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ia Mundial de los Oceanos

ue un dia esté marcado en el calenda-

rio para llamar la atencion sobre algo

significa que ese algo no anda muy

bien. Los Océanos tienen su dia, el 8

de junio, asi que algo, o0 mucho, debe

de fallar en este ecosistema vital para
la vida en el planeta. La idea de que el mar constituia
una despensa casi inagotable de alimentos, de un lu-
gar idoneo donde arrojar las basuras que no sabiamos
qué hacer con ellas, de la destruccion de la zona de
costa con edificaciones, etc., llevd a que se cometie-
ran no pocas tropelias que han derivado en una situa-
cién, en ocasiones, sumamente delicada.

En cuanto a la extraccion de alimentos del mar -es
decir, la pesca, fundamentalmente-, se ha ido ponien-
do coto a esa “barra libre” que se habia montado por
parte de las mayores potencias pesqueras, alla por los
anos 60, con la industrializacion de la actividad extrac-
tiva y la introduccion de nuevos avances tecnoldgicos.
Cada vez se controlan mas las capturas y como se
consiguen. Sirva de ejemplo el plan piloto, puesto en
marcha por la flota atunera espanola de cerco de al-
tura, para experimentar unos nuevos FAD (dispositivos
de acumulacion de peces) biodegradables, eliminando
Su potencial impacto negativo en el ecosistema.

La sobrepesca sigue siendo una tarea pendiente,
como denuncia WWEF, con un 61% de las pesquerias
mundiales sobreexplotadas. Y en este sentido, la pes-
ca ilegal, no declarada, no reglamentada (INDNR) es
una de las mayores amenazas para la salud de los
océanos. Sin embargo, parece que los grandes res-
ponsables de la pesca mundial han decidido actuar
de verdad. Las medidas que se vienen implementando
desde hace algunos anos asi lo atestiguan. La ultima,
la entrada en vigor del Acuerdo sobre medidas del Es-
tado rector del puerto, al que dedicamos un espacio
en este numero, asi como a la defensa de los dere-
chos humanos en la pesca.

Si se han producido importantes avances en este
terreno, no cabe decir lo mismo en otros, como la
contaminacion, los vertidos y las basuras que llegan
al mar. Ya no se arrojan -al menos eso parece- bi-
dones con residuos radiactivos, pero casi. Oceana,

Greenpeace

en un reciente trabajo de investigacion realizado en
aguas de Malta, en aguas protegidas e inexplora-
das hasta el momento, han encontrado abundantes
huellas de la civilizacidon humana: bolsas de plastico,
latas, ordenadores, bicicletas. Y la contaminacion y
el deterioro del habitat marino también afecta a los
caladeros y a la salud de nuestros mares.

Gestion pesquera y proteccion de los habitats mari-
nos no pueden ir desligadas. Mientras esto no se solu-
cione, habra que seguir llamando la atencion con el Dia
Mundial de los Océanos.
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“El polizon del buque fantasma”

Autor: Javier Sanchez-Beaskoetxea

Editorial: Bubok Publishing S.L.

0s amantes de la literatura maritima
estan de enhorabuena, ya que no €s
habitual que se editen nuevas novelas
ambientadas en la mar. En este caso
0s presentamos la novela de misterio
“El polizén del buque fantasma”, una historia
que se desarrolla en un ficticio buque porta-
contenedores, el “CSCL Mu Cephei”, el mayor
portacontenedores del mundo con 465 metros
de eslora y capacidad para 25.200 TEUs que
toma su nombre de la mayor estrella que el ojo
humano es capaz de ver a simple vista.

Este gigante, propiedad de la naviera chi-
na CSCL, zarpa de Hong Kong en direccion a
Los Angeles en su viaje inaugural al mando del
capitan Bernard Fokke con una tripulacion de
veintiin hombres. Pero nada mas salir de puer-
to, un polizén desconocido entra en el buque
sin que nadie se dé cuenta. En los siguientes
capitulos, mientras se describe la vida a bordo
de la tripulacion, uno a uno todos van desa-
pareciendo en circunstancias cada vez mas
extrafas mientras el buque deja de estar bajo
el control de la tripulacion que ve, impotente,
como se quedan aislados del mundo exterior
rodeados de una enigmatica niebla y en un bu-
que gobernado, a su pesar, por algo aterrador
y misterioso.

La ambientacion nautica es exhaustiva, no en
balde el autor, Javier Sanchez-Beaskoetxea, es
Piloto de la Marina Mercante y profesor de la
ETS de Nautica de Bilbao, lo que aporta una
mayor verosimilitud y rigor al relato, cosa que
los conocedores del mundo maritimo agrade-
ceran sin duda.

La novela tiene toques de novela de terror y
de ciencia ficcion, y auna la leyenda del buque
fantasma y del holandés errante con otras no-
velas de misterio, como “Diez negritos” o la no-
vela de ciencia ficcion “2001. Una odisea del
espacio”.

Javier Sanchez-Beaskoetxea es autor, entre
otros libros, de la novela maritima “Y, sin em-

bargo...”, que fue finalista del Premio Nostromo en
2002, y de la novela policiaca ambientada en el Ma-
raton de Nueva York “42,2 Muerte en Central Park”.

La novela esta disponible para libro electroni-
co en Amazon: (http://www.amazon.es) y cuesta
3,58 euros, y como libro en papel (en modalidad
de impresion bajo demanda) en Bubok (http://
www.bubok.es/libros/246120/El-polizon-del-bu-
que-fantasma), al precio de 14,40 mas gastos de
envio.

Novela marfgima
de misterio
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Tel. 986 21 61 00.
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Acuerdo del Estado rector del puerto, de la FAQ
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Primer tratado mundial contra
r)r car)d r [
1A PESOALEGA
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-

Después de siete largos anos de negociaciones, el pasado 5 de junio entro en vigor
el Acuerdo sobre medidas del Estado rector del puerto. A través de este tratado

se unificaran los controles de las capturas ilegales, con lo que se asestara un duro
golpe a los puertos refugio de la pesca ilegal, no declarada y no reglamentada
(INDNR, en sus siglas en inglés). La Union Europea y otros 29 paises firmaron el
acuerdo que da paso “a una nueva era en la lucha contra la pesca ilegal”, como
declaro el brasileno José Graziano da Silva, director de la Organizacion de Naciones
Unidas para la Alimentacion y la Agricultura (FAO). Sin embargo, aun quedan fuera
paises con mercados pesqueros tan importantes como China y Japon.
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asado en el Plan de accion

internacional para prevenir,

desalentar y eliminar la pes-

ca ilegal, no declarada y no

reglamentada (INDNR), de
2001, desde FAO se elabord un instru-
mento juridicamente vinculante -el prime-
ro centrado especificamente en el pro-
blema de la pesca ilegal- sobre normas
minimas para las medidas del Estado
rector del puerto. En 2009 se presento
el acuerdo que debia de ser ratificado al
Menos por una treintena de paises para
que entrara en vigor. Han sido precisos
siete afos para que este minimo se cu-
briera, aunque el numero de participan-
tes reales sea mayor, ya que la Unidn Eu-
ropea aporta 28 Estados a los 29 que lo
han ratificado.

“Hoy es un gran dia dentro del esfuer-
zo permanente para alcanzar una pesca
sostenible que pueda ayudar a alimen-
tar al mundo”, senald el director general
de la FAO, José Graziano da Silva. Y es
que, como se ha repetido en no pocas
ocasiones, se calcula que la pesca pirata
captura unos 26.000 millones de tonela-
das al ano, cuyo valor puede superar los
20.000 millones de euros, 1o que imposi-
bilita cualquier gestion sostenible de los
caladeros.

La pesca pirata tiene una repercusion
directa sobre 800 millones de puestos
de trabajo que dependen de los océa-
nos. Este es el peligro que deriva de
la pesca ilegal y una pesca sin control.
No es la causante, la pesca INDNR, de
todos los males que asolan nuestros
océanos y caladeros de pesca, pero
si de una buena parte de ellos. Unos
mares con un 61% de las pesquerias
mundiales plenamente explotadas, y un
28,8% de ellas sobreexplotadas, por lo
que la salud del habitat marino se en-
cuentra seriamente amenazado, como
destaca WWEF. Por ello, como sefala
esta organizacion, la entrada en vigor
del acuerdo del Estado rector del puerto
“es un gran paso global para erradicar
este problema”.

“Al negar a los pescadores sin escru-
pulos un puerto seguro y acceso a los

Greenpeace

Gon Ila entrada
en vigor del
acuerdo del
Estado rector
del puerto se
da paso “a una
nueva era en la
lucha contra Ia
pesca ilegal”,
destaca José
Graziano da
Silva, director de
la FAO

mercados -asegura el director general de
la FAO- el acuerdo conducira a toda la
industria pesquera hacia una mayor sos-
tenibilidad y tendra un importante efecto
domind a lo largo de toda la cadena de
distribucion”.

Una actividad tremendamente lucrati-
va para las redes criminales internacio-
nales, como destaca la propia Interpol,
que atenta contra la seguridad alimenta-
ria, debilita fragiles zonas costeras y esta
vinculada a otros graves delitos como el
lavado de dinero negro, el fraude, el trafi-
co de personas y el de drogas.

CERCO A LA PESCA ILEGAL

La importancia del acuerdo radica en
que desde hacia tiempo estaba demos-
trado que el control desde los puertos
constituia una pieza basica en la lucha
contra la pesca pirata, ya que los Esta-
dos de los pabellones no han controlado
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El Oleg Naydéﬁoia ré;enido enel pueto de Dakar por pesca ilgal. Greenpeace.

con eficacia las operaciones de los bar-
COS que enarbolan sus banderas. Habia
que actuar sobre la comercializacion de
esa actividad ilicita.

Gracias a este acuerdo, los puertos
refugio tienen los dias contados. Se im-
plantaran unas medidas estandar de
control en los puertos internacionales
que iran cerrando los accesos a las cap-
turas ilegales. Y al cerrar dicho acceso,
se ira acorralando a los que practican
la pesca pirata hacia las zonas que no
estan suscritas al acuerdo y, de esta ma-
nera, se conocera mejor donde se estan
produciendo estas actividades, al tiempo
que se garantiza que esos productos no
entran en nuestros mercados.

El primer paso es que cada Estado de-
signara en qué puertos podra efectuar
la descarga un barco de pesca extran-
jero. Antes de llegar al destino indicado,
el barco en cuestion habra tenido que
notificar a las autoridades portuarias,
aungue soélo sea para repostar o reali-
zar tareas de avituallamiento, datos con
informacion sobre su embarcacion, sus
autorizaciones y sus capturas o la carga
que transporta, demostrando que el pa-
bellbn que enarbola le autoriza a pescar,
ademas de contar con las autorizaciones

[ Mar ][Il Junio 2016 T

Los Estados
deberan
garantizar que
los puertos base
que designen
cuentan con un
equipo adecuado
de inspectores
y debidamente
preparados

necesarias de los paises en cuyas aguas
ha faenado. Con esta informacion, las
autoridades podran detectar navios sos-
pechosos con antelacion.

Junto a las inspecciones y al control
de informacioén, una de las actuaciones
que se considera de gran valor es la de
compartir dicha informacion, al tener que
revelar donde obtuvo las capturas. “En el
sector ha habido una légica resistencia
a dar detalles de donde pescas, ya que
puedes atraer a otras flotas a tus calade-
ros”, segun explica la especialista de la
FAO en operaciones de control del regis-
tro mundial de buques pesqueros Alicia
Mosteiro.

Una vez en puerto, se realizaran ins-
pecciones en los barcos segun una serie
de normas previamente establecidas. El
examen de la documentacion del barco,
de sus artes de pesca, de las capturas,
del libro de bitacora puede revelar si ha
realizado pesca ilegal. Los Estados de-
beran garantizar que estos puertos base
cuentan con el equipo adecuado de ins-
pectores y debidamente preparados.

COMPARTIR INFORMACION
En el caso de que un buque resulte
sospechoso y se le deniegue el acceso,




0 que los inspectores detecten proble-
mas, se debera comunicar inmediata-
mente al resto de los Estados rectores
de los puertos (firmantes del Acuerdo)
la decision asi como al pais del pabe-
llon del barco, para que sus autori-
dades tomen las medidas oportunas.
Aunqgue estas medidas estan dirigidas
a los barcos que estan bajo una ban-
dera distinta a la del Estado del puer-
to rector, se pueden aplicar también a
sus propias flotas pesqueras, ya que
las partes firmantes del Acuerdo estan
obligadas a vigilar su cumplimiento de
forma regular.

La entrada en vigor del acuerdo se
ha considerado como una actuacion
de suma importancia en la lucha con-
tra la pesca ilegal. Una actuacion que
se viene a sumar a las que ya se han
ido poniendo en marcha, como la vigi-
lancia de los caladeros, control de las
descargas en alta mar, o una de las
mas recientes como es el que todos los
buques pesqueros de la UE o extranje-

ros que faenen en sus aguas lleven un
numero unico de identificacion, desde
su construccion hasta su desguace (ver
MAR 556. Marzo 2016).

Como destaca también Alicia Mos-
teiro, los paises desarrollados no ten-
dran ningun problema para cumplir el
Acuerdo, como es el caso de Espana,
que ya en estos momentos cumple so-
bradamente los requisitos minimos de
control. Sin embargo, hay otra serie
de paises con mas problemas, ya que
carecen de las capacidades requeri-
das para cumplir con el Acuerdo. En
este sentido, esta previsto que exista
una colaboracion técnica y financiera.
Es muy importante, como destaca la
técnico de la FAO, que estos Estados
participen, ya que resulta fundamen-
tal que “no sean blancos faciles de la
corrupcion”. Y es que, precisamente,
esos paises seran los que configuren
la primera linea de actuacion contra la
pesca pirata.

RAUL GUTIERREZ

Los 30 firmantes

De aqui a cuatro afos, hacia mediados de
2020, esta previsto que se valore el funciona-
miento del Acuerdo sobre medidas del Estado
rector del puerto para comprobar su funciona-
miento. Las medidas ahora ya en vigor son mas
eficaces que las que se han venido aplicando
hasta el momento. Y no sélo eso, sino que son
mas faciles de implementar -especialmente en
los paises en desarrollo- y menos costosas, que
las actuaciones en el mar.

Ha habido que esperar siete anos, desde el es-
tablecimiento del Acuerdo en 2009, para que lo
suscribieran el minimo de Estados requerido y pu-
diera entrar en vigor. A dia de hoy, son: Australia,
Barbados, Chile, Costa Rica, Cuba, Dominica, Ga-
bon, Guinea, Guyana, Islandia, Mauricio, Myanmarr,
Nueva Zelanda, Noruega, Oman, Palau, Republica
de Corea, Saint Kitts y Nevis, Seychelles, Somalia,
Sudafrica, Sri Lanka, Sudan, Tailandia, Tonga, Es-

tados Unidos de América, la Union Europea (como
organismo miembro), Uruguay y Vanuatu.

La Organizacion de Naciones Unidas para la Ali-
mentacion y la Agricultura (FAO) anuncia que en bre-
ve se firmaran nuevos instrumentos de adhesion por
parte de otros estados. “Saludamos a los paises que
ya han suscrito el Acuerdo y que empezaran a im-
plementarlo hoy mismo”, senalé Graziano da Silva,
el pasado 5 de junio. “Invitamos a los gobiernos que
aun no lo han suscrito a unirse al esfuerzo colectivo
para acabar con la pesca ilegal y salvaguardar el fu-
turo de nuestros recursos oceanicos”.

Por el momento, China (con multiples acusacio-
nes de pesca ilegal; la ultima, del pasado dia 8 de
junio por parte de Corea del Sur, que le presentd
una queja oficial) y Japéon son dos de los grandes
ausentes. Sin embargo, el peso del comercio de
los ya presentes puede incentivar a los mas re-
nuentes a la firma.

[— Junio 2016 |l mar |




Pesca

La UE y la lucha contra la pesca ilegal

En defensa de los derechos de los

TRABAJADD
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Los importantes avances que se vienen produciendo en la lucha contra la pesca
ilegal, no declarada y no reglamentada (INDNR), tanto desde la Union Europea como
desde otros paises, se quedaba coja, segun no pocas organizaciones sindicales y
medioambientales y del propio sector pesquero. Solo se estaba poniendo el centro
de atencion en las capturas y no en la mano de obra utilizada, mucha de ella en
condiciones de esclavitud, como ocurre en algunos paises asiaticos. La Comision
Europea adopto, el pasado mes de mayo, una propuesta de Directiva que tiene como
objeto la mejora de las condiciones de trabajo en el sector pesquero.

ilandia ha mostrado su com-

promiso para afrontar la pesca

legal, no declarada y no regla-

mentada (INDNR), asi como

los problemas asociados a las
violaciones de los derechos humanos y la
trata de personas en su sector pesque-
ro. Y es que no basta con hacer frente al

[ Mar | K[ Junio 2016 |

problema medioambiental y econdmico
derivado de la pesca ilegal, sino que se
estaba dejando de lado una lucha adn
mas importante, como es el de los de-
rechos de los trabajadores. Situaciones
de abusos laborales, trafico de personas,
explotacion infantil... Las presiones inter-
nacionales han puesto bajo los focos toda



esta problematica a la hora de negociar el
poder continuar con el comercio de pes-
cado.

Una de estas organi-
zaciones es la Fundacion
para la Justicia Medioam-
biental (EJF), que se reunid
con altos representantes
del gobierno tailandés para
introducir cambios en su le-
gislacion. EJF asegura que
se han producido importan-
tes avances, sobre todo en la %
reforma de leyes de pesca en
Tailandia, como la creacion de
un sistema de localizacion de
bugues vy la implementacion
de inspecciones portuarias, para las
embarcaciones que entran y salen de sus
puertos. Hay que recordar que el pais asia-
tico se encuentra en plenas negociaciones
con la Unién Europea, tras ser apercibido
con la “tarjeta amarilla” (en abril de 2015)
que le mostro la Comision Europea.

DERECHOS HUMANOS

La explotacion humana en multitud de
variantes y grados, incluida la esclavitud,
que se esta produciendo en las pesque-
rlas de los paises en desarrollo, ya habia
sido denunciada anteriormente. La pro-
pia Interpol alertd de la grave vulneracion
de los derechos humanos que se estaba
produciendo, y las ONG venian haciendo
llamamientos en este sentido, al igual que
los armadores espanoles, como Cepesca.
WWEF lanzo, recientemente, un “codigo
ético” contra la explotacion humana en
estas pesquerias. La organizacion ecolo-
gista solicitaba medidas que aseguraran al
consumidor que podia comprar “pescado
sostenible no solo desde el punto de vista
ambiental, sino también social”, al tiempo
que solicitaba a Espana que ratificara el
Convenio internacional sobre el trabajo en
la pesca para poner freno a la explotacion
y a la esclavitud en este sector (Convenio
188 @ sobre el trabajo en el sector pes-
quero de la Organizacion Internacional del
Trabajo, OIT).

Como se senala, este lla-
mamiento a incluir los derechos de los tra-
bajadores en la lucha contra la pesca ilegal
No es Nnueva, pero es ahora cuando se em-
piezan a poner medidas efectivas. El pasado
ano, el sector pesquero espanol y las ONGs
denunciaron varios casos de explotacion
y esclavitud de ninos en flotas e industrias
pesqueras en paises del Sudeste asiati-
co, como Tailandia e Indonesia, que luego
venden sus productos a la UE. Sus precios
suelen ser bastante bajos, algo que se pue-
den permitir a costa de no respetar ni la sa-
lud de los caladeros, del ecosistema ni los
derechos laborales, como denuncia WWEF.
En no pocas ocasiones, anade esta ONG,
estas actividades mantienen vinculos con la
corrupcion y la criminalidad.

WWEF denuncia que los nifios participan
en muchas de las tareas, entre ellas la pes-
ca, construccion de barcos, reparacion de
redes... Por ello se solicitan medidas a la UE
para que vigile el respeto de los derechos la-
borales y humanos a la hora de controlar las
actividades pesqueras de estos paises. Se
trata de una medida de gran importancia, ya
que la mitad del pescado que importa Euro-
pa proviene de paises en vias de desarrollo.
Desde Espana se importa el 38%.

Dentro de los informes que documen-
tan esta situacion cabe citar el de “Trabajo
precario en la cadena global de valor de los
productos de Asia”, elaborado por un con-
sorcio internacional de organizaciones de
derechos humanos vy laborales. En dicho

(1) La Convencion de la OIT contiene las normas minimas relativas a las condiciones de trabajo y de vida de los pescadores: relacion
de empleo, edad minima, tiempo de trabajo, salud y seguridad, y el derecho a la proteccion social y a la atencion médica)
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documento se detallan los abusos a los que
se enfrentan los trabajadores vy trabajadoras
en la cadena mundial de suministro de pes-
cado. Este informe se centra en la evolucion
de la industria y la continua situacion de vio-
lacion de los derechos humanos en paises
como Bangladesh, India o Tailandia.

Pero el informe alerta de que, ademas, la
explotacion en estos paises dana al resto de
los trabajadores de los paises desarrollados,
como Estados Unidos, segun explica Jen-
nifer J. Rosenbaum, directora de National
Guestworker Alliance, organizacion esta-
dounidense dedicada a mejorar las condi-
ciones laborales y migratorias de los trabaja-
dores extranjeros. Y es que, como destaca,
“los procesadores de productos pesqueros
estadounidenses responden a las presiones
de los mercados internacionales al buscar
trabajadores mas vulnerables, y a menudo
objeto de explotacion brutal”. Y ahade que
“estos trabajadores, muchos de los cuales
son indocumentados y no pueden acceder
a la proteccion legal, suelen enfrentarse a un
trabajo forzado, amenazas de deportacion,
discriminacion sexual, acoso sexual y sala-
rios ilegalmente bajos”.

CONDICIONES LABORALES

Entre las presiones que se estan produ-
ciendo sobre la Union Europea se incluyen,
evidentemente, las de los sindicatos inter-
nacionales, como la Federacion Europea

Raul Gutiérrez
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de Trabajadores del Transporte (ETF), la
Federacion Internacional de Trabajadores
del Transporte (ITF), la Federacion Europea
de Sindicatos de la Alimentacion, Agricul-
tura y Turismo (EFFAT), y la Unidn Interna-
cional de Trabajadores de la Alimentacion,
Agricolas, Hoteles, Restaurantes, Tabaco y
Afines (UITA).

“Hl sistema actual de ‘tarjetas amarillas’ de
la UE solo se fija en las violaciones de un pais
relacionadas con la pesca INDNR. Sabemos
que en ocasiones hay violaciones laborales
extremas que son tomadas en cuenta, por-
que una y otra vez se ha demostrado que
estan vinculadas con la pesca ilegal. Nos
gustaria que la Comision incorporara oficial-
mente todas las violaciones a sus conside-
raciones sobre el sistema de tarjetas para el
sector pesquero”, denuncia Johnny Hansen,
presidente de la seccion de pesca de ITF.

Y no parece que se vaya a tardar mucho
en gue ello sea asi, ya que la Comision Eu-
ropea, como se senalaba anteriormente, ha
adoptado una propuesta para una Directiva
que tiene por objeto mejorar las condiciones
de trabajo en el sector pesquero. Una vez
aprobada por el Consejo, esta Directiva im-
plementara el acuerdo de los interlocutores
sociales al que llegaron en 2013, a través del
cual la UE se alined con la Convencion sobre
el Trabajo en la Pesca de la OIT (C 188).

Una medida de gran trascendencia ya
que, y aunque las condiciones no llegan a




los extremos de los paises asiaticos, tam-
bién repercutira sobre las “mas de cien mil
personas que en la UE trabajan en la indus-
tria pesquera, a menudo en circunstancias
dificiles en el mar”, como destaco la comisa-
ria de Empleo, Asuntos Sociales, Habilida-
des y Movilidad Laboral, Marianne Thyssen.

La comisaria destaca la peligrosidad del
trabajo en el mar, cuya tasa de accidentes y
lesiones puede ser hasta quince veces ma-
yor que la de otros sectores, y que esta pro-
puesta ayudara a reducir este riesgo al que
se enfrentan los pescadores. Por su parte,
el comisario de Medio Ambiente, Pesca y
Asuntos Maritimos, Karmenu Vella, declard
que “la pesca INDNR perjudica la salud y la
seguridad de los trabajadores. La propues-
ta de la Comision (realizada a principios de
mayo) mejorara las condiciones de trabajo
de los pescadores en el mar, reducira el in-
centivo para la pesca ilegal y garantizara un
sector pesquero sano 'y sostenible”.

Sin duda, por la importancia de la UE en
la pesca mundial, la aplicacion del acuerdo
constituira todo un ejemplo para que ter-
ceros paises ratifiquen la Convencion de la
QIT sobre el Trabajo en la Pesca de 2007, y
especialmente relevante de cara a la lucha
contra la pesca ilegal.

WWEF, entre otras

organizaciones

medioambientales
y sindicales,
reclama medidas

que aseguren al

consumidor que

puede comprar

“pescado
sostenible no solo
desde el punto de

vista ambiental,

sino también

social”’

Esta situacion ya se esta haciendo notar =

en la negociacion de la UE con Tailandia, &
como se sefalaba al inicio de esta infor- &
macion, asi como su adhesion al acuerdo &

=

Greenpeace

del Estado rector del puerto, de la FAO. Las
exportaciones de Tailandia a la UE represen-
tan el 10% del total de sus ventas al exterior,
que se situan alrededor de los 7.000 millo-
nes de euros.

INDONESIA TOMA MEDIDAS

Tailandia tiene una grave situacion de in-
cumplimientos en su lucha contra la pesca
legal que revertir. No hay que olvidar que,
en plena batalla contra los barcos piratas
que pescaban merluza negra en aguas de
la Antartida, huyd misteriosamente mientras
permanecia bajo su custodia el bugque “Tais-
han”, supuestamente vinculado a armado-
res gallegos (ver MAR 556, marzo 2016).
Ahora se esfuerza para que la tarjeta amarilla
no se torne roja. Y sus esfuerzos se estan
haciendo notar, por lo que la Comision le
concedié una prérroga para subsanar sus
deficiencias.

Indonesia es otro de los que se esta apli-
cando a la tarea, y que esta demostrando
un firme compromiso en la lucha contra la
pesca ilegal. En este sentido, el pasado mes
de mayo el director general de Ordenacion
Pesquera, Carlos Larrafaga, recibié a una
delegacion de este pais con competencias
en la lucha contra la pesca INDNR, para
participar en el intercambio de informacion y
cooperacion técnica.

Los ultimos en engrosar la lista de los pai-
ses “apercibidos” por la UE son Kiribati, Sie-
rra Leona y Trinidad y Tobago. Al primero de
ellos, se le advierte por la escasa capacidad
en el control de las actividades pesqueras
de las flotas extranjeras, existiendo un grave
riesgo de que el pescado capturado ilegal-
mente esté siendo “lavado” a través de sus
puertos. Kiribati debe mejorar la informacion
sobre los bugues que operan en sus aguas
y mejorar la transparencia.

Sierra Leona debe modificar sus leyes,
obsoletas, y con unas sanciones que no
logran disuadir a los infractores. Ademas,
el nimero de barcos con licencia excede
los recursos disponibles y las autoridades
no vigilan adecuadamente sus aguas. Falta
de control es también de lo que se acusa
a Trinidad y Tobago con su flota, y tampo-
co controlan ni inspeccionan a los buques
extranjeros, ni cooperan con los Estados
de pabelléon. La Comision Europea ha pro-
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puesto un plan de accion especifico en
cada uno de estos paises.

CHINA'Y LA PESCA ILEGAL

Quiza una de las mayores preocupacio-
nes a dia de hoy, en lo que respecta a la
pesca ilegal, se centre en China. Segun la
ONG Sea Around Us Project, los pescado-
res chinos estan incrementando de forma
notable sus actuaciones en pesca ilegal en
el mundo. En estas paginas se han mencio-
nado algunos conflictos de barcos chinos
en aguas argentinas y de Africa Occiden-
tal (donde actlan con total impunidad en
la pesca INDNR, segun lo denunciado por
Greenpeace desde hace anos). Sea Around
Us Project cita, ademas, los casos registra-
dos en aguas de Indonesia, cuyas autorida-
des estan a la espera de una decision del
Tribunal Supremo que les permita destruir
diez buques chinos retenidos por pesca ile-
gal en sus aguas en 2014.

El ultimo caso, el pesquero “Hau Li 8,
perseguido por patrulleras argentinas al ser
detectado (tras dos meses de investigacion
coordinada por la Interpol) faenando en sus
aguas y tras emitir la Justicia de este pais
la peticion de captura internacional, bajo la
categoria de “Notificacion Purpura” (lo que
permite a terceros paises adoptar medidas
en linea con la peticion del pais que la emi-

Greenpeace
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La CE adopto
una propuesta
de Directiva que
tiene por objeto
mejorar las
condiciones de
trabajo, reducir
el incentivo para
la pesca ilegal
y garantizar
un sector
pesquero sano y
sostenible
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tio) fue detenido por Indonesia, y también se
comprobd que empleaba mano de obra es-
clava. Segun FIS.com, lo que ocurre en las
ZEE es tan solo un eiemplo de los miles de
barcos que estan actuando en mar abierto.

Pero cita mas ejemplos en Japon, Filipinas,
Taiwan y Vietnam, en los que se han produ-
cido detenciones de pescadores chinos, asi
como en Rusia, Corea del Sury Sri Lanka.

El problema, segun esta organizacion es
que el consumo de pescado por persona
en China es dos veces el promedio global. Y
para sostener esta demanda, China ha so-
breexplotado sus aguas costeras en buena
medida, por lo que su flota se ve obligada a
buscar mayores capturas en otros rincones
del mundo y con no pocos conflictos por
reivindicacion de aguas territoriales. Esa es
la razén de que China posea la mayor flota
de pesca en aguas distantes del mundo.

En la parte positiva, la reaccion de Sri
Lanka, amonestada en 2012 e incluida en la
lista de paises no cooperantes en febrero de
2015, ha modificado su marco legal, endu-
recido las sanciones y mejorado su control
de flotas. “Sri Lanka tiene ahora un mercado
legal y estratégico soélido para luchar contra
la pesca ilegal, destaco el comisario euro-
peo de Pesca Karmenu Vella.

R.G.
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“Urge que el Gonvenio 188 de

LADIT &)Thz =

Es ampliamente reconocido
que el trabajo en el sector
pesquero es uno de los mas
arriesgados y peligrosos.
A pesar de que el término
“sostenibilidad” ha estado
presente durante varios
anos, es muy pobre el
conocimiento que tienen
los consumidores sobre el
coste humano que supone

el abastecimiento de
pescado.
Revertir esta situacion

requiere decision y esfuerzo
politico. Entre el 23 y el 27
de mayo, se celebro en la
sede de Naciones Unidas
la reunion de revision del
“Acuerdo de Nueva York,
1995”, Aprovechando el
evento, la Organizacion de
Productores de Grandes
Atuneros Congeladores
(OPAGAC) organizé una
jornada técnica en la que
dio a conocer el proyecto
para crear un estandar de
pescade atunresponsable a
través de AENOR. OPAGAC
me invito a participar como
ponente en esta jornada,
representando a la ITF con
el objetivo de promocionar
el Convenio 188 de la OIT
en el sector pesquero.

reo que esta invi-

tacion  demuestra

como parte de la

industria esta real-

mente convencida
de que deben producirse cam-
bios urgentes en el sector pes-
quero que permitan conseguir
una sostenibilidad integral.

Mi intervencion se basd en
una breve descripcion de las
situaciones y conflictos que he
encontrado a lo largo de mi ca-
rrera como inspectora de la ITF.
Con un enfoque internacional,
me centré en subrayar los abu-

=) VIGOR”

S0s que cometen armadores sin
escrupulos que, aprovechando-
se de la libertad de registro vy
gestion de sus buques y obte-
niendo beneficios de la falta de
legislacion y control, explotan
a “trabajadores baratos” de los
paises mas pobres del planeta.

Apoyé mi presentacion en
imagenes que tomé a bordo de
buques en puertos de mi zonay
durante mi participacion en pro-
yectos de la ITF en otros paises
(Asia y Africa, principalmente)
en ellas queda constancia gra-
fica de la imperante necesidad



de mejorar las penosas con-
diciones a las que millones de
tripulantes del sector pequero
tienen que enfrentarse diaria-
mente. Entre ellas: trabajo for-
z0s0, trabajo infantil y discrimi-
nacion hacia los trabajadores
inmigrantes; aislamiento, perio-
dos de embarque de hasta 2
o0 3 anos sin vacaciones, hora-
rios de trabajo que conducen a
la fatiga, practicas inseguras y
bugues subestandar; ausencia
de contratos de trabajo, reten-
cion de documentos, listas ne-
gras, salarios alrededor de los
200 dolares al mes e impagos
frecuentes; alimentaciéon inade-
cuada, condiciones de vida pre-
caria e insalubre; en los peores
escenarios, situaciones de es-
clavitud en pleno siglo XXI: trafi-
co de personas, abusos fisicos,
violencias y asesinatos a bordo;
otros riesgos, como el abando-
no de tripulantes, la criminali-
zacion y la pirateria podrian su-
marse a lo anterior.

Esindudable que en estaindus-
tria globalizada existe un vinculo
entre pesca ilegal y practicas de
trabajo abusivas e inaceptables.
Las lagunas en la legislacion in-
ternacional y la carencia de con-
troles efectivos, dan lugar a una
inadmisible competencia desleal
dentro de la industria.

Desde la ITF, confiamos en que
el Convenio 188 de la OIT sera,
cuando entre en vigor, una im-
portante herramienta para paliar
la pesca ilegal y la competencia
desleal, al tiempo que ayudara a
combatir las practicas abusivas
que se han descrito brevemente.

El C. 188 recoge de manera
muy basica una serie de dere-
chos para los trabajadores del
sector pesquero, desde la ITF y
los sindicatos afiliados estamos
convencidos de que una protec-
cion real para los trabajadores
pasa por la firma de convenios
colectivos que, basados en el
texto que aludimos, mejoren las
condiciones minimas y ofrezcan
una cobertura real y una protec-
cion efectiva al trabajador.

Empresas como ALBACORA
han firmado ya un convenio co-
lectivo de ITF para garantizar
unas condiciones aceptables
para los tripulantes extracomu-
nitarios- los mas vulnerables-
que trabajan en los buques de
su flota. Este modelo de buenas
practicas debe continuar.

Pese a que los requisitos de
ratificacion son muy basicos (10
Estados miembros de los que,
al menos 8 sean costeros) el
Convenio todavia no ha entrado
en vigor. Actualmente sdlo ocho
Estados lo han ratificado.

Espana, pais lider en el sec-
tor pesquero, cuna de mano
de obra muy cualificada duran-
te anos y pais de nacionalidad
de las empresas armadoras
mas importantes de Europa, ha
perdido la oportunidad de lide-
rar la ratificacion del Convenio
OIT 188, como si lo hizo con el
Convenio OIT Sobre el Trabajo
Maritimo CTM 2006, el homolo-
go en Marina Mercante.

Luz Baz ABELLA
INsPECTORA DE ITF

Pese a que existe una pro-
puesta de Directiva de la Co-
mision Europea basada en un
acuerdo de los interlocutores
sociales para mejorar algunas
condiciones de trabajo en el
sector de la pesca e impulsar
la ratificacion del C188 por los
Estados Miembros de la UE-
firmado en mayo de 2012 por
Européche y la ETF - todavia
estos dias de junio de 2016 se
discute tal posibilidad.

El Convenio OIT 188 merece
ser ampliamente ratificado por
los Estados a nivel mundial, ur-
gentemente implementado por
los Estados de bandera y efec-
tivamente controlada su aplica-
cion por los Estados del puerto.

Durante anos se ha hecho
un gran trabajo defendiendo la
sostenibilidad de los recursos,
Espana esta ahora a la cabe-
za en la lucha contra la pesca
ilegal, no reglamentada y no
documentada. Pero debemos
trabajar juntos y crear cons-
ciencia entre los consumidores
y la poblacion en general para
devolver a muchos trabajado-
res del sector pesquero la dig-
nidad que se les ha robado. Y
debemos hacerlo urgentemen-
te, no hay lugar para esperar
mas.
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Il Encuentro Nacional de Seguridad y Salud en el Trabajo
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Expertos en seguridad y salud laboral
y representantes de organizaciones
empresariales, sindicales y pesqueras
analizaron a finales de mayo en
Sevilla experiencias y proyectos que
fomenten la cultura de la seguridad

y la salud en la pesca. Si en el primer
encuentro nacional se evaluaron los
accidentes de trabajo, sus indices

de siniestralidad y las acciones
emprendidas por los distintos
organismos, en este segundo se
busca concienciar a armadores y
tripulaciones sobre la cultura de

la seguridad promocionando las
condiciones de calidad y eficacia en
el trabajo.
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| encuentro, realizado en el

Centro Nacional de Medios

de Proteccion (CNMP-INS-

HT) en Seuvilla, fue presenta-

do, por Isaac Abril Mufoz, di-
rector del departamento de Condiciones
de Trabajo en Agricultura 'y Pesca, quien
tras exponer la estructura del encuentro
presentd datos actualizados sobre los
indices de siniestralidad, resaltando /a
necesidad de las administraciones pu-
blicas y del propio sector pesquero de
actuar de manera especifica, integral y
sistematica para minimizar el numero
de accidentes. Termind la presentacion
describiendo los proyectos en los que
esta embarcado el Centro Nacional de
Medios de Proteccion (CNMP) para la
mejora de las condiciones de seguridad
y salud en la pesca.




En la segunda intervencion Fran-
cisco José Moreno, jefe de la Unidad
Técnica de Condiciones de Trabajo
en la Pesca del CNMP examind los
datos sobre la tipologia de acciden-
tes mas frecuentes en el sector y las
estadisticas de siniestralidad en el
periodo 2011-2015. En cuanto al
indice de accidentes mortales en la
pesca, destaco que en 2015 se re-
dujo a 42,73 respecto a los 91,43
por cien mil de 2014. Hay que te-
ner en cuenta que 2014 fue uno de
los peores anos que se recuerda en
cifras de siniestralidad.
Destacd Moreno que mientras en otras

La jornada, de nuevo se estructurd en actividades con alto indice de accidentes
tres paneles tematicos. El primero cen- laborales, como la construccion, se esta
trado en iniciativas para la mejora de la reduciendo paulatinamente, en la pesca se
seguridad y la salud en la pesca conto la mantiene constante. Asi, en la construc-
intervencion de Fernando Arroyo Castilla, cion en la Uultima década (2006-2015) el
director del documental Isla Mar Tercero. numero de accidentes con baja laboral ha
Herida abierta para hablar sobre las leccio- pasado de 12.735 de 2006 a los 6.574 de
nes extraidas de los accidentes de trabajo 2015. Mientras que en el mismo periodo
tras adentrarse en la tragedia de este pes- “Hay que en la pesca no se ha producido una reduc-

quero, de 30 metros de eslora, con base . cion, ya que en 2006 hubo 6.593 acciden-
en Isla Cristina que se hundié la noche del buscar la mejora tes de trabajo con baja laboral y en 2015 la
11 de agosto de 1984 cuando regresaba  continua de cada  cifra fue de 6.567. En cuanto a la tipologia
al puerto de Las Palmas. Un golpe de mar, uno en su parcela de los accidentes, sefiald que, de acuerdo
segun testimonio de uno de los dos tripu- de un estudio de la Inspeccion de Trabajo

lantes supervivientes, desniveld la carga de actuacion y Seguridad Social (ITSS) sobre 225 acci-
provocando el naufragio. Este siniestro, en  para reducir la dentes entre 2011 y 2015, la causa mas
el que murieron 26 de los 28 tr|pulante§, accidentalidad” comun de achente de_trabap grave fge—
esta considerado como el mayor naufragio ; . ron las 39 caidas del mismo nivel (cubier-
de un barco pesquero en la reciente histo-  Francisco Joseé ta), que suponen el 17 por ciento, seguidas
ria de Espana. Moreno de los 33 accidentes por atrapamiento en

El director incluyd la proyeccion de algu- parte moviles de distintas maquinarias del
nos fragmentos del documental para mos- bugue, que suponen el 15 por ciento. La
trar las heridas que produce en distintos tercera posicion en la lista de causas de
ambitos -personal, familiar, econdmico, so- accidentes graves es para €l golpe oca-
cial, psicologico, etc.- una tragedia como sionado por la rotura de un elemento de
esta. La imagenes visualizadas causaron tension (cabos, cables, cadenas, grilletes,
un gran impacto entre el cerca del cente- etc.), que ocasionaron 23 accidentes gra-
nar de asistentes al encuentro generando ves y 5 mortales.
un nutrido debate .

El impacto de la tragedia, sefialé Fernan- COMO REDUCIR LA SINIESTRALIDAD
do Arroyo Castilla, forzé a las autoridades Tras sefalar las enfermedades profe-
del momento a endurecer las normas de sionales y mostrar los distintos tipos de
seguridad maritima. Otro avance que im- accidentes graves, estableciendo los
pulsé este naufragio es que desde enton- mas frecuentes, preguntd a los expertos
ces pudiera cobrarse la pensidon aungue No presentes en la jornada: ;,qué hacer para
hubiera aparecido el cuerpo del familiar, un reducir el nimero de accidentes? La res-
requisito que antes del hundimiento del /sla puesta, segun Moreno, esta en la aplica-
Mar Tercero era indispensable. cion del concepto japonés “Kaizen” que
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plantea la mejora continua de cada uno en
Su parcela de actuacion. Esta mejora se
asienta en planear, hacer, verificar y actuar.
Para ello, desde los distintos organismos
implicados, se implementaria un plan de
sensibilizacion en seguridad y salud en el
trabajo para el sector pesquero.

En la actualidad, como informd el ins-
pector de Trabajo y Seguridad, Pedro Luis
Otero, se ha constituido un grupo de tra-
bajo, integrado en la Comision Nacional de
Seguridad y Salud en el Trabajo. El grupo,
integrado por representantes de los orga-
nismos implicados en la salud y seguridad
laboral, de las CC. AA., y de empresarios y
trabajadores, quiere llevar a cabo un pro-
yecto de sensibilizacion tanto en el puerto
como durante la faena de pesca ya que
como apuntd el inspector, falla la familiari-
zacion de la tripulacion con factores orga-
nizativos y de prevencion. La organizacion
del trabajo a bordo y la adecuada dimen-
sion de los medios son esenciales para re-
ducir los accidentes. Algo falla cuando los
bugues cada vez estan mejor equipados,
pero los accidentes no se reducen.

La tercera intervencion del primer panel
se centrd en qué tipo de proyectos sobre
seguridad y salud laboral para empresarios
y trabajadores pueden contar con apoyo
econdmico del Fondo Europeo Maritimo y
de la Pesca (FEMP). El subdirector de Poli-
tica Estructural de la Secretaria General de
Pesca, José Luis Gonzalez Serrano, expuso
una guia de medidas destinadas a la mejora
de la seguridad y la salud en la pesca que
pueden ser financiadas a través de esta he-
rramienta tales como pasarelas y escaleras
de acceso y equipos y demas elementos
necesarios para mejorar la seguridad de la
cubierta. En el caso de los accidentes cau-
sados por maquinas y equipos de trabajo
contaran con financiacion limitada mecanis-
mos guardamaquinas tales como chigres o
estibadores de red, y en algunas situacio-
nes, proyectos que mejoren la seguridad de
los artes de pesca. Uno de los apartados
que cuenta con mas financiacion es el de
las propuestas para la mejora del conoci-
miento en materia de seguridad tales como
cursos de formacion profesional, aprendiza-
je permanente, difusion de conocimientos
de indole econdmica, técnica, reglamentaria
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“Algo falla
cuando los
bueques
estan mejor
equipados, pero
los accidentes
no se reducen”
Pedro Luis Otero

o cientifica y de practicas innovadoras, ad-
quisicion de nuevas competencias profesio-
nales, vinculadas en particular a la gestion
sostenible de los ecosistemas marinos, la
higiene, la salud, la seguridad, las activida-
des del sector maritimo, la innovacion vy el
espiritu empresarial.

COLECTIVOS VULNERABLES

El segundo panel se centro en los traba-
jadores mas vulnerables del sector sobre
dos colectivos especificos: mujeres y jove-
nes. Respecto a las mujeres, Maria del Mar
Saez, de la subdireccion general de Eco-
nomia Pesquera de la Secretaria de Pes-
ca, explicd el papel que ha jugado la Red
de Mujeres del Sector Pesquera para dar
visibilidad y reconocimiento al trabajo que
hace la mujer en el sector. Para ello, senalo,
se ha trabajado en dos lineas principales:
fomentar la igualdad de oportunidades en-
tre hombres y mujeres en el sector y ser-
vir de plataforma para la comunicacion e
intercambio de experiencias entre las mu-
jeres de la actividad pesquera, aportando
visibilidad y reconocimiento a su trabajo.

Tras revisar la presencia femenina en dis-
tintas actividades del sector pesquero—
marisqueo, industria auxiliar, comercio o




investigacion— expuso los objetivos de la
Red que desde 2010 ha buscado la visi-
bilidad y el reconocimiento del trabajo que
desarrolla la mujer en el sector con el ob-
jetivo de alcanzar la plena incorporacion.
Para esto se ha utilizado la Red como vehi-
culo de intercambio de experiencias entre
colectivos para fomentar el asociacionismo
y el liderazgo. Esta union ha permitido a
distintos colectivos, como el caso de las
mariscadoras gallegas tener presencia y
representatividad en las cofradias para
defender sus intereses ante otros interlo-
cutores sectoriales y en todos los foros de
debate y decision. El intercambio de expe-
riencias que permite la Red senala el cami-
no a otros colectivo acelerando el proceso
al conocer el proceso.

Saez analizd la situacion laboral de los
distintos colectivos sefialando sus pro-
blematicas. Asi, en el ambito extractivo
y la industria auxiliar destaco entre otros:
precariedad laboral, intrusismo, economia
sumergida, temporalidad, dependencia de
factores externos, relevo generacional, en-
fermedades profesionales no reconocidas
y escasa presencia en los érganos de po-
der y decision. Concluyd sefalando algu-
nos de los retos actuales como presencia
equilibrada en el sector y proporcional en

———— .

los 6rganos de gobierno, mayor concilia-
cion y mejora de las condiciones labora-
les. Para ello habra que tener en cuenta la
perspectiva de género en el acondiciona-
miento de los barcos y en las medidas de
prevencion de riesgos laborales.

LA SALUD DE LA MUJER

La salud laboral de las muijeres en el sec-
tor pesquero fue examinada por Nieves
Lorenzo, médico especialista en Medicina
del Trabajo del Instituto Galego de Seguri-
dade e Saude Laboral (ISSGA), quien su-
brayd que la presencia de la mujer en este
sector pasa practicamente desapercibida
en lo referente a salud laboral y seguridad.
Definid el marisqueo y aportd cifras sobre
las modalidades en las tres provincias para
sefnalar que el colectivo de mariscadoras a
pie demanda el reconocimiento de sus en-
fermedades profesionales. Estas estan re-
cogidas en el sistema de la Seguridad So-
cial, pero no aparecen en las estadisticas
ya gque no se incorporan como dolencias
profesionales, sino como enfermedades
comunes, sin vinculacion con el trabajo.
Un trabajo con una carga fisica elevada en
el que la adopcion de posturas forzadas,
aplicacion de fuerzas, ciclos de trabajo re-
petitivos o la manipulacion de cargas gene-
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ra que el 72,5% de las mariscadoras pre-
senten dolor sobre todo en la columna
dorso-lumbar (37%), en el cuello (25%),
seguido por hombros, codos, rodillas y
mufecas.

También aportd informacion sobre las
rederas. El 68% de este colectivo refiere
patologias atribuibles a su actividad. Lo-
renzo senald que mas de la mitad de las
582 rederas gallegas tienen un diagnds-
tico de TME en la columna, con mayor
afectacion en la zona cervical. La otra
zona con mas propension a dolencias es
en la extremidades superiores por afec-
tacion de los hombros.

RELEVO GENERACIONAL

La intervencion de Juan Manuel Truijillo,
responsable de pesca del Sector Maritimo
en CC.00. y de Manuel Souto, del Sector
Maritimo Portuario en UGT abord? la situa-
cion de los jovenes en el sector pesquero.
Trujillo sehald la falta de perspectivas futuras
que ofrece el sector, que reduce las nuevas
vocaciones, y la inexistencia de convenios
colectivos suficientes en relacion al tama-
Ao del sector. Souto, coincidiendo con lo
sefalado, apuntd a las jornadas intermina-
bles, falta de vacaciones o descanso como
alguno de los motivos que, en tiempos de
crisis con un 50% de paro juvenil, impiden
el relevo generacional.
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A parte de las adversas condiciones me-
teorolégicas en las que a veces se tiene que
trabajar a bordo y las condiciones de habi-
tabilidad, el trabajador en la pesca cuando
sale a faenar o tiene una salario bajo o des-
conoce sus condiciones econdmicas.

El tercer panel sobre “Proteccion y vigilan-
cia de la salud en la pesca” Angel Bolado,
médico del Instituto Social de la Marina (ISM)
en Cadiz, detall6 los protocolos de vigilancia
de la salud de los trabajadores del mar. Tras
hablar de los antecedentes de la sanidad
maritima y de las normas que actualmente
se aplican paso a detallar los servicios pres-
tados por Sanidad Maritima destacando los
reconocimientos médicos de embarque y
distintas actuaciones en materia de salud
laboral y vigilancia de la salud. Estos servi-
cios buscan paliar los factores de riesgo —fi-
Sicos, ergondmicos, quimicos, bioldgicos y
psico-sociales— asociados al sector mari-
timo pesquero. Termind hablando de algu-
nas dependencias asociadas a los factores
de riesgo psico-sociales como tabaquismo,
alcoholismo,etc.

Finalizé la jornada el médico especialis-
ta en Medicina del Trabajo, Aitor Guisasola
planteando que para ir mas alla de los reco-
nocimientos médicos es necesario trabajar
con equipos multidisciplinares—médico,
enfermeros, técnicos de prevencion, etc. —
que realicen una descripcion detallada del
puesto de trabajo, el tiempo de permanen-
cia en el mismo, los riesgos detectados en
el andlisis de las condiciones de trabajo, y
las medidas de prevencion adoptadas. El
médico debe tener esta informacion; para
ello se ha desarrollado conjuntamente por
los Institutos de Prevencion de las Admi-
nistraciones autonémicas la “Guia de vigi-
lancia de la salud en el sector pesquero”
que cuenta con “fichas de exploracion
médica por riesgos”. Estas fichas, afirmo
Guisasola, proporcionan un conocimiento
necesario para reducir la siniestralidad y
mejorar la salud laboral en la pesca.

El coloquio entre los asistentes al finalizar
el tercer panel sobre algunas cuestiones
tratadas a lo largo del encuentro muestra,
para su coordinador, Francisco José More-
no, que velar por la salud de los trabajado-
res del mar atafe a todos.

J.M.S.



PRIMER ACUERDO PARA REDUCIR LOS
ACCIDENTES LABORALES EN EL MAR

El pasado 10 de mayo, como informaba esta re-
vista en su numero anterior, se firmé un acuerdo
histérico en la sede del Instituto Social de la Mari-
na (ISM), en Madrid, entre armadores y sindicatos
para la prevencion de riesgos laborales en el sec-
tor pesquero.

El acuerdo, que ha estado negociandose mas
de un lustro, busca aumentar la seguridad a bor-
do a través de la proteccion, formacion, divulgacion
y promocion de la seguridad y la salud de los tra-
bajadores que desarrollan su actividad en el sector
pesquero para reducir las elevadas cifras de sinies-
tralidad en la pesca. Como sefnald Luis Casqueiro,
director del ISM, durante la presentacion de la firma,
las cifras de 2014 muestran que la tasa de mortan-
dad en la pesca es diez puntos superior al conjunto
de la de todos los sectores y esta cuatro puntos por
encima de la que tiene la construccion, el segundo
sector laboral por indice de peligrosidad.

Por esto, el acuerdo firmado por los represen-
tantes de la Confederacion Espafnola de Pesca
(Cepesca) y los sindicatos UGT, CCOO y CIG es
un paso necesario para reducir el nivel de sinies-
tralidad y se aplicara a todos los barcos que fae-
nan en los caladeros nacionales y también a los
pescadores contratados en Espana al servicio de
empresas espanolas en el extranjero y al de las
empresas mixtas reguladas.

Las organizaciones firmantes han acordado
también la constitucion de una comision especi-

fica para la Prevencion de Riesgos Laborales y de
la Salud Laboral en la Pesca. Esta comision desa-
rrollara acciones entre las que se incluye reforzar
el papel de los 6rganos consultivos y de participa-
cion en materia de prevencion de riesgos labora-
les; potenciar la negociacion colectiva para alcan-
zar acuerdos que promuevan la integracion de la
prevencion de riesgos laborales en las empresas
y la implicacion de trabajadores y empresarios. Se
quiere inculcar la cultura de la seguridad en todas
las companias, incluso en las mas pequenas con
programas de formacion y propuestas de solucio-
nes para disminuir la siniestralidad en un entorno
laboral determinado por factores como la clima-
tologia, la carga de trabajo o la falta de conoci-
mientos técnicos o de mantenimiento entre otros.
Desde la comision también se desarrollaran di-
versas funciones, tales como la divulgacion e in-
formacion de los riesgos profesionales existentes,
asi como los derechos y las obligaciones preventi-
vas del empresariado y trabajadores; proponer es-
trategias, programas de actuacion y planes para
promocionar la seguridad; evaluar periodicamente
los resultados de los programas; seguimiento de
la accidentalidad laboral; organizacion y control
de visitas a empresas pesqueras de hasta 50 tra-
bajadores sin representacion laboral y la propues-
ta de soluciones para reducir la accidentalidad en

el sector.
J.M.S.

Jeslis Navarro
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Plan SEGUMAR 2016

4

WIS MSPECEIONES Ps

El Plan de inspecciones a buques de
pesca (SEGUMAR), que personal del
Instituto Social de la Marina realiza
junto a funcionarios de los Ministerios
de Empleo y Seguridad Social y de
Fomento, lleva funcionando desde abril.
A lo largo del aho, esta previsto realizar
un total de 217 controles a buques de
mas de ocho metros de eslora. De ellos,
un total de 108 a buques dedicados a la

pesca de arrastre.

esde el ano 2007, funciona-
rios del Instituto Social de la
Marina, de la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante y de
la Inspeccion de Trabajo de la
Seguridad Social trabajan conjuntamente
para mejorar las condiciones de seguridad
de nuestra flota pesquera y de las perso-
nas que ejercen una actividad embarca-
dos. Son casi nueve anos en los que la Ad-
ministracion se esfuerza para que el sector
tome conciencia de la necesidad de contar
con la prevencion como herramienta para
aumentar la seguridad en el mar y evitar
accidentes.
El trabajo en el medio marino sigue tenien-
do altos indices de siniestralidad y morta-
lidad. Por ello, en muchas ocasiones los
controles e inspecciones que tienen lugar
en los barcos van acompanados de accio-
nes formativas.

Las inspecciones buscan la seguridad de
las embarcaciones y de los pescadores en
el desempeno de su actividad laboral. Con
el desarrollo del programa SEGUMAR se
esta observando un cambio de conducta,
tanto por parte de los armadores como de
los propios trabajadores. El sector va dan-
dose cuenta de que los accidentes no son
algo innato a la actividad maritimo-pesque-
ra sino que la siniestralidad puede evitarse
y prevenirse; de ahi el interés por la segu-
ridad y el uso de equipos de proteccion
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Los controles
y acciones
formativas
ayudan a que
el sector tome
conciencia sobre
seguridad en el
mar

DORANADAS

)
1

individual, mejorandose la dotacion de las
embarcaciones y cumpliendo las normas
de seguridad marftima y de salud laboral
vigentes.

Para este ano, la Administracion ha pro-
gramado 217 inspecciones a barcos pes-
queros de mas de ocho metros de eslora en
puerto, mary bocana. De ellas, 108 seran en
buques arrastreros. Andalucia es la Comuni-
dad Auténoma con mayor nimero de con-
troles previstos (65, 34 en el arte de arrastre),
seguida de Galicia (47 y 23), Comunidad
Valenciana (30 y 14) y Cataluna (27 y 15).
Cédiz es la provincia con mas inspecciones
en puerto, mar y bocana mientras que las
provincias canarias son las que menos.

RESULTADOS
En la campanha SEGUMAR del ano pa-
sado se programaron un total de 160 ac-



tuaciones de las que se realizaron 155, la
mayor parte en Andalucia. Los funciona-
rios de la Administracion constataron que
practicamente en el 65% de las inspec-
ciones se cumplian las normas. Cadiz
(15) Malaga (12) y Tarragona y Barcelona

fueron las provincias donde se llevaron a
cabo mas controles, con un porcentaje de
incidencias del 12,5%; 11,9%; 10,05% y
9,02%, respectivamente. Por el contra-
rio, Lugo (4,07%) y Vilagarcia de Arousa
(4,25%) fueron las zonas con menor nu-
mero de deficiencias.

La Inspeccion de Trabajo y Seguridad
Social detectd el mayor nimero de infrac-
ciones (17,04%), seguida del Instituto So-
cial de la Marina (8,35%) y de la Direccion
General de la Marina Mercante (6,84%). La
mayoria de las incidencias se detectaron
en puerto (107), seguidas de las llevadas a
cabo en bocana (28) y en el mar (20).

En los barcos de menos de 16 metros
de eslora se encontraron la mayor parte de
los fallos (68), lo que equivale al 10,17 % del
total de todas las encontradas. En los bar-
cos construidos en la década del 2000 se

detectaron los mayores incumplimientos a
la normativa vigente (64). Por tonelaje, los
barcos de menos de 50TRB registraron
el mayor numero de incidencias (60) y si
atendemos al arte de pesca, €l arrastre es
donde se detectaron mas infracciones (82
del total de las 155 realizadas durante la
campana).

De las incidencias detectadas por el
ISM la mayor parte tuvieron que ver con
las condiciones higiénico-sanitarias de
los buques, el estado de las instalacio-
nes, la zona de cuidados médicos o la
formacion sanitaria de los trabajadores.
Las infracciones detectadas por la Ins-
peccion de Trabajo y Seguridad Social
hacian referencia a las disposiciones mi-
nimas de lugares de trabajo y en las ma-
quinas y equipos de trabajo y las que de-
tectaron los funcionarios de la Direccion
General de la Marina Mercante tuvieron
que ver con la estabilidad de las embar-
caciones vy la validez de los certificados y
documentos de navegabilidad. B

ANA Diaz

DISTRIBUCION DE INSPECCIONES
POR COMUNIDADES Y RESULTADOS. ANO 2015
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VI Edicion de NAVALIA

S CONVOBATORL:

ANUALY

I

La satisfaccion y el optimismo se instalaron en Navalia. Las cifras alcanzadas

en la reciente y ultima edicion de Navalia International Shipbuilding Exhibition,
celebrada entre el 24 y 26 de mayo en Vigo, ha llevado incluso a los organizadores
de la muestra a plantearse modificar la convocatoria bianual del encuentro por
su celebracion anual. Y es que, los mas de 11 millones de euros de ingresos
generados, el medio millar de expositores y los en torno a 25.000 visitantes
recibidos apuntan hacia un claro repunte del sector de la construccion naval.

na edicion que también ha
logrado atraer mas parti-
cipantes a nivel interna-
cional, al registrar un 30%
mas visitantes extranjeros
que en sus dos anteriores ediciones,
entre otras cosas, tal y como explicd
el director de la muestra, Javier Arn-
au, gracias a las nuevas conexiones
internacionales de los aeropuertos ga-
llegos. De hecho, hasta Vigo se acer-
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“La posibilidad
de aplicar el
‘“tax lease” a
los pesqueros
haria mucho
mas atractivo
construir aqui”’
(Javier Touza)

caron mas de quinientas firmas de 75
paises, entre los que también habia
delegaciones de paises latinoameri-
canos o africanos nada habituales en
la Feria, entre los que cabe destacar:
profesionales de Namibia, Argelia, Li-
bia o Sudafrica e, incluso, como cosa
anecdotica, el astillero Damen (empre-
sa relacionada con la denuncia contra
el Tax-Lease espanol), quienes apro-
vecharon el encuentro para reiterar su



colaboracion con Galicia y Espana y
reconocer que “el tax-lease gallego es
perfectamente valido y nosotros esta-
mos encantados y lo aceptamos”.

De hecho, después de varios anos
de recesion en la construccion naval,
se observan signos de recuperacion
en esta industria a nivel mundial que,
en el caso espafol, se aprecia con
un incremento en la firma de nuevas
operaciones, y que avalan las cifras
alcanzadas durante estos tres dias
de exposicion. Especialmente existen
grandes oportunidades en el segmen-
to de los buques off shore, tanto en
el sector del petréleo y gas como en
el de la edlica, en los que se tienen
puestas muchas esperanzas, a pesar
de haber perdido la ventaja que existia
antes de la suspension del primer “tax
lease”, cuando la industria espanola
copaba el mercado en la construccion
de este tipo de barcos.

Ademas, el sector de la construccion
naval espanol, se ha visto también en
parte fortalecido por las recientes sen-
tencias Comunitarias que avalan la
legalidad del nuevo ‘tax lease’ espa-
Aol, después de cerca de diez anos de
pelea por sobrevivir, consecuencia de
la crisis generada por la anulacion del
sistema de financiacion para la cons-
truccion de buques que habia hasta
2011,

A pesar de que es dificil dar una ci-
fra concreta del negocio generado en
torno a la Feria, se espera que el im-
porte del total de operaciones cerra-
das supere en 4.000 millones los de la
edicion de 2014. Unas cifras que han
propiciado que los organizadores de la
Feria estén evaluando la posibilidad de
celebrarla anualmente, en vez de cada
dos afnos, tal y como reconocid Arn-
au a una radio viguesa. “Hay un reto
que el comité organizador ha puesto
encima de la mesa” y ya “estamos es-
tudiando vy realizando un trabajo de
campo con encuestas a los exposi-

Premios “Rotacion”

El grupo editorial TPl y su revista “Rotacion” apro-
vecharon la celebracion de la Feria Navalia celebrada
en Vigo, para entregar sus Premios Rotacion 2016.
La primera edicion de unos galardones con los que
pretende distinguir y reconocer el trabajo de todos
aquellos profesionales y empresas que dedican sus
esfuerzos a conseguir hacer del naval espanol una
industria competitiva y con futuro.

En el acto de entrega, en el que participaron mas
de 250 profesionales de la industria maritima (institu-
ciones, armadores, astilleros, etc.) se reconocio: en
la categoria de “Mejor Buque”, al atunero congelador
“{zaro” de Astilleros Zamakona; en la categoria de
“Mejor Astillero”, a Armon, mientras que en la cate-
goria de “Mejor Armador” se premié a Adolfo Utor de
Balearia . Como “Mejor proyecto de ingenieria” se
reconoci6 al parque edlico marino Wikinger, desarro-
llado por Iberdrola, y como “Institucién del ano” al
Cluster Maritimo Esparnol. Por ultimo, el galardén al
“Profesional del ano” recay6 en Ricardo Azcue, ge-
rente de Bombas Azcue.

El jurado de los | Premios Rotacion, formado por
reconocidos profesionales de distintos ambitos del
sector, expertos de la industria naval y con una dila-
tada experiencia, también hizo entrega de una serie
de reconocimientos especiales. Entre ellos, quisieron
destacarl la asociacion creada por Navantia, Grupo
Ibaizabal y Cepsa, para la construccion de cuatro pe-
troleros Ademas, se otorgd un reconocimiento espe-
cial a Luis Guerrero, director de desarrollo para Amé-
rica Latina en Bureau Veritas, y el Premio de honor
a la trayectoria profesional, al presidente de honor
del Cluster Maritimo Espanol, Federico Esteve, des-
tacando su brillante contribucion y dedicacion, tanto
personal como profesional al sector maritimo. As-
pectos como la innovacion, la creacion de empleo, el
fomento de la industria maritima espanola o la impli-
cacioén en el sector y en su cuidado medioambiental
han sido tomados en cuenta por el jurado para dic-
taminar los merecedores de los distintos galardones.

A. MuNGUIA
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tores y visitantes”. Segun explicod “el
proceso de produccion y entrega de
los pedidos en este sector es el que
es, y debemos escuchar bien lo que
dicen, piensan y proponen los expo-
sitores y todos los paises presentes”.

Una posibilidad por la que también
se decant6 el presidente de la Autori-
dad Portuaria de Vigo, Enrique Lopez
Veiga, quién apuntd que esta periodi-
cidad “seria un espaldarazo impresio-
nante al sector” ademas de anadir el
impacto que estos eventos tienen para
la hosteleria y el turismo de la zona:
durante los tres dias que ha durado la
Feria la ocupacion hotelera ha ronda-
do el 90% vy los visitantes profesiona-
les han dejado un gasto de 11 millones
de euros en Vigo.

SEIS PESQUEROS NUEVOS

Y es que en esta edicion se podia
percibir una cierta recuperacion en el
sector de la construccion naval. Se-
gun confesaron los representantes de
Pymar, se ha contratado la fabricacion
de 19 buques en el primer trimestre
del afo, frente a los nueve contrata-
dos en 2015 y, como hemos dicho,
las que quedan por llegar, muchas de
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ellas quizas acordadas en el marco de
este encuentro de que no cabe duda
es el escenario nuevos pedidos.
Prueba de ello es que, segun anun-
ci6 el presidente de la Cooperativa de
Armadores de Vigo (Arvi), Javier Touza,
en esos dias se cerrd la construccion
de seis nuevos pesqueros destinados
a la flota viguesa. Tal y como explico,
uno de ellos, que ya esta en cons-
truccion, es un palangrero que sera
el primero disefado para adaptarse a
la prohibicion de los descartes vy, de
los otros cinco, dos ya se construyen
también en Marin. En este contexto, el
representante de los armadores ana-
dio también que antes de finales de
afo se sumaran nuevos contratos, y
aprovechd para sugerir la idoneidad
de que se extienda la aplicacion del
“tax lease” también a los pesqueros.
De igual forma, Navalia acogio la fir-
ma del contrato entre Astilleros Gon-
dan y la naviera Nabia para la cons-
truccion de un catamaran con una
capacidad para 250 pasajeros, que
operara en la Ria de Vigo, y el anuncio
de que Balearia ha encargado a Ghe-
nova el desarrollo de la ingenieria del
primer ferry propulsado por GNL en el
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Mediterraneo, a construir en el astillero
La Naval de Sestao.

Y es que, es evidente que no solo de
construccion naval vive Navalia. En sus
‘stands’ hubo también fabricantes de
la industria auxiliar especializada en la
fabricacion de motores, maquinaria, ar-
tes de pesca, habilitacion de buques,
equipos de cubierta, electricidad vy
electronica, pinturas, fabricantes de sa-
las de elaboracion, fabricantes y sumi-
nistradores de bienes de equipo, y frio
industrial, asi como distintos servicios
especializados de ingenieria. De he-
cho, también estas empresas hicieron
negocio estos dias, como es el caso
de Fluidmecanica, que cerrd el contra-
to para el suministro de la maquinaria
de amare y fondeo de dos rompehielos
que construira en Rusia para Gazprom.

PUNTO DE ENCUENTRO

Como es habitual, toda feria que se
precie cuenta con una programacion
complementaria en forma de jornadas,
destinada al intercambio de experien-
cias entre los profesionales del sector
y Navalia, por supuesto, no fue me-
nos. Concretamente, en esta VI edi-
cion, la muestra viguesa acogio, entre

En el primer
trimestre del
ano se ha
contratado Ia
fabricacion
de 19 buques,
frente a los
nueve de 2015

otros, los encuentros profesionales de
la Asociacion de Ingenieros Navales
de Espana (AINE); una mesa redonda
sobre energia eficiente; el analisis de la
construccion naval en el entorno 4.0;
aspectos relacionados con el confort
y el silencio en la construccion naval;
necesidades de renovacion de la flota
pesqueray, en concreto, de la flota de
arrastre; optimizacion y control de los
procesos en la gestion de proyectos
y compras industriales; tecnologias
pesqueras inteligentes para un sector
pesquero eficiente y medioambien-
talmente sostenible; las nuevas ten-
dencias en la construccion naval, o la
jornada técnica sobre el GNL como
combustible maritimo, cuyo analisis
ocupod tres mesas redondas: Una, en
la que se analizaron las caracteristicas
del bugue encargado por Balearia, el
primer ferry del Mediterraneo propul-
sado por GNL; una segunda, en la que
se trataron aspectos de los distintos
tipos de flota pesquera y, por ultimo,
las importantes posibilidades de nego-
cio que ofrece la ubicacion de la Pe-
ninsula Ibérica, en lo que se refiere al
suministro de este gas.

A. MuNGuia
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Espanola de la Pesca y I§
Acuicultura reunio a exp

de empresas, asociacione$
y centros tecnologicos par.
hablar sobre tecnologias
pesqueras inteligentes para
un sector pesquero eficiente,’
y medioambientalmente
sostenible. La jornada,
enmarcada en la Feria
Internacional de la Industria
Naval, Navalia, buscaba el
intercambio de ideas de cara’
la preparacion de propuestas®
para la convocatoria del
Programa de Investigacion
e Innovacion de la UE
Horizonte2020.

brid el encuentro Manuel
Liria, coordinador del gru-
po de trabajo de Tecnolo-
gias pesqueras de PTEPA,
resaltando la importancia
de esta plataforma, impulsada des-

de Espafa, que constituye un exce-
lente vehiculo para la transferencia
de informacion sobre proyectos de
investigacion e innovacion desde la
Academia y la industria hacia el sec-
tor. Ademas, esta plataforma, es una
herramienta clave en la colaboracion

Junio 2016

con las instituciones europeas. Una
colaboracion necesaria que ayude al
sector pesquero durante el proce-
so de transito hacia la sostenibilidad
medioambiental.

También en representacion de PTE-
PA habld Maribel Rodriguez para expli-
car en qué consiste este programa de
investigacion e innovacion Horizonte
2020 que tiene como desafio mejo-
rar la eficiencia de los recursos en el
sector pesquero identificando las tec-
nologias disponibles e involucrando al



gada al eje de cola, consumos eléctri-
cos, etc. Este sistema sumado a las
auditorias energéticas son herramien-
tas determinantes en bugues como
los arrastreros de Gran Sol cuyo gasto
en gasoil puede acercarse al millon de
litros anuales. ElI consumo durante el
arrastre supone cerca del 60 por cien-
to. Por ello, segun Esteban Puente,
la utilizacion de puertas y redes con
menor resistencia e incorporar hélices
mas eficientes—con toberas— puede
mejorar la eficiencia operativa redu-
ciendo el gasto en combustible.

P Termind hablando de la eficiencia
Tecnaloglas pesqueras operativa y de la seguridad en la pesca

inteligentes para un explicando cémo la innovacion tecno-

sector con Cienp'ficos Yy sector pesquero eficiente Ic}gica ha propiloiado la Caf_]a gutomé-
expertos para mejorar sus tica en los boniteros que disminuye el

habilidades y competen- ymedlqamblentalmente 71 por ciento de los riesgos conside-
cias profesionales. sostenible rados graves a riesgos considerados

Detallé qué tienen que
incluir los proyectos vy
como tienen que redactarse su planifi-
cacion y presupuesto. Y repaso algu-
nas herramientas de apoyo para reali-
zar las propuestas.

INNOVACION EN LA PESCA

El coordinador del equipo de Tecno-
logias Pesqueras Sostenibles de AZTI
Tecnalia, Esteban Puente, dio a cono-
cer soluciones tecnoldgicas que propi-
cian el uso sostenible de los recursos
pesqueros. En este ambito, mostrd un
panel de malla cuadrada que, afadido
al arte de pesca, reduce la captura de
especies no deseadas—jurel, bacala-
dilla, caballa— en el arrastre en pareja
que van a la merluza. También presen-
to tecnologias para la optimizacion de
la supervivencia de las capturas no
deseadas (descartes) en buques cer-
queros con el objeto de elaborar un
manual de buenas practicas para la
optimizacion de la supervivencia del
descarte.

Asi mismo expuso un sistema, apli-
cable a todos los segmentos de la flo-
ta, que permite a los buques pesque-
ros medir el consumo de combustible
para gestionarlo de forma mas eficien-
te. Las pantallas informan del consumo
del motor principal, la potencia entre-

moderados o leves.

INFORMACION DEL SECTOR

El investigador del Instituto Espanol
de Oceanografia (IEO), José Rodri-
guez, habldé sobre las metodologias
y tecnologias existentes para mejorar
la recoleccion de datos y evaluacion
de los recursos pesqueros. Sefald la
diferencia entre los datos bioldgicos
pesqueros—procedentes de des-
embarques, del esfuerzo pesquero y
descartes a bordo— vy los datos bio-
l6gicos producto de la informaciéon de
campanas y estudios de crecimiento y
reproduccion en laboratorio.

Expuso las técnicas utilizadas para
la recoleccion de datos y de las forta-
lezas y debilidades de cada una. Asi,
los datos de los muestreos realizados a
bordo de forma tradicional: medicion y
recogida de informaciéon con papel y la-
piz, tiene a su favor la robustez y el bajo
coste de la recoleccion. Por su parte,
la obtencion de datos mediante graba-
doras e ictiometros y calibres digitales,
asi como, analisis de imagen tiene en
su contra el coste y la fragilidad de los
equipos, la aleatoriedad de la seleccion
y el entrenamiento del personal. Y a fa-
vor, la capacidad de aumentar el tama-
Ao de la muestra y su potencial para
ser integrado en la industria.
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Pesca

El también coordinador del equipo
de muestreo del area ICES apuntd las
importantes mejoras experimentadas
por la metodologia que permite un
muestreo aleatorio estratificado por
periodos de tiempo concretos (trimes-
tres), zonas y artes de pesca. Ademas,
el diseno del muestreo debe ir dirigido
hacia un muestreo probabilistico fun-
damental para obtener estimaciones
fiables de precision. Todas las unida-
des de muestreo deben tener una pro-
babilidad conocida y distinta de cero a
para ser seleccionadas.

Senalé que se esta mejorando el
control de calidad estadistico y se uti-
lizan las mismas herramientas para
establecer un marco de asesoramien-
to comun. Todo con el objetivo final
de proporcionar datos de calidad que
permitan desarrollar la base cientifica
de la gestion pesquera.

TECNOLOGIA PESQUERA

El técnico de gestion pesquera en
Marine Instruments, Juan Luis Frei-
re presentd tecnologias desarrolladas
para favorecer la sostenibilidad en la
actividad pesquera. Estre éstas, des-
taco el sistema de seguimiento y se-
guridad para barcos pesqueros Wat-
ching Man Pro (WMP) que consiste
un sistema de posicionamiento global
(GPS) que comprueba la localizacion
de cada barco, las rutas seguidas y el
tiempo de estancia en cada area. Esta
monitorizacién permite garantizar, se-
gun Freire, la gestion responsable y
sostenible de la actividad pesquera. El
sistema permite avisar al patrén cuan-
do esta entrando en un area restringi-
da y posibilita asegurar la trazabilidad
del producto, dando garantia del ori-
gen desde el pescador hasta el con-
sumidor final como ocurre en el caso
de “Polbo das rias” o el “Choco de
Redondela” marcas creadas para de-
fender el producto artesanal local que,
ademas, permite incrementar el valor
del producto.

Esta tecnologia WMP también se ha
instalado en las 180 embarcaciones
que faenan en la reserva marina de Os
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Radl Gutiérrez

Minarzos para conocer el rumbo se-
guido y el tiempo empleado por cada
embarcacion.

Finalmente habld de las ventajas del
sistema integral de la actividad pes-
quera en distintos ambitos. En el eco-
nomico, destaco, el ahorro de com-
bustible al optimizar la navegacion y
las maniobras, las buenas practicas a
bordo evitan sanciones, y evita el gas-
to de un observador fisico. Por otro
lado, incrementa el valor anadido del
producto al avalar la procedencia de
las capturas y arte de pesca utilizado.
También aporta ventajas en el ambi-
to operacional como la supervision
operativa y la optimizacion del uso
de elementos mecanicos auxiliares.
Y finalmente en el legislativo permite
cuantificar las capturas y los descartes
y el cumplimiento a la normativa nacio-
nal y comunitaria de trazabilidad de las
capturas.

La ultima intervencion corrié a car-
go de Carlos Esteban, director del
Instituto de Investigacion y Formacion
Agraria y Pesquera (IFAPA) en San
Fernando, Cadiz, expuso alguna de
las soluciones que estan aplicando en
Andalucia para la mejora de las habi-
lidades y competencias profesionales
de los trabajadores del mar.

J.M.S.



Balance positivo de la edicion mas internacional de Navalia

La sexta de la Feria Internacional de la Industria Naval de Vigo concluye esta edicidon con un balance
positivo. El certamen, que ha contado con todos los astilleros gallegos, publicos y privados, asi como con
grandes empresas nacionales e internacionales de 75 paises, incluyendo a China, Corea, México, Francia o
Brasil, habia apostado en esta ocasion por la promocién exterior. Una apuesta acertada ya que ha generado
un incremento del 30% de visitantes procedentes de otros paises.

La feria, que ha contado con mas de 25.000 visitantes, se coloca, segun su director, Javier Arnau, como
el evento mas importante del sur de Europa dentro del sector naval, que ha contado en esta ocasion con
delegaciones hasta la fecha poco habituales en el evento procedente de Latinoamérica o Africa, destacan-
do paises como Namibia, Argelia, Libia o Sudafrica. Esta presencia puede deberse, en gran medida, a las
nuevas conexiones internacionales de los aeropuertos gallegos. Arnau afirmé que esta edicion confirma la
recuperacion del sector naval y adelanté que en proximas semanas varios astilleros gallegos daran a cono-
cer nuevas contrataciones que se han ido gestando en los pasados meses.

La organizacion de la feria se estima una cifra de negocio cercana a los 4.000 millones de euros con un
papel destacado de la industria auxiliar. En cuanto a la repercusion de Navalia en la propia ciudad, Arnau
explicd que la ocupacion hotelera ha rondado el 90% y que los visitantes profesionales han dejado un gasto
en Vigo de 11 millones de euros.

Finalmente, y en lo relativo al volumen de negocio que deja esta feria, Arnau adelantd que por el momento
es dificil dar una cifra concreta, a la espera de esas proximas noticias que se prevén trasladen los astilleros
en las semanas venideras, pero que se espera superar el dato de los 4.000 millones de la edicion de 2014.

Datos de la sexta edicion:

-500 expositores -750 empresas -75 paises -25.000 profesionales
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— Marina Mercante

Congreso Anual de Practicos de Puerto

Los practicos quieren mas protagonismo

EJ\ oel JJ D;

Ok DA WALTICA

En la imagen los participantes en la Jornada Técnica posan en la escalinata de la Escuela Superior de Ndutica de Santander.

No se nos ha incardinado en ningun Plan de Proteccion, apuntaba en su intervencion

Joan Roig, reelegido presidente del Colegio Oficial Nacional de Practicos de Puerto en el
Congreso Anual, celebrado en Santander a principios del mes de junio. Unas reuniones

de caracter interno a las que puso el colofon una Jornada Técnica en la que, ademas de
analizar la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias, se volvio a insistir en el
desarrollo profesional de los futuros marinos, eso si, con escasa presencia de los aludidos.

nemos un servicio de prac-
ticaje eficiente y con un grado
de excelencia que es justo re-
conocer y agradecer apunto el
director general de la Marina
Mercante, Rafael Rodriguez, encargado
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de inaugurar la jornada Técnica del Con-
greso Anual de Practicos de Puerto. En su
intervencion, Rodriguez quiso agradecer a
los practicos su colaboracion, gracias a la
que hemos evitado la contaminacion de
nuestras aguas y el naufragio de muchos



barcos averiados. Para ilustrarlo, citd los
casos mas recientes en los que estos
profesionales han tenido una contribu-
cion determinante en estas tareas y que,
en casos como el del Modern Express en
enero de 2016, tuvieron gran repercusion
internacional y sirvieron para que Espana
recuperara parte del prestigio que perdid
con la deficiente gestion del naufragio del
Prestige.

No obstante, Rodriguez Valero, ya en la
recta final de su gestion al frente de Mari-
na Mercante, cerrd su intervencion instan-
do al colectivo de practicos a adaptarse
con inteligencia a los cambios que esta
experimentando el transporte maritimo.

A modo introductorio, y en lo que se re-
fiere al ambito local, la directora general
del Puerto de Santander, Cristina Lopez
Arias, destacé como esta darsena se ha
convertido en la primera en cuanto a tra-
fico ro-ro del norte de Espana vy la terce-
ra por movimiento de coches, detras de
Barcelona y Valencia pero por delante de
Vigo. Se trata, segun explico la directora,
de un puerto con traficos muy diversifica-
dos, coeficientes reductores muy bajos, y
una politica de bonificacion a los traficos
estratégicos para la region. Ademas, L6-
pez Arias puso de relieve la conectividad
maritimo-terrestre del puerto vy la calidad,
el compromiso y el precio de los servicios
portuarios de la ciudad, extremo que co-
rroboraron Juan Antonio Cuesta y José
Luis Saura, practicos del puerto de San-
tander, en su exposicion sobre su dia a dia
en la darsena.

SEGURIDAD EN LOS PUERT0S

Como se protege a los buques vy las
instalaciones portuarias tuvo su espacio
de andlisis en una mesa redonda mode-
rada por el presidente del Colegio Oficial
de Practicos, Joan Roig, quién, a pesar
del avance realizado en este sentido, re-
clamd un mayor control maritimo vy, por
tanto, una mayor presencia, tanto de los
practicos como del resto de los servicios
técnicos nauticos de los puertos en los
Planes de Proteccion. Los Practicos son
el primer servicio portuario que accede a
un buque y desde esa posicion podrian
ser los primeros en reportar (a través de
los adecuados procedimientos de comu-
nicaciones) la existencia de una amenaza

(terrorista) a bordo del buque que la tri-
pulacion no hubiera podido comunicar,
argumento Roig.

En un tiempo en que la seguridad ge-
neral pasa por momentos delicados, tras
los ultimos atentados a nivel internacional,
Francisco Javier Castillgjo, jefe del area de
Seguridad Maritima de la Direccion Ge-
neral de Marina Mercante, enumerd los
diferentes medios y procedimientos que
se siguen para proteger buques e insta-
laciones portuarias, entre ellos: la utiliza-
cion de sistemas de identificacion ( el AIS

ANAVE prepara el LRIT) que permiten tener localizado un
una aplicacion bugue en cualquier parte del mundo; los
- o controles del acceso al buque y a las zo-
informatica nas restringidas a la tripulacion y el control
para poner de buques en puerto. No obstante, Casti-
en contacto llejo concluyd que, para que la seguridad

sea efectiva, se precisa de la colaboracion
a alumnos de todos los agentes implicados en el
en busca de transporte maritimo.
pra’cticas con El siguiente ponente, Eduardo Anso-

navieras del
ambito europeo

rena, oficial de proteccion del Puerto de
Santander, coincidid en la pertinencia de
que los practicos participaran en las reu-
niones en las que se debate sobre la se-
guridad en los puertos. A pesar de que
este punto no se contempla en el Real
Decreto de regulacion de la seguridad

Nueva Junta Colegio Oficial de Practicos
de Puerto

Presidente

D. Juan A. Roig Carcellé (Barcelona)
Vicepresidente
D. Amador Gutierrez Rodriguez (Algeciras)

Vocales

D. José Manuel Paz Silva (Ferrol)

D. Gregorio R. Darfas Alvarez (Las Palmas)
D. Pablo Garcia Palmer (Palma de Mallorca)
D. José Luis Saura Lopez (Santander)

D. José Antonio Tavora Palazdn (Sevilla)
Reserva n° 1

D. Antonio Sabor Vieites (Ferrol)

Reserva n° 2

D. Santiago Leal Delicado (Cartagena)
Reserva n° 3

D. Carlos A. Quinteiro Martinez (Huelva)
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portuaria, si existe la posibilidad de invitarles a
participar. Ademas, recalcé que tampoco estaria
de més que tuvieran acceso al DUE (Documen-
to Unificado de Escala), ya que podrian acceder
al nivel de seguridad que existe en tormo a ese
buque y a las medidas que se han adoptado en
los puertos en los que ha recalado anteriormente.
No hay que olvidar que los practicos son los que
primero entran en contacto con el buque, por lo
que pueden aportar una valiosa informacion, pero
para ello deben de ir informados y precavidos de
lo que se van a encontrar.

CUESTION DE ESTADO

La jornada técnica organizada por los practicos,
coincidiendo con el interés manifestado por el co-
lectivo en colaborar en el embarque de alumnos,
también programo una mesa bajo el titulo “el de-
sarrollo profesional de los marinos-una cuestion
de Estado” que incorpord, como principal nove-
dad, la posibilidad de verse y escucharse simul-
taneamente en todas las Escuelas de Nautica del
pais. Las propuestas fueron muchas y variadas.
Abrid el debate el Embajador maritimo de la OMI,
Antonio Padron, quién hizo una descripcion ex-
haustiva de la situacion — tal y como hizo para
MAR en nuestro numero anterior- .

Por su parte, el director de Marina Mercante,
puso el acento en que se ha hecho una inversion
en la piramide de prioridades mas en infraestruc-
turas y poco en marinos. Para intentar colaborar
en revertir esta situacion, Valero anuncio la iniciati-
va de ANAVE, que consiste en el establecimiento
de una plataforma que permita poner en contacto
a alumnos y navieras a nivel europeo. También in-
formé sobre las avanzadas reuniones que man-
tienen con la Armada, y sobre la posibilidad de
movilizar buques escuela a nivel europeo, con la
OMI como mediador.

Un buque escuela fue también la propuesta del
doctor en Marina Civil, Juan Zamora, quién pidié
una accion decidida en pro de la formacion y un
pacto de Estado en el que intervengan, junto a
las administraciones, todos los agentes del sector
maritimo.

Tajante fue también el practico mayor del Puerto
de Santander, Juan Antonio Cuesta, que recordd
cOmMo la mano de obra barata esta pisando a los
profesionales esparioles. A los alumnos les enro-
lan en categorias de engrasador o marinero con
lo que no hacen las practicas adecuadas. Asi solo
estamos espantando a los jovenes.

Texto Y FoTos: A. MunGuia
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Carta de los practicos

El Congreso de Practicos también contempld los
asuntos que expondran al nuevo Gobierno, que van
desde la estabilidad del servicio a su contribucion a
la seguridad maritima y de la navegacion asi como
a la proteccion de los buques y de las instalaciones
portuarias frente a actos ilicitos, pasando por la pre-
vencion de riesgos laborales, la racionalizacion de
la concesion de exenciones y su contribucion a las
obligaciones de servicio publico que se imponen al
servicio.

Caracteristicas del servicio:

e \alores del servicio.

e Contribucion a la seguridad y proteccion mariti-
ma.

e Productividad de los practicos espafoles. Tarifas.

¢ \lentajas del sistema implantado: Funcionamiento
del servicio. Necesidad — Virtud.

e Implicacion en los aspectos de seguridad mari-
tima y de la navegacion de los buques para su
acceso a puerto.

e Contribucion del servicio a la explotacion por-
tuaria

El reelegido presidente del Colegio Nacional de Practicos conversa con el presidente de
general de Marina Mercante y otros asistentes a la jornada



al nuevo Gobierno

¢ Resolucion de emergencias.
e Formacion de los practicos

Estabilidad del servicio de practicaje.

e Dialogo transparente y global.

e Comparacion con los paises de nuestro entorno.

e Senalar las rigideces y tensiones introducidas en
esta Legislatura.

e Pliegos de Prescripciones Particulares del servicio
de practicaje: Armonizacion de requisitos. Elimi-
nacion de las clausulas excesivas. Establecimien-
to de clausulas de compensacion de las obliga-
ciones de servicio publico.

Racionalizacion de exenciones.

e Evaluacion de riesgos. Armonizacion de
criterios. Organo de Evaluacién en la prue-
bas.

e Coordinacion entre Autoridades (Maritima y Por-
tuaria). Compensacion de las obligaciones de
servicio publico.

e Exencion especial: Regulacion y limitacion de pe-
riodo.

e Exencion de gabarras de suministro de combusti-
ble y otros buques. Problematica actual.

Plan de proteccion de buques e instalaciones
portuarias
e Participacion en el Comité Consultivo de Protec-
cion.
e Elaboracion de protocolos que permitan a los
practicos comunicar una amenaza en un buque.

Prevencion de riesgos laborales:

e Desarrollo. Coordinacion.

e Elaboracion de Protocolos para buques que
transporten enfermos contagiosos y para bugues
que transporten ganado enfermo o susceptible
de atraer insectos que perjudiquen la salud de los
colegiados o trasmitan enfermedades contagio-
sas a otros animales.

Practicos unicos y de Corporaciones de esca-
so numero de practicos.

e Problematica. Vinculacion absoluta al puerto.

e Asistencia a Cursos, Seminarios de Formacion.

| .

la Autoridad Portuaria de Santander, el director La mesa sobre “el desarrollo profesional de los marinos mercantes-cuestion de Estado” se pudo ver

simultaneamente en todas las facultades de ndutica espafiolas
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Marina Mencante

El “Bahama Mama” de Balearia cubre la ruta Denia, Ibiza y Palma

El contenido de las reuniones que viene manteniendo el Ministerio de Fomento
con los Gobiernos insulares para el seguimiento de las rutas interinsulares

bajo el réegimen de Obligaciones de Servicios Publico, ha puesto en alerta

a la Asociacion de Navieros Espanoles (Anave). En respuesta al posible
establecimiento de una tarifa plana aérea interinsular que las administraciones
estudian trasladar a la Comision Europea -la institucion encargada de autorizar,
0 no, esta iniciativa-, la Asociacion ha publicado un comunicado en el que

los armadores desgranan, punto por punto, los motivos -en el caso de que se
confirme- de su oposicion a esta modalidad de subvenciones.

pesar de que desde el Mi-
nisterio de Fomento asegura
que van a ser muy sensibles
con el transporte maritimo,
igual que con el aéreo, y que
se va a evitar una posible distorsion de
la competencia, la secretaria general de
Transportes, Carmen Librero, acompa-
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Aada por el director general de Aviacion
Civil, han mantenido algunas reuniones
con el director general de Movilidad y
Transporte de la Comision, Henrik Holo-
lei, en las que se ha empezado a abor-
dar el establecimiento de una tarifa pla-
na aérea interinsular en los archipiélagos
espanoles.



Antes de poner en marcha estas sub-
venciones, el Gobierno espanol en co-
laboracion con los gobiernos insulares,
tendra que elaborar unos minuciosos
estudios en los que, entre otros facto-
res, incluira una evaluacion del impacto
en el transporte maritimo, que debera
de presentar en Bruselas, segun apun-
tan desde el Ministerio que dirige Ana
Pastor.

También, la consejera de Obras Publi-
cas y Transportes de Canarias, Ornella
Chacon, se mostrd cauta ante esta po-
sibilidad. Toda accion que implique aba-
ratar el precio de los billetes entre islas,
acercar a los canarios, mejorar la mo-
vilidad y las frecuencias sera recogida
como propia aunque aadvierte....habra
que estudiar la letra pequena.

Pero solo el planteamiento de base
ya sorprende en Anave: mientras Euro-
pa apuesta por el transporte maritimo
como modo de transporte mas sosteni-
ble, Esparia fomenta el aéreo, que pro-
duce 30 veces mas emisiones de CO,
por pasajero. Sin prejuzgar la solucion
ideal, los navieros salen al paso en su
comunicado exigiendo que el transporte
maritimo sea tenido en cuenta desde el
primer momento en las negociaciones
entre el Gobierno central y los autono-
micos con la Union Europea, para impe-
dir que se introduzcan nuevos elemen-
tos, como una tarifa plana unicamente
para el transporte aéreo, que distorsio-
nen aun mas la competencia en contra
del transporte maritimo.

A efectos practicos, hoy por hoy, las
companias navieras o aéreas que cuen-
tan con la declaraciéon de interés publi-
CO en una ruta, reciben una subvencion
por parte del Estado, en el caso de las
lineas que unen los Archipiélagos con
la Peninsula, o de los Gobiernos insula-
res, en el caso de que conecten las is-
las entre si, para compensar las pérdi-
das que la explotacion de ese recorrido
pueda ocasionar a estas companias. A
cambio, estas ultimas se comprometen
a cumplir con una serie de obligaciones
minimas que vienen establecidas en el
pliego de prescripciones técnicas del
concurso de adjudicacion.

En 2015, el
importe medio
de Ia subvencion
a los residentes
fue de 17 euros/
pasajero en
barco mientras
que en el avion
ascendio a 41
euros

Tal y como apuntan los navieros espa-
Aoles en el comunicado remitido a los
medios de comunicacion, lo mas justo
no seria una tarifa plana, sino una sub-
vencion plana: que el ciudadano recibie-
se un importe fijo por viaje interinsular,
que pudiese emplear en aquel modo de
transporte, compariia y acomodacion
que considerase mas adecuada a sus
necesidades en cada momento.

Segun Anave, a pesar de que las ayu-
das vayan dirigidas a los ciudadanos y
no a las empresas transportistas, pue-
den distorsionar la competencia si se
otorgan de forma que favorezcan a unos
modos de transporte respecto de otros.

MAS CARO Y DISCRIMINATORIO

Son varias las razones que esgrime
la patronal naviera para oponerse a
una hipotética tarifa plana aérea. En-
tre ellas, el coste. Segun los navieros,
la tarifa plana aérea seria mas gravo-
sa para las arcas del Estado: mientras
que, en 2015, el importe medio de la
subvencion a los residentes fue de 17
euros/pasajero en barco, el cupén para
el avion ascendio a 41 euros (esto en
el caso de que solo precisasen un cu-
pon para alcanzar su destino). De esta
manera, el ano pasado se transporta-
ron por mar 5,3 millones de pasajeros
residentes con subvencion del Estado,
frente a 7,8 millones de cupones de
vuelo aéreos. Las cifras efectivas de
pasajeros deben ser muy similares en
ambos modos pero, si todos hubiesen
viajado en avion, los presupuestos pu-
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blicos habrian tenido que pagar 150
millones de euros mas.

Tal y como denuncian, la supresion
hace unos afos de la subvencion al
transporte del vehiculo en régimen de
pasaje, considerado uno de los atracti-
vos del barco que permitia compensar
la mayor duracion del viaje, también ha
contribuido a distorsionar seriamente
la competencia del transporte maritimo
con el aéreo.

Ademas, anaden desde Anave, la
normativa que regula estas subvencio-
nes permite al residente insular enlazar
dos tramos aéreos (ej. Tenerife-Madrid-
Corufa), pero no le permite enlazar el
barco Palma-Valencia con un tren Va-
lencia-Tarragona, por ejemplo. Es decir,
que si se utiliza el transporte aéreo se
pueden enlazar dos o0 mas vuelos, con
una o0 mas escalas intermedias, siem-
pre que la duracion total del viaje no
supere las 12 horas. Por el contrario,
en el caso del transporte maritimo, se
subvenciona unicamente el viaje puer-
to-puerto y no se aplica ninguna sub-
vencion al transporte terrestre (sea por
ferrocarril o autobus) subsiguiente al
maritimo desde/hasta el origen/destino
definitivo. La Unica excepcion admitida
en este aspecto es para los residentes
en Ceuta, a los que, por no disponer de

La supresion
de Ia subvencion
al transporte
del vehiculo
en régimen de
pasaje también
ha contribuido
a distorsionar
seriamente la
competencia

aeropuerto en su ciudad, se les permite
enlazar con un vuelo desde Jerez, Ma-
laga o Sevilla.

;Por qué no se permite entonces
también en otros casos?, se pregun-
tan desde la Asociacion. Lo ldgico seria
apoyar de igual forma a ambos modos
de transporte (maritimo y aéreo), exten-
diendo en ambos casos la subvencion
al transporte completo origen/destino,
sea cual fuese la combinacion de mo-
dos de transporte elegida por el ciuda-
dano benéficiario. Lo contrario supone
sesgar las condiciones a favor de una
solucion de transporte que no es ni la
mas econdmica para el Estado ni la
mas sostenible desde el punto de vista
medioambiental. A los que afiaden que,
como minimo, deberia subvencionarse
también el transporte de un coche, para
que el residente que viaje en barco pue-
da llegar a su destino final en su propio
vehiculo.

Con todo esto, los navieros en su co-
municado sugieren que, si se va a modi-
ficar el sistema, la prioridad deberia ser
eliminar todos los elementos que per-
judican al transporte maritimo y a sus
usuarios estableciendo un mecanismo
mas justo, social, equilibrado y sosteni-
ble. |

A. Munacuia
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Vil Jornadas de Acuicultura en el Litoral Suratlantico de Cartaya

ANDALUCIA IMPULSA SU
ACUICULTURA

El m Agua del Pino, perteneciente al Instituto-de Investigacion y Formacion
AgraFEa y Pesquera de Andalucia (IFAPA), organizo los pasados 7 y 8 de junio las
Vil Jornadas de Acuicultura en el Litoral Suratlantico. El encuentro, que se celebra
desde 2002, convierte cada dos anos a la localidad onubense de Cartaya en capital
de la acuicultura andaluza. Cerca de 150 profesionales, procedentes de Espana y
Portugal, abordaron cuestiones como la productividad, la sanidad y el bienestar —
animal, la acuicultura multitrofica y ecoldgica, las algas o el uso de nuii/w EF LN
tecnologias en alimentacion. La produccion acuicola and. @}&@4 15,
alcanzando las 10.672 Tm entre peces y.mge ISt/ '_ uenta con la mayor
“diversidad de espec:e_ﬁ_. roducidas. | ' t
B B
esde el ano 2002, la loca- Cerca de 150 asistentes, entre em-
lidad de Cartaya (Huelva) presarios, investigadores y estudiantes
reune cada dos anos a em- se dieron cita para exponer cuestiones
presarios, investigadores y como la mejora de la productividad, la
estudiantes del sector de sanidad vy el bienestar animal, la impor-
la acuicultura andaluza. Se trata de un tancia de las algas, la acuicultura mul-
encuentro transfronterizo donde se ana- titréfica o el uso de nuevas tecnologias
lizan las novedades mas sobresalientes en alimentacion. Ademas, en dos mesas
del sector en una region, la del litoral su- redondas se trataron asuntos como la
ratlantico europeo, con gran potencial agilizacion y simplificacion de procedi-
de desarrollo acuicola. mientos de apertura de establecimien-
El interés de las jornadas, que ha tos acuicolas y las ayudas del Fondo
cumplido este ano su octava edicion, Europeo Maritima y Pesquero (FEMP)
va creciendo con el tiempo. Prueba de Ademas, el Centro de Agua del Pino
ello es el nUmero de participantes, que del Instituto de Investigacion y Forma-
ha superado el registrado en anteriores cion Agraria y Pesquera de Andalucia
encuentros. (IFAPA), encargado de organizar las Jor-
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nadas, ha editado como novedad un el significado de los encuentros es dife-

libro con el contenido de todas las po- rente, la experiencia del Centro Agua del
nencias. No sera el unico, esté previsto Pino en la organizacion de estas Jorna-
elaborar “un compendio de todas las das de Cartaya desde hace 14 anos
intervenciones de especialistas partici- ayudd a la organizacion del Congreso
pantes en cada una de las ocho edicio- de la SEA vy la colaboracion con la So-
nes de estas jornadas transfronterizas”, ciedad Espanola de Acuicultura nos ha
adelantd M? Luisa Cordero, directora del impulsado y dado relevancia para esta
Centro del IFAPA Agua del Pino. cartaya se edicion”, explicd M? Luisa Cordero
Segun esta investigadora, las jornadas . Con mas de 30 anos de trayectoria, el
colocan a la acuicultura andaluza en el convierte Centro Agua del Pino del IFAPA ha reali-
centro de mira, lo que supone “un gran cada dos anos zado proyectos orientados a la puesta a
reto y una gran responsabilidad, ani- enla capital punto y a la optimizacion del cultivo de

mandonos a seguir y mejorar en lo posi- diferentes especies de moluscos, crus-
ble”. M? Luisa Cordero destaco también andaluza de la taceos y peces y ha sido pionero en el
la excelente colaboracién demostrada  gewuicultura con desarrollo de una tecnologia eficiente
por las Administraciones y las Universi- este encuentro para el cultivo integral de dos especies

dades para que el encuentro cientifico- ) de peces planos de gran importancia
empresarial sea un éxito. transfronterizo comercial, el parracho y la acedia, sin ol-
No es ésta la Unica ocasion en la que cuyo interés va vidar el establecimiento, por primera vez
el Centro Agua del Pino del IFAPA or- en aumento en Andalucia, de una tecnologia eficiente
ganiza jornadas de estas caracteristi- de obtencion de semillas de meijillon.
cas. A finales del afno pasado colaboré En la inauguracion de las jornadas, el
activamente en la celebracion del Con- delegado territorial de Agricultura, Pes-
greso Nacional de la Sociedad Espanola ca y Desarrollo Rural, Pedro Pascual
de Acuicultura (SEA) que se celebrd en Hernandez, senald que la acuicultura
Huelva capital. “Aunque el contenido vy es “clave” para dar respuesta al déficit

existente entre la produccion y la can-
tidad de pescado que se consume en
Europa. Esta realidad la convierte “en
una oportunidad de generacion de ri-
queza y empleo”, dijo.

Andalucia concentra casi la cuar-
ta parte de la produccion acuicola de
nuestro pais y cuenta con un total de
101 empresas, siendo lideres Cadiz,
con 46, y Huelva, con 39. Estos datos,
segun afirmd el presidente del IFAPA,
Jerénimo Pérez, “confirman que la acui-
cultura es un sector vivo, dinamico y es-
tratégico que tiene muchos retos; entre
ellos, diversificar especies 0 mejorar la
eficiencia de la produccion con nue-
vos métodos y tecnologia”.

L T i
l“lh‘

PRODUCCION
Los datos productivos indican un
gran potencial de desarrollo para la
acuicultura andaluza. Sin embargo,
este crecimiento es sensible a de-
terminados factores internos o ex-
ternos (precios) que pueden oca-
sionar caidas en la produccion.
Ignacio de la Rosa, de Culman-
sur, explicd que el crecimiento
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del sector dependera de la rentabilidad
de las empresas y de su capacidad
para optimizar el valor de la comer-
cializaciéon y la reduccion de los cos-
tes de produccion. Segun de la Rosa,
debe mejorarse la produccion de las
especies actuales, incorporando otras
y nuevas tecnologias. Para ello “es
importante la colaboracion entre em-
presas, Administracion y centros de
investigacion”, sefalo.

El afo pasado, la acuicultura andaluza
recuperd la senda del crecimiento con-
virtiendo a la region en la principal impul-
sora de la actividad en nuestro pais, su-
perando las 10.600 Tm en volumen de
produccién, un 86 por ciento mas que
en 2014 y un valor comercial de mas de
61 millones de euros.

La Comunidad andaluza destaca ade-
mas por ser la region con mayor diversi-
dad de especies producidas. Los peces
representan en volumen el 76 por ciento
de lo producido y el 94 por ciento del
valor comercial Le siguen en importan-
cia los moluscos, con el 22 por ciento
del volumen, principalmente el mejillon.
Las principales especies de peces ma-
rinas fueron la lubina (1.610 Tm) vy la
dorada (4.962 TM). Tras el descenso

[ Mar |23 Junio 2016 ]

Andalucia es
la region con
mayor niimero
de especies
producidas.
La produccion
acuicola
andaluza
aumento en
2015 respecto al
aino anterior

experimentado en anos anteriores, en
un sélo ejercicio se han recuperado las
pérdidas derivadas de la crisis.

El incremento de la produccion se re-
laciona con los parques de cultivo en
mar abierto. De hecho, se alcanzaron
las 7.726 Tm, un 131 por ciento mas
que en 2014. La produccion en tierra,
relacionada con el engorde de especies
de estero, alcanzé un volumen de pro-
ducciéon de 2.945 Tm, un 18 por ciento
mas. Le siguen los moluscos, principal-
mente el mejilléon que también tuvo un
crecimiento significativo al alcanzar las
2.255 Tm, un 83 por ciento mas que en
2014.

Con estos datos, Daniel Acosta, de la
Direccion General de Pesca de la Junta
de Andalucia, afirmd que se ha alcan-
zado “ la senda trazada por la Adminis-
tracion dentro del Plan Estratégico de
la Acuicultura Andaluza para el periodo
2014-2020".

MEJILLONES Y ACUICULTURA ECOLOGICA

Pese a las cifras, la produccion del
mejilléon en Andalucia no ha sido facil,
dificultades de tipo técnico, logistico y
administrativo han alargado mas de lo
debido la puesta en marcha de un sec-
tor que, paso a paso, ha ido demostran-
do su viabilidad, su capacidad de crear
empleo y como no, la de contribuir a la
diversificacion de la acuicultura.

Sin embargo, algo parece estar cam-
biando. En mayo de 2013, la Direccion
General de Pesca y Acuicultura de la
Junta realizd una convocatoria publica
para la adquisicion de parcelas destina-
das al cultivo del mejillon. Con el apoyo
de la Administracion, que ha sido capaz
de crear las condiciones para la inver-
sion en mejillon a través de espacios op-
timos para su cultivo, los datos empie-
zan a dar resultados de manera timida
pero segura y la produccion de meijillon
representa ya el 1% de la produccion
nacional total, liderada por Galicia.

En el contexto de la produccion acui-
cola andaluza, las 2.365 Tm de molus-
cos producidas en 2015 representan el
22% del total de la produccién en volu-
men y el 3% de su valor comercial. Den-




tro de la produccion de moluscos en
esta Comunidad Autonoma, el mejillén
representa el 95% de total con 2.255
Tm. También se dieron producciones de
almeja japonica, almeja fina, choco, os-
tion y pulpo.

El numero total de instalaciones off-
shore en Andalucia, muchas de ellas
aun sin desarrollar, son 21. Ademas,
existe en Estepona (Méalaga) una insta-
lacion de volandeira y zamburifia; una
de cultivo de vieiras en Mélaga; una de
tipo multitréfico, con especies piscico-
las clasicas (doradas y lubinas) y mejillon
en Salobrena (Granada). Por otra parte,
existe una depuradora de gran capaci-
dad en el puerto de Malaga y otras dos
pequenas en Cadiz y Huelva.

La acuicultura ofrece garantias al
consumidor. La sociedad cada vez de-
manda mayores cotas de seguridad
alimentaria, bienestar animal y cuidado
medioambiental. En 1990 comenzo el
desarrollo imparable de las produccio-
nes ecologicas certificadas que garan-
tizan precisamente la calidad de los
productos.

Andalucia fue la Comunidad Auténo-
ma en la que se dio la primera certifica-
cion ecoldgica en acuicultura. Fue en la
piscifactoria de Riofrio (Granada) donde
se producen truchas, esturiones, caviar
y sus derivados, certificados en el ano
2000.

Alberto Domezain explicé que los
comienzos de la acuicultura ecoldgica
en Andalucia no fueron faciles porque
no estaba bien vista ni por los acuicul-
tores convencionales, ni por la Admi-
nistracion. Sin embargo, poco a poco,
“se ha ido desarrollando un nicho de
mercado diferente y especifico: el de
la producciéon ecologica”, dijo.

En los ultimos 16 afos se ha ido pro-
duciendo un ligero avance de las pro-
ducciones ecoldgicas en Andalucia vy,
a las iniciales de trucha, esturiéon, ca-
viar y derivados, se han ido anadiendo
otras de dorada y lubina en Aguadulce
(Almeria) y de mejillones en Algeciras.

El futuro de la acuicultura ecoldgica
parece esperanzador porgue “el mer-
cado acepta estos productos y esta

dispuesto a pagar un poco mas por
los mismo” sefaldé Domezain.

La Junta de Andalucia quiere impul-
sar la actividad acuicola con un De-
creto que permitira reducir los plazos
para la obtencion de concesiones de
9 a 6 meses. También el Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Am-
biente (MAGRAMA) esta trabajando en
la elaboracion de la futura Ley de Acui-
cultura que sustituira a la anticuada
Ley de Cultivos Marinos de 1984. Asi
lo anuncié la jefa del area de Acuicul-

tura de la Direccion General de Pesca,
Paloma Carballo, que animé a los em-
prendedores a presentarse a la proxima
convocatoria de Planes Nacionales de
Acuicultura que contara con un presu-
puesto de un millébn de euros en ayudas
al sector.

Texto Y FoTos: ANA Diaz

A las VIII Jornadas de Acuicultura en el Litoral Su-
ratlantico se presentaron 19 pédsteres a concurso. El
trabajo “Efectos del cangrejo parasito Afropinnotheres
monodi sobre las especies de bivalvos de interés co-
mercial en la Peninsula Ibérica, proyecto AFROBIN *,
recibié el primer premio concedido por la SEA.

La empresa Skretting otorgd el segundo premio al
poéster titulado “Hidroacustica y acuicultura, deteccién
de peces aplicando sonido” y el tercer premio, que en-
treg6 la empresa Gestimar, fue para el trabajo “Empleo
del anestésico MS-222 en dorada (Sparus aurata) como
relajante en condiciones de estrés por transporte”.
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Marina Mencante

Observatorio Short Sea Shipping 2015
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ensombrece el trafico Atlantico

A pesar de que el gstudio sobre el transporte maritimo de corta distancia, elaborado por
la asociacion SPC-Spain para el periodo 2009 y 2015, apunta a que cada vez se produce
un mayor ajuste entre la oferta y la demanda de estos servicios, por el aumento de la
ocupacion media en la fachada atlantica y la meditef’ff"nea, senala también como se
acrecientan las diferencias entEQaQiba“s. Mientras que en la mediterranea se siguen
registrando crecimientos tanto en‘la-oferta-como en la demanda de servicios, la fachada
atlantica cosecha una fuerte caida en la oferta, especialmente en lo-que se refiere a

las Autopistas del Mar -por el cierre de la de Gijon-, y también de la demanda, aunque
suavizada porlos servicios de nueva implantacion

pesar del exitoso arranque
de la Autopista del Mar
de Vigo (AdM), la capaci-
dad ofertada en la facha-
da atlantica en el computo
anual, disminuyd un 23,2% por reper-
cusion directa de la desaparicion de la
Autopista del Mar de Gijon. No obs-
tante, la oferta se recuperd un poco
en el segundo semestre de 2015,
cuando Brittany Ferries incorpord una
autopista del mar adicional, al ampliar
a tres salidas semanales la ruta entre
Santander y Portstmouth (tres salidas
semanales es el requisito para que una
ruta se considere AdM). Por su parte,
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en la fachada Mediterranea se mantu-
vieron las tres AdM que habia en 2001,
aunque se incrementé la capacidad
ofertada, especialmente en el primer
trimestre.

Tal y como senala el informe ela-
borado por SPC-Spain, en términos
generales la oferta de transporte ma-
ritimo de corta distancia — transporte
maritimo entre puertos de la UE, o con
paises no miembros pero con costas
en los mares riberefios que rodean
Europa- crecid6 en ambas fachadas
y tipos de buques, respecto a 2014.
Mientras que en la fachada atlantica,
se mantiene estable desde la segunda



mitad de 2014 -aunque se ha redu-
cido el niumero de portacontendores-,
la tendencia en la fachada mediterra-
nea, durante 2015 se caracterizé por
el descenso del nUmero de navieras y
de buques RoRo/RoPax, y el aumen-
to del numero de lineas y también de
portacontenedores.

20% CABOTAJE NACIONAL

Igualmente los datos recogidos por
la entidad SPC-Spain reflejan como
estos  servi-

aumento del 10,2%, 1,3 millones de

toneladas
Pero estos datos no son exclusivos
del transporte maritimo de corta dis-
tancia espanol. Tal y como senala el
Informe, también el volumen de mer-
cancia ro-ro transportado por mar
descendid en toda la fachada atlanti-
ca europea, especialmente en Francia
y Bélgica, con la unica excepcion de
Finlandia, que registré un ligero au-
mento del 1,2%. Por el contrario, en la
fachada mediterra-

cios movieron
225 millones

La oferta de servicios Ro-Ro

nea, destaca el cre-

TMCD en Espaiia: s -
cimiento del trafico

de toneladas
de  mercan-
clas, un 7%
mas que en
2014, de las
que el 20%
correspondie-
ron a traficos
de cabotaje
nacional y el
80% a tréfico
exterior.

Por su parte,
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el transporte
maritimo  de

con ltalia (13,6%) v,
en menor medida,
con Tunez (10,9%)
y Marruecos (7,9%).

ALTERNATIVA A LA
CARRETERA

Se considera
transporte maritimo
de corta distancia

alternativo a la ca-
rretera a aquel en
el que existen las
dos  posibilidades
de realizar la ruta,

T

corta distan-
cia internacio-
nal ro-ro © en Espafa experimentd un
crecimiento del 6,8%, una cifra algo
inferior a lo que crecid en 2014, res-
pecto a 2013: un 8,8%, pasando de
17,7 millones de toneladas, en 2014,
a 18,9, en 2015.

Excluyendo los coches en régimen
de mercancia, la cifra de carga roda-
da transportada fue de 15,7 millones
de toneladas, con una evolucion muy
desigual segun fachadas: en la atlan-
tica, con un volumen del 1,8 millones
de toneladas, y en la mediterranea de
13,9 millones de toneladas en 2015.
Concretamente, el descenso registra-
do en el transporte de vehiculos no
considerados mercancia el afo pasa-
do fue del -28,2% -714.000 de tone-
ladas menos- en la fachada atlantica,
acusando la desaparicion de los servi-
cios de Gijon y Bilbao. Por el contrario,
la fachada mediterranea registré un

El volumen de
mercancia ro-
ro transportado
por mar
descendio en
toda la fachada
atlantica
europea,
especialmente
en Francia y
Bélgica

por lo que de esta
categoria se exclu-
yen los traficos entre Espana y paises
o archipiélagos no accesibles por via
terrestre. En estos servicios, la capaci-
dad ofertada para carga rodada ha se-
guido tendencias diferentes: mientras
que en la fachada mediterranea au-
mentod un 5,7%, hasta 3,8 millones de
metros lineales, en la fachada atlantica
ha disminuido un 31,9%, quedando en
1,2 millones de metros lineales, de-
bido a la suspension de los servicios
desde Gijén-Nantes y Bilbao-Zeebru-
gge, y a pesar de la puesta en marcha
de la Autopista del Mar de Vigo. Por el
contrario, la capacidad ofertada para
contenedores creci¢ en la fachada at-
lantica, entre 2014 y 2015, un 6,4%,
manteniéndose estable en la fachada
mediterranea.

En términos globales, la ocupacion
media de la oferta fue bastante su-
perior a la de 2014 (61,6%) y similar
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a la de 2012 aungue, como es habitual,
por diferentes motivos en cada una de las
dos fachadas: en la atlantica mejor6 el ni-
vel de ocupacion (56,4%) respecto a 2014
(53,4%), a costa del pronunciado descenso
de la oferta (-31,9%) frente a la demanda
(-28,1%). Mientras tanto, la fachada medi-
terranea aumento significativamente la ocu-
pacion respecto a 2014 -un 70,2% frente
al 65,5%- que, tal y como apuntan desde
SPC-Spain, se produjo, al contrario que en

la fachada atlantica, por un sensible aumen-
to de la demanda (13,3%), por encima de la
oferta del 5,7%.

A. MunGuia

"1 Se considera unidades de carga ro-ro: ro-ro carga en
general (productos forestales y sidertrgicos); ro-ro contene-
dores (plataformas y contenedores); ro-ro otras mercancias
(animales vivos, caravanas, graneles liquidos, solidos, mer-
cancias liquidas y solidas y otros cargamentos generales;
ro-ro vehiculos de transporte de mercancias; Vehiculos para
Import/export.

European Short Sea Conference

Barcelona acogera, los proximos 29 y el 30 de sep-
tiembre, la celebracion de la European Shortsea Confe-
rence en la que participaran destacados ponentes del
sector, tanto del ambito nacional como internacional.
Directivos y profesionales de ANAVE, Armateurs de
France, Bureau Veritas, ECASBA, ESN, Gas Natural
Fenosa, Grimaldi, Grupo Suardiaz, INEA, Puertos del
Estado, Puerto de Barcelona, Puerto de Valencia, Ste-
na, Trasmediterranea o Wartsila, han confirmado su
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presencia. El encuentro, esta organizado por la Aso-
ciacion SPC-Spain, como sabemos integrada por 28
entidades, y cuenta con el apoyo del Port de Barcelona
asi como de Grimaldi, GNV, Suardiaz y Neptune y con
el patrocinio Bureau Veritas, Gas Natural Fenosa, Tras-
mediterranea y Wartsila.

Mas info en: www.shortsea.es
A. MunaGuia
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Medio Ambiente

ONGs piden proteger el corredor de cetaceos del Mediterraneo

Ano prodigo en

AVISTAMIZNTO D=

(@

OALLENAS

No todo son malas noticias para el Mediterraneo, aquejado por graves problemas de
contaminacion y deterioro de los stocks-de las principales especies de interés pesquero.
En lo que va de ano,.y especialmente en Ios'meses de abril y mayo, se han producido
numerosos e incluso inusuales avistamientos en'sus aguas. Y, mas concretamente, en
aguas baleares. Cinco ONGs ecologistas insisten, apoyadas en estos avistamientos, en la
urgencia de proteger el Corredor de Cetaceos del Mediterraneo.

Ejemplar de yubarta avistada en la costa balear. IEQ.

ubarta avistada cerca de Ba-
leares, a tan soélo unas cinco
millas de la costa, por obser-
vadores del Instituto Espanol
de Oceanografia, a finales
del pasado mes de marzo. Fue noticia
porque se trata de una ballena, también
conocida como jorobada, que puede al-
canzar hasta los 16 metros y sobrepasar
las 30 toneladas de peso y que muy rara
vez se deja ver por el Mediterraneo, ya
que prefiere los grandes océanos vy lati-
tudes articas, aungue en invierno se des-
plazan hacia aguas mas calidas para re-
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producirse. De hecho, no hay constancia
de que algun ejemplar de esta especie
fuera visto en aguas baleares (el Ultimo
registrado fue en 2011 en aguas proxi-
mas a Sagunto). Rorcuales, si. Incluso se
han llegado a adentrar en Mallorca algu-
nos ejemplares.

“lLLa sorpresa inicial dio paso enseguida
al registro del mayor numero posible de
detalles”, segun explica Matxalen Pauly,
observadora responsable del avistamien-
to. “El cetaceo permanecio en la super-
ficie unos minutos golpeando el mar in-
sistentemente con su aleta caudal. En



este tiempo también dejo ver su pequena
aleta dorsal y parte de sus aletas pecto-
rales, blancas”.

Tampoco resulta tan usual encontrar,
como ocurrid el pasado mes de mayo,
un NumMeroso grupo de rorcual comun,
la segunda ballena mas grande del mun-
do, en aguas del Parque Natural Islas
Columbretes. Un total de veinte avista-
mientos registrd en tan soélo dos dias un
equipo de investigadores de la unidad de
Zoologia de las Universidad de Valencia
(Instituto Cavanilles) junto a personal de
la Consejeria de Agricultura, Medio Am-
biente, Cambio Climatico y Desarrollo
Rural de la Generalitat Valenciana.

Ademas de los rorcuales, los investiga-
dores registraron 35 ejemplares de del-
fin mular y un centenar de delfin listado.
También realizaron dos avistamientos de
tortugas marinas. Estos registros fueron
calificados como de “inusuales”, lo que
“constituye una noticia esperanzadora y
Nos ensena que si cuidamos el medio, la
vida retorna”, sefald el secretario auto-
némico de Medio Ambiente, Julia Alvaro.

CORREDOR MEDITERRANEO

El nUmero de rorcuales avistado es tan
inusual, como decimos, que los investi-
gadores siguieron al grupo para confir-
mar sus datos mediante un vuelo en un
helicoptero de la Generalitat Valencia-
na, avistandose a seis ejemplares. Alun
desconocen los cientificos si solamente
estaban de paso o alguno es asiduo del
entorno de las Columbretes. Julia Alva-
ro hizo hincapié en que “estos avista-
mientos demuestran la importancia de
trabajar coordinadamente a favor de un
corredor mediterraneo protegido para el
libre transito de estas especies marinas
tan vitales para la salud de nuestros eco-
sistemas”.

Pocos dias antes de que se registra-
ran estos Ultimos avistamientos, cinco
grupos ecologistas -Amigos de la Tie-
rra, Ecologistas en Accion, Greenpea-
ce, Seo/BirdLife y WWEF-, apoyando las
demandas de la plataforma Alianza Mar
Blava y de diversas instituciones de las
islas Baleares, se dirigian al Ministerio de

J.M. Hernandez

Agricultura, Alimentacion y Medio Am-
biente (Magrama) para solicitar la protec-
cion del Corredor de cetaceos del Medi-
terraneo.

En su comunicado, estas organiza-
ciones “exigen” que se instaure lo antes
posible un eficaz régimen de proteccion
preventiva frente a todo tipo de activida-
des que pudieran poner en peligro los
valores de este Corredor de Migracion
de Cetaceos de la demarcacion mari-
na levantino-balear, “cuya declaracion
como Zona de Especial Proteccion de
Importancia para el Mediterraneo (ZE-
PIM), figura establecida por el Convenio
de Barcelona, se haya oficialmente en
tramitacion”.

La Comision Europea dio, el pasado
mes de noviembre, su apoyo explicito
a la declaracion como ZEPIM de este
corredor, al considerarlo de gran impor-
tancia para la proteccion de las especies
marinas, asi como para avanzar en el
cumplimiento de los compromisos inter-
nacionales en materia de proteccion de
la biodiversidad marina. La proteccion
de este corredor migratorio de cetaceos
abarca unos 58.000 kildmetros cuadra-
dos, lo que permitiria evitar impactos
sobre las poblaciones de rorcual, tanto
de los que permanecen en estas aguas
como de los que retornan al mar de Ligu-
ria, declarado como santuario para ceta-
ceos y que constituye la mayor reserva
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Alicia Roldan

marina del Mediterraneo, ademas de Uni-
ca de caracter internacional, compartien-
do aguas de Francia, Italia y el Principado
de Mdnaco.

Los acontecimientos relatados anterior-
mente refuerzan alin mas si cabe esta pe-
ticion. Un area en el que habitan, de forma
permanente, ocho especies de cetaceos,
entre los que figuran ballenas, cachalo-
tes y delfines, ademas de las especies de
paso.

HABITAT DE CETACEOS

Sobre esta zona es la que el comité téc-
nico de la Consejeria de Medio Ambiente
del Govern Balear ha redactado un infor-
me proponiendo al Magrama que deses-
time el proyecto MedSalt-2, que pretende
estudiar, mediante sondeos acusticos, las
formaciones salinas en las areas marinas
de Mallorca, Ibiza y Formentera. Este pro-
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La Comision

Europea dio su
apoyo explicito

a la declaracion
como-Zona

de Especial
Proteccion de
Importancia_

- = para-el-
~——===Mediterraneo

g “~ al corredor.de

_£elageos

yecto se encuentra en fase de consultas
previas por parte del Ministerio.

Los técnicos del gobierno Balear adu-
cen, para realizar esta peticion que se
tramitaria a través de la Comision de
Medio Ambiente, en que la contamina-
cién acustica producida por estos son-
deos realizados con aire comprimido
provocaria efectos negativos sobre la
biodiversidad marina. Se asegura que
esta técnica afectara a los mamiferos
marinos, tortugas, peces, invertebrados
e, incluso, a larvas y huevos. Asimismo,
recuerdan que el proyecto esta previsto
que se realice en una zona situada en
las proximidades de diecinueve espa-
cios protegidos por la Red Natura 2000,
que podrian verse afectados indirecta-
mente, asi como la proximidad del Par-
que Nacional de Cabrera. &

R.G.
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CERVANTES,
LAY 1) m

w,/

r.,,_

"mas-— .
umversal en Iengua castellana, propone -un recorrido para homena;m-
Cervantes, soldado de mar. Aprovechando el entorno-idoneo que supone este

“museo para-vincular sucreacion literaria y su servicio a la Armada, se muestran
al visitante piezas que ilustran sus afos de-soldado-de mar-acompafadas de -
explicaciones que incluyen textos del escritor. " “Qﬁﬁ?:;ﬂz._ - <

-

iguel de Cervantes fue de esa experiencia, combatio para de-
soldado entre 1569 vy fender los intereses de la Corona en el
1584 participando en Mediterraneo y en el Atlantico coinci-
numerosas acciones diendo en el tiempo con el origen de
de guerra que le causa- nuestra Infanteria de Marina, la mas an-
ron heridas y le condujeron a un largo tigua del mundo, que trataba de asig-
cautiverio en Africa. Antes y después nar de manera permanente algunos de
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- los  tercios
; de la infante-
ria espafnola
a las flotas y
armadas.

Quiza los
historiadores
tengan  du-
das sobre la
participacion de

este escritor univer-

sal como soldado
del Tercio en Chipre,
pero es evidente su

intervencion en 1571

en la victoria de Le-

panto dirigida a fre-
nar el avance otoma-
no en el Mediterraneo.
Una participacion de la que siem-
pre se mostré muy orgulloso de haber
luchado en la batalla de Lepanto, que
para él fue, como escribid en el prolo-
go de la segunda parte del Quijote, /la
mas alta ocasion que vieron los siglos
pasados, los presentes, ni esperan ver
los venideros.

Un afo después, Cervantes, resta-
blecido de las heridas producidas en
la batalla de Lepanto fue asignado al
Tercio de Lope de Figueroa, tercio de
la Armada que absorbi¢ al de Monca-
da. Con él actud en la efimera recon-
quista de Tunez, que volvié a perderse
unos meses después junto con la for-
taleza de la Goleta.

En 1575, durante su regreso desde
Népoles a Espana a bordo de la gale-
ra Sol para solicitar el mando de una
compania, cayo preso de corsarios ar-
gelinos que le mantuvieron cautivo du-
rante cinco afnos. Tras cuatro intentos
de fuga y cuando estaba a punto de
ser trasladado a Constantinopla “con
dos cadenas y un grillo,” fue liberado
y pudo regresar a Espafna donde le fue
encomendada una comision reservada
en Mostagan y Oran. Un afo después
participd en la campana de Portugal,
con ocasion de su incorporacion a la
monarquia de Espafna. La intervencion

de Cervantes con el Tercio de Lope
de Figueroa en la victoria naval de la
isla de San Miguel, en las Azores, es
discutida. De haber intervenido, seria
su ultima campana. Aun asi, desde
1584 hasta la década de 1590 siguid
vinculado a la marina, pero ya como
aprovisionador de la Armada del Mar
Océano y de la Gran Armada.

El conocimiento adquirido durante
esta parte de su vida queda patente
en el capitulo LXI de la segunda parte
del ingenioso caballero don Quijote de
la Mancha, en el que se narra lo que
le sucedid a sus personajes
en la entrada de Bar-
celona tras haber es-
tado tres dias con el
bandolero Roque.
En Barcelona don
Quijote y Sancho
vieron el mar
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“hasta entonces dellos no
visto”. Don Antonio Moreno,
asi se llama el amigo de Ro-
que que aloja a Sancho y don
Quijote, lleva, a peticion de
éste ultimo, a visitar las gale-
ras. Aprovecha el autor para
contarnos cosas que “tienen
mas de los verdadero que de
lo discreto”. Avisados de la
llegada del caballero andan-
te y su escudero “los solda-
dos de las galeras dispara-
ban infinita artilleria, a quien
respondian los que estaban
en las murallas y fuertes de
la ciudad, y la artilleria grue-
sa con espantoso estruendo
rompia los vientos, a quien
respondian los cafones de
crujia de las galeras”.

En el capitulo LXIIl don An-
tonio Moreno acompana a
sus huéspedes a las galeras
y, a bordo de una de ellas,
presencian la captura de un
bajel bergantin. Durante la
maniobra de persecucion de
la galera capitana al bergan-
tin se producen disparos y
la muerte de dos soldados a
bordo de la galera.

Los acontecimientos na-
rrados permiten al lector
acercarse a la vida del autor
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y sentir su presencia en la narracion.
Asi, aunque el narrador del Quijote,
segun se nos dice en el capitulo IX
de la primera parte, sea el historiador
Cide Hamete, la voz narrativa de este
episodio se siente vinculada con lo na-
rrado, ya que se trata de “nuestras ga-
leras” y de dos soldados muertos de
“nuestras arrumbadas”. Aqui Cervan-
tes muestra claramente la perspectiva
del autor despojandose de la mascara
o artilugio narrativo de Cide Hamete.
El episodio permite narrar la maniobra
mostrando el conocimiento del solda-
do de mar y la honda huella que sus
experiencias en los tercios habian de-
jado en la memoria del autor del libro
mas editado y traducido de la historia,
después de la Biblia.

El recorrido, ubicado en la sala de-
dicada a la Casa de Austria, vincula
la creacion literaria con el servicio a la
Armada a través de piezas que ilustran
sus anos de soldado. Estas piezas es-
tan destacadas con distintivos de color
amarillo, el color que hace casi medio
milenio portaron en la “felicisima jorna-
da” de Lepanto las ensefas de las ga-
leras integrantes del ala izquierda de
la Santa Liga. En la galera Marquesa
combatid el joven arcabucero Miguel
de Cervantes. m

J.M.S.
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Los armadores gallegos proponen a Bruselas un certificado
aduanero abreviado

GALICIA

problemas burocraticos en aduanas.

a entrada en vigor del
nuevo certificado adua-
nero el pasado 1 de
mayo, tras la retirada
del anterior (T2M), ha-
bia creado dudas en el sector.
A pesar de las advertencias de
los armadores de que las auto-
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ridades de los terceros paises
no estaban informadas sobre el
cambio, Bruselas aplicd el uso
del nuevo documento que certi-
fica que unas capturas realizadas
por un buque comunitario no son
manipuladas en el puerto de des-
carga del pais tercero y que son

Los armadores gallegos con flota pesquera en terceros paises que desembarcan sus captu-
ras en puertos espanoles han elaborado un modelo abreviado de certificado aduanero para
fletar capturas que sustituya al nuevo que entro en vigor el 1 de mayo. La propuesta presen-
tada propone no imprimir todo el diario de a bordo para mantener la confidencialidad de la
labor empresarial. Su aceptacion evitaria la paralizacion de contenedores de pescado por

enviadas a la UE como producto
con bandera del pais del buque.

La llegada a Vigo a finales de
mayo de 10 contenedores con
300 toneladas de pez espada y
tiburén procedentes de Namibia
enviados por la Organizacion de
Palangreros Guardeses (Orpa-
gu) con la documentacion in-
completa al no figurar el nombre
del buque o bugues que habian
capturado el pescado forzd su
retencion durante casi cinco dias
en Aduanas del puerto.

El nuevo documento implan-
tado por Bruselas requiere el
certificado de trasbordo —firma-
do por el capitan del buque y la
Aduana del pais tercero— y una
impresion del diario electrénico
de a bordo (DEA). Para las em-
presas armadoras es un proble-
ma entregar una copia del DEA
ya que afecta a la confidencia-
lidad de la labor empresarial al
mostrar el plan de trabajo —zo-
nas de pesca, rumbo del bugue,
etc.—, de produccion y comer-
cializacion de la empresa.

Tras la reunion de representan-
tes de los armadores a finales
de mayo con responsables de
la Direccion General de Asun-
tos Maritimos y Pesca y de la de
Fiscalidad y Union Aduanera y la
elaboracion de un modelo abre-
viado se espera solucionar el
problema creado. &



Estudio sobre la abundacia de cigala

Ve

ANDALUCIA

en el golfo de Cadiz

Por tercer ano consecutivo, cientificos del Instituto
Espanol de Ocenagrafia de Cadiz y Malaga empren-
dieron una campana para estudiar la abundancia

de cigala en el golfo de Cadiz a través de imagenes
submarinas, a bordo del buque Angeles Alvarifio. Se

trata de una nueva metodologia sugerida por el Con-
sejo Internacional para la Exploracion del Mar (ICES).

asta hace unos anos,

la abundancia de ci-

gala en el golfo de

Céadiz se estimaba a

partir de tendencias de
capturas por unidad de esfuerzo de
la flota comercial. Sin embargo, la
abundancia de capturas no siempre
es indicativo de la abundancia de ci-
gala, ya que se trata de una especie
sedentaria que se pasa la mayor
parte del tiempo en su madriguera,
dependiendo su comportamiento
de entrada y salida del momento del
dia, la estacion del ano o las condi-
ciones ambientales.

Por este motivo, se planted des-
de el ICES el realizar estas esti-
maciones a través de imagenes
submarinas. Al mismo tiempo, se
realiza una evaluacion de la densi-
dad de las madrigueras de cigala,
delimitando la distribucion de la
misma en el golfo de Cadiz, cuan-

Oceana

tificandose la densidad de la fauna
acompanante.

El estudio se llevo a cabo entre
los dias 6 y 16 de junio desde el
buque oceanogréafico Angeles Al-
varino y es el tercer ano que se uti-
liza este sistema de evaluacion a
través de videos submarinos. Esta
técnica comenzd a desarrollarse
a finales de los anos 90 en Esco-
cia'y hoy en dia se ha extendido a
dieciocho stocks del Atlantico No-
roeste. Durante esta campana en
el golfo de Cadiz se muestrearon
76 puntos de sus fondos marinos
en profundidades de entre 200 y
700 metros. Tras la finalizacion de
las estaciones establecidas, se
realizaron veintiuna inmersiones
en zonas en las que no se practi-
ca el arrastre que resultan de inte-
rés para conocer el estado de los
fondos y la presencia de recursos
comerciales. l

FAO y la pesca artesanal

Un reciente informe de la Organizacion
de Naciones Unidas para la Pesca y la
Alimentacion, FAO, insta a incrementar la
promocion de los productos de la pesca
artesanal en los mercados de la Union
Europea, ya que entiende que la actual
apuesta por sus productos es insuficien-
te y mejorable. La redactora del informe,
Helga Josupeit, oficial de Industrias Pes-
queras de FAO, propone un plan a desa-
rrollar en cinco afos financiado con cinco
millones de euros en el que se incluyen
medidas como la creacion de organi-
zaciones de marketing y un etiquetado
Unico para el pescado y el marisco de la
flota de bajura.

Entre los objetivos del plan se hallan
el aumentar la competitividad de los pro-
ductos de la pesca artesanal frente a las
importaciones “baratas” que inundan la
UE, garantizar ingresos aceptables a los
pescadores y ofrecer a los consumidores
productos frescos, sanos y respetuosos
con el medio ambiente.

Suarez-Llanos, gerente de ARVI

La asamblea general de la Cooperativa de
Armadores de Vigo ratifico a mediados de
junio el nombramiento de José Antonio
Sudrez-Llanos como director gerente de la
entidad. Sustituye a José Ramén Fuertes
quien ha estado en ARVI en la coopera-
tiva 39 afos, de los cuales 26 ha sido
su gerente. Fuertes mantendra un vincu-
lo como asesor, ya que se quiere seguir
aprovechando su dilatada experiencia en
el sector.

Sudrez-Llanos es doctor en Econdmi-
cas y Empresariales y cuenta también con
gran experiencia en la politica pesquera
internacional participando en varios con-
sejos. Al igual que Fuertes, trabaja en ARVI
desde hace casi tres décadas, de las que
buena parte ha desempefiado el cargo de
gerente adjunto de quien ahora toma el
relevo. El nuevo gerente contara con Edel-
miro Ulloa, que hasta ahora era secretario
técnico, como gerente adjunto.

Balearia apoya a Formentera

La naviera Balearia viene apoyando, des-
de hace tiempo, las iniciativas medioam-
bientales que esta adoptando el Consell
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de Formentera para extender el uso del
coche eléctrico en la isla. En este sentido,
la compafiia ha decidio ofrecer transporte
gratuito a los vehiculos eléctricos en todas
las conexiones directas a Formentera, des-
de Dénia e Ibiza. El presidente de Balearia,
Adolfo Utor, ha manifestado el compromiso
con Formentera y ha explicado que a través
de estas iniciativas “se permite disfrutar de
una oferta turistica de alto valor ambiental
siendo a la vez sostenibles, al tiempo que
contribuimos a sensibilizar trasladando
unos valores de concienciacion sobre la
preservacion de la isla”.

Reserva de la Isla de la Palma

El secretario general de Pesca del Ma-
grama, Andrés Hermida, presidid la ce-
lebracion del XV aniversario de la reserva
marina de la Isla de la Palma, el pasado
8 de junio, en un acto celebrado en el
Centro de interpretacion del volcan de
San Antonio de Fuencaliente. Aprovechd
el acto para resaltar que las reservas ma-
rinas son espacios creados por y para el
mantenimiento de la pesca artesanal, en
los que se ofrece una oportunidad Unica
para controlar y detener los impactos hu-
manos al tiempo que se permite la recu-
peracion de las especies explotadas.

La reserva marina de la isla de la Pal-
ma cuenta con una extension de 3.455
hectareas y se sitla frente a las costas
occidentales de la isla de la Palma. Ade-
mas de especies de interés pesquero,
como la vieja, medregal y seriola, y de
sus espacios de gran valor paisajistico
y bioldgico, también habitan especies
como el delfin mular y la tortuga boba.

Incautadas 37 toneladas de gas
R-22

Agentes del Seprona a instancias de la
unidad de Medio Ambiente y Urbanismo
de la Fiscalia General del Estado, en co-
laboracion con la Fiscalia de Pontevedra
han incautado 37 toneladas de gas R-22
en la empresa Gasfer Gases Refligeran-
tes en Coruxo, Pontevedra, en cinco bar-
COS pesqueros, en empresas portuarias,
segun informaron medios de comuni-
cacion Gallegos. Este gas, prohibido en
casi todo el mundo por destruir la capa
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arte de una idea origi-
nalmente planteada por
la organizacion Ocea-
na, en 2015, segun los
datos cientificos de que
disponia, y que fue validada por los
cientificos de la CGPM, como la
medida mas apropiada para frenar
la sobreexplotacion de stocks co-
merciales, incluyendo los juveniles.
Una propuesta que también recibio
el apoyo del sector pesquero que
opera en el Canal de Sicilia. Las tres
zonas cerradas en la pasada reu-
nion de este organismo, celebra-
da en Malta, se sittan al norte del
Canal de Sicilia, entre Italia, Malta 'y
Tunez y ocupan una extension de
1.493 kilbmetros cuadrados
La medida viene a promover la
recuperacion del stock de merlu-
za, la especie que sufre la mayor
sobrepesca en el Mediterraneo, al
tiempo que preservar el lugar de
procedencia de mas del 60% de
la gamba blanca que se captura
en sus aguas.

La CGPM cierra tres zonas del canal
de Sicilia al arrastre

La Comision General de Pesca del Mediterraneo, organismo
de la FAO encargado de asegurar la gestion sostenible del
Mediterraneo y el Mar Negro, acordo el cierre de tres zonas
de cria para la merluza y la gamba blanca en el Canal de
Sicilia a la pesca de arrastre de fondo, asi como el cierre
temporal en el golfo de Cabés.

En cuanto se conocid la noticia,
la organizacion Oceana mostrd
su satisfaccion, al ser, ademas,
la primera vez que los paises ri-
berenos cierran zonas de pesca
para garantizar la recuperacion
de especies comerciales y la sos-
tenibilidad pesquera. “El modo
mas directo de asegurar la sos-
tenibilidad de una poblacion de
peces y la pesqueria que sostie-
ne es un plan de gestion regional
completo, que incluya la conser-
vacion de las zonas de puesta y
cria”, sefald Lasse Gustavsson,
director ejecutivo de Oceana en
Europa.

Ademas, la CGPM dio un paso
importante en la proteccion de
los habitats de profundidad,
como arrecifes de coral y jardi-
nes de esponjas, al comprome-
terse los paises miembros en
desarrollar nuevas medidas de
gestion para estos ecosistemas
marinos vulnerables no mas tar-
de de 2018. 1

Oceana



Constituida una agrupacion nacional
de mujeres de la pesca

MADRID

La ministra de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambien-
te, Isabel Tejerina, se reunion con representantes de una
docena de organizaciones de armadoras, rederas y ma-
riscadoras que constituyeron hace unos meses la Asocia-

cion Nacional de Mujeres de la Pesca (Anmupesca) con el
objetivo de dar visibilidad a su labor. Una visibilidad que
quedo en la modificacion de la Ley de Pesca al introducir
la igualdad de género en toda la politica pesquera.

urante el encuentro

con las representantes

de esta agrupacion la

ministra apoyo el paso

dado por las distintas
organizaciones para constituir esta
agrupacion a nivel nacional que
resulta fundamental para dar visi-
bilidad a las trabajadoras de este
sector y que su voz sea decisiva en
todos los ambitos de la actividad
pesquera.

Esta asociacion es la primera
a nivel nacional que agrupa a las
mujeres de distintas actividades
vinculadas a la pesca: rederas,
mariscadoras, pescadoras, sector
de la acuicultura, la industria de la
transformacion o armadoras. Por
tanto, era una asignatura pendien-
te si se tiene en cuenta que, segun
los datos del ministerio “en el con-
junto de todas las actividades re-
lacionadas con la pesca, el 36 por

ciento de las personas que lo rea-
lizan sus mujeres. Este paso dado
por la Asociacion de Armadores
de Santa Pola, Alicante, la Asocia-
cion de Mujeres de Pesca Galatea,
Almeria, Venus Nux, Palangreros
de Ribeira, A Corufa, Rederas de
Cangas, Pontevedra, y Corme, A
Corufa, las mariscadoras de Ber-
gantifios, A Corufa, y la asociacion
de frigorificos Afripex se enmar-
ca en la labor que desde 2010 se
ha estado haciendo desde la Red
Espafiola de Mujeres del Sector
Pesquero cuyo primer congreso
se celebrd en San Sebastian y los
siguientes de Malaga, Santiago de
Compostela y Santander con el
objetivo de visibilizar y dignificar el
papel de la mujer en el sector a la
vez que facilitar el acercamiento y
conocimiento mutuo entre organi-
zaciones de mujeres para el inter-
cambio de experiencias. B

de 0zono, era servido por la firma a em-
presas y armadores utilizando distintas
argucias para encubrir las cantidades,
destinos reales y objeto de la actividad.
De esta manera se justificaba el gas ven-
dido en los informes anuales que la firma
debia emitir.

El gas se relaciona con la produccion
de frio, por ello la inspeccion de los cinco
buques que disponen de plantas de con-
gelacion para conservar adecuadamente
el producto capturado en alta mar.

“Brexit”, caso practico

Los britanicos deciden hoy -cuando se
escriben estas lineas- si inician un pro-
ceso de salida ordenada de la UE o si se
mantiene en el “club europeo”. Aunque
parezca una decision alejada de nuestro
dia a dia, para un buen nimero de em-
presas armadoras gallegas que cuentan
con barcos con bandera inglesa no es
una cuestion menor.

Estos barcos, con capital y propiedad
de armadores gallegos, que faenan en
gran sol no podrian descargar en el pes-
cado en las lonjas espafiolas sin tener
que pagar aranceles, lo que incrementa-
ria el coste reduciendo el beneficio. Ade-
mas, las autoridades inglesas podrian
imponer, tras la salida, que las empresas
armadoras tuvieran al menos un 51% del
capital y de la propiedad inglesa. Estas
circunstancias supondrian un problema
de calado para la viabilidad empresarial.
Los armadores abanderaron sus barcos
para optar a cuotas de pesca que los bri-
tanicos no consumian.

Reproduccion del atiin rojo

Un equipo de investigadores, liderados
por el Sistema de Observacion Costero
de las Islas Baleares y el Instituto Espa-
fol de Oceanografia, ha desarrollado un
sistema de prediccion de la localizacion
de las zonas de puesta del atln rojo en
el mar Balear. Este sistema esta permi-
tiendo mejorar las técnicas para la eva-
luacion del estado de la poblacion que
se reproduce en aguas del Mediterraneo.
Asimismo, se abren nuevas vias para la
gestion de especies marinas amenaza-
das que realizan grandes migraciones
para reproducirse.
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La costera de la anchoa, ;jun fracaso?

Bilbao.- (De nuestro co-
rresponsal). Atn no fina-
lizada esta costera de la
anchoa, que oficialmente
comienza después de San
José y termina en la primera
decena de junio, se puede
dar un avance sobre el re-
sultado de la misma. Sobre
estos resultados son coinci-
dentes en general las multi-
ples opiniones recibidas.

El volumen de capturas
es muy inferior al de 1965,

estimandose en un 20 por

100 6 40 por 100 menos,
y lo que es peor, que las
capturas estan muy irregu-
larmente repartidas entre
los barcos produciéndose
grandes desigualdades, en
contra también de lo ocu-
rrido en 1965.

Esta escasez ha produ-
cido, a medida que se ven
los resultados, un aumento
de los precios, que se pue-
den estimar en una media

de 14 a 15 pesetas kilo,
bastante superior a la de
1965, que fue de 9 a 10 pe-
setas. Bien es verdad que
la anchoa de este afio es de
excepcional calidad, casi
toda de 22 a 25 unidades

. de peces kilo, sumamente

apreciada en fabrica.

También en el mar, y
como signo distintivo de

. otros afos, los bancos de

peces aparecen fuera de
sus caladeros tradiciona-
les en una gran dispersion
y distancias, influenciado,
en opinién de algunos, por
la frialdad de las aguas, lo
que ha dado lugar a esta
desigualdad de capturas
por barco a que nos hemos
referido.

Cada afno es mayor el
nimero de embarcacio-
nes que se concentran en
estas aguas para realizar

la pesca -aproximada-
mente de unas quinien-
tas-, con un aumento en
cerca de cien con respec-
to a afios anteriores. Prac-
ticamente se puede afir-
mar que todos los barcos
de alguna importancia en
el Cantabrico se hallan
en estas fechas en Vizca-
ya, Guipizcoa y Santofia.
En la ria de Bilbao hemos
visto en los dias festivos
flotillas de Vivero, Cille-
ro, Foz, Avilés, etcétera,
y no digamos en los puer-
tos pesqueros de la pro-
vincia.

En resumen, esta costera
se estd presentado tan des-
igual que algunos armado-
res proyectan abandonarla
para trasladarse al sur de
Espafia a probar fortuna
con la pesca de atdn.

P. Urquizu

(Es practico el acuerdo de Santona?

Bilbao (De nuestro corresponsal). En el momento que
que se redacta esta cronica -avanzada ya la temporada-
poco de bueno puede escribirse acerca de la costera del
bocarte a lo largo del presente afo. Las capturas son
escasas, entendidas en un plano global aunque, como
siempre ocurre, algunas, no muchas, embarcaciones se
hayan distinguido con respecto a otras a la hora de con-
tabilizar sus descargas en lonja.

El resultado de esta campaifia mueve a reflexionar en
orden al famoso “Acuerdo de Santofia”, renovado afio

tras afio de modo aprioristico, como si la industria ex-
tractiva de la pesca fuera rentable de forma radical y no
estuviera atemperada a otros factores condicionantes un
tanto dificiles de prever. Pero, en fin, algin dia habre-
mos de considerar todos la posibilidad de establecer una
politica mds practica. Entre tanto, confiemos en que la
campafia del atiin-bonito en el Cantabrico rinda mayo-
res beneficios que la del bocarte. Ambas son fundamen-
tales para el favorable desenvolvimiento de los intereses
pesqueros de bajura en el litoral nortefio. Rafael Ossa
Echaburu
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Escasez de marineros
en Ondarroa

Desde hace bastantes afnos se produce en Ondarroa, en
la pesca de arrastre y ahora también en la de cerco, esca-
sez de mano de obra. Las tripulaciones de los arrastreros
de este puerto se han venido nutriendo de marineros ga-
llegos. Estos marineros, por su laboriosidad, sobriedad y
bravura, se han hecho imprescindibles en la dura pesca
de altura. Los armadores, verdaderamente, se los quitan
unos a otros, con el sefiuelo de mejores salarios. En estos
puertos, la colonia gallega es numerosisima. Oir en On-
dérroa hablar de Carifio o Corrubedo, resulta tan familiar
como decir Amorebieta o Lequeitio.

Con el fin de solucionar esta situacion, a través de la
Direcciéon General de Empleo, han llegado a Ondérroa
marineros de otras costas de Espaifia, concretamente de
Almeria, para la pesca de arrastre. Primeramente, una
expedicién de nueve marineros, que por diversas causas,
no llegé a enrolarse. Después, en enero pasado, otra de
diecisiete, de los cuales trece se han enrolado, y en es-
tos dias se espera una nueva expedicién de nueve mads,
también de Almeria. Les deseamos todos que su estancia
entre nosotros les sea grata.

Veda voluntaria en
Tarragona

Una vez mas, los pescadores de este litoral se han impuesto
la veda voluntaria de abril a primeros de junio. Es un hecho
singular, edificante, que queremos destacar. Es, por asi decirlo,
una forma hermosa de apretarse el cinturén para luego cobrar
doble. Para corroborar la importancia de esta decision, se fa-
cilitan los siguientes datos estadisticos: La cantidad de pesca
capturada en 1965 sumd 3.623.216 kilos, siendo superior en un
35 por 100 a la conseguida en 1961, dltimo afio sin veda. Los
ingresos también experimentaron un notable aumento, situdn-
dose en 1965 pesetas 112.682.805, que representan un 71,2 por
100 de aumento sobre el valor de la pesca en 1961.

Pesqueros vigueses,
multados

Peniche, Portugal. Dos pesqueros espaiioles del puerto de
Vigo, el “Otero y Pérez” y el “Pace Veiga”, han sido apresa-
dos en aguas territoriales portuguesas y sus contramaestres
han sido juzgados en la capitania y condenados, respecti-
vamente, a pagar una multa de 80 y de 120 escudos. Un
marinero, Jestis Chapeta Costas, tripulante del pesquero
“Otero y Pérez, fue hospitalizado en Peniche por encontrar-
se enfermo.

Ha empezado la costera del bonito

Finalizada la costera del bocarte, se ha iniciado la costera del bonito, con grandes esperanzas por parte de
armadores y pescadores. Cuando este nimero sea distribuido ya estard la campaiia en pleno auge, marcando
la pauta econdmica de los trabajadores del mar nortefios, en la que son fundamentales las costeras del bocarte y
del bonito. En la fotografia, la flota lastrina a punto para hacerse a la mar.
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Existen muchos
factores que pueden
afectar a la calidad
de los alimentos o
causar su deterioro.
Para evitarlo y
prevenir posibles
intoxicaciones
alimentarias, uno
de los problemas
sanitarios mas
difundidos en el
mundo de hoy, es
necesatrio tener

en cuenta en la
manipulacion de
los alimentos, un
numero minimo de
rutinas o sencillas
reglas conocidas
como las Diez
Reglas de Oro de

la Organizacion
Mundial de la Salud
(OMS).

Sanidad Maritima

REGLAS DE OR0 DE LA OMS PARA LA
PREPARACION HIGIENICA DE LOS ALIMENTOS

Consumir alimentos que ha-

yan sido tratados o manipula-

dos higiénicamente

Muchos alimentos estan mejor

en estado natural aunque deben
lavarse cuidadosamente antes de su consu-
mo, como ocurre con las frutas y las horta-
lizas. Otros sOlo son seguros cuando estan
procesados. Asi, conviene:

- no consumir leche sin tratamiento térmico.

- las carnes, pescados y productos de re-
posteria deben estar refrigerados o con-
gelados. Si consume pescado crudo en
casa, hagalo después de haberlo mante-
nido congelado durante dias.

- Si se prepara en casa mayonesas, salsas,
0 cremas, deberan consumirse inmediata-
mente, No aprovechar las sobras y mante-
ner la conservacion en frio. En los estable-
cimientos de restauracion es obligatorio el
empleo de ovoproductos en elaboracion.

- si se lavan los huevos antes de utilizarlos,
porque éstos tienen suciedad, debe ha-
cerlo inmediatamente antes de su uso.

2 Cocinar correctamente los alimentos

Los alimentos pueden estar contaminados

por microorganismos. Si los alimentos se

cocinan bien, estos microorganismos pue-
den ser destruidos por el calor. La tempe-
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ratura a la que debe someterse el alimento
debe ser suficiente para que alcance un mi-
nimo de 70°C en el centro del producto.
Los alimentos congelados (carne, pescado
y pollo) deben descongelarse completa-
mente antes de cocinarlos.

3 Consumir los alimentos inmediata-
mente después de ser cocinados
Cuando los alimentos cocinados se enfrian
a temperatura ambiente, los microbios em-
piezan a proliferar. Cuanto mas se espera,
mayor es el riesgo. Para no correr peligros
inutiles, conviene comer los alimentos inme-
diatamente después de cocinados.

4 Guardar cuidadosamente los alimen-
tos cocinados

Si se quiere tener en reserva alimentos coci-
nados, o simplemente, guardar las sobras,
hay que prever su almacenamiento en con-
diciones de calor (cerca o por encima de 60°
C) o de frio (cerca o por debajo de 10° C).
Esta regla es vital si se pretende guardar co-
mida durante mas de cuatro o cinco horas.
En el caso de los alimentos para lactantes,
lo mejor es no guardarlos, ni mucho ni poco
tiempo.

Un error muy comun al que se deben in-
contables casos de intoxicacion alimentaria
es colocar en el refrigerador una cantidad



excesiva de alimentos calientes. En un refrigera-
dor abarrotado, los alimentos cocinados no se
pueden enfriar por dentro tan deprisa como seria
de desear. Si la parte central del alimento sigue
estando caliente (a mas de 10° C) demasiado
tiempo, los microbios proliferan y alcanzan rapi-
damente una concentracion susceptible de cau-
sar enfermedades.

5 Recalentar suficientemente los alimentos
cocinados

Esta regla es la mejor medida de proteccion con-
tra los microbios que puedan haber proliferado
durante el almacenamiento (un almacenamiento
correcto retrasa la proliferacion microbiana pero
no destruye los gérmenes). También en este
caso, un buen recalentamiento implica que todas
las partes del alimento alcancen al menos una
temperatura de 70° C.

6 Evitar el contacto entre los alimentos cru-
dos y los cocinados

Un alimento cocinado puede volver a contaminar-
se directamente por contacto con los alimentos
crudos o0 de forma mas sutil por contacto con
objetos que anteriormente hayan contactado con
un alimento crudo, como cuchillos, tablas, super-
ficies o trapos.

Asi, por ejemplo, no hay que preparar jamas un
pollo crudo vy utilizar después la misma tabla de
trinchar y el mismo cuchillo para cortar el ave co-
cida; de lo contrario, podrian reaparecer todos los
posibles riesgos de proliferacion microbiana y de
enfermedad consiguiente que habia antes de co-
cinar el pollo.

7 Asegurar una correcta higiene de la per-
sona que va a manipular los alimentos y una
limpieza adecuada en todas las superficies
de la cocina

La persona que manipule alimentos debe conser-
var unas estrictas practicas higiénicas. Es impres-
cindible lavarse bien las manos antes de empezar
a prepararlos y después de cualquier interrupcion
(en particular si se hace para ir al retrete). Si se
han estado preparando alimentos crudos, tales
como pescado, carne o pollo, habra que lavar-
se de nuevo las manos antes de manipular otros
productos alimenticios. En caso de infeccion de
las manos, habra que vendarlas o recubrirlas an-
tes de entrar en contacto con alimentos.
Ademas, como los alimentos se contaminan facil-
mente, conviene mantener perfectamente limpias
todas las superficies utilizadas para prepararlos.

No hay que olvidar que cualquier desperdicio, mi-
gaja 0 mancha puede ser un reservorio de gér-
menes. Los pafos que entren en contacto con
platos o utensilios se deben cambiar cada dia y
hervir antes de volver a usarlos. También deben
lavarse con frecuencia las bayetas utilizadas para
fregar los suelos.

8 Mantener los alimentos fuera del alcance de
insectos, roedores y animales de compaiia
Cualquier desperdicio, migaja 0 mancha puede
ser un reservorio de gérmenes y atraer a insectos
o roedores. No hay que olvidar que ciertos anima-
les de compania (perros, pajaros vy, sobre todo,
tortugas) albergan a menudo agentes patdégenos
peligrosos que pueden pasar a las manos de las
personas y de éstas a los alimentos. La mejor me-
dida de proteccion es guardar los alimentos en
recipientes bien cerrados, teniendo especial cui-
dado en almacenar la basura en recipientes lisos,
lavables y cerrados, evitando éstos se encuentren
cerca de los alimentos.

9 Utilizar exclusivamente agua apta para el
consumo humano

El agua potable no es solo imprescindible para
beber, sino también para preparar los alimentos.
Debe tener exclusivamente estos dos origenes:
aguas envasadas o0 aguas de la red publica de
distribucion en la poblacion. No se debe beber
ni usar agua procedente de pozos que No esté
potabilizada.

Si el suministro hidraulico no inspira confianza,
conviene hervir el agua antes de anadirla a los ali-
mentos o de transformarla en hielo para refrescar
las bebidas. Importa sobre todo tener cuidado
con el agua utilizada para preparar la comida de
los lactantes

10 No consumir alimentos perecederos que
estén expuestos a temperaturas ambientes
En bares, cafeterias, restaurantes, etc., todos los
alimentos deben estar protegidos por vitrinas y
conservados en condiciones sanitarias adecua-
das. Deben estar refrigerados siempre que sea
preciso. Estas medidas deben ser exigidas por
el consumidor, y cuando se observe que no se
cumplen, los alimentos deben ser rechazados.

PuRriFicacioN VEGA GUERRA
MEbico pe SANIDAD MARITIMA. MADRID
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Feria Internacional del mar en Las Palmas

El Instituto de Formacion Profesional Mari-
timo-Pesquera de Las Palmas, centro perte-
neciente al ISM, participd del 6 al 8 de mayo
en la Feria Internacional del Mar que se cele-
bré en Gran Canaria. El Instituto conté con un
stand donde profesores y alumnos mostraron
a los visitantes las actividades docentes que
imparte.

El Instituto de Formacion Profesional Mari-
timo-Pesquera de Las Palmas participa acti-
vamente desde hace anos en esta Feria In-
ternacional del Mar dentro de las actividades
de promocién para dar a conocer a los ciuda-
danos y futuros alumnos las ensefanzas que
ofrece.

Juan Lopez Van Der Veen,
presidente del LDAC

El Consejo Con-
sultivo de la Flo-
ta Comunitaria de
Larga Distancia
(LDAC) renovo el
pasado 31 de mayo
SUS cargos ejecu-
tivos. Juan Lopez
Van der Veen, di-
rector general de
Pesquera Ancora,
presidente de la
Asociacion  Nacio-
nal de Buques de
Pesca de Bacalao
(AGARBA) y miembro del Comité Ejecutivo de CE-
PESCA y del Consejo Rector de la Cooperativa de
Armadores de Vigo (ARVI) ocupara la presidencia
del Consejo. Juan Manuel Liria y Javier Garat tam-
bién han sido nombrados miembros directivos.

Desde el ano 2007, el LDAC asesora a las ins-
tituciones europeas y a los Estados de la UE en
asuntos como acuerdos de pesca con terceros
paises, relaciones con Organismos Regionales de
Pesca o el mercado internacional de productos
pesqueros.
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Rosa Quintana visita Walvis Bay

La conselleira do Mar de la Xunta de Galicia, Rosa
Quintana, visitd a principios de junio el centro asisten-
cial que el ISM tiene en Walvis Bay (Namibia), acom-
panada por el director xeral de Pesca, Acuicultura e

Innovacion Tecnoldxica,Juan Maneiro.

La visita al centro tuvo lugar en el marco del viaje que
la conselleira realizd al pais africano para reunirse con
representantes de empresas gallegas afincadas en Na-
mibia. Cinco de los grupos pesqueros asentados en la
zona poseen una amplia flota pesquera y plantas de
transformacion que emplean a mas de 5.000 personas.
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