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Relevos frente
a la crisis

un afo de la llegada al gobierno en ésta

segunda legislatura y con la crisis econé-
mica y financiera haciendo estragos en to-
do el mundo, el presidente José Luis Ro-
driguez Zapatero procedié semanas pasa-
das a una profunda remodelacion de su
gjecutivo, mas destacable por la importan-
cia de las carteras que por el numero de
relevos.

El cambio ha supuesto la salida de un
peso pesado histérico como Pedro Solbes y la entrada en
el gobierno de nuevas caras en algunas de las carteras mas
importantes como son las de Economia y Hacienda, Fo-
mento y Sanidad y Asuntos Sociales en las personas de
Elena Salgado, José Blanco y Trinidad Jiménez. Igualmente
cabe destacar en este proceso, la llegada al gobierno como
nuevo vicepresidente de Manuel Chaves a quien, entre sus
nuevas competencias, destaca la aplicacion de la
politica autonémica que constituye un punto
clave en el desarrollo de la politica de Esta-
do.

Se trata en algunos casos de caras
nuevas en el desempefio de este tipo de
competencias ministeriales, pero, en
ningun caso de personas ajenas a la
vida publica y, sobre todo, en el cono-
cimiento de la Administracion y de la
actividad politica

Frente a una crisis como la actual con
destruccién de empleo, ralentizacion de
la actividad econdmica, retraccion en el
consumo, mas gastos en prestaciones socia-
les y menos ingresos en las arcas del Tesoro,
no hay recetas milagrosas que pueda adoptar un
pais y menos en un contexto de economias globalizadas.
Desde esa perspectiva, el cambio de gobierno no significa
un vuelco a las medidas y a la politica desarrollada hasta la
fecha por el ejecutivo para hacer frente a la crisis. Sin em-
bargo, el relevo y la constitucion de nuevos equipos de
trabajo en una serie de departamentos clave desde la pers-
pectiva de las lucha contra el paro, las inversiones o las
prestaciones sociales, se pretende sirva para impulsar otro
ritmo, dar una mayor fuerza y lograr en definitiva una mayor
eficiencia para superar la actual coyuntura.

En tiempos de normalidad econdmica, el juego politico
contempla un periodo de gracia de 100 dias antes de ana-
lizar el trabajo llevado a cabo por los nuevos responsables
del gobierno. En periodos como este de crisis en el conjun-
to de la actividad financiera y econdmica en el mundo,
existen muchas mas razones para dar al menos ese plazo
de confianza al nuevo equipo. B

Piratas
en la costa

0s secuestros de varias embarcaciones de
todo tipo en un corto espacio de tiempo por
parte de los piratas en aguas a varios cientos
de millas de las costras de Somalia y, sobre
todo, la decidida actuacién de las fuerzas es-
tadounidenses para poner fin al secuestro del
capitan de un buque con bandera de ese pa-
is, con tres piratas muertos ha vuelto a la ac-
tualidad los problemas por los que atraviesan
los barcos que faenan o simplemente transi-
tan por esas aguas

En un pais como Somalia, donde hay un evidente vacio de
gobierno y donde los sefiores de la guerra han convertido este
tipo de acciones ante la impunidad de las autoridades locales
en un negocio floreciente, los secuestros constituyen una activi-
dad normal. Esta situacion lo prueba el hecho de que en 2008
se produjeran medio centenar de acciones y que en la actuali-
dad haya casi una veintena de barcos con sus tripula-
ciones retenidas a la espera de rescates.
Inicialmente fueron los grandes barcos de
pesca congeladores quienes fueron objetivo
directo de los piratas bajo las justificaciones
0 acusaciones de estar acabando con sus
caladeros. Pero ese argumento se cayo

pronto por su peso. Los barcos de pesca
fueron atacados mucho mas alla de las
aguas territoriales y en el punto de mira
de los piratas pasaron a estar todo tipo de
las miles de embarcaciones que pasan
anualmente por esas aguas. Hace ahora jus-
tamente un afio, se producia el secuestro del
barco pesquero espafiol “Playa de Bakio” cuya
tripulacion fue finalmente liberada. Pero, haciendo
solo referencia a Espafia, han existido otros intentos
de abordajes que los buques lograron esquivar.

Esparia, con barcos de pesca faenando en esas latitudes,
fue uno de los paises pioneros a la hora de enviar tropas para
la proteccion de esos buques para posteriormente, previo
acuerdo en la Union Europea, unir sus fuerzas con el resto de
los paises comunitarios en el seno de la “Operacidn Atalanta”.

Proteger a todos los barcos en una superficie de cientos de
miles de millas, resulta una operacién compleja y se podria de-
cir que imposible. Por esa misma circunstancia, las respuestas
frente a la ofensiva de los nuevos piratas en la zona podria pa-
sar en primer lugar por un reforzamiento de los efectivos ac-
tuales para el desarrollo de las misiones de proteccién a las em-
barcaciones que operan o transitan por esas aguas. Pero, al
margen de las medidas en alta mar por aguay aire, seria nece-
saria la busqueda de soluciones en tierra para que, en un pais
con ese vacio de gobierno, las organizaciones de piratas deja-
ran de actuar en la impunidad. l
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RUTAS POR LOS FAROS DE ESPANA EN COCHE

Autor: El Pais Aguilar. Colabora: Red Eléctrica de Espafa

ara el viajero y el nostalgico, para el

aventurero y el romantico, AGUI-

LAR edita esta guia de “Rutas por

los faros de Espafia” en la que pre-

senta una forma diferente de reco-
rrer la costa y descubrir la belleza de nuestro li-
toral a la luz de los faros.

Esos faros que, desde tiempos inmemorables,
han servido de sefales a navegantes; de aviso
de peligros y distancias; de contacto con tierra y
de anuncios de que el puerto esta cerca. Faros
que emergen en la soledad del paisaje y que han
servido de morada a fareros.

Espafa tiene una larga tradicion de faros. Desde
el de Hércules, en A Corufia, que data de cien afios
antes de nuestra era y que opta a ser declarado Pa-
trimonio Histérico de la Humanidad; al de Trafalgar,
en la costa gaditana, testigo de la batalla mas san-
grienta que han visto las costas espariolas, pasando
por otros tantos como el de Anaga, anclado en un en-
torno paisajistico de Santa Cruz de Tenerife que hip-
notiza al visitante; el de Torredembarra, en Tarragona,
el més reciente, disefiado en el estudio de arquitectu-
ra de Joseph Llinas, o el de Capdepera, a cuyo farero
se refirid Joan Manuel Serrat en la cancion “Cada lo-
co con su tema”.... Todos tienen una historia que
contar.

La mayoria de ellos se encuentran situados a la ori-
lla del mar, con frecuencia en escarpados acantilados
de innumerable belleza, desde donde se divisa el azul
infinito, el horizonte siempre igual y cambiante. Con
viento, con olas, en reposada calma... Y no podemos
olvidar esos amaneceres y atardeceres imborrables
de la mente, de luz naciente o agonizante que tifie de
tonos rojizos el cielo y relajan el espiritu y el alma.

Son los paisajes que esta guia nos invita a disfrutar
y descubrir en 20 rutas por los parajes mas especta-
culares de la costa espafiola tanto del norte, como
del sur, del Levante y de nuestras islas.

En cada una de las rutas propuestas se incluye la fi-
cha técnica de los faros, describiendo su historia y su
entorno. Ademas, se ofrece informacion Util para el
viajero, acercandole a las localidades, a las playas y a

los puntos de interés. También se detallan en este Ii-
bro datos sobre alojamientos donde puede dormir,
restaurante donde comer y excursiones y actividades
que puede realizar al amparo de la luz que emiten los
faros.

La guia incluye mapas y planos de los recorridos
con los puntos de interés que se recomiendan en sus
248 paginas.

Este libro de viaje puede adquirirse en librerias y
tiendas especializadas al precio de 23,90 euros. Quie-
nes deseen mas informacién pueden asimismo con-
sultar la pagina web de la editorial www.elpaisagui-
lares. W
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La Armada norteamericana libero al

capitan de un carguero que habia sido
cogido como rehén y mato a tres de los
secuestradores

Durante las ultimas semanas, las aguas a varios
cientos de millas de las costas de Somalia han sido
escenario de una ola de secuestros por parte de los

piratas que durante los ultimos anos operan en la
zona. La existencia de sus bases operativas en tierra,
en un pais donde existe un vacio de gobierno y donde
el poder real se halla en manos de los hombres de la
guerra, hace que estas bandas operen en medio de la
mayor impunidad y que los secuestros en el mar se
hayan convertido en un gran negocio.
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o stas acciones se producen cuando se
cumple un afio desde el secuestro del
=== barco pesquero espafiol “ Playa de Ba-
kio” cuyos tripulantes fueron liberados
N3 S€Mana mas tarde y, en un mo-
mento, cuando otros barcos pesqueros espa-
fioles han sufrido ataques de los piratas de los
que afortunadamente pudieron salir huyendo.

Objetivo de los piratas en estas fechas han
sido todo tipo de barcos, un pesquero de Tai-
wan, un remolcador italiano el “Buccaneer”, un
velero francés el “Tanit”, un porta-contenedores
norteamericano, el “Maersk-Alabama”, asi co-
mo otros buques de carga.

Frente a lo que sucedia en el pasado, la bata-
lla contra los piratas que operan en esas
aguas ha tomado otra dimension y se ha tradu-
cido en numerosos enfrentamientos por parte
de las fuerzas militares que tienen desplazadas
en esa zona varios paises en labores de vigilan-

La ministra de Defensa
viajo a Kenia

La ministra de Defensa Carme
Chacon viajé a la localidad de
Mombasa, en Kenia, donde se
entrevisto a bordo de la fragata
“Numancia” con miembros de
la tripulacion que se hallan en
esas aguas en el marco de la
operacion “Atalanta” de Ia
Union Europea. Carme Chacon
estuvo acompariada en este via-
je de ocho miembros de los di-
ferentes grupos parlamentarios
en el Congreso y en el Senado,
portavoces de Defensa.

El objetivo de esta visita era
conocer la actual situacion de
las tropas desplazadas por Es-
paiia en la zona, asi como Ia si-
tuacion de los barcos de pesca
congeladores que faenan en
esas aguas. Igualmente la mi-
nistra se entrevisté con varios
miembros del gobierno de Ke-
nia, entre ellos el vicepresiden-
te Kalonzo Musyoca. La ministra
agradecié el acuerdo suscrito
entre ese pais y la Union Euro-
pea por el que Kenia se haria
cargo de los piratas que puedan
ser detenidos por las fuerzas de

la “Operacion Atalanta”. En el
caso de Espafa, caso de que se
detuvieran piratas, la actuacion
pasaria a la Audiencia Nacional
y solamente serian entregados
en Kenia si la misma se inhibe
del caso.

Carme Chacon negocio igual-
mente con las autoridades de
Kenia, que tanto la fragata co-
mo el avion P-3 Orion que hasta
la fecha habia operado desde
Yibuti, al norte de Somalia, pa-
saran a tener su base en Mom-
basa, en Kenia, al sur, para es-
tar mas cerca de la zona donde
estan operando los barcos pes-
queros espaiioles.

Esta decision fue valorada
positivamente por la Asociacion
Nacional de Armadores de Bu-
ques Atuneros Congeladores,
Anabac

La ministra seiialé que desde
el Ministerio de Defensa se ha-
bia dispuesto un protocolo de
actuacion en caso de un se-
cuestro donde se contempla el
uso de la fuerza si lo requiere
la situacion.

Las fuerzas
espanolas
trasladan su
base a
Kenia

cia y proteccién de los barcos. En la operacion
de la fuerzas especiales francesas para liberar a
la tripulacion del velero de ese pais, el "Tanit”,
resulté muerto un miembro de la tripulacion y
un pirata. En el caso del barco porta-contene-
dores norteamericano, el capitan del mismo Ri-
chard Phillips se ofrecié como rehén a los pira-
tas a cambio de que dejaran libre a la tripula-
cién mientras negociaban un rescate de 1,5 mi-
llones de euros. Sin embargo, cuando se halla-
ba en una lancha camino hacia una base en tie-
rra, fuerzas especiales de la Armada norteame-
ricana mataron a tres de los secuestradores
que le vigilaban 'y rescataron al capitan en lo
que puede calificarse como una nueva estra-
tegia frente a los piratas.El nuevo presidente de
los Estados Unidos, Barack Obama, de talante
negociador en su politica exterior, en este caso
dio orden directa de atacar en caso de que
existiera peligro inminente de muerte para el
capitan del barco.
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El empleo de la fuerza por parte de las unida-
des militares desplazadas a la zona para luchar
contra los secuestros, se ha traducido por parte
de los piratas en nuevas amenazas para los
barcos, aunque habra que esperar a ver el re-
sultado de esta batalla en el mar.

Hace justamente un afio, consecuencia del
clima de preocupacién provocado por los se-
cuestros, Espafia fue uno de los paises que pu-
so en marcha el envio de las primeras unida-
des por mar y por aire para proteger y vigilar la
actividad de la flota pesquera. Posteriormente,
bajo la iniciativa espafiola y de otros paises co-
munitarios, Bruselas puso en marcha la “Opera-
cion Atalanta” que en la actualidad cuenta con
ocho fragatas y dos aeronaves. Espafa partici-
pa con una fragata, actualmente “Numancia” y
el avién P-3 Orion, asi como un barco de apoyo
y mas de 400 hombres. En la actualidad y por
un periodo de cuatro meses, esas fuerzas co-
munitarias estaran a érdenes del capitan de la
Armada espafiola, Jaime Garat. En la vigilancia
de la zona se hallan igualmente otras cinco fra-
gatas bajo el mando de la OTAN vy otras fuer-
zas enviadas por paises como China, India, Ru-
sia, Canada o los Estados Unidos.

NEGOCIO Y MEDIOS

Obviamente no hay datos sobre el negocio
que supone para los piratas el secuestro de to-
do tipo de embarcaciones que se produce
anualmente en esas aguas. Los célculos mas
bajos manejan cifras superiores a los 150 millo-
nes de euros, lo que supone un negocio flore-
ciente para los hombres de la guerra.

La disponibilidad de estos recursos hace que
las bandas de piratas se hallen cada vez mas
organizadas y que cada dia cuenten con mas
medios y mas sofisticados para llevar a cabo
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Los armadores
espaifoles de

barcos

congeladores

piden mas
proteccion

ante el inicio
de la campaiia

del atdn

sus agresiones con barcos nodrizas para colo-
carse en alta mar y con todo tipo de lanchas
rapidas para abordar a los barcos sin que las
mismas puedan ser detectadas por los radares
de las embarcaciones vy, finalmente, con armas
mas sofisticadas.En medios comunitarios se
estima que los piratas pueden disponer de has-
ta un total de 2.500 lanchas rapidas.

Frente a estos medios, los barcos que suelen
ser objetivo de los piratas tienen menos posibi-
lidades para defenderse de los ataques. Se tra-
ta, en lineas generales de los grandes petrole-
ros que tienen dificultad para maniobras répi-
das, barcos de carga o los pesqueros congela-
dores cuando se hallan desarrollando opera-
ciones de pesca.

Otra dificultad afiadida para la vigilancia y
proteccion de los barcos, es la amplitud de la
zona donde se llevan a cabo los ataques, con
una superficie igual a la de los mares Medite-
rraneo y Negro juntos. Dada la gran extension
de la zona, para asegurar la total proteccion de
los barcos seria necesario multiplicar el nime-
ro de efectivos. Aunque en algin momento se
barajé la posibilidad de que los barcos tuvieran

un sistema propio

de defensa, ha si-
do una opci6n que
se descart6 por su
coste, lo que se
sumaria ademas al
incremento  regis-
trado en el precio
de los seguros.
Con los piratas
cada vez mejor
pertrechados para
llevar a cabo los
abordajes y los
secuestros de las




tripulaciones y con las fuerzas militares en la
zona, en los Ultimos meses obviamente no se
puede hablar de que hayan cambiado total-
mente las cosas en esas aguas. Sin embargo, si
se podria hablar de que algo esta cambiando.
Los ataques de los piratas, a pesar de esta ole-

Los ataques

se han
desplazado

desde la zona

aguas se compone de 17 barcos espafioles de
los que 15 son atuneros congeladores y otros
dos buques de auxilio, 20 barcos franceses, un
italiano y otros 16 pesqueros que faenan bajo
el pabellon de las Islas Seychelles. Todo ello su-
ma una flota de 54 barcos con unas tripulacio-

ﬁda de las L’Jllltimas sem%nas, szla han reducido. norte, en el nes estimadas de unas 1.300 personas

0s que se llevan a cabo suelen tener éxito. < Desde la flota pesquera se indicaba ademas
Frente a los casi 450 ataques de 2003 con una Golfo de Adén, la existencia de una intensificacion de los ata-
veintena de barcos capturados, en 2008 los g aquas al sur ques de los piratas en aguas mas al sur y al es-
ataques fueron unos 200 con 33 secuestros. En al este de te de Somalia. Mientras en un primer momento,
lo que va de afio se maneja una cifra de 14 bar- ¥ la mayor parte de las actuaciones de los piratas

cos secuestrados con méas de dos centenares
de tripulantes en poder de los piratas.

Somalia hasta
a 600 millas

se concentraban en el norte, cerca del Golfo de
Adén, ante la existencia en esa zona de las

fuerzas militares de proteccion, los asaltos a los

PREOCUPACION EN LA FLOTA PESQUERA de tierra barcos se han desplazado a aguas mas al sury
A inicios de este mes de abril, desde la Con- cada vez mas alejadas de la costa a distancias
federacion Espariola de Pesca, Cepesca, se ha- que, en algunos casos, superan las 600 millas.
cia una llamada de atencion, en nombre de dos La campafa para la pesca del atun se inicia
organizaciones de esa Asociacion, Opagac y en estas fechas con una duracién de unos cua-
ANASAC, sobre la situacion de preocupacion tro meses. Ante esta circunstancia, desde las
de la flota atunera que se halla faenando en organizaciones pesqueras se ha reclamado a la
aguas del Océano Indico a varios cientos de Secretaria General del Mar, del Ministerio de
millas de las costas de Somalia. Los armadores Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, a los
denunciaban ya en este momento el aumento Ministerios de Defensa y de Asuntos Exterio-
de los ataques de res, asi como a las autoridades comunitarias a
los piratas contra través de la Direccion General de Asuntos Mari-
todo tipo de bar- timos y Pesqueros de la Union Europea, asi co-
cos que se halla- mo a la Direccion de Politica Europea de Segu-

ban faenando en
esas aguas o0 en
transito por las
mismas.

Segun los da-
tos manejados
por el sector, la
flota atunera co-
munitaria que
opera en esas

ridad Comun que las actuaciones de la “Opera-
cion Atalanta” se extiendan mas al sur y al este
de Somalia para dar una mejor cobertura a la
flota frente a los ataques de los piratas. En esa
linea, reclamaban a los mandos militares que
dispongan de una nueva base en la localidad
de Mahé en las Islas Seychelles o en Mombasa
en Kenia para estar mas cerca de las zonas
donde opera la flota. H

ViDAL MATE
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“He realizado los cambios para fortalecer el Ejecutivo,
introducir un nuevo ritmo en la puesta en practica de las
politicas economicas y para incorporar personas que
den un nuevo impulso al proyecto politico del Gobierno”.
Con estas palabras, el presidente del Gobierno, José
Luis Rodriguez Zapatero comunicaba a los medios
informativos la composicion del nuevo Gobierno, al que
se han incorporado cinco nuevos ministros.

o lena Salgado, cambia la cartera de
Administraciones Publicas para
=== ocupar la de ministra de Economia
y Hacienda, y vicepresidenta se-
e UINJ2 del Gobierno.

Manuel Chaves es el nuevo titular de la
Vicepresidencia tercera y del ministerio de
Politica Territorial, de nueva creacion. Hasta
entonces era Presidente de la Junta de An-
dalucia.

José Blanco asume el Ministerio de Fo-
mento, en sustitucion de Magdalena Alva-
rez. También es vicesecretario general del
PSOE.

Angel Gabilondo, es el nuevo titular de
Educacion, en sustitucion de Mercedes Ca-
brera. Ocupd el rectorado de la Universidad
Auténoma de Madrid y presidente de la
Conferencia de Rectores. En el Ministerio
de Educacion se integra la Secretaria de
Estado de Universidades que con anteriori-
dad formaba parte del Ministerio de Ciencia
e Innovacion.

Angeles Gonzélez Sinde, hasta entonces
presidenta de la Academia de las Artes y
las Ciencias Cinematograficas, ha sido
nombrada ministra de Cultura, en sustitu-
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iSe trata
de
introducir
un nuevo
ritmo en la
puesta en
marcha de las
politicas
economicas
para la
creacion de
empleo” (José
Luis Rodriguez

ZaEaterol

cién de César Antonio Molina.

Trinidad Jiménez ocupara el Ministerio de
Sanidad y Politica Social, en sustitucion de
Bernat Soria. Antes de ser nombrada minis-
tra fue Secretaria de Estado para Iberoamé-
rica.

José Luis Rodriguez Zapatero informo
que el Consejo Superior de Deportes y la
Secretaria de Estado para el Deporte pasan
a depender directamente del Presidente del
Gobierno. Las competencias en materia de
Administracion Publica se incorporan a la
Vicepresidenta Primera del Gobierno.



O0BJETIVOS

Rodriguez Zapatero afirmé que en esta
nueva etapa todas las politicas del Go-
bierno se centraran en tres grandes obje-
tivos:

Anticipar todo lo posible la recuperacion
de la economia y, sobre todo, del empleo.

Fortalecer la cohesién social y territorial
de Espana.

Abordar todas las reformas y todos los
cambios que demanda la segunda década
del siglo XXI.

La creacion
de empleo,
primer

ob'etivo
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“Para ello -subrayd el presidente- ésta
serd la guia que marcard nuestra accion,
para lo que resta de Legislatura”.

Por otra parte, Rodriguez Zapatero, ex-
presé su “gratitud” a los cinco ministros
salientes por su dedicacion, por su es-
fuerzo y su colaboracién. Ademas dedico
especial mencién a Pedro Solbes del que
dijo que “todos hemos aprendido lo que
es tenacidad, dedicacion e inteligencia
en defensa de los intereses generales asi
como su entrega ejemplar al servicio pu-
blico”. &
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De izquierda a derecha, los secretarios generales de UGT y CC.00. Céndido Méndez y Fernandez Toxo; el ministro de Trabajo e Inmigracion, Celestino Corbacho;
José Maria Lacasa, secretario general de la CEOE y Jesus Barcenas, presidente de CEPYME.

anostando porel )|

Un acuerdo suscrito entre sindicatos y empresarios, y ratificado
y firmado por el Gobierno. Esta es la esencia del dialogo social,
y la mejor formula para afrontar con éxito la creacion de empleo y
la pronta salida de la crisis economica que padecemos en la

actualidad.

n este caso han suscrito un acuerdo tri-
partito sobre Solucién Extrajudicial de
Conflictos Laborales, una herramienta
muy Util para lograr la paz social. La ne-
m—(0CiaCiON colectiva puede desembocar,
en algunos casos, en conflictos laborales y
huelgas, la mayoria de ellos registrados durante
la negociacién de convenios. Con la firma de
este acuerdo, antes de remitirlos a la judicatura,
los agentes sociales, de comun acuerdo, pue-
den solicitar la intervencién del Servicio de Me-
diacion y Arbitraje para solucionar los conflic-
tos. Y las cifras hablan por si solas. Desde el
afio 1996 se han adherido a este acuerdo 104
sectores de actividad, y 244 empresas que
afectan a 7 millones de trabajadores. Desde el
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Gobierno,
sindicatos y
empresarios
firman el
acuerdo
tripartito sobre
Solucion
Extrajudicial
de Conflictos
Colectivos
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afio 1998 y también en este marco se han tra-
mitado mas de 1.800 conflictos colectivos y, en
lo que llevamos de afio, la mediacion y el arbi-
traje se ha llevado a cabo en mas de ochenta
conflictos laborales.

DIALOGO SOCIAL

El nuevo Gobierno del presidente Zapatero na-
cio con la firme voluntad de crear empleo y la pie-
za basica para lograrlo se llama dialogo social. De
momento el Gobierno ha aprobado seis medidas
urgentes para el mantenimiento y fomento del
empleo y la proteccidn a los desempleados.

Tras la firma del mencionado acuerdo, una
vez mas, Gobierno, sindicatos y empresarios,
sentados en la misma mesa, pusieron de mani-
fiesto la necesidad de continuar trabajando. To-
dos ellos pronunciaron de manera reiterada la
frase “dialogo social”.

El ministro Celestino Corbacho, en su inter-
vencion ante los medios de comunicacion, des-
taco que hay que continuar apostando, de ma-



nera decidida, por el modelo de concertacion y
didlogo social que “permite facilitar los puntos
de encuentro y también reafirmar la profunda
seguridad y convencimiento que tiene el Go-
bierno y este ministerio de que el dialogo social
es y continuara siendo una pieza basica en el
marco laboral y econémico”. Ademas Corba-
cho, informd a sindicatos y empresarios que en
la reunion previa a la cumbre de responsables
de Empleo de la Union Europea, que proxima-
mente se celebrard en Praga, todos los partici-
pantes resaltaron positivamente la importancia
del didlogo social.

Por su parte, el secretario general de la CE-
OE, José Maria Lacasa, dijo que “para las orga-

El ministro de Trabajo e
Inmigracion, Celestino Corbacho
se diirige a los mediios de
comunicacion.

Las organizaciones
sindicales y empresariales,
de comiin acuerdo, pueden
solicitar la mediacion y el
arbitraje

nizaciones empresariales, ante un contexto co-
mo la actual crisis, se hace ain mas necesario
el didlogo y la negociacion”. Refiriéndose al
acuerdo tripartito manifesté que expresa el
compromiso firme de los empresarios ante el
dialogo social “tal y como venimos haciendo
desde hace mas de veinticinco afios y conti-
nuaremos realizandolo en el futuro. Desde las
organizaciones empresariales hemos conside-
rado siempre que el didlogo social es una he-
rramienta de extraordinaria utilidad para afron-
tar situaciones dificiles, manifestando este sen-
tir a través de una participacion activa en las
mesas del didlogo social”.

El presidente de CEPYME, Jesus Barcenas,
indicd que el acuerdo tripartito constituye una
herramienta muy importante para las pequefas
y medianas empresas y para los trabajadores
auténomos. “Todo ello es fruto del dialogo so-
cial entre empresarios y sindicatos. Ahora lo re-
novamos por cuarta vez, sefial de que ha fun-
cionado correctamente y ha simplificado el dia
a dia en las relaciones laborales.

Ignacio Fernandez Toxo, secretario general
de CC.00. hizo hincapié en que es decisivo
que la negociacion colectiva cuente con este ti-
po de complementos y de este tipo de acuer-
dos para dotarla de mas eficacia. “El didlogo
social es una pieza importante que hemos
aprendido a desarrollar sindicatos, empresarios
y Gobierno desde hace ya bastante tiempo. La
solucion extrajudicial de conflictos colectivos
ha servido para despejar la negociacién colecti-
va”. También recalco que “este es un tema im-
portante y trascendente y que ademas invita a
que el dialogo social en Espafia sea basico”.

Por ultimo, el secretario general de UGT, Can-
dido Méndez, tras felicitar a los equipos nego-
ciadores del acuerdo, dio un dato significativo.
“Los conflictos se producen casi siempre en la
negociacion de convenios. Los temas relacio-
nados con el salario y la jornada laboral adquie-
ren importancia y pueden desembocar en des-
acuerdos. En el afio 2008 una de cada tres
huelgas convocadas no tuvieron que producirse
gracias al Servicio de Mediacion y Arbitraje”.
Sobre la crisis econdmica Candido Méndez su-
brayé que “el didlogo social y la aportacion de
soluciones para el mantenimiento y la creacion
de empleo deben ser relevantes a lo largo de
este afio”. M
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Maravillas Rojo, Secretaria general de Empleo y Estela Gallego, Directora General de Politica de la PYME y presidenta en ENISA

Acuerdo entre Trabajo e Industria

G EGI0 DR ElPLEl

Los ministerios de Trabajo e Inmigracion y el de Industria,
Turismo y Comercio, han firmado un acuerdo de
colaboracion para la creacion de empleo y la
competitividad de las pequenas y medianas empresas de la
Economia Social, es decir, cooperativas y sociedades
laborales.

or parte del departamento de Trabajo
>estampc’> su rubrica Maravillas Rojo,
Secretaria General de Empleo, y en re-
presentacion del ministerio de Indus-
tria, la directora General de Politica de

la PYME, y presidenta de la Empresa Nacional
de Innovacion (ENISA), Estela Gallego.
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INCORPORACION DE PARADOS

El convenio tiene dos lineas para mejorar el
empleo y la competitividad. Por una parte los
beneficiarios de los préstamos participativos de
ENISA seran las cooperativas y sociedades la-
borales que realicen nuevos proyectos empre-
sariales o0 amplien los ya existentes mediante la
incorporacién de parados que tendrian la opor-
tunidad de cobrar de una sélo vez la prestacion
por desempleo. Ademas, ENISA facilitara prés-
tamos participativos en funcion de la viabilidad
econdémica y empresarial de las cooperativas
que lo soliciten, sin exigir la presentacion de ga-
rantias.




Las cooperativas y so-
ciedades laborales, que
sean consideradas pe- |«
quefias y medianas em-
presas por la Union Eu-
ropea, se beneficiaran de
los préstamos al incor-
porar a trabajadores des-
empleados que previa-
mente hayan solicitado la
modalidad de pago uni-
co de la prestacion co-
rrespondiente para parti-
cipar como socios traba-
jadores o socios de tra-
bajo en dichas empre-
sas.

CREDITOS BLANDOS

La asistencia financie-
ra se llevara a cabo me-
diante la concesion de
préstamos por parte de
ENISA, cuyos intereses
podran ser subvenciona-
dos parcialmente con
cargo a los programas
presupuestarios existen-
tes del Ministerio de Tra-
bajo e Inmigracion. Para
este afio se subvencio-
naran hasta 4 puntos del
tipo de interés fijado por
ENISA.

El importe de la ayuda
concedida, segln los
puntos del tipo de inte-
rés subvencionado, se
abonara de una sola vez
a ENISA que, para reali-
zar la forma de su abo-
no, la destinara obligato-
riamente a la amortiza-
cion parcial del principal.

La cuantia de los prés-
tamos estara comprendi-
da entre 100.000 vy
1.000.000 de euros, sin
superar nunca los recursos propios de la em-
presa promotora. Los plazos de amortizacion
podran alcanzar hasta los 9 afios.

Entre las principales ventajas que ofrecen este
tipo de préstamos cabe destacar que su coste
se determinara en funcion de la evolucién de la
actividad de la empresa, asi como su considera-
cion de patrimonio contable a los efectos de re-
duccion de capital y liquidacion de sociedades.
Estas caracteristicas, unidas al hecho de que
para su concesion ENISA no requiera la presen-
tacion de garantias, los convierten en una eficaz

_TIENDA

“Confio que este aiio se
doble Ila cifra de beneficiarios
que utilizan su prestacion por
desempleo para integrarse en

cooperativas y sociedades
laborales “. (Maravillas Rojo,
Secretaria General de

Empleo)

Los préstamos
iran dirigidos a
empresas de Ila

economia social

que acometan
nuevos
proyectos
empresariales

alternativa a otras fuentes de financiacién como
el capital riesgo y los créditos bancarios.

Las Comunidades Auténomas con compe-
tencias en estas materias podran sumarse al
convenio mediante la correspondiente solicitud
de adhesion y aceptacion de las partes.

Por ltimo cabe destacar que el convenio su-
pone una medida de impulso al fomento del
empleo y la competitividad de las cooperativas
y sociedades laborales ante la situacion econd-
mica actual y pretende reforzar las acciones a
favor de la Economia Social, representada por
la Confederacion Empresarial de Economia So-
cial (CEPES).

Tras la firma, la Secretaria General de Em-
pleo, Maravillas Rojo, manifestd que el acuerdo
pretende contribuir a dar respuesta a dos priori-
dades, tanto del gobierno como de la sociedad,
“ampliar los mecanismos de acceso a los crédi-
tos y ayudar a frenar el desempleo”. Ademas,
indicé que “tengo confianza en que durante es-
te afio se doble la cifra de 5.000 personas que
capitalizaron su prestacion para participar en
cooperativas y sociedades laborales.

Por su parte, la directora general de Politica
de la PYME y presidenta de ENISA, Estela Ga-
llego, destaco la importancia de complementar
esfuerzos vy utilizar conjuntamente los instru-
mentos de que se dispone para potenciar su
eficacia. H
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Taller de Empleo

Actualizar las competencias profesionalg
ntarlas a las necesidades del mercado

Celestino Corbacho, ministro de Trabajo e Inmigracion, y Viadimir Spidla, Comisario Europeo de Trabajo

Preparacion de la Cumbre de Empleo de la UE

LURPURAD

“Los paises que conforman la Union Europea necesitan
confianza, sumar esfuerzos y respuestas coordinadas para
afrontar de forma conjunta y global la crisis economica”. En
estos términos se expreso Celestino Corbacho, ministro de
Trabajo e Inmigracion, durante su intervencion en el acto
inaugural del Taller sobre Empleo que la Comision Europea
organizé en Madrid para estudiar la transicion del sistema
educativo al mercado laboral y la insercion laboral de los

jovenes.

e trata del primero de los tres Talleres
preparatorios que la Comision Euro-
pea ha organizado de cara a la cum-
bre monografica sobre Empleo que se
celebrara préximamente en Praga. El
segundo Taller se celebra en Estocolmo para
hablar de los mercados de trabajo y acceso al
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al mercado del trabajo

empleo y, el Ultimo en Praga que versara sobre
creacion de empleo y movilidad laboral, previo
a la Cumbre de Praga, centrada en el manteni-
miento del empleo, la actualizacion de las com-
petencias profesionales para adaptarlas a las
necesidades del mercado de trabajo, el acceso
al empleo y la movilidad laboral.

EDUCACION, FORMACION E INNOVACION

El titular de Trabajo e Inmigracion recalco que
“la desconfianza y el miedo nos pueden parali-
zar como individuos y acabar paralizando la so-
ciedad. Debatiremos -subrayd el ministro- so-
bre los incentivos que mejor funcionan para
promover el reciclaje profesional y la adquisi-
cién de nuevas destrezas, la mejora de los sis-




Representantes de los 27 paises de la Unidn Europea.

temas educativos basicos y su impacto sobre
los sistemas de formacion profesional y sobre
cémo dar un impulso decidido a la formacién
continua para hacer realidad la Sociedad del
Conocimiento a la que la economia europea
aspira”. En este sentido el ministro defendi6
que “la inversién en educacion y formacién no
son unicamente una medida productiva, son
también instrumentos de accion social con los

que prevenir situaciones de
pobreza y de exclusion”.

Sobre los sistemas de
proteccion social sefald
que “deben desempefiar
plenamente su papel de es-
tabilizadores sociales, ge-
nerando confianza y contri-
buyendo al esfuerzo de re-
cuperacion y salida de la
crisis, ya que sélo desde
esta fortaleza social podre-
mos hacer mas eficiente la
transicién productiva hacia
los modelos de alto valor
afiadido”.

Este nuevo modelo, se-
gln el ministro espafiol, de-
be permitir que la econo-
mia europea sea “mas in-
novadora, mas sostenible,

Los 27 paises de la Union
Europea analizaron en
Madrid Ia incorporacion de
jovenes al mercado laboral

Hay que sumar esfuerzos y
dar respuestas coordinadas
a la crisis” (Celestino
Corbacho, ministro de
Trabajo e Inmigracion)

mas plural y mas justa, donde el modelo pro-
ductivo tenga en la innovacién y en la forma-
cion continua sus pilares fundamentales, con
un papel decisivo de los interlocutores sociales
en el disefio de los modelos econoémicos que
creen mas y mejor empleo y en el desarrollo del
Estado de Bienestar”.

PRESIDENCIA ESPANOLA DE LA UE

En su intervencion, Celestino Corbacho expli-
c6 que durante la presidencia espafiola de la
Unién Europea, que empieza el 1 de enero de
2010, el Gobierno ha fijado como prioridades
“generar innovacién en todos los terrenos y
promover la igualdad en sus diversas manifes-
taciones, trabajando para ello en tres lineas co-
mo son el impulso de un modelo econdmico
que permita a la Union Europea salir mejor y
mas facilmente de la crisis y nos sitle al frente
de la competitividad global; profundizar en la
Europa Social y adaptar la Unién Europea a la
nueva realidad global, apostando por una di-
mensién externa donde la Unidn tenga una sola
voz y una sola manera de actuar”.

El ministro Celestino Corbacho participé co-
mo anfitrion de este Taller que lleva por titulo
“Actualizar las competencias profesionales, pa-
ra adaptarlas a las necesidades del mercado de
trabajo”. A
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JBTINUAR
los accidentes

“La siniestralidad
laboral disminuyo en
el ano 2008, tanto en
términos absolutos
como en términos
de indices de
incidencia”,
manifesto el ministro
de Trabajo e
Inmigracion,
Celestino Corbacho,
en su
comparecencia en el
Congreso de los
Diputados en
respuesta a una
pregunta
parlamentaria. Los
datos ofrecidos por
el ministro forman
parte del avance de
siniestralidad
elaborado por el
Instituto Nacional de
Seguridad e Higiene
en el Trabajo.

En el pasado
ano la
siniestralidad
laboral
descendio mas
de un 10 por
ciento
respecto al
afo anterior

egun Celestino Corbacho los datos

comparativos interanuales “indican

que en términos de indice de inciden-

cia, el computo de accidentes totales,

ha pasado de 5.819 a 5.220 acciden-

tes para cada 100.000 trabajadores, cifras que

a nivel porcentual se traducen en una disminu-
cién del 10,3 por ciento”.

Para el ministro, las cifras indican que “esta-

mos reduciendo de forma constante y significa-

tiva la siniestralidad laboral y logrando el acer-
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camiento a los valores medios de la Unién Eu-
ropea, tanto en lo que se refiere a los acciden-
tes de trabajo como a las enfermedades profe-
sionales”.

La disminucion de la siniestralidad se ha pro-
ducido en los accidentes leves, graves y morta-
les, con variaciones interanuales también nega-
tivas que caen un 10 por ciento, un 18 por cien-
toy un 0,4 por ciento, respectivamente.

Celestino Corbacho, refiriéndose a los acci-
dentes registrados por sectores de actividad,



destaco que “el descenso de los acci-
dentes graves en Servicios, Industria y
Construccion, reflejan caidas del 13 por
ciento, 17 por ciento y 18 por ciento,
respectivamente. Ademas -subrayd- se
observa una caida del indice de inciden-
cia en la mayoria de las ramas de activi-
dad y afecta practicamente a todas las
Comunidades Auténomas”.

VALORACION FAVORABLE

Corbacho tras indicar que “la tenden-
cia es positiva y ello merece una valora-
cion favorable del Gobierno”, insistié en
que “la lucha contra la siniestralidad es y
debe seguir siendo una prioridad para el
Gobierno y la sociedad”.

Segun dicho informe los accidentes
mortales se producen fundamentalmente
por infartos, derrames cerebrales y otras
patologias no traumaticas, que suponen
el 35,3 por ciento del total. La segunda
causa fueron los accidentes de tréfico,
con un 18,2 por ciento. Por lugares, la
mayor parte de los siniestros mortales,
concretamente el 29,2 por ciento, se
produjeron en lugares publicos, vias de
circulacién y medios de transporte.

AVANCE ENERO

Segun el avance reflejado en el Bole-
tin de Estadisticas Laborales, el total de

“Se observa una caida
del indice de
incidencia en la
mayoria de las ramas
de actividad y en las
Comunidades
Autonomas” (Celestino
Corbacho, ministro de
Trabajo e Inmigracion)
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accidentes de trabajo registrados en
el pasado mes de enero asciende a
132.630, lo que supone un descenso
del 22,1 por ciento respecto al mis-
mo mes del afio 2008. De ellos, los
que trajeron consigo una baja laboral
disminuyeron un 35,8 por ciento en
el periodo analizado.

Los accidentes leves, producidos
en la jornada de trabajo, disminuye-
ron un 38,1 por ciento, los graves un
39,4 por ciento y los mortales un 41
por ciento.

Por sectores los accidentes morta-
les descienden un 50 por ciento en el
sector Agrario; un 80 por ciento en
Industria; un 55 por ciento en Cons-
truccion y un 14,8 por ciento en Ser-
vicios.

En primer lugar, el nimero total de
accidentes, por Comunidades Auto-
nomas, se sitla Catalufa, con 8.020,
seguida de Madrid, con 7.526 y An-
dalucia con 7.485.

En el sector de pesca y acuicultura
el nimero total de accidentes regis-
trados durante la jornada laboral fue
de 234, de los cuales 225 fueron le-
ves, 8 graves y uno mortal. Los re-
gistrados “in itinere”, es decir aque-
llos que se producen en el traslado al
trabajo o en el regreso al domicilio,
fueron 5 todos ellos leves. B

[ April 2009 | [IEH [Mar]




Fondos para '\ [ 1) 1111)!

A NI SN
b NTE ARG,
de inmigrantes

El Consejo de Ministros, a propuesta del
titular de Trabajo e Inmigracion, Celestino
Corbacho, ha aprobado la distribucion de 141
millones de euros para dotar el Fondo de
Apoyo a la Acogida e Integracion de
inmigrantes y el refuerzo educativo de los
mismos.
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= | Ministerio de Trabajo e Inmigracién, a
través de la Secretaria de Estado de In-
=== _migracion y Emigracion, distribuira este
Fondo entre comunidades autdnomas
e | ayUNtamientos. Estas administracio-
nes podran llevar a cabo proyectos sociales re-
lacionados con la integracion y refuerzo educa-
tivo de los inmigrantes
El Fondo se constituye como un instrumento
eficaz para establecer un modelo de coopera-
cion entre las distintas administraciones publi-
cas. Fue creado en el afio 2005 y su principal
objetivo es potenciar las politicas publicas en
estos dmbitos de actuacion en base a la coo-
peracion entre autonomias y corporaciones lo-
cales.
De los 141 millones de euros aprobados, 75,3

Ana Diaz



millones de euros se destinaran a la partida de
Acogida e Integracion, 61,6 a refuerzo educati-
vo y 4 millones de euros a la atencion a me-
nores extranjeros no acompafados despla-
zados desde Canarias.

La propuesta formulada es el resultado del
marco de cooperacion para la gestion del cita-
do fondo, examinada en la Conferencia Secto-
rial de Inmigracion celebrada el pasado 10 de
febrero, de la que forman parte La Administra-
cion del Estado y representantes de los comu-
nidades auténomas y ayuntamientos.

CRITERIOS DE DISTRIBUCION

En la partida destinada a acogida e integra-
cién (75,3 millones), se establece una asigna-
cién basica para cada autonomia, en aplica-
cién de un criterio de solidaridad con el fin de
que las autonomias en las que haya una pre-
sencia menor de inmigrantes cuenten siempre
con una aportacion estable del 10 por ciento.
Ademas se aplica una partida denominada “si-
tuaciones especiales” que responde a la ma-
yor presion migratoria de entrada que sopor-
tan las comunidades auténomas como Anda-
lucia, Baleares, Canarias, Catalufia, Comuni-
dad Valenciana, Comunidad de Madrid, Re-
gion de Murcia y las ciudades de Ceuta y Meli-
lla (25 por ciento). La cantidad restante se
asigna también de manera ponderada en fun-
cién de la poblacién extranjera extracomunita-
ria empadronada por auto-
nomia (30 por ciento); el nu-
mero de trabajadores pro-
cedentes de paises no inte-
grados en la Union Europea
afiliados a la Seguridad So-
cial y al Régimen Especial
Agrario.

La partida para el refuerzo
educativo se asigna en fun-
cion del numero total de
alumnos extracomunitarios
escolarizados en ensefianza no universitaria asi
como los de paises castellano-hablantes por
cada comunidad auténoma.

Por otra parte los recursos del fondo permi-
ten desarrollar actuaciones que benefician tanto
a personas inmigrantes como autoctonas, en
base a principios de igualdad de trato y no dis-
criminacion, promoviendo el acceso de la po-
blacidn inmigrante a los servicios publicos de
caracter general, apoyando la acogida, refuerzo
educativo y educacion civica.

Segun lo aprobado por la Conferencia Secto-
rial, 4 millones de euros se asignaran en funcion
del nimero de plazas de acogida ocupadas por
los menores que permanezcan en el sistema de

El Gobierno destina 141
millones de euros a las
comunidades autonomas
y ayuntamientos para
acogida e integracion de

inmigrantes

Para
programas de
refuerzo
educativo y
atencion de
menores se ha
aprobado una
partida de 65
millones de
euros
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proteccion de cada comunidad auténoma parti-
cipante en el “Programa Especial para la aten-
cién de menores extranjeros no acompanados
desplazados desde Canarias.

El ministro Celestino Corbacho, en declara-
ciones a la agencia Efe, se mostré convencido
de que “cuando la gente vaya conociendo el
texto definitivo de la nueva ley, llegara a la con-
clusién de que no es restrictiva, sino de ordena-
cién” y de la que “las propias organizaciones
de inmigrantes van a estar de acuerdo en que
es una buena ley, que no recorta derechos sino
que los amplia”.

INMIGRANTES CON DISCAPACIDAD

Un estudio sobre los inmigrantes con disca-
pacidad en Espafia reconoce que existen eleva-
dos niveles de integracidn, aunque esta relacio-
nada con la edad, el nivel de estudios y la resi-
dencia del individuo. Este estudio constituye
un primer acercamiento a la situacion de este
colectivo, que supone aproximadamente el 5
por ciento de la poblacion inmigrante y que se
estima ronda las 225.000 personas. l
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Los miembros del jurado junto a su presidenta, M? Luisa Cercedo Roces, que preside ademas la Agencia Estatal de Evaluacion de las Poltticas Publicas y la Calidad de los servicios

Por su buen hacer en los Cursos de Formacion Maritima

HISW,

El Instituto Social de la Marina ha resultado finalista del
Premio Ciudadania a las Buenas Précticas en los Servicios
Publicos 2008. El pasado 21 de abril Miren Ibargutxi Alvarez,
jefa del Departamento de Sanidad Maritima de Bamio,
defendio en la sede del INAP en Madrid el sistema de Gestion
de la Calidad de la Formacion para el ejercicio de las
profesiones maritimas que imparte el ISM segun la Norma
UNE-EN ISO 9001:2000

= | Real Decreto 951/2005, de 29 de julio,
establece el marco para la mejora de la
=== calidad en la Administracion General del

Estado, creando los Premios a la Cali-
e (20 € INNOVACion en la Gestion Publica,
destinados a reconocer y galardonar a las orga-
nizaciones, entidades y organismos publicos en
la excelencia de su rendimiento; la innovacion
en la gestion de la informacion, el conocimiento
y las tecnologias asi como la calidad e impacto
de las iniciativas de mejora implantadas.
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El Premio a la Excelencia en la Gestion Pu-
blica reconoce a los organismos de cualquier
Administracién Publica espafiola que se ha-
yan distinguido en la excelencia de su rendi-
miento global en comparacion a modelos de
referencia internacionales. Este premio no tie-
ne dotacién econdmica. Al organismo premia-
do se le hace entrega de una placa y un diplo-
ma acreditativo.

El Premio Ciudadania a las Buenas Practicas
en los Servicios Publicos - al que es candidato
el ISM en la convocatoria del 2008- reconoce
las practicas de buena gestién con impacto di-
recto en los ciudadanos y usuarios de los servi-
cios publicos. Se consideran “Buenas practi-
cas” aquéllas cuyos resultados ofrecen una ma-
yor calidad en los servicios dirigidos a los ciu-
dadanos. Al igual que sucede con el Premio a la
Excelencia, tampoco éste esta dotado econd-
micamente. Al organismo ganador se le hace
entrega de una placa y un diploma acreditativo.
Puede haber hasta tres accésits o quedar el
premio desierto.

En ambos casos, las organizaciones premia-
das pueden darlo a conocer durante un periodo
de tres afios en todas las publicaciones y mate-
rial impreso que editen, asi como en sus pagi-
nas web y anunciarlo indefinidamente en sus
instalaciones. Como ganadoras, estas organiza-
ciones tendran preferencia para que sus traba-
jadores participen en cursos, conferencias o
jornadas que, en materia de calidad, organicen
el Ministerio de la Presidencia y la AEVAL. Al

Julio Palomar



La ponente del ISM, tercera por la derecha, junto al resto de candidatos.

mismo tiempo, el personal que haya participa-
do en las acciones que han llevado a la obten-
cion del galardédn, serd recompensado econd-
micamente en su productividad.

CALIDAD EN LA FORMACION

Miren Ibargutxi Alvarez, jefa del Departamen-
to de Sanidad Maritima de Bamio, defendi6 an-
te un jurado la candidatura del Instituto Social
de la Marina al Premio Ciudadania a las Buenas
Practicas por la calidad en la gestion de las ac-
ciones formativas dirigidas a la gente del mar.

En la memoria presentada se explica que el
ISM utiliza para impartir sus cursos y modulos
formativos los Centros Nacionales de Forma-
cidén Maritima de Bamio e Isla Cristina; las aulas
existentes en las Direcciones Provinciales y au-
las moviles especialmente adaptadas.

El Sistema de Gestion de la Calidad se crea

mediante la implantacién de la norma UNE-EN
ISO 9001:2000 que garantiza que la formacion
que imparte el ISM estd homologada por la Di-
reccion General de la Marina Mercante, en con-
cordancia con las normas nacionales e interna-
cionales; por lo que las personas que realizan
nuestros cursos estan plenamente cualificados
para desarrollarlos profesionalmente en el am-
bito maritimo.
_ Desde el afio 2007 se ha establecido un Plan
Unico de Formacién que se difunde a través de
folletos y en la pagina web de la Seguridad So-
cial, lo cual acerca la formacién a los ciudada-
nos a través de las nuevas tecnologias.

Los grandes grupos de materias a los que el
ISM da prioridad se refieren a la seguridad de la
vida en el mar; la salud en el trabajo maritimo;

La
Administracion
General del
Estado premia
a las
organizaciones
que desarrollen
las mejores
practicas en el
servicio a los
ciudadanos

Los cursos de
formacion del
ISM gozan de
gran prestigio
entre los
profesionales
del sector

la seguridad ocupacional en el buque; la pre-
vencion y lucha contra la contaminacion vy el
medio ambiente marino; las tecnologias del bu-
que; el frio y la climatizacion; la electricidad y la
electronica; el mantenimiento y las maquinas;
las tecnologias de la informacion v la titulacion
profesional.

La elaboracién, implantacion y evaluacion del
Sistema de Gestion de Calidad ha sido comple-
jo, al intentarse un modelo Unico en todo el or-
ganismo. En marzo de 2006 la empresa AENOR
realiz6 una auditoria independiente que lo acre-
ditd ante la Direccion General de la Marina Mer-
cante.

Desde entonces, la calidad se ha convertido
en un objetivo estratégico del Instituto, implan-
tandose paulatinamente en otras areas. El sub-
director general de Accion Social, José Maria
Pérez Toribio, defiende esta politica de calidad,
asegurando que sea entendida y aplicada por
todos los responsables, tanto de las acciones
formativas que se llevan a cabo en el ISM como
de las que se desarrollan en el area de Sanidad
Maritima.

Para lograrlo, existe un plan de comunicacion
interna y motivacion hacia la calidad en la ges-
tion cuyo funcionamiento se revisa periddica-
mente a través de auditorias internas dirigidas a
mejorar y actualizar su eficacia.

Pero ademas, el sistema esta abierto a la par-
ticipacion de todos los que quieran expresar
criticas o sugerencias para llevar a cabo accio-
nes correctivas, preventivas o de mejora.

Los responsables de calidad fijan sus objeti-
vos periodicamente y comprueban que éstos se
cumplen. Para ello, utilizan los métodos mas
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De izquierda a derecha Alberto Vicente, Pilar Lopez-Riobdo, directora general del ISM, José M? Pérez Toribio y Enrique Gutiérrez.

apropiados en cada caso, teniendo en
cuenta la naturaleza y duracién de los
programas.

En lo que se refiere a la gestion debe
garantizarse la equidad de género para
que, tanto hombres como muijeres, acce-
dan en igualdad de condiciones a los
cursos y la incorporacion de medidas de
discriminacién positiva para favorecer di-
cha equidad en la estructura de las plan-
tillas, tanto respecto al profesorado como
al alumnado.

Desde su creacion, el Sistema de Ges-
tién de Calidad de la Formacion ha sido
concebido como un elemento aglutina-
dor y difusor de las mejores practicas
desarrolladas en cada Direccidn Provin-
cial. Ademas, se quiere aplicarlo a otras
areas dentro del organismo, como en los
servicios de Sanidad Maritima o de admi-
nistracion y gestion del personal, lo que
redundard sin ninguna duda en la mejora
de la organizacién y del servicio que
presta a los ciudadanos.

RECONOCIMIENTOS

La mejora en el servicio no seria posible sin
conocer el grado de satisfaccion que los usua-
rios tienen respecto a las prestaciones recibi-
das. Asi, en cada unidad provincial y local y en
la sede central del ISM en Madrid tienen a su
disposicion formularios donde pueden expresar
sus quejas, sugerencias y opiniones. También
se realizan encuestas periddicas a los usuarios
de servicios.

En este sentido, entre los afios 2001 y 2004,
el Instituto Social de la Marina llevé a cabo una
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Miren Ibargutxi Alvarez, jefa del Departamento de
Sanidad Maritima de Bamio, defendlid la candidatura del
ISM al Premio Ciudadania a las Buenas Précticas

El Sistema de
Gestion de Ia
Calidad
alcanzara, poco
a poco, a todas
las areas del
Instituto Social
de Ia Marina

encuesta para conocer las demandas
de los ciudadanos y adaptar sus pro-
cesos de gestién a las necesidades
que planteaban. De las respuestas ob-
tenidas, se concluyé que la mayoria de
las personas que contestaron al cues-
tionario se acercaron a las instalacio-
nes del ISM para hacerse el reconoci-
miento previo a embarque (48,52% de
los encuestados), seguidos de los que
realizaban gestiones por desempleo
(3,38%) o tramitaban pensiones
(9,46%)

En cuanto a la valoracion global del
servicio recibido, un 32,68% de las
personas que contestaron al cuestio-
nario dieron la mas alta puntuacion; un
28,66% hicieron una buena valoracién;
un 21,86% una valoracién media; un
2,45% dieron una mala puntuacion y
un 0,87% indicaron la peor puntua-
cioén. Por otra parte, no contestaron el

13,48% de los usuarios preguntados.

Estos son algunos de los métodos
que la Administracién General del Esta-
do tiene para mejorar la calidad de los servicios
publicos que presta ya que proporcionan una
magnifica informacién para la toma de decisio-
nes adecuadas.

Existen ademas programas de evaluacion
de la calidad que se articulan en dos niveles.
Por un lado, la autoevaluacién —por el que las
organizaciones realizan un autodiagndstico in-
tegral utilizando el Modelo Europeo de Exce-
lencia (EFQM) y, por otro, la evaluacion externa
—que realiza la inspeccion departamental, utili-
zando el modelo de Evaluacién, Aprendizaje y

Julio Palomar
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Mejora (EVAM) previsto para unidades admi-
nistrativas que, debido a su desarrollo operati-
vo, necesitan una evaluacion previa al modelo
EFQM.

Hasta el momento, las Direcciones Provincia-
les que en el proceso de autoevaluacién EFQM
han obtenido el sello de excelencia, para el que
se necesitan mas de 200 puntos estan A Coru-
fia (lo obtuvo el 6 de octubre de 2006) y las de
Gijon y Vigo (lo tuvieron el 16 de octubre de
2007). Ademas, en concepto de productividad
la Secretaria General para la Administracion Pu-
blica les concedi6 15.000, 25.000 y 40.000 eu-
ros, respectivamente.

Por su parte, en el proceso de evaluacion
EVAM, las Direcciones Provinciales que han ob-
tenido el sello de excelencia son las de Valencia
(lo obtuvo el 17 de diciembre de 2008) y la de
Guipuzcoa (lo consiguio el 24 de febrero de
2009).

ACTIVIDADES PREVISTAS

El Equipo de Calidad del Instituto Social de la
Marina esta compuesto por un presidente, 11
vocales y un secretario cuya mision es impulsar
y coordinar los proyectos de mejora y calidad
del servicio que presta el organismo a los ciu-
dadanos y beneficiarios del Régimen Especial
del Mar. El Equipo de Calidad se reline cada
tres meses y siempre que lo considere necesa-
rio su presidente. En la reunion que se celebra a
finales de cada afio se revisan los proyectos de
mejora que se estan llevando a cabo en la enti-
dad, comprobandose que todas las acciones se
realizan coordinadamente.

Entre las actividades que estan previstas que
se realicen a lo largo de este afio y que el Comi-

El'ISM cuenta con dos
Centros Nacionales de
formacion Maritima. En la
imagen el de Isla Cristina, en
Huelva.

RECONOCIMI

Ana Diaz

té de Calidad tratara en su proxima reunion
destacan la actualizacién de las Cartas de Ser-
vicios y de los cuestionarios de evaluacion.

Por otra parte, se impulsara la realizacion de
segundas evaluaciones en aquellas Direcciones
provinciales en las que haya transcurrido ya un
tiempo suficiente desde la realizacion de la pri-
mera.

Ademas, se impulsara el seguimiento de las
acciones de mejora implantadas y la implanta-
cién de nuevas acciones de mejora, dentro de
cuyo contexto, se contempla la celebracion de
las Il Jornadas de implantacion de mejoras en
el Instituto Social de la Marina, prevista para
después del verano. En otro orden de cosas, se
esta a la espera de que la AEVAL resuelva las
solicitudes de reconocimiento del sello EVAM al
que aspiran las Direcciones Provinciales de Ta-
rragona, Baleares y Malaga, y las del sello de
excelencia EFQM al que aspiran Las Palmas,
Huelva y Barcelona.

Finalmente, se contempla la celebracion de
las Ill Jornadas de implantacién de mejoras en
el Instituto Social de la Marina, e impulsar la
constitucion de Comités Provinciales de Cali-
dad, al amparo de la Resolucién de la Direccidn
General del 18 de diciembre de 2008. H

ANA Diaz

NTOS EN MATERIA DE EVALUACION
E LA CALIDAD EN EL ISM

Autoevaluacion E.F.Q.M

Direccion Provincial de A Coruiia (6 de octubre de 2006)
@ Sello de Excelencia: Nivel 200-299 puntos
Organo competente: Direccién General de Inspeccién, Evaluacion
y Calidad de los Servicios del MAP
@ Productividad: 15.000 euros
Organo competente: Secretaria General para la Administracién Pdblica

Direcciones Provinciales de Gijon y Vigo ( 16 de octubre de 2007)
@ Sello de Excelencia: Nivel 200-299 puntos
Organo competente: Agencia Estatal de Evaluacion de las Politicas
Publicas y Calidad de los Servicios (AEVAL)
@ Productividad: 25.000 euros y 40.000 euros, respectivamente
Organo competente: Secretaria General para la Administracion Piblica

Evaluacion E.V.A.M.

Direccion Provincial de Valencia (17 de diciembre 2008)
@ Sello de Excelencia: Nivel 200-299 puntos
Organo competente: Agencia Estatal de Evaluacion de las Politicas
Publicas y Calidad de los Servicios (AEVAL)

Direccion Provincial de Guiptizcoa (24 de febrero de 2009)
@ Sello de Excelencia Nivel 200-299 puntos
Organo competente: Agencia Estatal de Evaluacion de las Politicas
Publicas y Calidad de los Servicios (AEVAL)
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La Orden PRE/568/2009, de 5 de marzo, publicada en el BOE del
11 del mismo mes a instancias del Instituto Social de la Marina y
de los Ministerios de Trabajo e Inmigracion y de Sanidad y
Consumo, modifica el contenido de los botiquines que deben
llevarse a bordo de los buques. Esta actualizacion no soélo no
conlleva un aumento del gasto en la adquisicion o reposicion de
medicamentos o material de examen médico sino que ademas
puede suponer un ahorro significativo, especialmente en el caso
del botiquin tipo C; el mas utilizado por la flota pesquera de
nuestro pais.

os botiquines que llevan los barcos se ~ La medida
clasifican segun el tipo de embarcacion
y la distancia a la que habitualmente puede Suponer
faenan. Asi, los buques que se dedican N ahorro

la pesca en un area sin limitacién de importante

zona geografica deben estar provistos de un
botiquin tipo A. Aguéllos que pescan en zonas
situadas entre las 12 y 150 millas nauticas del
puerto mas cercano llevan a bordo un botiquin
del tipo B y los que navegan en aguas interio-
res, en zonas situadas a menos de 12 millas
nauticas de la costa o que no tienen un puente
de mando disponen de un botiquin del tipo C.
Por otra parte, los botes salvavidas y las balsas
de salvamento maritimo también deben contar
con unos farmacos en su interior.

sobre todo en
los botiquines
que llevan los
barcos de

ba[ura
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Ademas, los barcos deben llevar una serie de
documentos relacionados con el botiquin: el Li-
bro de Registro de la Administracion de Farma-
cos a bordo, donde se anotan todas y cada una
de las dosis de medicamentos suministradas a
los tripulantes, asi como los datos del paciente
y de la persona que administra el medicamento;
el Libro de Revision del Botiquin, donde la auto-
ridad competente anota las anomalias que pue-
de haber y las observaciones que se hagan en
cada revision, y el Libro de Revision de Antido-
tos, en los barcos que transportan sustancias
peligrosas, donde se anotan las mismas y la
dotacién minima de antidotos.

Estas obligaciones estan reguladas en el Real
Decreto 258/1999, de 12 de febrero, que esta-
blece las condiciones minimas sobre la protec-
cién de la salud y la asistencia médica de los
trabajadores del mar. La norma, ademas de de-
finir el botiquin, los farmacos, el material sanita-
rio y la estructura que debe tener el soporte
donde se almacenan y mantienen los medica-
mentos en los buques, crea la Comisidn Técni-
ca de Actualizacién del Contenido de los Boti-
quines.

Esta Comision la integran vocales médicos
nombrados por la Direccién General del Institu-
to Social de la Marina y por las Direcciones Ge-
nerales de Salud Publica y Sanidad Exterior asi
como de Farmacia y Productos Sanitarios del
Ministerio de Sanidad y Consumo. También for-
man parte de ella, vocales designados por los
Ministerios de Fomento y de Medio Ambiente,
Medio Rural y Marino. La misién de este 6rgano
no es otra que la de evaluar y mantener al dia el
contenido de los botiquines que van a bordo de
los buques.

Teniendo en cuenta la opinién de los inspec-
tores de Sanidad Maritima, encargados de revi-
sar los botiquines a bordo; el criterio de los fa-
cultativos del Centro Radio Médico, que son
los principales interlocutores de los pescado-
res cuando necesitan atencién médica; el juicio
del personal del Instituto Nacional de Toxicolo-
gia y Ciencias Forenses, expertos en el manejo
de antidotos y las demandas expresadas por
los colectivos afectados: las cofradias de pes-
cadores y las navieras, la Comision ha acorda-



do hacer algunas
modificaciones en el
contenido de los bo-
tiquines A, By C, en
el botiquin de antido-
tos y en los libros de
revision de los mis-
mos. Estas modifica-
ciones aparecen re-
cogidas en la Orden
PRE/568/2009 del 5
de marzo, publicada
en el BOE del 11 del

mismo mes.

La razon de los
cambios obedece al
hecho de que no ha
quedado demostrada
la eficacia de algunos
medicamentos -con-
siderados hasta aho-
ra imprescindibles a
bordo de los barcos-
0 se ha considerado
que existen princi-
pios activos, de ac-
cion similar, que los
hacen innecesarios.

También se han
sustituido farmacos

por otros de mayor
efectividad y con me-
nos efectos secundarios para los enfermos o
que son mas faciles de utilizar por los respon-
sables sanitarios que estan en los barcos. Se
ha actualizado la denominacién del material e
instrumental de examen médico y algunas de
las indicaciones de los medicamentos.

Las actualizaciones en el contenido de los
botiquines no solo no conllevan un aumento en
el gasto en la adquisicion o reposicién de los
medicamentos e instrumental sanitario que de-
ben llevar los barcos, ya que lo que se pretende
es que las adquisiciones o reposiciones se ha-
gan de manera paulatina, sino que ademas se
produce un ahorro, al retirarse mas de una do-
cena de medicamentos entre todos los tipos
de botiquines. Este ahorro es mas significativo
en la flota de bajura.

CONTENIDO DE LOS BOTIQUINES

Los botiquines de los tipos Ay B deben llevar
los medicamentos clasificados en quince cajo-
nes de la siguiente manera:

Cajon 1- Aparato cardiovascular y antihemo-
rragicos

Cajon 2 - Aparato digestivo

Cajon 3 - Analgésicos, antipiréticos, antiinfla-
matorios y espasmoliticos

Cajon 4 - Sistema nervioso

Se han
retirado
medicamentos
y sustituido
por otros de
igual
efectividad

pero con
menos efectos
secundarios

Cajon 5 - Antialérgicos y antianafilacticos

Cajon 6 - Aparato respiratorio

Cajon 7 - Ojos, oidos, boca y garganta

Cajon 8 - Antibidticos y antiinfecciosos

Cajon 9 - Anestésicos locales

Cajon 10 - Uso dermatoldgico

Cajon 11 - Material de examen médico y
control de utilizacién del botiquin

Cajon 12 - Instrumental médico y material de
inyeccion y sutura

Cajon 13 - Rehidratacion, aporte caldrico,
suero y vitaminas

Cajon 14 - Antisépticos y material de cura

Cajon 15 - Férulas y otro material médico ge-
neral

Y, fuera de los cajones, otro tipo de material
como puede ser maletin con equipo de reani-
macién, aparato de oxigenoterapia, aspirador
mecanico para desobstruccion de las vias res-
piratorias superiores o material para la higiene y
desinfeccion del barco.

Los botiquines del tipo C y aquéllos que van
en los botes salvavidas estaran compuestos de
medicamentos antianginosos, antihemorragi-
cos, antiulcerosos y antiacidos, antiemético,
antidiarreico, analgésicos, antipiréticos, antiin-
flamatorios, anticinetdsico, glucocorticoide, an-
tisépticos, pomadas antiinflamatorias y analgé-
sicas y material médico como vendas, apositos,
jeringuillas, mantas para quemados y supervi-
vientes termoaislantes y termometros, entre
otras cosas.

Las balsas de salvamento deben llevar medi-
camentos antianginosos, antihemorraicos, anti-
téticos, antidiarreicos, analgésicos, antipiréti-
cos, antiinflamatorios, anticinetdsico y antisép-
ticos asi como material sanitario como guantes
de latex, compresas de gasas, esparadrapo, al-
goddn, mantas termoaislantes, etc...

Finalmente, los buques que transportan sus-
tancias peligrosas deben contar con antidotos
generales: obligatorios en todos los buques, in-
dependientemente del tipo de sustancias que
lleven y antidotos especificos, adecuadas a la
sustancia concreta que transporten.

Como viene sucediendo todos los afios, el
Instituto Social de la Marina financia en parte la
dotacion de los botiquines. Pronto saldran publi-
cadas las subvenciones para la dotacién de bo-
tiquines correspondientes al afio 2008. Estas
ayudas econdmicas se dirigen a los propietarios
de embarcaciones, debidamente acreditadas y
abanderadas en Espafia, que se dediquen a la
navegacién maritima y a la pesca. Quedan ex-
cluidas de estas ayudas las embarcaciones que
naveguen por rios, los buques de guerra, las
embarcaciones de recreo para fines no comer-
ciales que no dispongan de tripulacion profesio-
nal y los remolcadores de los puertos. l

ANA Diaz
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El ISM modifica el
sistema de datos
sanitarios

(SANIMAR)

El Instituto Social de la
Marina esta modificando la
aplicacion informatica
SANIMAR, que es la que
utiliza el servicio de Sanidad
Maritima del organismo y en
donde se recogen los datos
de las atenciones sanitarias
que reciben los trabajadores
del mar. Las modificaciones,
que se realizaran en varias
fases, tienen como objeto
adaptar este fichero de
datos a la normativa legal
vigente, al tiempo que se
dota al sistema de mayor
seguridad y
confidencialidad para los
usuarios.

mejorata (LTI CIDN WEDIL)

| personal sanitario del Instituto Social
de la Marina utiliza desde los afios 80 la
= aplicacién informatica SANIMAR con la
que accede a los datos clinicos de los
trabajadores del mar recogidos, tanto
en las consultas que tienen lugar en los centros
médicos o en los buques-hospital del organis-
mo como en los reconocimientos previos al em-
barque, obligatorios por ley.
Alo largo de este tiempo, la aplicacién ha su-
frido cambios para adap-

A la informacion
solo accedera
quien esté
autorizado y
para el uso que
le esté

Eermitido

tarse a las nuevas normas
que han ido aprobandose
como la Orden del Minis-
terio de Trabajo y Seguri-
dad Social, de 27 de julio
de 1994, y la Orden de 19
de mayo de 1995 que re-
gulan los ficheros de da-
tos personales del citado
departamento ministerial;
la Ley Organica 15/1999,
de 13 de diciembre, de

[Mar] [ Abril 2009

proteccion de Datos de Carécter Personal y el
Reglamento que lo desarrolla; el Real Decreto
994/1999, de 11 de junio, sobre medidas de se-
guridad de los ficheros automatizados que con-
tengan datos de caracter personal; el Real De-
creto 1696/2007, de 14 de diciembre, por el
que se reglan los reconocimientos médicos de
embarque maritimo; la Ley 41/2002, de 14 de
noviembre, de Autonomia del Paciente y de de-
rechos y obligaciones en materia de informa-
cion y documentacion clinica o la Ley 31/1995,
de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos
Laborales

El fichero SANIMAR contiene los datos de ca-
racter identificativo, de caracteristicas persona-
les y de salud, recabados por los Servicios de
Sanidad Maritima y Prestaciones Sanitarias del
Instituto Social de la Marina, con consentimien-
to expreso del usuario. Se trata del historial cli-
nico de cada trabajador del mar en el que cons-
ta la informacién médica obtenida en los reco-
nocimientos médicos de embarque maritimo,
en las asistencias del Centro Radiomédico, en



las consultas ambulatorias realizadas por los
buques sanitarios del ISM y los centros asisten-
ciales en el extranjero, en las repatriaciones por
enfermedad o accidente.

Al ser un archivo de datos sanitarios esta cla-
sificado como de “alto nivel de seguridad”. Por
ello, sélo pueden acceder al mismo personas
que, por razoén del cargo que ocupan o la activi-
dad que realizan, estan expresamente autoriza-
das para hacerlo. Ademas, estas personas de-
ben ser conscientes de que el acceso a una in-
formacién reservada de este tipo, les obliga a
no hacerla publica.

El Instituto Social de la Marina, consciente de
las caracteristicas del colectivo al que sirve, ha
venido introduciendo mejoras para facilitar el
trabajo al personal sanitario y prestar una aten-
cion médica de mayor calidad, especialmente
porque la misma se realiza frecuentemente en
distintos lugares y habitualmente lejos de casa,
cuando estan embarcados.

Entre las novedades destacan la incorpora-
cion de “alertas médicas” (nada mas introducir
el facultativo el nombre y el DNI del paciente, lo
primero que sale en el ordenador es lo mas re-
levante de su estado de salud; por ejemplo, si
es alérgico a algin medicamento) o las consul-
tas de parametros sanitarios basicos (como la
evolucion de su tension arterial, su analitica, su
peso...)

NUEVOS DOCUMENTOS

Las nuevas modificaciones incorporan el
procedimiento de reconocimiento desde la cita
previa al certificado de aptitud, generando tres
documentos diferentes: la cita previa, el certifi-
cado de aptitud y el informe médico. Ademas,
se han codificado los procesos sanitarios segun
la lista CIE-10 (Clasificacién Internacional de
Estadisticas de Enfermedades y Problemas re-
lacionados con la Salud), de la Organizacién

El nuevo
sistema
incorpora el
procedimiento
desde la cita
previa al
certificado de
aptitud para el

embar_que

Mundial de la Salud (OMS) y la Organizacién
Panamericana de la Salud (OPS)

El nuevo certificado de aptitud para poder
embarcar ofrece mayor confidencialidad para el
trabajador y no es discriminatorio. Anteriormen-
te, en la libreta maritima estaban consignados
los resultados de los reconocimientos previos al
embarque. Si en algiin momento, el trabajador
no habia sido apto, quedaba en la libreta cons-
tancia de ello. Ahora no puede suceder asi, ya
que al trabajador se le da el certificado de apti-
tud en papel. Pero no es un papel ordinario sino
uno certificado, elaborado por la Real Fabrica
de Moneda y Timbre, con codigos de seguridad
para que no pueda ser falsificado. Por otra par-
te, el trabajador recibe un informe médico don-
de se detalla su estado de salud.

En fases posteriores se haran modificaciones
en el resto de mddulos sanitarios: las consultas

VENTAJAS HISTORIA DE SALUD ELECTRONICA

que se realizan en el centro radiomédico, las
asistencias —tanto ambulatorias como hospita-
larias- y consultas que se llevan a cabo en los

Desorden y desorganizacion

Orden y organizacion

Falta de uniformidad Uniformidad
Informacion fragmentada Unidad de informacion
llegibilidad Legibilidad
Alterabilidad Inalterabilidad

Dudosa confidencialidad

Control de accesos

Cuestionable disponibilidad

Accesibilidad. Acceso a distancia
y multiuso

Errores archivo Minimizacion del error
Deterioro del soporte Garantia del soporte
Almacenamiento Otro soporte

Dificil seleccion de datos

Facil seleccion de datos

Dificil control de calidad asistencial

Facilita el control de la calidad
asistencial

Dificil explotacion estadistica

Permite la explotacion estadistica

buques-hospital del ISM “Juan de la Cosa” y
“Esperanza del Mar” y los centros asistenciales
en el extranjero.

Se trata de que toda la informacion referida a
la salud de los trabajadores del mar esté infor-
matizada y archivada en un soporte digital, des-
apareciendo las historias clinicas en papel. Esto
conlleva numerosas ventajas: ofrece una mejor
organizacion y mayor orden; controla el acceso
a los datos; minimiza los errores; facilita el con-
trol de la calidad asistencial, la seleccion de da-
tos y la explotacion estadistica, al tiempo que
aumenta la confidencialidad y la seguridad y
mejora la gestion. l

ANA Diaz
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Ana Diaz

Primera Asamblea General de la PTEPA

El sector allllesm nor
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noldgicas y de investigacion necesarias a me-
dio y largo plazo, al tiempo que coordina las in-
versiones en |1+D, permitiendo la participacién
espafola en el VIl Programa Marco de la Unién
Europea. Esto traera a nuestras empresas un
gran beneficio, al colocarlas en una posicion de
liderazgo competitivo.

La celebracion de esta primera asamblea ge-
neral en la sede del CDTI (Centro para el Des-
arrollo Tecnoldgico Industrial), dependiente del
Ministerio de Ciencia y Tecnologia, y la presen-
cia en el acto de clausura del director general de
Ordenacion Pesquera, Ignacio Gandarias, en re-
presentacion de la Secretaria General del Mar
del Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y
Marino, no hace méas que confirmar este apoyo.

— Durante su intervencion, Ignacio Gandarias
Juan Manuel Liria, Presidente de la PTEPA durante la asamblea general sefialé que la Plataforma es un punto de en-
cuentro entre ciencia-tecnologia y empresas Y,
por tanto, es esencial para la mejora de la com-
petitividad de nuestro tejido empresarial al po-
ner en marcha acciones y actuaciones de I+D+i
en el sector pesquero y acuicola.

La Plataforma Tecnoldgica Espanola de la Pesca y la Acuicultura
(PTEPA) celebro el pasado 15 de abril su primera asamblea
general. El acto, que reunio a expertos, profesionales y
representantes de los sectores pesquero y acuicola espanoles,
sirvio para exponer los trabajos realizados por la Plataforma

desde su creacion, a finales del 2007, y conocer las propuestas Hoy por hoy nadie duda de que la innovacion
de los distintos Grupos de Trabajo que la integran para este afo. da ventaja y que, en momentos de crisis como
Ademds, se presento el “Catalogo Tecnoldgico de la Pesca y la el que vivimos, ésta se convierte en un elemen-
Acuicultura” que viene a ser una amplia “base de datos” que to basico no solo para salir del mismo sino tam-
recoge toda la informacion sobre I+D+i en la pesca, la bién para hacerlo con mas fuerza. Y en este ca-
acuicultura, la transformacion y la comercializacion de sus mino es necesario que la industria confie en la
productos. investigacion que la comunidad cientifica lleva

a cabo. Es vital esforzarse para facilitar ese en-

a Plataforma Tecnoldgica Espariola de la cuentro y mutuo entendimiento.

Pesca y la Acuicultura (PTEPA) surge i

con el apoyo de la Administracion con el LINEAS DE TRABAJO

objetivo de agrupar a todas las partes Alo largo de la Jornada, se expusieron los lo-

interesadas del sector pesquero y acui- gros alcanzados por la PTEPA en su primer afio
cola nacional y establecer las prioridades tec- de vida y los objetivos que los distintos Grupos
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El director general de Ordenacion Pesquera del MARM, Ignacio Gandarias, fue el encargado de clausurar la jornada.

EL FUTURO PASA POR AQUI

de Trabajo Técnico quieren desarrollar para
este afio. Queda dotar a la Plataforma de
una personalidad juridica propia.

La PTEPA se ha constituido en este primer
afio de vida como un foro dinamico de tra-
bajo en el que participan todos los agentes
involucrados en el sector pesquero y acui-
cola espafiol, convirtiéndose también en un
foro de intercambio de informacion, al man-
tener contactos con otras Plataformas Tec-
noldgicas y promover las relaciones estraté-
gicas, cientificas y tecnoldgicas entre sus
miembros (en la actualidad mas de 300 ex-
pertos y 136 entidades), lo que significa el
germen para la promocién y generacion de
proyectos que favorezcan el desarrollo tec-
noldgico y cientifico del sector y su competi-
tividad.

A lo largo del presente afio, los distintos
Grupos de Trabajo Técnico desarrollaran
actividades de coordinacion y difusién con
otras Plataformas en relacion con la ges-
tion y evaluacion de los recursos vivos ma-
rinos; la acuicultura; las tecnologias pes-
queras y su impacto medioambiental; la
transformacion de productos, incluyendo
aspectos de calidad, trazabilidad y seguri-
dad alimentaria y la comercializacion de
los mismos, resaltando los aspectos de la
distribucion, el marketing o las tecnologias
de la informacion.

Las entidades
que participan en
la Plataforma
promueven la
innovacion
tecnolégica en el
sector pesquero
espaiiol

La PTEPA plantea
una estrategia
nacional de I+D+i
para situar a
huestras
empresas en una
posicion
competitiva

Pertenecer a la Plataforma Tecnoldgica Espa-
fiola de la Pesca y la Acuicultura significa tener
la posibilidad de darse a conocer. Pero ademas,
permite acceder a valiosa informacion sobre las
necesidades del sector, las soluciones que ofre-
cen los investigadores y el avance de la tecno-
logia en pesca y acuicultura.

La Plataforma ayuda en la toma de decisiones y
a innovar, al tiempo que asesora sobre la posible
financiacién de proyectos de [+D+i en el sector,
dirigiendo a los interesados a programas y planes
de ayuda, tanto nacionales como internacionales.

Sin lugar a dudas, el futuro pasa por aqui. La
Comision Europea quiere tratar con un sélo in-
terlocutor a la hora de financiar proyectos de
I+D+i a través del VIl Programa Marco v la Pla-
taforma es el interlocutor ideal al aunar tanto a
la pesca extractiva como a la acuicultura y a la
transformacion y la comercializacion; a la indus-
tria'y a los centros de investigacion. Quien quie-
ra “seguir siendo” no tiene otro remedio que su-
birse al tren de las Plataformas Tecnologicas
que, en el caso del sector pesquero y acuicola,
representa la PTEPA.

Quien desee participar en la misma o recibir
informacion adicional puede hacerlo consultan-
do su pagima web, en la direccion
www.ptepa.org, indicando el Grupo de Trabajo
en el que desea participar. l

ANA Diaz
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La acuicultura en la Union
Europea tiene una posicion de
liderazgo en investigacion y
desarrollo. Sin embargo, este
nivel de excelencia no se refleja
en la produccion, que se ha
visto estancada en los ultimos
anos en comparacion con el
crecimiento que ha tenido en
otros continentes. Para hacer
frente a esta situacion y a los
problemas que afectan al sector
como pueden ser un mercado
de produccion de alimentos
mas competitivo; una mayor
concienciacion publica sobre la
necesidad de proteger el medio
ambiente y el bienestar de los
animales y una mayor
regulacion a la hora de
conceder licencias de
explotacion, la Comision ha
elaborado un informe con el
que pretende dar un nuevo
enfoque e impulso al sector.

ALUIGUITDR

entro de la produccion mundial de ali-
mentos, la acuicultura es uno de los
sectores que mas ha crecido y que
cuenta con mayores perspectivas de
expansion en el futuro. Representa
una tercera parte de la produccion mundial de
pescado y marisco, aportando cerca de la mi-
tad del pescado que se consume en el mundo.
Segun los expertos, estas cifras podrian au-
mentar en los préximos afios.

En la Unién Europea, la actividad acuicola
desempefia un papel muy importante, similar al
que representa la industria extractiva, pues su-
ministra pescado y marisco al mercado y con-
tribuye a reducir el desequilibrio comunitario en
las importaciones y exportaciones de produc-
tos pesqueros. Ademas, crea empleo en zonas
donde, por lo general, no se dan otras indus-
trias y aporta a los consumidores unos produc-
tos de calidad, complementarios a los obteni-
dos en la pesca extractiva.

La acuicultura europea produce cada afio un
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Com/sar/o de pesca y
Asuntos Maritimos, Joe Borg,
quiere impulsar la acuicultura en
Europa.

total de 1,3 millones de toneladas de productos
pesqueros, por valor de 3.000 millones de eu-
ros. Emplea a unos 80.000 trabajadores, de los
que aproximadamente 57.000 lo hacen a tiem-
po completo.

En algunos Estados miembros existe una lar-
ga tradicion en la cria de peces y mariscos; lo
que explica la amplia variedad de agentes pre-
sentes en el sector (desde pequefias empresas
artesanales a grandes multinacionales a gran
escala). En términos de volumen, existen cuatro
especies dominantes: trucha, salmon, mejillén y
ostra. Sin embargo, gracias al mayor conoci-
miento y a los avances tecnoldgicos, la acuicul-
tura se ha abierto a otras especies como son la
dorada, la lubina o el rodaballo y en el futuro
seran muchas mas las especies producidas en
piscifactorias. En la actualidad, en Espafia se
esta investigando sobre la produccion de pulpo
y merluza.

PROPUESTAS DE LA COMISION

El Comisario de Pesca y Asuntos Maritimos,
Joe Borg, ha manifestado recientemente que
“la acuicultura tiene por delante un brillante
porvenir, al ofrecer a los consumidores produc-
tos de gran calidad. Sin embargo-ha matizado
que- estamos lejos de aprovechar plenamente
su potencial; por lo que es hora de reconocer
su peso y facilitar al sector las condiciones para
desarrollarse”.

En este sentido, el pasado 8 de abril, la Co-
mision propuso una serie de medidas para im-
pulsar el desarrollo de la acuicultura comunita-
ria con el objetivo de propiciar la expansion de
la actividad piscicola, fomentando su competi-




tividad, respetando el medio am-
biente y mejorando la imagen del
sector.

La Comisién analiz6 las causas
del estancamiento de la produccion
acuicola comunitaria, dando res- \
puestas para mejorar la competitivi- m“ ,
dad, la sostenibilidad y la gober-
nanza del sector.

Para que la acuicultura europea
sea mas competitiva, la Comisién
considera que hay que apoyar de
manera continua la investigacion y
el desarrrollo tecnoldgico; facilitar
una mejor ordenacion del territorio
en las zonas costeras y cuencas
fluviales y tener en cuenta las nece-
sidades especificas del sector den-
tro de la politica de pesca comuni-
taria.

Por otra parte, la acuicultura se-
guira siendo sostenible en la medi-
da que continlie empleando méto-
dos de produccidén respetuosos
con el medio ambiente, mantenien-
do normas rigurosas en materia de
salud y bienestar de los animales y
garantizando un alto nivel de pro-
teccion a los consumidores.

Segun la Comision, la imagen del sector me-
jorara cuando se de un entorno favorable para
el desarrollo de sus empresas, tanto a escala
local como nacional. Por ello, quiere proporcio-
nar a los Estados miembros y a las autoridades
regionales directrices para ayudar a que el sec-
tor desarrolle todo su potencial.

El crecimiento de la acuicultura comunitaria
pasa por tres ejes: la creacion de puestos de
trabajo, especialmente en las zonas dependien-
tes de la pesca; la produccién de alimentos de
gran calidad obtenidos bajo normas exigentes
en materia de sanidad y bienestar animal y, en
tercer lugar, el fomento de una industria respe-
tuosa con el medio ambiente.

ESTADISTICAS

El desarrollo del sector ha propiciado que
Bruselas cambie la legislacién y las normas
existentes a la hora de obtener datos sobre la
produccion acuicola de los Estados miembros.

Hasta hace practicamente un afio, la legisla-
cién obligaba a los paises a presentar anual-
mente a la Comision los datos sobre su pro-
duccion. En la actualidad es necesario contar
con estadisticas mas amplias para la gestion
racional del sector en el marco de la Politica
Pesquera Comun.

Con 599 votos a favor, 9 en contra y 17 abs-
tenciones, los eurodiputados aprobaron en el
2008 una propuesta de la Comision por la que
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La actividad
acuicola
representa un
papel muy
importante en
el seno de la
Union
Europea

El desarrollo
del sector
puede
favorecer el
crecimiento
de otras
actividades
econdémicas

los Estados debian adaptar sus sis-
temas estadisticos referentes a la
produccion acuicola. Para que los
Estados se adapten a la nueva rea-
lidad, se ha establecido un periodo
transitorio de tres afios. Segun el
eurodiputado francés Philippe Mori-
llon, las modificaciones introduci-
das permitiran conocer de manera
mas fiable los datos de produccion
acuicola y aplicar politicas de des-
arrollo del sector de manera mas
razonable.

Los Estados tienen ahora mas
trabajo a la hora de recoger y facili-
tar datos pero se limita la carga ad-
ministrativa al utilizar técnicas de
muestreo cuando un censo com-
pleto resulte excesivamente gravo-
so. Ademas, se prevén excepcio-
nes cuando la presentacion de da-
tos plantee dificultades a los Go-
biernos, limitandose la transmisién
de datos -una vez cada tres afios-
cuando las variaciones anuales se-
an poco significativas.

Este Reglamento permite coordi-
nar y armonizar los datos que pre-
senten todos los Estados miembros
asi como los métodos utilizados para su recopi-
lacién. Se rige, por tanto, por los principios de
subsidiaridad, imparcialidad y proporcionalidad.

Como se admite que el desarrollo y la estruc-
tura de la acuicultura no es igual en todos los
paises comunitarios y que existen diferencias
en la manera en que cada uno de ellos recopi-
lan los datos sobre el volumen y valor de los
productos procedentes de su acuicultura, se
admite que cada Gobierno utilice en la recogida
de datos, los métodos mas adecuados en rela-
cion con la estructura y el tamafio que tiene el
sector en cada uno de sus territorios. Sin em-
bargo, se exige un minimo de datos.

Los paises deben presentar anualmente a la
Comision las estadisticas sobre produccion
acuicola (en volumen y valor unitario) para ca-
da especie, por medio en el que se han produ-
cido (agua dulce o salada) y por la tecnologia
empleada en cada caso. Cada tres afios pre-
sentaran datos sobre los insumos (tanto en vo-
lumen como en valor unitario) de la acuicultura
basada en la captura; la produccién de los
criaderos que suministren material (huevos o
alevines) para su liberacion en un medio con-
trolado o natural para la repoblacién de las
aguas e informacion sobre la estructura de las
explotaciones dedicadas a la acuicultura, deta-
llando la tecnologia que emplean y el tamafio
de las instalaciones. l
ANA Diaz
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Los mayoristas de pescado han
sido y se mantienen en la
actualidad como uno de los
pilares sobre los que funciona en
Espana el mercado de los
productos de la pesca en el
camino de los mismos desde los
productores hasta la venta
minorista. Sin embargo, su peso
se ha reducido ano tras afno en
beneficio de otros canales de
distribucion al margen de los
Mercados centrales. Mercas,
como es la gran distribucion o las
cadenas de establecimientos de la
restauracion. Se trata de una
nueva situacion que, en opinion
de los mayoristas, no esta
suponiendo una mayor
transparencia de los mercados en
detrimento, tanto de los
consumidores como de los
intereses de los pescadores. La
apuesta de los mayoristas es la
promulgacion de una ley de
primera venta que se esta
negociando con la Administracion
para cambiar el desarrollo del
actual proceso de
comercializacion.

o spafia es uno de los principales consu-
midores de pescado y de los productos
o de la pesca con una demanda superior
a los 40 kilos por persona y afio. Esa
circunstancia, sumada a la reduccién
en las capturas de la flota nacional, hace que
las importaciones vayan en aumento y que ten-
gamos una fuerte dependencia exterior donde
destacan paises como Chile, Argentina o Ma-
rruecos, donde afio tras afio se han ido impo-
niendo medidas restrictivas a la flota espafiola y
de otros paises comunitarios como Francia o el
Reino Unido.
El pescado de importacion que llega a Espa-
fia sigue entrando en su mayor parte por los
puertos, especialmente Huelva y los del norte
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Los
mayoristas de
los mercados
centrales en
contra de Ia
actual
dispersion en
la concesion
de licencias

donde destacan los gallegos. Sin embargo, es-
tan creciendo las importaciones de pescado
via aérea, donde se hallan a la cabeza las des-
cargas en Barajas que pueden suponer el 15%
de todas las entradas, asi como en el de Vito-
ria. Actualmente, mas del 30% del pescado
fresco que se consume es de importacion y ese
porcentaje llega al 50% en el caso del pescado
o de los productos de la pesca congelado. Es-
tas nuevas vias de entrada con el nacimiento
de nuevos operadores, constituyen una de las
principales novedades en el comercio de los
productos de la pesca, al margen de los opera-
dores tradicionales.

Los mayoristas de pescado se hallan organi-
zados desde 1977 en la Asociacion Nacional de



Mayoristas de Pescado de Mercas, Anmape,
donde se integran en la actualidad cerca de 400
empresas de los mercados de Madrid, Barcelo-
na, Bilbao, Valencia, Zaragoza, Ledn, Salaman-
ca, Granada, Cordoba, Sevilla y Malaga. Por las
instalaciones de estos centros, segun los datos
manejados por la empresa publica Mercasa, en
2007 pasaron un total de casi 700.000 tonela-
das lo que supone mas del 50% de todo el
consumo de pescado de Espafia y mas del
60% del pescado fresco. De esa cifra, aproxi-
madamente el 78% son productos frescos y el
22% pescados congelados. Sin embargo, a pe-
sar de que sigue siendo un sector mayoritario
en el comercio de los productos de la pesca, su
presidente Manuel Pablos Leguspin, considera
que hay muchas razones de peso para reforzar
el papel de los mercados centrales en este mer-
cado.

“En primer lugar, sefala el presidente, un
mercado central de pescado, es una instalacion
municipal y eso obliga al asentador mayorista a
tener una mayor transparencia de los precios.
En los mercados centrales, no se concentra el
producto de la pesca de un solo punto. Sino
que tienen diferentes procedencias nacionales
0 de la importacion y eso da lugar a que la for-
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macion de los precios sea mucho mas abierta y
que suponen incluso una barrera frente a los oli-
gopolios actuales en el sector de la distribucion
alimentaria.”

Para Manuel Pablos, ante este nuevo panora-
ma, es necesaria una mayor regulacion a la ho-
ra de conceder licencias para operar en este
mercado.

Desde su posicién considera que el sector
del comercio de los productos de la pesca ne-
cesita en primer lugar una mayor informacion y
transparencia, lo que se traduciria en beneficios
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Los
aeropuertos de
Madrid y
Vitoria son dos
importantes
puertas de
entrada a las
importaciones

para toda la cadena desde la produc-
cién al consumidor.

En su opinion en la actual situacion
de diversificacion de los operadores
con el desarrollo de otras canales, en
muchos casos faltan datos para co-
nocer en cada momento el volumen de
oferta existente en un determinado
producto. Por un lado se hallan los vo-
[imenes o disponibilidades existentes
en cada momento en los mercados
centrales datos que son perfectamen-
te transparentes. Sin embargo no se
tiene una idea exacta de los productos
de la pesca que en ese mismo mo-
mento se hallan en manos de otros
operadores. Ello se traduce, en mu-
chos casos, en subidas o caidas de
los precios injustificadas que de otra
manera, si hubiera una mayor informa-
cién, se podrian controlar

Sin poner en duda los mecanismos
de control sobre la calidad de los pro-
ductos de la pesca que se desarrollen
en otros canales, para Manuel Pablos,
los Mercas ofrecen una mayor garantia
de que se estan realizando ese tipo de
controles de calidad para ofrecer al
consumidor un producto en buenas
condiciones en materia de seguridad
e higiene. Desde Anmape se estima
que en la actualidad hay un cierto des-
orden a la hora de conceder licencias
para poder operar en este mercado.
Desde su posicion se plantea la nece-
sidad de que haya en primer lugar un
mayor control a la hora de dar este ti-
po de permisos. Obviamente, los ma-
yoristas de los mercados centrales
apuestan por mantener la actual situa-
cién, aunque no se pone tampoco en
duda la necesidad de proceder a un
proceso de reestructuracion para ha-
cer frente a las exigencias del futuro
ante un mercado cambiante

En esta estrategia para apoyar a los
mercados centrales como el eje el co-
mercio de los productos de la pesca
con sus exigencias en materia de se-
guridad, calidad, higiene, inspeccion ante los
consumidores, se halla la posibilidad de poner
en marcha la marca “Merca” para los productos
que hayan sido comercializados en sus instala-
ciones.

Es una version generalizada que los mayoris-
tas de los mercados centrales son uno de los
mejores negocios en el conjunto de la cadena
de comercializacion de un producto desde el
origen hasta el consumidor. Para los mayoris-
tas de pescado se trata de una version que no
coincide en este caso con la realidad. Para el
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Ana Diaz

responsables delos mayoristas de pescado, los
precios se fijan simplemente en funcion de la
oferta y la demanda en un mercado abierto. En
el caso del pescado, en la formacion del pre-
cios final del producto al consumidor, el arma-
dor viene a percibir aproximadamente el 20%
de ese precio final, donde el minoristas se lleva
como minimo el 50%.

Lograr una formacion de los precios en el
sector de la pesca y una mayor transparencia
€s un objetivo que comparten tanto los mayo-
ristas de pescado de los mercados centrales
como los armadores, segun sefiala igualmente
el secretario general de la Confederacion Espa-
fiola de Pesca, Cepesca, Javier Garat para
quien el gran reto del sector en este momento
es conseguir subir el precio del pescado en las
primeras ventas. En esa linea, en los ultimos
meses se han desarrollado algunas acciones
que se pretende se prolonguen en el futuro en-
tre las que destacarian las siguientes:

@ La implicacion directa de los armadores en
la comercializacion del producto como ya lo es-
tan haciendo diferentes organizaciones de pro-
ductores de Marina Alta

@ Lograr acuerdos con el resto de los eslabo-
nes de la cadena comercial, mayoristas, deta-
llistas y gran distribucién como el compromiso
suscrito entre Cepescay Anmape.

Frente a los
operadores
historicos en
los Mercas,
en la
actualidad
han surgido
otros canales
alternativos
que no
aportan mas
transparencia
a los
mercados

@ Llevar a cabo cambios en la primera venta
para hacer la misma directa.

@ Poner en marcha en el seno de las Organi-
zaciones de Productores mecanismos para
adaptar mejor la oferta a las necesidades de
los consumidores y apoyar el desarrollo de pro-
yectos como el del Puerto de Marin que incluye
mecanismos de seguridad, informacion al con-
sumidor, informatizacién, campafias de colabo-
racidn con los mercas, degustaciones etc

@ En esta misma linea, Cepesca y Anmape
suscribieron meses pasados un convenio de
colaboracién para mejorar el precio del produc-
to al consumidor final, ofrecer una mayor varie-
dad y disefiar nuevos formatos para la presen-
tacién del producto. Entre otras medidas plan-
teadas para lograr ese objetivo se halla la posi-
bilidad de recortar el proceso de distribucion y
un reajuste en el propio sector extractivo. Am-
bas partes se ha propuesto igualmente impul-
sar la creacion de la Fundacion Pescado y Sa-
lud a través de la cual se pretenden lograr
acuerdos con diferentes segmentos de la socie-
dad como la medicina o la gastronomia para
llevar a cabo acciones de promocién para im-
pulsar una mayor demanda de los productos de
la pesca. ®

ViDAL MATE
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El sector de la
pesca esta
atravesando
en la
actualidad una
de sus peores
etapas en los
ultimos anos
consecuencia,
tanto de una
serie de
factores
externos al
mismo, como a
problemas
propios que se
han ido
agudizando
con el pasar de
los anos. Todo
ello se esta
traduciendo en
menores
ingresos para
la actividad de
las flotas y, en
consecuencia,
en menores
rentas para
empresarios y
armadores.
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| primer problema al que se enfrenta en El sector pesca se ha perjudicado igualmente por los
la actualidad el sector de la pesca radi- efectos de la contaminacion por los vertidos
ca en las mayores dificultades para en- debe a_vanzar En ese escenario de condiciones negativas
con:jrar udnos call?deros d?,”%e (Ijas ﬂtOte;S en mejorar la para el desarrollo de la actividad de las flotas,
= DUECAN OESATONlAN SU aCtvioad ante 1a 7 se suman los cambios introducidos en la politi-
calda.de los fecursos en una buena partglde de P resentacion ca comunitaria para este sector. Con la sustitu-
los mismos, asi como por las mayores dificulta- de los ci6n del IFOP por el nuevo Fondo Europeo de la

des que ponen terceros paises para acceder a A .
su aguas. A este problema de la sobreexplota- pr oductos de Pesca,. ol FEF, Bruselas elimin una serie de
mecanismos de ayuda como los dineros para la

cion de los recursos y, consecuencia de las difi- la pesca -
cultades en aumento para llenar las bodegas de renovacion de flotas no artesanales, ayudas pa-
ra la exportacion de barcos o para la constitu-

un barco en los limites de la rentabilidad, se su- : i
ma la actividad enfrente de las flotas ilegales cion de empresas mixtas. .
que llevan a cabo sus capturas, en muchos ca- Aunque en este momento los precios de los

sos en las mismas aguas y que tienen acceso
para colocar sus productos en los mismos mer-
cados en una posicion claramente de compe-
tencia desleal, ademas de ilegal. El sector de la

[Mar] [EE] | Aori 2009 |

combustibles estan suponiendo un cierto relajo,
la realidad es que en los Ultimos afios, los pre-
cios del gasoleo se dispararon con el consi-
guiente impacto sobre los costes de explota-



Ana Diaz

Hay que mejorar
el control de las
importaciones e
impedir la
entrada de
pescado
capturado por
flotas ilegales

cién de un barco donde ese capitulo supone el
grueso de los gastos fijos. En la parte negativa
de la situacién de las flotas, junto a la caida de
las capturas, se hallan los bajos precios para
los productos de la pesca en la primera venta.
Todo ello se traduce en efectos negativos sobre
la realidad del sector. Ese deterioro de las ren-
tas se refleja en los ingreso de los armadores,

J.M. Salamanca

asi como en los niveles de salarios de los traba-
jadores del sector, unos de los mas bajos del
mercado y que ademas estan sufriendo un pro-
gresivo deterioro ante la situacion de las flotas.
Frente a este panorama de condiciones ne-
gativas, desde el CES se estima que una de las
primeras medidas que se deberian adoptar en
relacion con la situacién del sector de la pesca
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es el desarrollo de una politica que subsanara
las actuales deficiencias en materia de informa-
cién y de estadistica. Sabemos el numero de
barcos y el volumen de las cuotas asignadas
pero hay un importante vacio en lo que afecta a
los desembarcos reales de pescado tanto na-
cional como el procedente de las importacio-
nes.

Desde el CES se considera igualmente im-
portante impulsar politicas activas con la parti-
cipacioén de todos los agentes que se hallan en
el proceso junto con las Administraciones para
lograr una explotacion mas sostenible de los re-
cursos. En este contexto se aboga por la
puesta en marcha eh funcién de la situacion de
cada uno de los caladeros de paralizaciones
temporales, veda o establecimiento de topes
de capturas. A esas medidas se deberian su-
mar igualmente actuaciones encaminadas a lo-
grar una mayor eficiencia y productividad en las
flotas modernizando y renovando las mismas.

Para logran unos mayores ingresos en el sec-
tor de la pesca con el consiguiente impacto en
los niveles de rentas y en definitiva en la calidad
de vida de todo el colectivo, desde el Consejo
Econdmico y Social se plantean otra serie de
actuaciones entre las que cabrian destacar las
siguientes:

Lograr una mejora sobre el control de las im-
portaciones. El sector ha reclamado insistente-
mente que los productos de la pesca importa-
dos cumplan las mismas condiciones higiénico
sanitarias que los productos capturados en
aguas o por barcos comunitarios

En relacién también con las importaciones,
un punto importante para el buen funciona-
miento de los mercados es el control y la prohi-
bicién de las importaciones de los productos
capturados por las flotas ilegales, no reguladas
ni reglamentadas que colocan su mercancia en
los mercados comunitarios en condiciones de
competencia desleal. A estos problemas se su-
man ademas los problemas provocados por las
importaciones procedentes de terceros paises
con unos bajos aranceles y de los productos
capturados por flotas cuyos costes de explota-
cion, desde el combustible a los costes labora-
les son muy inferiores a los existentes en un
barco comunitario

Un instrumento importante para lograr igual-
mente una mejora de los ingresos de las flotas
es el incremento de la demanda y la valoracion
que tengan los consumidores en relacion con
los productos de la pesca.

En esa direccion, desde el CES se propugna
una politica para la mejora de la calidad y, so-
bre todo de la presentacion de los mismos con
la posibilidad de incorporar ademds un valor
afiadido. La trazabilidad de los productos de la
pesca es un factor importante para el consumi-



dor en cuanto suponen una seguridad sobre la
calidad de los mismos

Desde la perspectiva del consumo, es impor-
tante la divulgacién de los informes cientificos
sobre los beneficios derivados del consumo de
pescado.

Finalmente, otra medida para apoyar la mejo-
ra de las rentas en el sector desde la perspecti-
va de la comercializacion es lograr una mayor
presencia de la produccién en el desarrollo de
la cadena de comercializacion y distribucion de
los productos de la pesca.

Ademas de los problemas de mercados,
capturas y comercializacién, un aspecto fun-
damental para lograr una mejora de las rentas
del sector radica en la necesidad de optimi-
zar los costes de explotacion de las flotas. Al
margen de las grandes fluctuaciones de los
precios de los combustibles, actualmente en
uno de los niveles mas bajos de los dltimos
tiempos tras la subida de los afios preceden-
tes, el sector necesita de férmulas de gestion
que permitan una mejor adquisicién de todos
los medios de produccién mediante férmulas
asociativas. Desde el CES se sugiere, y asi se
esta haciendo ya en la actualidad, el desarro-
llo de programas de investigacion para la
busqueda de energias alternativas, asi como

Los pescadores
deben
participar mas
directamente
en la cadena de
comerciali-
zacion

Son
fundamentales
medidas para
reducir costes
de explotacion
de Ilas flotas
para que sean
mas
competitivas

para un uso mas eficiente del combustible.

Un problema grave al que se enfrentan las
flotas que operan en caladeros internacionales,
es la dificultad para competir con barcos que
faenen en las mismas aguas en condiciones de
legalidad pero que no tienen que cumplir con
una serie de exigencias comunitarias en mate-
rias como seguridad, condiciones laborales, se-
guros sociales etc, lo que les resta competitivi-
dad. El Consejo sefala la necesidad de buscar
salidas par apoyar la actividad de esas flotas.

En el mismo escenario exterior, el CES con-
templa igualmente los problemas que han sur-
gido para algunas empresas espafiolas en ter-
ceros paises con problemas para garantizar la
actividad y sus inversiones.

Los acuerdos de pesca con terceros paises
se estima deben seguir siendo uno de los pila-
res de la politica comunitaria para facilitar la ac-
tivad de las flotas asi como lograr un mayor pe-
so en el seno de las Organizaciones Regionales
de Pesca donde haya intereses en juego.

Todo ello, en conjunto se deberia traducir des-
de la perspectiva laboral en un sector con un
empleo estable, con mejoras en las condiciones
laborales y salariales de los trabajadores. H

VDAL MaTE
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NAUIA,
un gigante del
Mediterraneo

A pesar de que el Mediterraneo es un mar mas
bien pequeno, alberga una gran cantidad de es-
pecies, pudiéndose encontrar en él hasta un 8%
de todas las especies que habitan los océanos y
mares del mundo. Y algunas de ellas son unicas
de este mar, las llamadas especies endémicas.
Este es el caso de un molusco bivalvo, casi un
desconocido para el gran publico: La nacra (Pinna
nobilis). Santiago V. Jiménez Gutiérrez, biologo del
Instituto de Ecologia Litoral (IEL), ha realizado el
siguiente reportaje sobre esta especie, y sobre la
campana que esta realizando el IEL para dar a
conocer la importancia de este “gigante del Me-
diterraneo” y contribuir, de esta manera, a la con-
servacion de esta especie.
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a nacra (Pinna nobilis) es una especie
endémica del Mediterraneo y uno de
los mayores bivalvos del mundo, pu-
diendo alcanzar hasta el metro de lon-
gitud, y vivir entre 30 y 40 afios. Se tra-
ta de un animal filtrador adaptado a medios
con escasez de alimento. Habita zonas con
aguas limpias y corrientes moderadas, estan-
do ausente en areas con severas perturbacio-
nes del sedimento. Este bivalvo es altamente
vulnerable al impacto producido por las anclas
de las embarcaciones. Por todo lo dicho, se
puede concluir en que la nacra es un excelen-



te bioindicador para determinar el estado de
salud de los ecosistemas en los que se en-
cuentra.

La reproduccién de esta especie acontece en-
tre los meses de marzo y septiembre y tiene co-
mo singularidad el que, a lo largo de su vida, un
mismo ejemplar de Pinna nobilis puede actuar
como hembra 0 macho indistintamente, aumen-
tando asi la probabilidad del éxito reproductivo.

Ademas del papel de bioindicador que des-
empenfa esta especie, como se sefialaba ante-
riormente, la nacra puede tener una gran impor-
tancia ecologica, ya que facilita un tipo de sus-
trato diferente en zonas de fondos blandos. Es-

A pesar del alto grado de
proteccion del que goza esta
especie no son abundantes los
trabajos sobre su biologia y
ecologia, ni de las causas
ambientales que determinan la
mayor presencia o regresion en

una zona

Estacion
meteorologica.

ta actuacién contribuye a incrementar la varie-
dad de ambientes, proporcionando una superfi-
cie dura que puede ser colonizada por especies
bentonicas. El nimero de especies que pueden
vivir adheridas a una sola nacra supera, en oca-
siones, a las sesenta, a las que habria que su-
mar las especies de algas que se encuentran en
su concha, por lo que por si sola se asemejaria
a un pequefio ecosistema.

UN PEQUENO ECOSISTEMA

Eso, en cuanto al exterior, porque en algunos
casos esta especie puede albergar en su inte-
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rior a otros animales, como el caso de unos pe-
quefios crustaceos denominados Pontonia pin-
nophylax y Pinnotheres pinnotheres. Ambos vi-
ven dentro de la nacra, utilizandola tanto para
su alimentacion como de refugio ante posibles
depredadores.

Los ecosistemas en que habita esta especie
son, principalmente, los formados por prade-
ras de fanerégamas marinas, como la Posido-
nia oceanica o la Cymodocea nodosa. Se fijan
al fondo marino mediante un sistema de fila-
mentos denominado “biso”. A través de estos
filamentos se agarra a las raices de estas fa-
nerégamas para no ser arrastradas por las co-
rrientes marinas o ser presa facil de los depre-
dadores.

Precisamente, el biso constituyé uno de los
motivos que puso en peligro la supervivencia
de esta especie. Y es que el aspecto y las ca-
racteristicas de estos filamentos de la nacra
fueron muy apreciados en la antigliedad, cono-
ciéndose como “la seda del mar”. Con ellos se
elaboraban tejidos de alto valor econémico al
que sdlo tenian acceso las clases sociales mas
acomodadas. El mayor problema que presenta-
ba la adquisicién de esta materia prima era el
gran numero de ejemplares necesarios para ob-
tener la cantidad de tejido precisa para confec-
cionar una prenda: un solo kilo de este produc-
to requeria la extraccién de mas de 4.000 na-
cras. Hoy en dia, sélo parece mantenerse la uti-
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Los filamentos
de Ia nacra
fueron muy
apreciados en
la antigiiedad,
conociéndose
como ‘la seda
del mar”. Con
ellos se
elaboraban
tejidos de alto
valor
econémico

lizacion de las fibras
del biso para realizar
tejidos y artesania en
la isla de Cerdefia.

Otro aprovecha-
miento de la nacra del
que se tiene constan-
cia, a lo largo de la his-
toria, fue el nacar, pre-
sente en las conchas
de este bivalvo. Se uti-
lizaba para la elabora-
cién de tallas, joyas o
botones, materia pri-
ma que hoy en dia ha
sido sustituida por
otros materiales.

ESPECIE EN PELIGRO

Sin embargo, a esta
especie le afectan en
la actualidad otros
problemas que tienen
su origen, fundamen-
talmente, en la degra-
dacién de los ecosis-
temas donde habita,
principalmente las pra-
deras de Posidonia
oceanica; a la pesca de arrastre prohibido; a las
obras costeras; a la contaminacion; y a la ex-
traccion ilegal, con fines Unicamente ornamen-
tales, por parte de buceadores poco concien-
ciados con la proteccion del medio ambiente
marino. Todo ello ha provocado la disminucion
de las poblaciones de nacra en el Mediterraneo.

Para su proteccién se han desarrollado una
serie de normativas que, entre otras conse-
cuencias, ha llevado a la Pinna nobilis a su in-
clusién en el Anexo IV de la lista de especies
amenazadas del Mediterraneo (Directiva
92/43/ECC); asi como en el Anexo Il del Conve-
nio de Barcelona y en el Catalogo Nacional de
Especies Amenazadas.

A pesar del alto grado de proteccién del que
goza esta especie, como se acaba de resefiar,
no son abundantes los trabajos sobre su biolo-
gia y ecologia, o sobre las causas ambientales
que determinan la mayor presencia o regresion
en una zona. Para dar respuesta a alguna de
estas incdgnitas, el Instituto de Ecologia Litoral
(sito en El Campello, Alicante), con la colabora-
cién de Obra Social Caja Madrid, desarrolla en
aguas de la reserva marina de Tabarca (Alican-
te) el proyecto “Estudio y conservacion de la
nacra (Pinna nobilis) como especie bioindicado-
ra en dreas marinas protegidas”. Un proyecto,
por cierto, que cuenta con la inestimable ayuda
del personal de la reserva, sin cuya colabora-
cién estos trabajos no podrian llevarse a cabo.




A través del citado estudio, que se prolonga-
ra por espacio de un afio, se tratara de averi-
guar qué variables ambientales determinan, en
mayor o menor medida, el comportamiento
de esta especie. Para ello, se
han instalado
sensores en la su-
perficie (estacion
meteoroldgica) y
en el fondo marino
(sensores oceano-
gréficos). Y para ave-
riguar como afectan
dichas variables a la
nacra, se ha desarro-
llado de forma especifi-
ca un sensor electronico
que mide el grado de
apertura de las valvas de
cada una de las nacras
seleccionadas. Dichos ins-
trumentos han sido disefa-
dos para este proyecto, in-
corporando elementos como
el almacenamiento de la in-
formacion en tarjeta de forma-
to digital. Asimismo, para la
transferencia de informacién a
un ordenador se ha desarrollado
un programa informatico que
permite trabajar directamente en
hojas de célculo. Toda esta infor-
macion es recogida y almacenada
de forma continua por un pequefio ordenador
instalado en el fondo marino.

Los aparatos instalados recogeran cada diez
minutos datos de temperatura, salinidad, con-
centracion de oxigeno, turbidez y direccion e
intensidad de las corrientes, por lo que se dis-
pondra de datos con los que no se contaban

~ntamt

hasta el momento en la reserva marina de Ta-
barca.

Otro aspecto importante que se pretende
abordar mediante el citado proyecto de investi-
gacion es el de otorgar similar importancia a los
resultados cientificos que se obtengan como a
la divulgacién y sensibilizacion ambiental, inci-
diendo en aquellos segmentos sociales que
mas directamente puedan contribuir a la con-
servacion de Pinna nobilis (pescadores, bucea-
dores, propietarios de embarcaciones de recreo
y bafiistas). Para ello se van a realizar charlas
de divulgacién sobre esta especie bajo el titulo
“Nacra, un gigante del Mediterraneo” en todos
aquellos centros de buceo, clubes, asociacio-
nes o instituciones que estén interesados (para
mas informacion, dirigirse a la pagina del IEL
www.ecologialitoral.com).

A fin de facilitar la difusién sobre la ecologia
de esta especie y ofrecer consejos para su con-
servacion, se han disefiado materiales de divul-
gacioén en forma de tripticos y posteres. Con to-
do ello, se pretende aunar tanto el interés cien-
tifico como la difusién y educacion ambientales,
ya que una de las herramientas més efectivas
en la proteccion ambiental se produce a través
del conocimiento de las especies, ecosistemas
y las amenazas que hay sobre ellos.

SANTIAGO V. JIMENEZ GUTIERREZ
TEXTO Y FOTOS
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Ricardo Martin, Proyecto
investigador BE-FAIR para
del CSIC la gestion de

los residuos de

““av u"e la pesca
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No sdlo resulta insostenible el
grado de explotacion al que estan
siendo sometidos los recursos
marinos, sino el despilfarro de
dichos recursos. Cerca de 50
millones de toneladas, entre
descartes y residuos de la pesca,
son devueltos al mar todos los
anos. Un despilfarro que, ademas,
supone un importante impacto
ambiental al favorecer la
proliferacion de especies
carroferas. Con el objetivo puesto
en lograr una mejor gestion de los
recursos y la eliminacion de los
descartes, la Union Europea puso
en marcha el proyecto Be Fair,
dentro del programa Life, con el
que trata de que la consecucion del
citado objetivo no resulte tan
gravosa para el sector. La
coordinacion del proyecto, en el
que participan organismos de
Francia y Portugal, corre a cargo
del Centro Superior de
Investigaciones Cientificas (CSIC).
Ricardo Martin, investigador y uno
de los coordinadores del citado
proyecto, habla para MAR de los
trabajos realizados y los objetivos
perseguidos.

Isidoro Mora
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in descartes y “cero residuos”. Ese es

el objetivo de la Union Europea, que

busca la promocion de una gestion

responsable y sostenible de la pesca.

Lo que esta claro es que, al ritmo ex-

tractivo actual y de despilfarro de biomasa, la

situacion resulta de todo punto insostenible a

un plazo no muy lejano. Y junto a la dilapida-

cién de esos recursos hay que destacar, ade-

mas, el impacto ambiental que se esta provo-

cando, puesto que se fomenta el incremento de

especies carrofieras asi como la transmision de
enfermedades, como el anisakis.

Para frenar ese despilfarro y tratar de recon-

ducir la actual situacion, la UE busca el impedir

Greenpeace/Gleizes

que se devuelvan al mar las capturas no objeti-
VO Yy que se arrojen por la borda los residuos de
la pesca. Y para lograrlo de la forma menos
onerosa posible para el sector pesquero es por
lo que puso en marcha el proyecto Be Fair, en
2006.

El objetivo de este proyecto es el de desarro-
llar e implantar un sistema eficaz e integral de
gestion de residuos, tanto a bordo como en tie-
rra (lonjas e industrias transformadoras), que
tiene como finalidad reciclar y reutilizar los resi-
duos producidos por la industria pesquera. La
Organizacion de las Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentacion (FAQ) estima en
unos 50 millones de toneladas anuales la canti-
dad de biomasa desperdiciada. De esa canti-
dad, unos 27 millones de toneladas correspon-
derian a los descartes, mientras que los resi-
duos originados en la manipulacién de la pesca
oscilan entre los 13 y los 26 millones de tonela-
das. Tan ingente cantidad de materia prima
desaprovechada es la que centra el interés de
la UE, que prepara una normativa para eliminar
los descartes, siguiendo una politica que ya
aplican paises como Noruega y Canada.

“Si se va a obligar a las flotas a traer a puerto
todos los descartes, para el sector sera un pro-
blema, ya que eso significara costes en espacio
de bodega... Por eso intentamos ver qué valor
afiadido se puede extraer de esos residuos y
materia prima, al tiempo que se logran esos be-
neficios ambientales”. Asi resume la filosofia del
proyecto Antonio Alvarez Alonso, investigador
del CSIC y coordinador del programa Be Fair
junto a Ricardo Martin, quien afiade “no puede
haber prohibiciones sin soluciones”.

Ricardo Martin, profesor de investigacion del
CSIC en el Instituto de Investigaciones Marinas
de Vigo, explica a esta revista que se trata de
un proyecto de demostracion financiado por la
Direccion General de Medio Ambiente de la UE.
No era estrictamente para hacer investigacion,
sino demostracidn de tecnologias que pudieran
estar disponibles a nivel preindustrial, de plan-
tas piloto, de laboratorios o desarrollos cientifi-
cos... Se trataba de consequir la maxima infor-
macion sobre los volimenes de esta biomasa
que no estaba siendo utilizada o a la que se le
podia sacar provecho.

VALORAR EL DESPILFARRO

En el proyecto participan, bajo la coordina-
cién del CSIC, el Centro Tecnolégico del Mar de
Galicia, los institutos de investigacién Ipimar,
portugués, e Ifremer, francés, junto a empresas
y organismos gallegos. Los primeros pasos del
proyecto Be Fair se dirigieron a recabar més in-
formacion sobre los volimenes de esa biomasa
que no estaba siendo utilizada y que se genera
tanto en los barcos como en tierra. Algunos da-
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tos hablan por si solos de la importancia de es-
te proyecto. Un palangrero de altura puede ge-
nerar mas de 79 toneladas de residuos al afio,
mientras que un arrastrero de altura llega hasta
las 120 toneladas. Un barco de cerco ronda las
dos toneladas. Sélo en la lonja de Vigo, por po-
ner un ejemplo de los residuos generados en
tierra, se estima que la manipulacion de la raya
origina unos desperdicios de 1.600 toneladas al
afio.

Una vez realizada esta valoracion, teniamos
que seleccionar algunas de las tecnologias -al
menos a nivel tedrico- que habia disponibles de
elaboracion, valorizacion y transformacion para
desarrollarlas como planta piloto o preindustrial,
y hacer jornadas de demostracion para compro-
bar que era factible para las empresas o para
constituir nuevas actividades de transformacion
que dieran un valor a esa biomasa, sefiala Ri-
cardo Martin.
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A través de los trabajos realizados, se selec-
cionaron algunas lineas potenciales de obten-
cién de productos y, al término del proyecto,
que finalizé el pasado mes de noviembre (ahora
se estan efectuando una serie de actividades y
seminarios para divulgar estos trabajos y sus
resultados), se desarrollaron cinco prototipos.
Segun explica el investigador del CSIC, dos de
estos prototipos van destinados para su insta-
lacién a bordo de embarcaciones (una, en pa-
langreros, dedicada a la extraccion de aceites a
partir de higados de tiburones; y otra, que com-
pacta el pescado a bordo de embarcaciones
mas 0 menos grandes, para poder conservar
toda esa biomasa a bordo pero reduciendo a la
mitad su volumen). Los otros tres prototipos es-
tan disefiados para su instalacion en tierra y se
destinarian a utilizar cartilagos, la obtencidn de
gelatinas a partir de pieles y el humor vitreo de
los ojos de algunas especies como ttnidos, pez
espada y tiburdn.

El volumen de residuos generados actual-
mente por algunas especies puede llegar al
80% del peso del animal, como es el caso de la
raya. Imaginemos una embarcacién que va a
Canada, a la zona de NAFO, capturando mucha
raya. Lo que se suele hacer es retirar las alas,
que es la parte comestible, y se almacenan, y el
resto lo tiran por la borda. Pues lo que se plan-
tea con este proyecto, destaca Ricardo Martin,
es que mantengan ese 80% del resto del animal
a bordo, algo que a dia de hoy es impensable.

Siguiendo con el ejemplo de esta misma es-
pecie, otro caso seria el de los barcos que no
van tan lejos y no elaboran a bordo, y traen la
raya entera a la lonja, donde se efectlan las
operaciones para su aprovechamiento. También
habria otra variante, que es cuando los compra-
dores se llevan los animales a su planta de ela-
boracion, produciéndose alli estos residuos.
Por lo tanto, se generan tres puntos de recogida
de estos cartilagos: embarcaciones, lonjas e in-
dustrias de elaboracion. Y a estas tres posibili-
dades es a las que tratan de dar respuesta es-
tos trabajos.

Con el proyecto Be Fair se plantean no s6lo
los aprovechamientos que se podrian dar a
es0s residuos, algo que ya esta bastante claro y
definido (qué partes del pescado sirven y para
qué), sino establecer los
protocolos de gestion de

La idea es que se den
soluciones para gestionar
esas cantidades ingentes
de biomasa y que no
resulte tan gravoso... Y
concienciarse de que esto
no puede seguir asi”

la materia prima y de su
clasificacion, asi como su
mantenimiento a bordo
(clasificacion, conserva-
cion de los subproductos
a bordo con el fin de ob-
tener la mejor calidad del
producto final).

Con respecto a los
productos que se pue-



den obtener, cabe citar, el aceite extraido del hi-
gado de ciertos peces, asi como la gelatina de
la piel de algunas especies con amplios usos
alimentarios. Del cartilago de la raya es posible
obtener condroitin sulfato, un polisacérido con
usos en el ambito nutracéutico para tratar a
personas con problemas en los cartilagos o
huesos. Del pancreas o de los intestinos de es-
pecies como la raya o la merluza se logran enzi-
mas de interés para usos alimentarios... y un
largo etcétera.

CONCIENCIAR AL SECTOR

Algunas de estas operaciones pueden supo-
ner una fuente de ingresos suplementarios. Por
ejemplo, en el caso de la extraccion de aceite
del higado de tiburdn, el procesado podria su-
poner que ese aceite fuera directamente al
combustible de la embarcacion, con lo que ello
supondria de ahorro, o almacenarlo a bordo,
vendiéndose luego dicho producto.

Podria ser un aliciente, pero Ricardo Martin
destaca a MAR que lo de obtener un beneficio
puede sonar demasiado peligroso, porque en-
tonces el pescador puede plantearse capturar
mds descartes porque “como también voy a ga-
nar dinero con ello...” Es como si alguien tiene
una planta en tierra y genera unos residuos, y
de ellos se puede obtener electricidad. En tierra
no puede tirar esos residuos a un vertedero, si-

La biomasa
que a dia de
hoy sale del
mar, que
muere en la
actividad
pesqueray
que se
devuelve al
mar, debe de
traerse a
tierra. Es la
politica sin
descartes y
cero residuos
que pretende
la UE

no que tengo que pagar para que se gestionen.
Aunque, para que no me cueste tanto, puedo
obtener una reduccidn de los costes... se puede
obtener un valor de esos residuos... La idea es
que se den soluciones para gestionar esas can-
tidades ingentes de biomasa y que no resulte
tan gravoso... Y concienciarse de que esto no
puede seguir asl.

El actual estado de saqueo y despilfarro de la
biomasa marina no puede continuar. Muchos
de los efectos de la actual situacion han sido
comentados desde estas paginas. Uno de los
remedios que trata de aplicar la UE a esta situa-
cién es que la biomasa que a dia de hoy sale
del mar, que muere en la actividad pesquera y
que se devuelve al mar, debe de traerse a tierra.
Es la politica sin descartes y cero residuos. Pa-
ra ello hara falta una importante concienciacion,
control e inspeccion... y ayudas, supongo, tam-
bién.

Ahora tendremos que seguir trabajando con
los resultados del proyecto que han sido satis-
factorios, e ir haciendo actuaciones concretas y
a nivel real para comprobar cémo funciona.

Be Fair es un proyecto que apunta, también,
a que la pesca, tal y como se esta realizando
hoy en dia, no puede seguir asi, como sefiala
Ricardo Martin. Apunta a que algo tiene que
empezar a cambiar ya si queremos seguir pes-
cando mafiana. l

RAUL GUTIERREZ
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Dos se ubicaran en
A Coruna y otro en
Cartagena

-
EI ROV “Comanche” preparado para usarse en el modo LARS+TMS. En la imagen se aprecian también
los manipuladores hidraulicos y las camaras robotizadas.

TEES BOBOTS SUBMEAL

El Ministerio de Fomento, a través del Servicio de Salvamento de Salvamento Maritimo (2006-2009).
Maritimo, ha incorporado a su flota tres vehiculos submarinos a Desde que en 1994 se usara un ROV para la
control remoto que facilitaran las investigaciones e intervencion P Iy

! . e ; recuperacion e inspeccion de los restos del pes-
submarina a gran profundidad. Los dos Mini-ROVs Seabotix, con uerg “Ana Rosa”peste tioo de vehiculos SZ ha
sus pequenas dimensiones y gran versatilidad, permiten q ! P

acceder a lugares confinados del barco mientras que el tercero utilizado en la in‘yestig.acif)n de“Ios hupcjimien-
de estos vehiculos, el “Comanche”, esta disefiado para trabajar tos, ademas del “Prestige”, del “O Bahia” y del
a grandes profundidades y en condiciones climaticas dificiles. “Nuevo Pepita Aurora”, en el que se usé para

izar el barco y trasladarlo a profundidades don-
de los buzos pudiesen trabajar.

ias después de la catastrofe del “Pres-

tige”, un robot submarino acaparé la PARA GRANDES PROFUNDIDADES

atencion informativa. Sus posibilida-

des técnicas y su versatilidad para in-  La cabina de control es un En la adquisicion de estos tres vehiculos sub-

tervenir a gran profundidad dieron res-  contenedor esténdar de veinte marinos se han invertido 1,8 millones de euros.
puesta a una de las mayores dificultades con £+ ggncggfréo;’gg,fae@gadas‘ El Gltimo en llegar y mas grande lleva por nom-
que se encontraban las autoridades al intentar  ransformadores. bre “Comanche”, y acaba de ser incorporado

frenar el desastre. Este artilugio, disefiado para
operar en condiciones y lugares donde los bu-
zos no podian acceder, trabajo durante varios
meses en torno al buque valorando las conse-
cuencias del siniestro y sellando las grietas del
casco por las que seguia saliendo fuel. En los
afios 2003 y 2004, gracias a este tipo de “ro
bots” se extrajeron 13.700 toneladas de carbu-
rante del pecio del petrolero, hundido frente a
las costas gallegas.

Las enormes posibilidades que ofrecen estos
vehiculos trabajando a grandes profundidades,
junto con las experiencias de organismos simila-
res en paises vecinos, han animado a las autori-
dades maritimas espafiolas a adquirir tres vehi-
culos submarinos de control remoto (ROV) para
la flota de Salvamento, dentro del Plan Nacional
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tras realizar una serie de pruebas de mar a bor-
do del bugue de Salvamento “Don Inda”.

Este robot esta disefiado para intervenir, a tra-
vés de control remoto, hasta los mil metros de
profundidad, con un estado de la mar de fuerza
cuatro en la escala de Douglas y con un viento
maximo de 25 nudos. Es decir, en condiciones
de mar y corriente bastante complicadas.

Al contrario que otros vehiculos de mayores
dimensiones, que cuentan con propulsores hi-
draulicos de mayor potencia pero mas pesados
y caros, €l SubAtlantic “Comanche” tiene pro-
pulsores eléctricos y esta considerado como
uno de los vehiculos submarinos a control re-
moto més potentes del mercado.

El robot estd equipado con tres camaras; un
sonar de busqueda con un alcance de 300 me-
tros; un sénar-altimetro con un alcance de 50
metros; un profundimetro y una baliza de deste-
llos para su localizacién en superficie. Junto a
estos, cuenta también con una unidad de 15 ki-
lowatios de potencia que alimenta tres herra-
mientas hidraulicas: un brazo manipulador, uno
agarrador y un corta cables guillotina.

El vehiculo incorpora dos modus operandi pa-
ra intervenir, en funcion de la profundidad y de
las condiciones de mar en las que tiene que tra-
bajar. El modo LARS-TMS consiste en lanzar el
ROV dentro de una estructura metélica a modo
de “garaje” a través de un sistema de lanza-
miento y recuperacion, y se utiliza en trabajos a
grandes profundidades o con fuerte corriente. El
LARS o “gria” arria el TMS o “garaje” hasta el
lugar indicado, el peso de esta pieza actuara de
lastre y liberara al ROV de la mayor parte de la
fuerza de la corriente, para que
una vez alli pueda dejar el TMS y
salir a recorrer el fondo ayudado
por un cable.

En intervenciones de menor pro-
fundidad, en torno a los 300 me-
tros, el “Comanche” se utiliza en el
modo Free Swimming o “Vuelo Li-
bre”. Esta operacién no requiere
de los artilugios LARS-TMS, por lo
que el robot se arria directamente
desde la griia de cubierta.

LOS MINI ROVS

Los dos ligeros mini-ROV's de
inspeccion Sea-Botix, adquiridos
por Salvamento Maritimo, poseen
prestaciones y dimensiones com-
plementarias a las del “Coman-

Gracias a este tipo de
robots se extrajeron
13.700 toneladas de
carburante del pecio

del “Prestige” en 2003

y 2004

El “Comanche” esta

preparado para

intervenir a mil metros
de profundidad y con
un estado de Ia mar de
hasta fuerza cuatro

che”; concretamente, el tamafio y
ligereza de los dos mini-ROVs -con
alrededor de 10 kilogramos de peso-, ofrecen la
ventaja de que se pueden transportar como
equipaje corriente en vuelos comerciales, ya que
vienen protegidos en maletas de viaje.

Estos mini robots estan preparados para po-
der acceder a lugares confinados como el inte-
rior de los barcos, un lugar vetado para su “her-
mano mayor”, y realizar trabajos hasta los 15
metros de profundidad en pocos minutos. Para
llevar a cabo sus investigaciones, estos artilu-
gios submarinos usan dos camaras, una de co-
lor de alta calidad y otra de blanco y negro para
hacer fotografias en condiciones de poca luz.

Salvamento Maritimo ha contratado, a través
de concurso publico, una empresa que se en-
cargara del manejo de estos dispositivos. El
“Comanche” estara ubicado habitualmente en A
Corufia, desplazandose al punto donde sea re-
querido, igual que uno de los mini-Rovs, mien-
tras que el otro tendrd como cuartel general el
puerto de Cartagena.

Con todo ello, hay que resaltar que la informa-
cioén recopilada por estos tres vehiculos subma-
rinos sera de gran utilidad en las investigaciones
que se llevan a cabo para esclarecer las causas
de los hundimientos en las costas espafiolas. l

A. MunGuia
Fotos cepipas por SASEMAR
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Espana tiene cada dia mas protagonismo y prestigio dentro del
Memorando de Paris (MOU). Las 2.328 inspecciones realizadas a
buques extranjeros en nuestros puertos han situado a Espana
en el primer puesto en cuanto al numero de controles

realizados, mientras que nuestra flota se mantiene dentro de la
“Lista Blanca”, segun recoge la Memoria Anual del Memorando.

esulta ineludible seguir hablando del
Memorando de Paris, especialmente si
tenemos en cuenta la labor que, tanto
las autoridades encargadas de realizar
las inspecciones como las navieras
espafiolas, han desarrollado en los Ultimos afos
dentro de este Acuerdo.

Los buques bajo bandera espafiola se man-
tienen en la denominada Lista Blanca del Me-
morando, que es donde se encuentran las flo-
tas de mayor calidad del mundo, por delante de
pabellones como los de Bélgica, Rusia y Esta-
dos Unidos. Al mismo tiempo, las inspecciones
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Inspecciones del Memorando de Paris 2008

a buques extranjeros realizadas en nuestros
puertos representan casi un 10% de todas las
efectuadas por los 27 estados miembros del
Memorando.

Recordemos que el Memorando de Paris es
un Acuerdo alcanzado por las distintas Autori-
dades maritimas, la mayor parte de ellas perte-
necientes a la Union Europea, que pretende
mejorar la seguridad maritima, sacar de las
aguas a los buques substandar y proteger el
medio marino. Para ello, los 27 paises firmantes
realizan inspecciones y controles a los bugues
extranjeros que recalan en sus puertos, exclu-
yéndose a los de su propia bandera.

ESPANA, EL QUE MAS INSPECCIONA

Los inspectores del MOU en puertos espario-
les realizaron, en 2008, 2.328 inspecciones a
barcos extranjeros, un 8,4% mas que el afio
pasado. Estos datos han valido para situarse en
primera posicidn en cuanto al nimero de ins-
pecciones realizadas, un esfuerzo que contribu-
ye a consolidar la posicion de liderazgo de
nuestro pais en la organizacion.

Desde la Direccion General de la Marina Mer-
cante se han intensificado también, en el cum-
plimiento de sus compromisos, las inspeccio-
nes ampliadas ejecutadas en buques de alto
riesgo. Este tipo de supervision se centra en la
revision exhaustiva de un determinado tipo de

Pedro A. Munar



buque a partir de una edad. En 2008, se han rea-
lizado 312 inspecciones de estas caracteristi-
cas, una tarea en la que Espafia sélo ha sido
superada por Holanda. Las Autoridades Mariti-
mas espanolas, en el curso de estos controles,
inmovilizaron a 178 buques, mas de la mitad de
los inspeccionados, por deficiencias graves re-
lativas a la seguridad maritima o a la prevencion
del medio ambiente.

Espana ha participado también en la campa-
fia concentrada de inspeccidn sobre seguridad
en la navegacion, promovida por el Memorando
de Paris en colaboracién del Memorando de
Tokio, con 413 actuaciones de control a bordo.
Con esta operacién, desarrollada entre los me-
ses de septiembre y diciembre del afio pasado,
se buscaba conocer si los bugques estaban
cumpliendo con el Capitulo V del Convenio SO-
LAS, relativo a los equipamientos en materia de
seguridad y a otros documentos que debe lle-
var siempre a bordo un buque. En cerca de
300, de las 5.809 verificaciones realizadas por
los estados, hubo que detener al buque por no
cumplir con este precepto internacional.

En cambio, la flota espafiola superd con so-
bresaliente este control, ya que los 16 que fue-
ron revisados durante esta campafia concentra-
da de inspeccion cumplian con lo estipulado
por el Convenio Internacional, por lo que ningu-
no fue detenido por incumplimiento del mismo.

ESFUERZO POR MANTENER LA CALIDAD

Como ya se ha indicado, nuestra flota man-
tiene sus posiciones en la “Lista Blanca” del
MOU, después del esfuerzo conjunto que vie-
nen realizando las Autoridades Maritimas y las
navieras espafolas desde 2005.

A los 56 barcos espafioles que hicieron esca-
la en puertos que pertenecen al Memorando, se
les sometié a 95 inspecciones, es decir, que
una gran parte de estos barcos recibieron mas
de una inspeccion. Fruto de estas comproba-
ciones seis buques fueron inmovilizados, mien-
tras que en un 50% de las comprobaciones se
detectaron deficiencias.

Con el proposito de mantener a la flota mer-
cante espafiola en los niveles de calidad actual-
mente alcanzados, la Direccién General de la
Marina Mercante ha seguido impulsando inicia-
tivas que van desde la realizacién de auditorias
a buques y companias navieras; el desarrollo
de una aplicacion informética para el segui-
miento centralizado de las inspecciones que rea-
lizan las distintas Capitanias Maritimas o la pla-
nificacion de formacién interna o externa. Den-
tro de este apartado, hay que sefialar la partici-
pacion activa de la Direccion General en los se-
minarios sobre el Codigo de Gestion de la Se-
guridad, organizados por la Asociacién de Na-
vieros Espafioles, ANAVE, para sus asociados,

Las
inspecciones a
buques
extranjeros
realizadas en
nuestros
puertos
representan
casi el 10% del
total de las
efectuadas por
todos los
estados
miembros del
Memorando

asi como el plan de formacién dirigido a los ins-
pectores, donde se incluyd, entre otras, la reali-
zacion de las actividades e inspecciones nece-
sarias para revalidar el titulo de inspector del
MOU o para acreditarse como tal, puestas en
marcha el pasado afo.

En este sentido, Espafia participa activamen-
te en algunos de los grupos de trabajo del Me-
morando, especialmente en el encargado de
desarrollar el nuevo régimen de inspeccién del
MOU, consecuencia de la entrada en vigor de
una nueva directiva en 2011. Esta norma euro-
pea, segun Marina Mercante, endurecera las
sanciones por incumplimientos en materia de
seguridad maritima y cambiara las reglas de
Jjuego con las que se trabaja hasta ahora, tam-
bién para el resto de miembros del Memorando.

Ademads, una segunda auditoria realizada por
la Agencia Europea de Seguridad Maritima (EM-
SA) para comprobar que los errores detectados
en una primera visita, realizada en 2006, habian
sido subsanados, revel6 una mejora general en
todas las actividades que realiza Espafia como
estado rector de puerto, un dictamen que se
apoya claramente en el compromiso demostra-
do con el cumplimiento de lo establecido por el
Memorando de Paris. l

A. Munguia

[ April 2009 | [ [Mar]

Pedro A. Munar
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Los puertos
espanoles se
encuentran ante el
reto de lograr un
equilibrio entre los
intereses privados y
las obligaciones
publicas en su
intento por
convertirse en la
gran plataforma
logistica del sur de
Europa para la
distribucion de
mercancias
intercontinentales.
Con el objetivo de
mejorar la calidad de
sus infraestructuras
y los servicios de
transito de
mercancias el
Consejo de Ministros
aprobo la reforma de
la Ley de Puertos
que ahora esta en el
Congreso para ser
debatida.

a aprobacion en
el Consejo de Mi-
nistros del pro-
yecto de ley de
modificacion de
la Ley sobre el régimen
econdmico y la presta-
cion de servicios de los
puertos de interés gene-
ral ha iniciado un camino
que tendra —posible-
mente— su final el proxi-
mo mes de noviembre si
recibe la aprobacion del
Congreso de los Diputados. Pero antes, esta
reforma de la Ley de Puertos—pendiente des-
de la legislatura pasada— tendra que ganar el
apoyo de la oposicion parlamentaria y conse-
guir la aprobacién del sector que por el mo-
mento critica el secretismo con que se ha ela-
borado el texto.
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El ya Proyecto de Ley, como sefialé la vice-
presidenta primera del Gobierno, Maria Teresa
Fernandez de la Vega tras su aprobacion por el
Consejo de Ministros, tiene como objetivo me-
Jorar y ampliar los servicios de los puertos y do-
tar de mds estabilidad y calidad a los puestos
de trabajo. Y, para ello, cuenta con dos piedras



angulares sobre las que se sus-
tenta la reforma: liberalizacion
de las tarifas y la adaptacion del
modelo de las Sociedades Esta-
tales de Estiba 'y Desestiba a
los retos futuros.

Si la Ley de Puertos vigente
ha pretendido desde su aproba-
cién, hace algo mas de un lus-
tro, adaptar el régimen econo-
mico, de prestacion de servicios
y de gestién de los suelos por-
tuarios a un modelo de gestion
de los puertos mas eficaz y efi-
ciente para lo que se ha dejado
al sector publico (Autoridades
Portuarias) el papel de provee-
dor y gestor de las infraestructu-
ras y terrenos portuarios, y al
sector privado se le ha encarga-
do la gestion de los servicios en
un marco de libre competencia;
ahora, el proyecto elaborado
por el Ente Puerto del Estado
pretende dar un paso mas en
esta linea a través de la liberalizacion de las ta-
sas. Mediante esta medida, cada una de las 28
Autoridades Portuarias podra ofertar sus pro-
pias tarifas teniendo en cuenta su infraestructu-
ray sus servicios; es decir, las autoridades que
cuente con una buena situacién econémica po-
drén rebajar sus tasas portuarias, tanto a bu-
ques como a la mercancia y el pasaje con el fin
de competir por los traficos. De esta forma, las
darsenas que lleven a cabo una buena gestion
podran negociar con las empresas navieras
precios que las hagan atractivas acaparando
mas movimiento.

Por otro lado, la norma pretende dotar de
mayor flexibilidad al modelo actual de servicio
de estiba cuyo funcionamiento, con frecuencia,
ha sido calificado como monopolista, caro y ri-
gido en cuanto a su jornada laboral. Esta adap-
tacion también se inici6 con la aprobacién de la
presente Ley de Puertos plantea en su texto la
sustitucion de las 37 Sociedades Estatales de
Estiba y Desestiba (Sestiba) por Agrupaciones
Portuarias de Interés Econdmico (APIE). Este
cambio todavia no se ha producido en todos
los puertos debido principalmente a las deudas
que tienen adquiridas algunas sociedades de
estiba como es el caso de la del Puerto de la
Luz en Las Palmas de Gran Canarias. Ademas,
el presente Proyecto fomenta la contratacion de
trabajadores portuarios en régimen laboral co-
mun considerando una ventaja computable pa-
ra los plazos concesionales que las empresas
dedicadas a a la estiba tengan un 25 por ciento
de la plantilla fija.

El texto, como afirmo el presidente de Puer-
tos del Estado, Mariano Navas, en la pasada

Mediante este
proyecto, se
pretende que
cada una de
las 28
Autoridades
Portuarias
pueda ofertar
sus propias
tarifas
teniendo en
cuenta su
infraestructura
y sus servicios

asamblea de empresarios navieros (ANAVE) se
ha sometido a la Audiencia Publica y, aunque
este trdmite no es exigido por la Ley el Ministe-
rio de Fomento lo ha hecho; pero subrayé que
las leyes surgen de los programas electorales
de los partidos politicos que ganan las eleccio-
nes y luego tienen que ser revalidadas por el
Congreso de los Diputados. Por tanto, el texto
no esta en un proceso de negociacion aunque
si se quiere saber la opinion de los diferentes
sectores interesados como son los empresarios
y los trabajadores (ANAVE y los sindicatos que
representan a los distintos colectivos que reali-
zan actividades en los puertos).

Entre el colectivo portuario, destaca el sindi-
cato de clase mayoritario La Coordinadora, que
cuenta en sus filas con cerca del 90 por ciento
de los casi 5.000 trabajadores que realizan la
estiba y desestiba en los puertos espafioles.
Este sindicato, a través de su secretario, Antolin
Goya, ha sefialado la escasa informacién que
ha transcendido durante la elaboracion del tex-
to, ha criticado que no se haya contado con los
trabajadores para su elaboracion, y ha amena-
zado con convocar jornadas de huelga en los
puertos. Ademas, esta organizacion se ha diri-
gido a las distintas organizaciones de trabaja-
dores porturarios, como en el caso del Puerto
de Barcelona o Alicante, a crear plataformas
conjuntas para defender sus derechos y reivin-
dicar que el ente portuario consensue la Ley.

Asi pues habra que esperar y ver si el Con-
greso provee de suficiente abrigo a este pro-
yecto “fondeado” en sus pasillos para que arri-
be a buen puerto. B J.M.S.
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Isidoro Mora



Los traficos porturarios descienden

tras once anos de ascensos
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El balance del ente publico
Puertos del Estado de 2008 se
cerro con un trafico de 473
millones de toneladas. Esta
cifra supone un descenso del
2 por ciento tras once anos en
los que se han marcado récord
consecutivos reflejando el
impacto de la crisis economica
en el transito portuario. Por
segmentos, los graneles
liquidos y las mercancias
generales experimentaron el
pasado ejercicio un
incremento del 2,3 y del 1,4
por ciento respectivamente.
En el lado negativo destaca el
descenso del 13 por ciento de
los graneles solidos. La
situacion se agrava durante
los primeros meses del
presente ano segun se
desprende de los resultados
presentados por las distintas

‘ autoridades portuarias
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espués de mas de una década enca-
denando maximos histéricos, las
veintiocho Autoridades Portuarias que
gestionan los 50 puertos de interés
general han cerrado el ejercicio del
afio 2008 con un descenso del 2%. Esta caida
del trafico portuario en 2008 refleja la mala si-
tuacion econdémica mundial que se agudiza
mas al comparar el descenso de los traficos del
primer trimestre de 2009 con el del afio anterior.

La Autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras
lideré de nuevo los traficos con 74,7 millones
de toneladas, seguida por Valencia con 59,6 y
Barcelona con 51,7. Los tres puertos mas im-
portantes por volumen de transito de nuestro li-
toral mantuvieron el crecimiento, aunque el au-
mento del tréficos fue minimo —con la excep-
cién de Valencia que experiment6 un crecimien-
to superior al 11%. Las autoridades portuarias
restantes en la clasificacion estatal por volumen
de tréfico hasta el décimo puesto sufrieron pér-
didas en el volumen de sus traficos a excepcion
de Cartagena.

Pero incluso el crecimiento de las darsenas
mas importantes en 2008 se torna descenso en
2009 al comparar la variacion de tréficos en los
primeros meses del presente afio respecto del
mismo periodo del pasado afio. De esta forma,
Bahia de Algeciras presenta una caida superior
al 11% en sus traficos. Valencia pasa de un in-
cremento por encima del 11% a un descenso

Tres de cada

cuatro
autoridades
portuarias
registraron
descensos en
sus traficos

“La renovacion
del sistema
portuario pasa
por la
especializacion
(Mariano

Navasz , ,

cercano al 2% y el movimiento de traficos en
Barcelona cae mas de un 21%. Cabe mencio-
nar que el descenso general se acentua en los
puertos pequefios. Asi, el puerto de Malaga su-
fre un retroceso del 66% al pasar de 1,17 mi-
llones de toneladas acumuladas durante los
dos primeros meses del 2008 a poco menos de
400.000 toneladas en el mismo periodo de este
gjercicio. Este puerto es seguido por el de Pa-
sajes con un descenso del 35%.

El balance anual relaciona el descenso de los
traficos a la crisis econdmica mostrando con
claridad la agudizacién del descenso durante el
segundo semestre del pasado afio en casi to-
das las darsenas del sistema portuario. A pesar
del paso de datos positivos a negativos y de las
estimaciones de los especialistas del sector
maritimo que predicen pérdidas para las gran-
des lineas regulares de buques portacontene-
dores, las inversiones en infraestructura realiza-
das o prevista para los proximos afios hacen
que las 28 instalaciones del sistema portuario
avancen en el objetivo de establecerse como
plataformas logisticas del sur de Europa para la
distribucion de mercancias intercontinentales y
continten siendo una pieza clave de la econo-
mia. Para avalar esta afirmacion basta sefialar,
segun datos del ente Puertos del Estado, que el
87% de las importaciones y entorno al 50% de
las exportaciones pasan por los puertos.

La Autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras
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(APBA) se sitla un ejercicio mas en el primer
puesto del trafico portuario con 74,7 millones
de toneladas. Esta cifra supone un incremento
minimo respecto de 2007. El puerto de Valencia
se encuentra en el segundo puesto con unos
movimientos cercanos a los 60 millones, que
representa un ascenso superior al 11%. Ello ,uni-
do al escaso incremento de los traficos del
Puerto de Barcelona (0,7%), hace que el puerto
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valenciano se consolide en la segunda posicion
del ranking debido especialmente al espectacu-
lar aumento de los movimientos de mercancia
general durante el pasado ejercicio. El Puerto
de Bilbao con cerca de 39,4 millones de tonela-
das y un retroceso del 1,54% ostenta la cuarta
posicion y marca la linea descendente en el tra-
fico portuario que han experimentado darsenas
como Tarragona (-8,3); Las Palmas (-2,7); o Gi-
jon (-7).

Por incremento en el porcentaje del trafico
respecto de 2007 destacan —junto al ya men-
cionado puerto levantino— la Autoridad Portua-
ria de Ferrol-San Cibrao con mas del 16%, la
de Cartagena con entorno al 7% y la de Ceuta
con 5,4%. El resto de las autoridades presenta-
ron balances negativos entre los que destacan
la de Bahia de Cédiz (-31%) y la de Malaga (-
26%).

TRAFICO REGIONAL

Por comunidades auténomas, Andalucia lide-
ra el trafico portuario aunque ha pasado de 124
a 117,8 millones de toneladas transportadas
(24,9% del total nacional). La APBA sigue te-
niendo una importancia notable en la economia
de la regién al suponer 15% de total nacional
mas del 60% del trafico portuario andaluz.

La Comunidad Catalana con 84,8 millones
esta en la segunda posicion con un 17,9% del
trafico nacional. Barcelona contintia consoli-
dandose como puerto de referencia en el trans-
porte de pasajeros y de cruceros. En el primer
segmento ha experimentado un aumento del
12,4% al transportar mas de 3,2 millones de



pasajeros que han llegado a la ciudad condal
utilizando este tipo de transporte y en el seg-
mento de cruceros es lider con 885 atraques de
buques en su puerto que suponen un incremen-
to cercano al 8%. Por su parte el puerto de Ta-
rragona ha notado la desaceleracién econémica
que se refleja en el descenso del transporte de
graneles liquidos; segmento de vital importan-
cia para esta darsena.

La Comunidad Valencia con 76 millones de
toneladas transportados, que suponen el 8%
de aumento respecto a 2007, se coloca como
tercera comunidad por volumen de trafico a ni-
vel nacional. El cuarto puesto es ocupado por
los puertos canarios que movieron 44,1 millo-
nes de toneladas que destacan, tras Barcelona,
en el segmento de trafico de pasajeros y en el
numero de cruceros que atracan en las islas. El
quinto puesto del ranking lo ocupa las autorida-
des portuarias vascas con 44,1 millones de to-
neladas transportadas.

TRAFICO POR SEGMENTOS

Los datos finales del balance del ente Puer-
tos del Estado muestran que el descenso mas
significativo por traficos se debe a la disminu-
cién de los graneles sdlidos—cereales y car-
bon, con un 13 por ciento menos que en 2007.
Por su parte, el volumen de traficos en el seg-
mento de los graneles liquidos —petrdleo, pro-
ductos quimicos y combustibles entre otros—
experiment6 un incremento del 2,3 por ciento
respecto del ejercicio anterior ascendiendo a
153,9 millones de toneladas. Las mercancias
generales también cerraron el ejercicio en posi-

tivo al incrementar sus traficos en un 1,4 por
ciento.

El segmento de mercancia general, como vie-
ne siendo habitual, lidera los traficos con 203,5
millones de toneladas, aunque ha ralentizado
su crecimiento del 8 por ciento de 2007 al 1,4
del pasado afio. Esta cifra representa casi el
43% del total. Este tipo de traficos encuadra-
dos en la tarifa 4 y 5 son los que producen mas
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valor afiadido. La Autoridad Portuaria de Valen-
cia ha desbancado a la de Bahia de Algeciras
de la primera posicién al mover mas de 48,2
millones de toneladas que suponen un ascenso
cercano al 20%. Después esta Algeciras con
47,5 y Barcelona con 34,9 millones de tonela-
das. El puerto catalan cierra el ejercicio con un
descenso del 0,7 por ciento marcando la linea
de pérdidas de traficos para los que siguen en
la clasificacion. Asi, Las Palmas pierde mas del
2 por ciento; Bilbao cae més del 2,5 por ciento;
Baleares desciende casi el 9 por ciento en este
segmento; y Santa Cruz de Tenerife pierde en-
torno al 15 por ciento. El puerto de Malaga des-
taca en este segmento ya que en un afo ha
perdido casi un tercio de sus traficos de mer-
cancia general quedando en poco méas de 3,1
millones de toneladas. La otra cara de la mone-
da la representa el constante aumento que ha
experimentado A Corufia con mas de un 22,4%
de aumento que se afiade al 33% que subio el
pasado ejercicio respecto de 2006.

Los graneles sdlidos como carbon destinado
a las centrales térmicas o cereales cayeron mas
del 13% hasta las 101 mil toneladas. Las darse-
nas de Gijén y Tarragona, en primer y segundo
puesto por volumen de trafico, han sufrido des-
censos en torno al 8%. Entre las variaciones
negativas mas destacables estan las de Bahia
de Algeciras y la de Cadiz con retroceso del
40% y el 52% respectivamente. El segmento de
graneles liquidos incrementd sus traficos un
2,3% hasta alcanzar cerca de 154 millones de
toneladas y sigue liderado por Bilbao con 23
millones que suponen en torno al 15% del total
nacional. Bahia de Algeciras y Cartagena estan
en el segundo y tercer puesto respectivamente
con algo mas de 20 millones de toneladas. Ta-
rragona, situado en el cuarto puesto, ha perdi-
do cerca de un 8% de traficos.

En lo que respecta al trafico de contenedo-
res— contabilizados el total de contenedores
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con o sin mercancia— el puerto de la capital
del Turia es el lider con 3.597.215 Teus. Esta ci-
fra representa un incremento de mas del 18%.
En segunda posicién se coloca el puerto gadi-
tano con un movimiento de 3.324.364 Teus. En
este segmento se da la paradoja de que el
puerto levantino lidera el segmento debido al
notable crecimiento del trafico de trasbordo
(contenedores sin mercancia que suponen 1,58
millones de los casi 3,6), mientras que Bahia de
Algeciras se coloca en segundo lugar debido a
la bajada del nimero de contenedores trans-
portados a pesar de la subida de los contene-
dores que viajan conteniendo mercancia. El au-
mento del tréfico de contenedores tanto con
mercancia para nuestros puertos como en tran-
sito subraya la buena posicién geografica de
las darsenas del Sistema Portuario como plata-
formas logisticas y de conexion de las rutas
transoceanicas.

El trafico de pasajeros, sumados los de linea
regular y los de cruceros, aumento el 4,5% y el
1,8% respectivamente llegando a los 27,5 mi-
llones de personas transportadas. En este seg-
mento destacan las lineas regulares que conec-
tan los puertos de la peninsula con los de Ceu-
ta'y Melilla, y las Islas Baleares y Canarias. Por
las instalaciones de los puertos dependientes
de la Autoridad Portuaria de Baleares pasaron
casi 5,7 millones de pasajeros, por las instala-
ciones de Bahia de Algeciras mas de 5 millones
y por los puertos de la AP de Santa Cruz de Te-
nerife 4,6 millones. Por las instalaciones de los
puertos de Barcelona, Ceuta y Las Palmas pa-
saron 3,2, 2,5, 1,3 millones respectivamente.

En lo que respecta al trafico de cruceros en
2008 se contabilizaron un total de 3.612 que
suponen un incremento del 1,83%. En este
segmento de traficos destaca el puerto de Bar-
celona con 885 cruceros que representan un in-
cremento del 8%. Las Islas Baleares estan en la
segunda posicion seguidas por las Las Palmas.

Medidas anticrisis

El Ministerio de Fomento, a tra-
vés de Puertos del Estado, inten-
ta ponerse a resguardo de la cri-
sis mediante la implementacion
de medidas que suavicen el ajus-
te a que se ven sometidas las em-
presas del sector por el descenso
en el comercio internacional. En
esta direccion desde el ente pu-
blico se han dado a las Autorida-
des Portuarias tres directrices:
primera, reducir al maximo los
gastos corrientes; segunda, ace-
lerar las inversiones previstas en
los puertos para 2009 y 2010; y
la tercera, congelar la subida de
las tasas durante este ejercicio.

Para potenciar el papel que los
puertos tienen sobre la economia
de su area de influencia o hinter-
land es necesario invertir en la
modernizacion de las instalacio-
nes y los servicios que se prestan
en los puertos lo que redundara
en un servicio mas eficaz y bara-
to. De esta forma, el impulso de
las inversiones previstas supone
alentar proyectos de infraestruc-
tura en los puertos con ayudas
economicas procedentes tanto
del sector publico (UE, Fomento,
CC. AA., y las propias Autorida-
des Portuarias) como privado
aportado por empresas operado-
ras (navieras, petroleras, etc.)
que van utilizar estas infraestruc-
turas.

Entre los planes de inversion
de puertos hay que destacar el de

Bahia de Algeciras con mas de
500 millones de euros. De ellos
153 corresponden a inversiones
de la Autoridad Portuaria para el
2009 y el resto proceden de la
iniciativa privada. Otro puerto
que esta realizando una inversion
récord es el de Tarragona. La lle-
gada del operador global de con-
tenedores DP World junto al cre-
cimiento de la demanda de las
empresas ya instaladas en sus
muelles han llevado al puerto a
realizar la mayor inversion en in-
fraestructuras de su historia (80
millones de euros). Las instalacio-
nes del Puerto de Bilbao van a re-
cibir 54,4 millones de euros du-
rante el presente aiio, tras haber
invertido 68,8 millones el pasado
ejercicio. Estas cantidades estan
siendo destinadas a la construc-
cion de dos nuevos muelles en
Zierbena, encuadrados en la ter-
cera fase de ampliacion del puer-
to en el Abra Exterior.

Este esfuerzo inversor tiene co-
mo objetivo el mantenimiento y
mejora de la oferta portuaria para
adecuarse a al futura demanda
de traficos. La Union Europea,
por su parte, también se suma a
este esfuerzo. consciente de Ila
importancia del sector portuario
para dinamizar la economia, ha
destinado ayudas hasta 2013 por
valor de 2.567 millones de euros
para el desarrollo de proyectos
de mejora que impulsen el sector.
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En este apartado es destacable el notable au-
mento porcentual de cruceros —un 81%— que
atracan en el puerto de Bilbao. La darsena vas-
ca pasa de los 21 barcos del 2007 a los 38 de
2008.

PESCA FRESCA

Las descargas de pesca fresca descienden
por segundo afio consecutivo por encima del
5,5 por ciento; asi, el balance de 2008 se cierra
con algo mas de 216 mil toneladas.

El puerto de Vigo se mantiene con 88.870 to-
neladas como lider de descargas de pescado
fresco, a pesar de haber experimentado un
descenso de casi un punto porcentual respecto
al afio anterior. Este segmento ha sufrido una
caida cercana al 6 por ciento. En el segundo
puesto con mas de 32 mil toneladas se sitta el
puerto de A Corufia que, por el contrario, man-
tiene durante el dltimo lustro una tendencia al
alza aunque ésta no suponga una amenaza a la
hegemonia viguesa. Esta diferencia en la ten-
dencia de las descargas entre los dos puertos
gallegos puede deberse a que en la lonja de A
Corufa el pescado consigue mejor precio en
primera venta provocando un efecto llamada. A
este factor hay que afadir que las principales
centrales de compra de las grandes superficies
estan presentes en el puerto corufiés. En la ter-
cera posicion estd Bahia de Cadiz con 17.648
toneladas, que suponen un descenso superior
al 18 por ciento respecto de 2007.
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Tasas Portuarias

Las tasas que aplican las Autorida-
des Portuarias, como recoge el ar-
ticulo 14 de la Ley 48/2003, son
exigidas por la utilizacion privada o
aprovechamiento especial del do-
minio publico portuario y por la
prestacion de servicios no comer-
ciales.

De acuerdo con la norma, las tasas
se clasifican en:

Tasas por la utilizacion privativa o
aprovechamiento especial del do-
minio publico portuario son las si-
guientes:

® Tasa a pagar a la Autoridad Por-
tuaria por ocupacion privativa del
dominio publico portuario que se
realiza en virtud de concesion o
autorizacion. En este apartado se
incluye tasas por utilizacion espe-
cial de las instalaciones portuarias
tales como:

M Tasa al buque cuya cuantia de-

pende de variables como la forma
de atraque del buque (de costado,
de punta, de boya, etc.); nimero de
escalas; tipo de navegacion; etc.

B Tasa de las embarcaciones de-
portivas y de recreo.

H Tasa del pasaje cuya cuantia de-
pende de si el pasaje es de pasaje-
ros que utilizan una linea regular
(entre los puertos de las Islas Ca-
narias) o turistas que disfrutan de
un crucero turistico. También pa-
gan tasas los vehiculos de motor
tipo motocicletas, automoviles o
autocares.

l Tasa de mercancia que se clasi-
fica dependiendo del tipo de mer-
cancia y segtn el tipo de transpor-
te. En la actual norma existen cin-
co grupos de mercancias.

M Tasa de pesca fresca.

@ Tasa a pagar a la Autoridad Por-
tuaria por aprovechamiento del do-




minio publico en el ejercicio de ac-
tividades comerciales, industriales
y de servicios recogida en el art.
28 de la Ley 48/2003. La presta-
cion por terceros de servicios y el
ejercicio de actividades comercia-
les, industriales o de otra naturale-
za en el ambito portuario estara
sujeta a la autorizacion y al pago
de la correspondiente tasa.

Tasa por la prestacion de sercicios
no comerciales por las Autoridades
Portuarias que incluyen:

@ Tasa por servicios generales.

® Tasa por servicios de senaliza-
cion maritima.

El art. 26 de la norma contempla
que cada Autoridad Portuaria apli-
que anualmente a las cuotas de las
tasas del buque, del pasaje y de la
mercancia, en funcion de su renta-
bilidad de explotacion, un coefi-
ciente corrector idéntico para to-
das ellas.

En lo que se refiere a la seguridad
juridica de las tasas puesta en du-
ra por un dictamen de la UE, desde
el ente Puertos del Estado se han
tomado tres medidas: la primera,
facultar a las cada autoridad por-
tuarias la capacidad para estable-
cer las tasas dependiendo de sus
compromisos de inversion y los
gastos de explotacion. De esta for-
ma el proyecto de Ley ahora en el
Congreso permitira al enclave por-
tuario que ajuste sus gastos de
gestion bajar sus tasas creando un
ambito de competencia inter-por-
tuaria. Este es el caso de la Autori-
dad Portuaria de Bilbao que plan-
tea una rebaja de sus tasas del
3,1. De esta manera se pondria
punto final a situacion actual en la
que las Autoridades Portuarias no
recogen los frutos de su eficacia ni
sufren las pérdidas de la inefica-
cia.

En este segmento, llama la atencién el puerto
de Gijon que en un ejercicio ha reducido su vo-
lumen de descargas de 12.700 a poco memos
de 6,2 mil toneladas. Esta reduccién de mas del
50 por ciento en esta lonja del Principado con-
trasta con el volumen de descargas en el puerto
de Avilés, que ha incrementado cerca de un 15
por ciento situandose en 11,9 mil toneladas. Asi
las cosas, Gijén desciende tres posiciones pa-
sando de ser el cuarto puerto por trafico de pes-
ca fresca a ser el séptimo de la red portuaria.

Aungue la descarga de pesca fresca no su-
pone mas que 1 por ciento del valor total de las
descargas en el sistema portuario espariol, en
los puertos del Cantabrico-noroeste —especial-
mente en los gallegos— tiene gran importancia
por el valor econdmico que genera. Segun esti-
maciones de los puertos gallegos las descargas
de pescado significaron mas de 675 millones
de euros con los consiguientes puestos de tra-
bajo que genera tanto en el puerto como en su
area de influencia.

EL TAMANO IMPORTA

En cuanto a los puertos se refiere, hay que
subrayar que los tres grandes puertos (Bahia de
Algeciras, Valencia y Barcelona) han tenido ba-
lances positivos, especialmente el puerto de la
ciudad del Turia que cerré 2008 con un incre-
mento superior al 11 por ciento. Estos buenos
resultados han amortiguado un mayor descen-
so del trafico total de mercancias. Cabe sefialar,
entre las caidas mas notables, a los puertos de
Cadiz y Malaga con descensos del 32 y del 24
por ciento respectivamente. De los datos se
desprende que tres de cada cuatro autoridades
portuarias registraron descensos en sus traficos
y que los grandes puertos han aguantado mejor
los primeros embates de la caida del comercio
mundial.

Las estadisticas oficiales de Puertos del Esta-
do no reflejan con claridad la situacion de la in-
dustria naviera que ha visto como tanto el trafi-
co de graneles soélidos como de mercancia
contenerizada se ha reducido considerable-
mente en el primer trimestre de 2009. Esta cir-
cunstancia se debe a que hasta mayo de 2008
se mantuvo la tendencia alcista del transporte
de carga y, a partir de ese momento, la tenden-
cia cambio. Asi, la caida de los Ultimos meses
del afio se vio compensada con el crecimiento
de los primeros meses. Ahora, la paralisis que
afecta al comercio internacional esta reflejando-
se ya en la cuenta de resultados de las empre-
sas que empiezan a tener problemas para ha-
cer frente a sus obligaciones financieras, en el
caso de buques de pabellon espafiol, debidas a
la modernizacion de las flotas que han llevado a
cabo en los Ultimos afios. l

J. M. SALAMANCA
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La crisis ha llegado también a la
nautica de recreo y la Xl edicion del
Salon Nautico de Madrid ha podido
tener constancia de ello. Las
matriculaciones y las ventas de
embarcaciones deportivas y de
recreo que, en los ultimos anos, han
alcanzado cifras prometedoras,
registran ahora un vertiginoso
descenso. Una situacion que ha
llevado a las Asociaciones del sector
a solicitar a la Administracion un
plan de choque que evite perder los
mas de 115.000 empleos que lleva
aparejados la actividad.

MALDS
TEMPTS
narala

| Salon Nautico de Madrid ha sufrido

también el temporal de la crisis. La nau-
=== tica de recreo, al igual que otros secto-

res, ha visto caer su negocio considera-
= b)|emente durante el Ultimo afio. Prueba
de ello es que el niumero de expositores que
han acudido a la cita madrilefia en esta edicion
se ha reducido considerablemente. La Feria,
desde su puesta en marcha hace once afios, ha
peleado por consolidarse como escaparate
cualificado del mercado de la nautica deportiva
espafola e internacional, un esfuerzo que en
esta edicion se ha visto frenado considerable-
mente. Un claro ejemplo de ello es que han par-
ticipado 80 empresas y astilleros, mientras que
el afo pasado se reunieron en la capital 210 fa-
bricantes, con lo que también el espacio desti-
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nado para la exposicion se ha visto reducido
considerablemente.

Esta industria, que venia registrando un soli-
do crecimiento desde 2002, ha visto caer sus
cifras en casi un 20%, en 2008. Para Alfonso
de Borbon, director de la Feria, “la crisis ha pa-
rado en seco la buena salud de la industria nau-
tica. Hemos pasado de los afios de bonanza
econémica, que llevaron a la cumbre a este
mercado, a un momento en el que nadie invier-
te en barcos”. Un descenso que esta afectando
a todo el sector y que es especialmente acen-
tuado entre las firmas espafiolas, cuyas ventas
cayeron un 21% frente a los productos de fac-
tura internacional, que perdieron un 11%.

Por el contrario, a la sombra de esta crisis se
ha desarrollado un mercado alternativo com-



puesto por multitud de pe-
quefias marcas que supo-
nen, en conjunto, un 20%
de la oferta nautica, cuyos
resultados han sido positi-
vos. Esto se debe, segun la
Asociacion Nacional de
Empresas Nauticas (Anen),
al efecto mercadillo que se
produce en estas épocas
en perjuicio de los estable-
cimientos oficiales.

Sin embargo, lo que no
decae es el interés por la
nautica deportiva y por co-
nocer las ultimas noveda-
des de ocio que ofrece el

Salon Nautico

Segtin la Asociacion
Nacional de Empresas
Nauticas, el sector genera
115.000 empleos en Espaiia.
El 70% de los barcos
matriculados en Espana son
de importacion

sector. Los 22.000 visitantes que se acercaron
hasta la Feria de Madrid entre el 11 y el 15 de
marzo pudieron contemplar, como en ediciones
anteriores, las Ultimas propuestas de barcos,
tanto a vela como a motor, embarcaciones rigi-
das y semirrigidas, canoas, kayacs, tablas de
windsurf, accesorios y electronica nautica. Ade-
mas, los aficionados recibieron informacion de
primera mano sobre las propuestas ludicas que
ofrece el sector del ocio nautico espafiol: pro-
gramaciones de regatas, propuestas de las dis-
tintas escuelas nauticas y Federaciones, suge-
rencias para contratar charter nautico, etc.

Aunque el nimero de matriculaciones cay6
casi un 22%, Madrid sigue siendo un mercado
importante para el sector, ya que su cuota de
ventas se mantiene en el tercer puesto del ran-
king por Comunidades Auténomas, con un
8,32%. Esta clasificacion la encabeza Catalufa,
con un 13,3%, seguida de Baleares que, con
una cuota de 12,3%, es la tUnica Comunidad
Auténoma que no registra retroceso en sus
ventas.

LA SOSTENIBILIDAD, CUALIDAD ANADIDA

En busca de la notoriedad perdida como con-
secuencia de la contencién del consumo, la
edicion del Salon Nautico de este afio apostd
por afadir a sus propuestas el factor de la sos-
tenibilidad. El contacto directo con la naturaleza
y, por tanto, el respeto y cuidado que ésta re-
quiere se conjugan ahora para hacer de las ac-
tividades Iudicas en el mar una actividad aun
mas respetuosa con el medio ambiente. Por
ello, la presentacion de motores totalmente ca-
talizados, que permiten eliminar un 98% las
emisiones de CO2; los motores eléctricos de 6
kw que ofrecen las mismas prestaciones que un
diésel de 20 CV; o la presentacion al publico de
las mejoras introducidas por las marinas de
Ports de Les llles Balears, donde se han creado
cerca de un millar de amarres flotantes y des-
montables, son algunas de las novedosas pro-
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puestas ecoldgicas que se pudieron ver en la Xl
edicién del Salén Nautico de Madrid.

Durante estos dias se presentd también la di-
visién de “Catamaranes ecologicos” entre los
que, con sus diferentes esloras, destaca el Spi-
rited 380 ECO, un catamaran a vela y propul-
sion eléctrica que esta desarrollando el centro
para el Desarrollo Tecnolégico Industrial (CDTI)
con el apoyo de la Fundacién Innovamar.

Ademas, el display multifuncién serie C pano-
ramico, las velas Membrana o los nuevos mate-
riales sintéticos para las cubiertas, son algunos
ejemplos de como se estan aplicando las nue-
vas tecnologias al sector.

BARCOS DE PEQUENA ESLORA

Como ya se ha sefialado, 2008 no ha sido un
buen afio para la nautica deportiva y de recreo,
y no parece que en 2009 la perspectiva vaya a
cambiar. Aunque ya en 2007 se empez6 a intuir
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Ana Munguia

la crisis, las perdidas experimentadas el pasado
afio ha caido como un jarro de agua fria en el
sector. Las matriculaciones de barcos, tanto a
motor como a vela o de embarcaciones neuma-
ticas, han descendido en un porcentaje bastan-
te alto de enero a diciembre de 2008. Quitando
las neumaticas semirrigidas, que son el Unico
segmento que registré un crecimiento del 3,2%,
el resto de la oferta nautica cosecho importan-
tes descensos en sus ventas, entre los mas
preocupantes el 43% que retrocede las ventas
de motos de agua.

Como es légico, en coyunturas como la ac-
tual, las embarcaciones de esloras medias y
bajas son las que mejor soportan la crisis y, por
tanto, las mas demandadas. En concreto, los
barcos de 12 a 15 metros cayeron un 3,9%,
frente al 33,5% que perdieron las embarcacio-
nes de entre 125 cc y 250 cc y el 35% que re-
trocedieron las de mas de 500 cc. Puede decir-
se que el afio pasado, la demanda mas fuerte
se orient6 hacia los barcos de menos de 8 me-
tros con una potencia no superior a los 65 cv.

Especialmente en estos momentos, el sector
de la ndutica deportiva y de recreo insiste en
demandar ayudas para su industria. De hecho,
en la ultima Asamblea General de Asociacion
Nacional de Empresa Nauticas (ANEN), que
agrupa al 90% de las sociedades del sector, los
participantes reiteraron al Estado su peticion
para que se implique en los problemas de un
sector industrial que, segun la citada Asocia-
cion, aporta 5.536 millones de euros al Valor
Afadido Bruto Nacional y mantiene ocupadas a
115.000 personas.

En Espana, las embarcaciones de recreo de
mas de 8 metros de eslora tienen que pagar un
12% de su precio por el impuesto especial de
matriculacién, una cantidad a la que hay que
afiadir el IVA correspondiente. Para ANEN esta
tributacion unica en Europa y desmesurada pa-
ra los barcos de recreo se deberia de suspen-
der para tratar de reactivar el mercado y salvar
el empleo que genera la industria ndutica. La
Asociacion pone el ejemplo de Italia o Francia,
cuyos gobiernos han apoyado al sector con
medidas fiscales y con una legislacion especifi-
ca. Prueba de ello, segin ANEN, es que el 70%
de los barcos matriculados en Espafia son de
importacion.

Considerando que el sector atraviesa uno de
los peores momentos de su historia -en enero y
febrero de 2009 las ventas han descendiendo
un 53% respecto al afio anterior- ANEN ha con-
cretado sus peticiones a la Administracion en
tres puntos fundamentales: un plan de ayuda al
sector; la suspension temporal del impuesto de



matriculacion por un periodo de, al menos, dos
afios; y, por Ultimo, el desarrollo de un marco
legal propio y diferenciado del de los buques
mercantes.

Segun estima la European Committé for Pro-
fesional Yachtingn (Comité europeo de nautica
de recreo profesional) las empresas espafiolas
estan dejando de ingresar 600 millones de eu-
ros al afio debido a la restrictiva legislacion
existente, y como consecuencia se han dejado
de crear entre 15.000 y 20.000 empleos en tor-
no a este negocio.

Desde el Ministerio de Economia y Hacienda
han confirmado a esta revista que de momento
no hay nada planteado sobre este impuesto ya
que no estd demostrado que nuestra tributacion
a este respecto sea menos ventajosa que la de
nuestro vecinos y que, en todo caso, /a tributa-
cion deberia de plantearse en su conjunto, ya
que el IVA espafiol es mas bajo que el de estos
paises. Asi, Espafia aplica un 16% frente al
20% de Italiay el 19,6% de Francia.

En todo caso, la polémica no es baladi. No
podemos olvidar que Espafia es uno de los pai-
ses lideres del mundo en turismo, el segundo
de la Unién Europea con mas kilometros de
costa y que, ademas, cuenta con un clima muy
favorable para la practica de deportes nauticos
lo que la convierte en un destino preferente de
los amantes del mar.

Las posibilidades de negocio y empleo que
ofrece la ndutica deportiva en Espafia fue el te-
ma elegido por la Asociacion Espafiola de

El ano pasado
la demanda se
orientd hacia
barcos de 8
metros, con
una potencia
no superior a
los 65 cv

Grandes Yates (AEGY) para su exposicién den-
tro del Foro del Mar, celebrado en el marco del
Salén Nautico de Madrid. Considerando el apo-
yo que desde paises del arco mediterraneo se
esta dando a sus respectivas industrias nauti-
cas y de recreo, los representantes de AEGY
afirman sentir envidia especialmente porque es
en esta zona donde se concentra el 70% de los
yates grandes que hay en el mundo. Segun es-
ta Asociacion, las posibilidades de empleo vy,
por tanto, la generacién de riqueza que aporta,
por ejemplo, el charter nautico tampoco esta
considerado convenientemente por nuestra le-
gislacién que, aunque si contempla exenciones
fiscales, éstas sélo se aplican a barcos de has-
ta 15 metros de eslora. Para Diego Coldn, pre-
sidente de AEGY, nuestra Administracion debe
darse cuenta del potencial econémico que esta
detrds de esta actividad y, por lo tanto, de que
con medidas legislativas favorables, como las
adoptadas por Francia e Italia, se podria impul-
sar este sector en Espafia y generar un volumen
de negocio y de empleo muy importante. En es-
te sentido, ponen como ejemplo de gestién la
experiencia del Polo Nautico, creado por la Ca-
mara de Comercio e Industria de Niza que, en
los tres afios que lleva funcionando, ha conse-
guido generar un volumen de facturacion direc-
ta de 1.061 millones de euros, 3.108 empleos y
la creacion de 700 empresas en torno a este
negocio. l

A. Munauia
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ANDALUCIA

La Consejeria
de Medio
Ambiente de la
Junta de
Andalucia
acaba de
efectuar un
censo de las
especies
existentes en
los ecosistemas
litorales de esta
Comunidad.
Sus fondos
marinos, en los
se han
detectado 1.950
especies
distintas, se
situan entre los
mas ricos de
Europa.

0sta a costa

Coordinan: Raul Gutiérrez / Jesus M. Salamanca

Censo de los fondos marinos andaluces

chenta y siete es-

pecies de inverte-

brados en peligro y

81 ecosistemas

distintos, junto a
las 1.950 especies censadas
en los fondos marinos de los
ecosistemas litorales andalu-
ces, hace que dichos fondos
se encuentren entre los mas
ricos de Europa. Este es el ca-
so de los volcanes de fango
del Golfo de Cadiz, o los ban-
cos de arena, bosques de al-
gas, las praderas de Posido-
nia oceanica frente a las cos-
tas malaguefias. Reciente-
mente se hallaron 13 nuevas
especies de gusanos marinos
en el Golfo de Cadiz.

Este Ultimo censo se ha cen-
trado en el mejor conocimiento
de los invertebrados. Estas es-
pecies ya han sido incorpora-
das al “Libro Rojo de los Inver-
tebrados en Andalucia”, una
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Posidonia oceanica

cifra muy por encima de la que
en principio se previé en los
catalogos de especies amena-
zadas espafiol y andaluz, por
lo que el Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Ma-
rino trabaja para incrementar la
proteccién de estos habitat,
muy inferior a la desarrollada
actualmente en los ecosiste-
mas terrestres. También se lo-
calizaron 87 especies amena-
zadas, la mayoria de ellas mo-
luscos y corales.

Sobrepesca, vertidos y la
mala utilizacion de las artes de
pesca constituyen las princi-
pales amenazas para estos
ecosistemas.

LOS FONDOS DE LA PALMA

En la isla canaria de La Pal-
ma se esta realizando también
un trabajo de inventario de
sus fondos marinos, cuya
principal amenaza proviene,

en este caso, de la pesca fur-
tiva. El trabajo lo estan reali-
zando técnicos de la Reserva
de la Biosfera de La Palma,
dentro del Proyecto Marcopal-
ma, y han detectado la exis-
tencia en esta Isla de treinta
especies en peligro de las 450
incluidas en el catalogo de Es-
pecies Amenazadas de Cana-
rias.

Al mismo tiempo, la Reser-
va de la Biosfera pondra en
marcha una campana orienta-
da a sensibilizar y concienciar
a la poblacién sobre la nece-
sidad de preservar los recur-
sos de la Isla. El material di-
vulgativo disefiado sera dis-
tribuido por los centros do-
centes. El gerente de la Re-
serva, Antonio San Blas, ha
destacado que el estudio del
ecosistema marino de La Pal-
ma “era una asignatura pen-
diente”. W

S.V. Jménez Gutiérrez



Los cerqueros con base en Barbate
vuelven al caladero marroqui

Los barcos cequeros que cuentan con una de las veinte licencias de
pesca establecidas por La Union Europea para pescar en el caladero
marroqui volvieron a sus aguas después de abandonarlas el pasado
octubre por la escasa rentabilidad de las capturas. La vuelta de estas
embarcaciones con las bodegas llenas de cajas de boquerones ha
devuelto la esperanza a los pescadores y la actividad a un puertoy a
una lonja que parecian aletargados desde el pasado mes de octubre.

a escasa rentabilidad que produjo
la pesca a armadores y marineros
de los diecisiete cerqueros que
tienen sus base en la localidad
aditana de Barbate el pasado
mes de octubre hizo que ninguna de las
embarcaciones renovara su licencia para
faenar durante el primer trimestre del
afio. El alto precio del gasoil (en septiem-
bre y octubre de 2008), unido a las cerca
de seis horas de travesia y sumado al
bajo precio obtenido por el pescado en
primera, hizo que los armadores decidie-
ran no renovar la licencia y ahorrarse de
esta manera en torno a los 4.500 euros
de media que tiene que abonar cada bar-
co por trimestre. Esta circunstancia no
sblo ha afectado a los marineros, tam-
bién la han notado la lonja, la fabrica de
hielo y las empresas de suministro que
han visto como caia su facturacion.
Ahora, con la renovacion de las licen-

cias y la vuelta a puerto de alguno de los
cerqueros con las bodegas llenas de ca-
jas de boquerones, la normalidad ha
vuelto a todas las dependencias del
puerto. Las primeras descargas de seis
barcos que alijaron mas de 5.000 cajas
de diez quilos de pescado alcanzaron los
3,5 euros en primera venta. Todo indica a
que las circunstancias que llevaron a
abandonar la pesca en aguas marroquies
han cambiado: el precio del combustible
ha caido, el caladero se ha recuperado y
el precio que alcanza el boquerdn en la
subasta proporciona un respiro a las mal-
trechas economias de los pescadores.
Ademas, desde la cofradia se muestran
esperanzados debido a la firma de un
convenio firmado con Marruecos por el
cual los barcos que faenan en aguas ma-
rroquies descargaran su pesca en Barba-
te y su lonja comercializara las capturas
obtenidas. W
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JesUs Salamanca

@ El ex patrén mayor de Ferrol
ante el juez

Francisco Bastida, ex patron mayor
de la Cofradia de Ferrol, declar¢ ante el
juez por supuestos delitos de malversa-
cion de fondos. Bastida, que estuvo al
frente de la corporacion mas de una dé-
cada y fue sustituido por Julio Videira al
ser intervenido el pdsito por la consulto-
ra Sace, alego ante el juez que los des-
ajustes en las cuentas bancarias estima-
dos en mas de 600.000 mil euros se de-
ben a donaciones de marisco y pescado
a instituciones como el Ayuntamiento, la
Guardia Civil o al equipo de futbol de la
localidad para que celebraran fechas se-
fialadas. También sostuvo, como ya lo
ha hecho en repetidas ocasiones, que la
denuncia del director general de Pesca,
Miguel Lopez Siero, se debe a la ani-
madversion que existe entre ambos.

# Juan Riva accede a la
cupula de ECSA

El presidente de la Asociacion Nacio-
nal de Navieros de Espafia (ANAVE),
Juan Riva, asumir4 la vicepresidencia de
la Asociacion de Navieros de la Comuni-
dad Europea (ECSA) el préximo mes de
mayo, y la presidencia de la organiza-
cién en junio de 2011, tal y como ha
acordado por unanimidad su comité di-
rectivo. Riva serd el primer presidente
espariol de este organismo, que agrupa
a 24 asociaciones nacionales de navie-
ros de 22 paises de la UE mas Noruega
(hay dos asociaciones en Italia), y que en
total controla més del 41% del tonelaje
total de la flota mercante mundial.

4 200 millones para financiar
astilleros

El Consejo de Ministros del 17 abril
aprobé un acuerdo por el que insta al
Instituto de Crédito Oficial (ICO) a habili-
tar una linea de crédito de 200 millones
de euros para financiar las necesidades
de los contratos de construccion de bu-
ques de pequefios y medianos astilleros.
El importe maximo que podra solicitar
cada astillero no superara los 30 millo-
nes de euros y el tipo de interés que se
aplicara sera el de referencia del ICO
mas un margen de intermediacion del
2,2%. El plazo para solicitar esta linea
de crédito es hasta el 15 de diciembre y
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costa

000
se tendra que devolver en tres afos
mas uno de carencia del principal.

4 Nueva responsable de
Pesca en la Xunta

Tras las elecciones de marzo, el ac-
tual Presidente de la Xunta de Galicia,
Alberto NUfiez Feijoo, decreto la estruc-
tura del Gobierno gallego, cesando a
los consejeros del anterior Ejecutivo y
nombrando a los nuevos. Rosa Quinta-
na Carballo se sitla al frente de la Con-
sejeria del Mar. Corufiesa, doctora en
biologia, fue delegada de Pesca en Vi-
go y directora general de Innovacion y
Desarrollo Pesquero de la Consejeria
de Pesca e Asuntos Maritimos.

@ Retirar ayudas a quienes
incumplan las normas

La Comision de Pesca del Parlamen-
to Europeo se mostré favorable a retirar
las ayudas publicas a aquellos barcos
que incumplan las normas pesqueras.
En el futuro, estos infractores podran
ser penalizados por el carné con pun-
tos. Con esta medida, lo que se preten-
de es evitar situaciones como el de la
empresa Vidal Armadores que, a pesar
de actuar ilegalmente, recibio tres mi-
llones de euros en ayudas por parte de
la Administracion espariola.

@ El pescado mas caro de
Espaiia

La empresa Mercasa examing el pa-
sado mes de febrero mas de 4.100 es-
tablecimientos de 56 ciudades para
comparar los precios de la cesta de la
compra. Del estudio, publicado por el
Ministerio de Industria, Turismo y Co-
mercio, se desprende que la ciudad en
la que el pescado se vende mas caro
es Gerona, y Cordoba es la capital de
provincia en la que se puede comprar
mas barato.

De acuerdo con el estudio, comprar
pescado en la costa no es mas barato
que comprarlo en el interior; aunque el
informe no entre a valorar la calidad
del producto, ya que uno de los pro-
blemas mas importantes a la hora de
llevar a cabo el muestreo de precios
fue la estandarizacion de los productos
comparados. En el ambito provincial,
los precios mas baratos estan en los
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La Comision Europea niega mas
fondos para El Musel

La Union Europea (UE), a través de su organo de decision, la
Comision Europea, tras ser informada por la Direccion General de
Mercado Interior, ha rechazado conceder mas fondos comunitarios
para financiar el sobrecoste que ha supuesto la ampliacion del
puerto asturiano de El Musel. De esta forma, la UE, siguiendo la
norma de que las decisiones politicas no contradigan los analisis
técnicos, no cofinanciara con 135 millones de euros los mas de 216
millones mas el IVA de sobrecoste que va a suponer la ejecucion

de las obras.

a denuncia formulada por Los
Verdes, argumentando que el
modificado propuesto por la
Autoridad Porturaria de Gijon a
iravés de Puertos del Estado y
el Ministerio de Fomento no se ajusta a
las excepciones previstas por las nor-
mas comunitarias sobre contratacion
publica sin concurso ni publicidad, ha
llevado a la Direccion General de Mer-
cado Interior a dictaminar desfavora-
blemente sobre la peticién de nueva
financiacion a través de Fondos de
Cohesidn para afrontar el sobrecoste
de las obras que se estan realizando
en El Musel.

La notificacion rechazando la cofi-
nanciacion, enviada al Ministerio de
Economia y Hacienda a mediados de
abril, deja a la Autoridad Portuaria sin
mas de la mitad de los 216 millones de
euros mas IVA necesarios para afrontar
los pagos del sobrecoste de la obra

del puerto. Esta notificacion, por otro
lado, acepta la modificacion en lo refe-
rido a los plazos para el cumplimiento
de las obras; lo que significa que los
primeros fondos aportados para la fi-
nanciacion de las obras no seran recla-
mados.

El Musel, un puerto especializado en
el segmento de graneles sélidos como
carbén y mineral de hierro, esta desde
algo mas de un lustro en un proceso
de adaptacion para diversificar sus tra-
ficos adaptandose a la nueva realidad
que pasa por el trafico de mercancias
contenerizadas. Esta adaptacion pare-
ce ahora mas necesaria, ya que la cri-
sis econémica ha hecho disminuir la
actividad industrial del area de influen-
cia del puerto (altos hornos de Arcelor-
Mittal) y debido a ello se ha producido
la caida de mas del 20 por ciento del
trafico de graneles sdlidos.
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condiciones en este mar.

esde el buque “Cornide de
Saavedra”, investigadores del
Centro Oceanogréfico de Mala-
ga, con la colaboracion de in-
vestigadores del Consejo Su-
perior de Investigaciones Cientificas
(CSIC) y de las Universidades de Barce-
lona y Malaga, iniciaron el dia 8 de abril
la primera parte de la campafia MEDITS,
con una duracién de diez dias, bajo la
coordinacién del investigador del IEO de
Malaga Luis Gil de Sola. El objetivo prin-
cipal de esta campana es evaluar los re-
cursos pesqueros demersales del Medi-
terraneo para obtener los indices de
abundancia (nimero de individuos por ki-
|émetro cuadrado) de las principales es-
pecies comerciales.

También se estudiara la distribucién
geogréfica de los recursos; se obtendran
datos sobre las tallas de las especies en
el mar, lo que indicara la composicion de
edades de las poblaciones de cada es-
pecie; asi como otros aspectos biologi-
cos y ambientales.

Estas campafias de evaluacion de re-

El IEO evalia los recursos
pesqueros mediterraneos

El Instituto Espanol de Oceanografia (IEO) finalizo, el pasado
dia 18 de abiril, la primera parte de la campana anual de
evaluacion de los recursos pesqueros en el Mediterraneo,
destinada a adecuar la Politica Pesquera Comunitaria a las

Cursos pesqueros se iniciaron en 1994,
repitiéndose desde entonces todos los
afos. Gracias a la informacion recopilada
durante este tiempo, se podra mejorar el
conocimiento de los recursos marinos
explotados, de los ecosistemas en los
que se realiza la pesca, de los sistemas
pesqueros de explotacion y de las inte-
rrelaciones existentes entre ellos. Con to-
dos los datos recogidos, y la colabora-
cién del sector pesquero, se podran ex-
plotar racionalmente los recursos exis-
tentes en Espafia, la Comunidad Europea
y en el ambito de las Comisiones Interna-
cionales y Organizaciones Regionales
Pesqueras.

La realizacion de la campafia MEDITS
forma parte del Plan de Recopilacion de
Datos Pesqueros, y se basa en la obten-
cién de informacion pesquera y bioldgica
de las especies comerciales en las lonjas
y flotas. Los andlisis y datos obtenidos
en esta campana serviran para adecuar
la Politica Pesquera Comunitaria a las
condiciones del Mediterraneo. M

Cornide de Saavedra

supermercados y los mas caros en los
mercados municipales. En este caso, la
calidad del producto en estos ultimos
es mas alta que la de las grandes su-
perficies.

4 Disminuye la sardina en el
Cantabrico

Tras la finalizacion de la primera parte
de la campafia oceanografica realizada
desde el Thalassa en el Cantdbrico, en
la que se cubrié la zona que va desde
Vigo a Gijon, los investigadores france-
ses y espafoles que van a bordo detec-
taron un importante descenso en el
stock de sardina. Asi, a la grave situa-
cion por la que atraviesa el boquerdn en
el Cantabrico se uniria ahora la preocu-
pacion por el de la sardina. De momen-
to, la escasez de esta especie estaria
centrada en aguas litorales de Portugal
y Galicia, a la espera de los resultados
de la segunda parte de la campanfa, que
cubrira el resto de la costa cantébrica
hasta Francia.

& Especies de interés en el
Atlantico Suroccidental

La Secretaria General del Mar ha fina-
lizado la campafia realizada a bordo del
bugue “Miguel Oliver” Atlantis 2009, en
colaboracion con el IEO, en la que se
han estimado los indices de abundancia
y biomasa de especies benténicas co-
mo el calamar, la pota, la merluza o el
granadero en el Atlantico Suroccidental.
Los cientificos también han realizado un
estudio de la estructura demografica de
las poblaciones, un muestreo bioldgico
de las comunidades capturadas y la ob-
servacion de las condiciones oceano-
gréficas.

4 Compensacion por la
prohibicion de pescar anguila

IU de Andalucia ha solicitado al Par-
lamento andaluz medidas sociales para
paliar la situacién econémica de las fa-
milias que se veran afectadas por el de-
creto que regulara la pesca de la anguila
europea. Segun el diputado regional de
IU, Ignacio Garcia, la Junta de Andalu-
cia debe resolver ademas el “verdadero
problema de fondo” que afecta a toda la
cuenca del Guadalquivir: la turbidez y la
salinidad del rio.

[
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Enfermedades autoinmunes

Cansancio,
sensacion de
malestar
cronico,
pérdida de
apetito,
dificultades
para
incorporarse,
miembros
inflamados,
fiebre alta y
sangrado. Estos
son algunos de
los muchos y
variados
sintomas que
pueden estar
anunciando el
padecimiento
de distintas
enfermedades
autoinmunes,
cuando las
defensas del
organismo se
convierten en
sus atacantes.

a lista de enfermedades autoinmunes es

amplia; ya se han identificado mas de 100

y afectan en torno al 5-8% de la poblacion

mundial. Debido a la poca especificidad

e sus sintomas, el diagndstico entrafia

dificultades y puede demorarse. En estas enfer-

medades, el diagndstico precoz es crucial para
evitar dafios importantes.

¢EN QUE CONSISTEN?

Son aquellos trastornos en los que nuestras
defensas o sistema inmunoldgico funcionan de
un modo anormal reaccionando frente a algunas

células de nuestro cuerpo como si fueran “enemi-
gos” y, por tanto, dafiandolas.

Este desajuste puede afectar solo a un tejido, a
un dérgano o a varios y acaban incluso producien-
do cambios en los tejidos.

Los o6rganos y tejidos mas afectados, habitual-
mente, son: la piel, los musculos, las articulacio-
nes, los glébulos rojos y otros componentes de la
sangre y algunas glandulas como el pancreas o la
tiroides.

Los trastornos autoinmunes pueden clasificar-
se en dos grandes categorias:

a) Los que afectan a un sdélo drgano o tejido (se dice que son localizados). Entre las mas

frecuentes podemos citar:

ENFERMEDAD ORGANO-TEJIDO AFECTADO
DIABETES MELLITUS TIPO 1 Islotes del pancreas
TIROIDITIS DE HASHIMOTO, ENFERMEDAD DE GRAVES Tiroides

ENFERMEDAD CELIACA, ENFERMEDAD DE CROHN,

COLITIS ULCEROSA Tracto gastrointestinal

ESCLEROSIS MULTIPLE*, SINDROME DE GILLAIN-BARRE

Sistema nervioso central

ENFERMEDAD DE ADDISON

Tejido adrenal

CIRROSIS BILIAR PRIMARIA, COLANGITIS ESCLEROSANTE,

HEPATITIS AUTOINMUNE

Higado

* Existe todavia cierta controversia acerca de si la Esclerosis mdiltiple puede considerarse una enfermedad

autoinmune.

No obstante, hay que tener en cuenta que el efecto de ciertos trastornos autoinmunes localizados
puede, sin embargo, ser sistémico (general), por accion indirecta sobre otros drganos.

b) Los que afectan a miiltiples drganos (enfermedades autoinmunes sistémicas). Entre ellos

se encuentran:
ENFERMEDAD ORGANO-TEJIDO AFECTADO
ARTRITIS REUMATOIDEA Articulaciones; con menor frecuencia, pulmones y piel.

LUPUS ERITEMATOSO SISTEMICO

Piel, articulaciones, rifiones, corazon, cerebro, células rojas

sanguineas, otros.
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ESCLERODERMIA Piel, intestinos, con menor frecuencia, pulmon.
SINDROME DE SJOGREN Glandulas salivales y lacrimales, articulaciones.
SINDROME DE GOODPASTURE Pulmones y rifiones.
GRANULOMATOSIS DE WEGENER Senos nasales, pulmones, rifiones.
POLIMIALGIA REUMATICA Grupos musculares importantes.
ARTERITIS DE LA TEMPORAL O DE
CELULAS GIGANTES Arterias de la cabeza y el cuello.

|




En ciertas ocasiones, un individuo puede presentar
mas de un trastorno autoinmune; por ejemplo, pacientes
con enfermedad de Addison a menudo presentan Diabe-
tes de tipo 1, y personas con colangitis esclerosante a

__'\ Derame pleural  Exantema en alas de maripesa
como resuttade [ P

de una
tuberculosis

menudo presentan colitis ulcerosa o enfermedad de
Crohn

(CUALES SON LAS CAUSAS?

Problemas
del corazon

Nefritis

El origen de las enfermedades autoinmunes es, toda- por lupus
via hoy, desconocido. Aunque no hay unanimidad al res-

pecto algunas teorias afirman que, junto a una predispo-

Los sintomas del lupus
eritem atos o sistémico
warian bastante con
cada individuo

sicidén genética, pueden ser debidas el efecto de algu-
nos microorganismos (virus, bacterias, etc.) y/o el de al-
gunos medicamentos.

:COMO SE DIAGNOSTICAN?

La suma de una serie de circunstancias propias de
estas enfermedades:

@ que se caracterizan por presentar un amplio es-
pectro de manifestaciones clinicas que no son especifi-
cas y que pueden aparecer en otras enfermedades

@ que aunque son mas frecuentes en mujeres pue-
den afectar a ambos sexos y a todos los grupos de
edad

afiade dificultad a su diagndstico, y hace que, en mu-
chos casos, éste se retarde.

El diagndstico de estas enfermedades se basa en la
realizacion de:

@ un interrogatorio clinico, conocido como anamne-
sis o historia clinica, que generalmente conlleva una ex-
haustiva bateria de preguntas dado que los sintomas
que presentan los afectados apenas tienen relacion
unos con otros, (“tengo las manos hinchadas”, “no pue-
do levantar los brazos”, “me suele sangrar la nariz”, “es-
toy muy cansado”, “se me cae el pelo”, “no puedo apo-
yar la cabeza”, “necesito ayuda para levantarme”) y por
lo tanto, es posible que el paciente no les haya concedi-

do importancia y los haya pasado por alto.

@ A continuacién, es fundamental la realizacién de
una exploracion clinica en la que es indispensable que
participen profesionales de varias disciplinas: internistas
y, dependiendo de la enfermedad de que se trate reuma-
télogos, cardidlogos, neurdlogos, nefrélogos, hematolo-
gos, inmunologos clinicos, determatologos, etc. En al-
gunos hospitales espafioles se han creado desde hace
algunos afios unidades de enfermedades autoinmunes o
servicios con especialistas que se dedican enteramente
a la atencion, docencia e investigacion en estas enfer-
medades.

@ Pruebas de laboratorio que permiten descartar
otras posibles enfermedades o dolencias.

@ Pruebas complementarias

@ Histologia o Biopsia que no siempre es posible re-
alizar, pero que, si es posible, confirma el diagnostico.

Fenémeno
de Raynaud

FADAM.

TRATAMIENTO

Artritis reumatica

1°) Correccion de cual- (etapa tardia)

quier deficiencia causada
por la enfermedad autoin-
mune. Por ejemplo, la admi-
nistracién de las hormonas
que no estan siendo pro-
ducidas por una glandula,
tal como la tiroxina en una
enfermedad autoinmune del
tiroides, o la insulina en la

Deformidad en
ojal del pulgar
\"'\

Desviacion cubital __—
de las articulaciones
metacarpofalangicas

Deformidad en cuello -
de cisne de los dedos

diabetes tipo I. En las enfer-
medades autoinmunes que afectan a la sangre, el trata-
miento puede implicar la sustitucién de los componen-
tes de la sangre mediante transfusion.

2°) Disminucion de la actividad del sistema inmunita-
rio. Los medicamentos habitualmente utilizados son los
corticosteroides. Enfermedades mas severas pueden
tratarse con inmunosupresores mas potentes (ciclofos-
famida, azatioprina, metotrexato). Sin embargo, estos
medicamentos pueden dafiar rapidamente tejidos cuyas
células estan en proceso de division, como la médula,
por lo que han de utilizarse con precaucion.

3°) En algunas enfermedades autoinmunes se utiliza el
tratamiento con inmunoglobulina intravenosa para redu-
cir los complejos inmunes circulantes.

4°)  Algunas formas suaves de enfermedades autoin-
munes reumaticas se tratan aliviando los sintomas con
antiinflamatorios no esteroideos.

5°) Se estan investigando terapias biologicas que ac-
tlan mas especificamente en el sistema inmunitario, pe-
ro la introduccion de muchas de ellas ain es muy re-
ciente o bien se hallan en fase experimental. . H

PurIFicACION VEGA GUERRA
MEpico SaNIDAD MARITIMA. MADRID
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El “Juan de la Cosa”, pieza del Museo Maritimo
de Santander

El Instituto Social de la Marina ha donado al Museo
Maritimo de Santander una maqueta del buque sani-
tario “Juan de la Cosa” en donde se encuentra otra
del primer buque sanitario del organismo “Esperanza
del Mar”. Segun el consejero de Cultura de la Comu-
nidad cantabra, Francisco Javier Lopez Marcano, se
trata de una reproduccion “fidedignisima” realizada
por el maquetista Pedro Blanco a una escala 1:100.
Gracias a este tipo de donaciones y al esfuerzo de
particulares y entidades publicas, “se estd haciendo
un museo cada vez mayor, mas atractivo, mas inte-
resante y mas vivo”, dijo el consejero.

La directora del ISM, Pilar Lépez-Rioboo, que se
trasladé a Santander para hacer la entrega simbdlica
del barco al museo, declaré que el “Juan de la Cosa”
daba tranquilidad a las familias de los marineros al
estar “conectado al hospital de Valdecilla las 24 ho-
ras del dia, durante los 365 dias del afio”.

Por su parte, el delegado del
Gobierno en Cantabria, Agus-
tin Ibafez, destaco que al
convertir al “Juan de la Cosa”
en pieza de museo se da “el
protagonismo que merece al
angel de la guarda de los pes-
cadores”.

Este buque sanitario presta
servicio a los mas de 9.500 tri-
pulantes de los 960 barcos de
las flotas que faenan en aguas
del Cantabrico y del Atlantico
Norte. “Los trabajadores de la
mar se sienten mas seguros
cuando estan a cientos de mi-
llas de la costa porque saben
que este buque, dotado del

diagndstico, esta preparado para prestarles asisten-
cia”, sefiald Ibafiez. Para el delegado del Gobierno
en Cantabria es un honor que Santander sea la base
del “Juan de la Cosa”. Un buque que ademas esta
bautizado con el nombre de un “insignie marino”
santofiés.

El “Juan de la Cosa” mide 75 metros de eslora, 14
de mangay 7,20 de puntal. La maqueta tiene la mis-
ma dimension que el barco original pero a una esca-
la realizada en centimetros. Estd construida en ma-
dera maciza, plastificada por fuera para imitar el ace-
ro del original. Su autor invirti6 dos meses y medio
en hacer tres maquetas iguales a partir de 70 planos
del original.

Durante un mes, las maquetas del “Juan de la Cosa”
y del “Esperanza del Mar” se han expuesto en el
vestibulo del Museo Maritimo para darlos a conocer
a los visitantes.

Por la izquierda José Luis Casado Soto, Agustin Ibéfiez, Francisco Javier L6-

mejor material médico y los  pez Marcano, Pilar Lopez-Rioboo, Rafael Puente y Pedro Blanco, ante la ma-

mas modernos sistemas de

queta del “Juan de la Cosa”

Nuevo
director
provincial
del ISM de
Almeria

Hilario Obrero Godoy es
el nuevo director provin-
cial del ISM en Almeria.
Cordobés, de 31 afios,
ocupaba hasta ahora el
puesto de Letrado de la
Administracion de la Se-
guridad Social en la Di-
reccion Provincial de la
Tesoreria General de la
Seguridad Social en
Barcelona. Anteriormen-
te desempefiaba el mis-
mo puesto en la Direc-
cion Provincial del INSS
en la Ciudad Condeal. Es
representante en Cata-
lufia de la Asociacién de
Letrados de la Adminis-
tracion de la Seguridad
Social. Ha preparado
parte del temario oficial
de las oposiciones al
CSLASS asi como a los
aspirantes a dicha opo-
sicion y colaborado en
periodicos y revistas es-
pecializadas como autor
de articulos de opinion y
trabajos de investiga-
cion en temas juridicos.

Fe de erratas

En el nimero 479 de MAR, correspon-
diente al mes febrero, se publicaba un re-
portaje sobre la expedicion del Oceana Ran-
gers “Desde el Pacifico hasta el Mediterra-
neo”. En dicho reportaje se facilitaba una di-
reccion para solicitar el libro sobre la expedi-
cion, titulado “12.000 millas en defensa de los
mares”, en el que se deslizaron unas peque-
fas erratas. Por ello, y para los interesados
en hacerse con esta publicacion, a cam-
bio de un donativo para apoyar proximas
campafas de Oceana, les aclaramos que
pueden dirigirse al correo electronico
mlopez@oceana.org o llamar al teléfono
91 144 08 80.

José M. Gonzalez, vicepresidente del

Comiteé Ejecutivo del RAC

a Asamblea General del Consejo Consul-
tivo Regional (RAC) del Mediterraneo ha
elegido al secretario general de la Federa-
cion Nacional de Cofradias de Pescadores,
José M. Gonzalez Gil de Bernabé, como
vicepresidente del Comité Ejecutivo de es-
te organismo cuya funcién es debatir sobre
la gestion de las pesquerias en estas
aguas, aportando sus opiniones y reco-
mendaciones sobre la politica de pesca de
la Comision y de los Estados miembros.

El RAC del Medi-
terraneo es el
séptimo comité
de este tipo que
existe a nivel eu-
ropeo tras los del
Mar del Norte,
del Mar del Balti-
co, el de aguas
suroccidentales, el de poblaciones pelagi-
cas y el de aguas lejanas.
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