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Reforma y equilibrio

a Comision de la Unidn Europea ha iniciado
la cuenta atras para la reforma de la Poli-
tica Pesquera Comun con la presentacion
de sus propuestas de reglamentos para el
desarrollo de la actividad en aguas comuni-
tarias, en aguas exteriores, asi como sobre
mecanismos para el funcionamiento de los mercados.
Se trata de una propuesta dura en materia de gestion
de las pesquerias para lograr una mayor sostenibilidad
de los recursos, asi como ajustada a la hora de la asig-
nacion de fondos para que el sector pueda seguir con
los procesos de reestructuracion. Contra el contenido
de esta propuesta de reforma, por diferentes motivos,
se han opuesto, tanto la Administracion central como
los gobiernos de las comunidades autdnomas mas de-
pendientes de la pesca, organizaciones empresariales,
Cofradias de Pescadores y diferentes asociaciones, por
considerar va mas lejos de lo admisible por el sector,
mientras a las organizaciones ecologistas les parece
una reforma corta.

Con una buena parte de los caladeros comunitarios en
todo el mundo y en la propia Unién Europea en riesgo
de colapso por la utilizacion abusiva de los mismos, un
sector que sufre igualmente este problema con la baja
rentabilidad de su actividad al no poder llevar a cabo las
capturas suficientes para cubrir unos costes de produc-

cién en aumento, parece indispensable un giro en el
desarrollo de la politica de pesca, a la vista también de
los resultados obtenidos en la ultima década con la re-
glamentacion actual. Muchas de las medidas adoptadas
en los ultimos anos, como los planes de ajuste a largo
plazo, se ha demostrado que han ofrecido resultados
muy positivos para la recuperacion de los caladeros.
Pero, existen otros muchos puntos donde esa misma
experiencia ha demostrado que hay aspectos a mejorar
como los sistemas de gestion solo por cuotas, los infor-
mes cientificos o la politica de los descartes.

En este escenario es justificable el interés de la Comi-
sion por dar esa vuelta a la tuerca en defensa de la sos-
tenibilidad de los caladeros y asegurar su viabilidad para
el futuro. Pero, como advierten desde el sector a las di-
ferentes Administraciones, es igualmente importante que
esa politica de reformas no colapse vy lleve al cierre a un
sector del que depende una buena parte de la actividad
que se lleva a cabo en zonas costeras dependientes de
la pesca. Nadie rechaza la filosofia sobre la necesidad
de recuperar los caladeros. El debate radica solamente
en el tiempo para buscar ese punto de equilibrio donde
la pesca responsable no  suponga la desaparicion de
la misma. Es de esperar que en los proximos meses se
llegue a ese punto que garantice el futuro de todos, de
los peces y de los pescadores. B
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Atlas cronoldgico de la historia
y cultura maritima

Autor: Manuel Maestro
Editorial: Letras del Mar

e trata de una obra minuciosa que sélo
podia elaborarse por un personaje singu-
lar, como su autor, un enamorado de todo
lo relacionado con el mar como escenario
donde alo largo de la historia han coincidi-
do tantas actividades desde la pesca, el transporte
de mercancias, los movimientos migratorios, las
guerras, la investigacion, los siniestros, los gran-
des descubrimientos de tierras o el desarrollo de
nuevas tecnologias.
Manuel Maestro, mediante una blsqueda y un
rastreo minucioso durante muchos anos, ha con-
densado en mas de 700 péaginas los hitos y los
datos mas relevantes de la historia y la cultura
marftima en los Ultimos cinco mil anos. En esta,

j'Ii Aé cnnmﬂlﬂﬁiﬁﬂ obra el autor hace un recorrido por todo tipo de
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trabajos de referencia donde se conjuga una
cronologia de las efemérides marinas en un es-
fuerzo de investigacion y recopilacion que solo
podia ser fruto de la obstinacion de una persona
totalmente implicada con el mar. En este libro,
el lector encontrara miles de datos ordenados
de forma cronoldgica sobre las grandes bata-
llas desarrolladas en el &mbito maritimo que,
en muchos casos cambiaron el orden mundial.
Las noticias sobre los descubrimientos tecno-
l6gicos més importantes que influyeron en el
sector maritimo. Datos sobre los grandes y
los més significativos barcos de la historia;
sobre el desarrollo de las relaciones comer-
ciales, los vigjes, las expediciones, los inves-
tigadores, los siniestros  los escritores v,
en definitiva, de todos los personajes cuyas
vidas se han desarrollado de alguna forma
ligadas al mar.
En esta obra, el lector curioso puede en-
contrar datosy fechas sobre casi todo lo que
ha sucedido en el ambito del mar en los Ultimos cinco mil
anos. El libro es, en definitiva, una sintesis enciclopédica en la que, dia a dia,
se entrecruzas y confunden nombres, fechas y lugares clave en la historia'y
la cultura marina, constituyendo un trabajo de gran utilidad, tanto para pro-
fesionales como para los amantes de los temas relacionados con el mar. B
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Bruselas presentd su propuesta

Cuenta atras para reformar la

POLITICA PESOUERA COM

La Comision de la Union Europea presento su
propuesta para la reforma de la Politica Pesquera
Comun (PPC) que debera entrar en vigor antes
del uno de enero del 2013. Con este documento,
Bruselas ha iniciado la cuenta atras para un
debate que se presenta largo y tenso ante la
dureza de la propuesta y los muchos intereses
que existen en el sector y en los respectivos
gobiernos donde se hallan ubicadas las flotas.

Lo que parece claro es que las autoridades
comunitarias se hallan firmemente decididas,
con la comisaria Maria Damanaki a la cabeza,

a adoptar medidas mucho mas rigurosas para
lograr una gestion pesquera sostenible que dé
lugar a una recuperacion de los caladeros. Se
trata de una politica con la que estan de acuerdo,
tanto los Estados miembros, como el propio
sector, aunque disienten en los mecanismos que
se deben aplicar para lograr esos objetivos.

En Espana, las reacciones iniciales a la
propuesta de reforma han sido claramente
negativas, desde la bajura a la altura, pasando
por las diferentes Administraciones publicas
y la misma solamente conto con el apoyo de
la acuicultura ante el compromiso de la Union
Europea para apoyar esta actividad como
alternativa del futuro.

Esta reforma pondria fin a un proceso de
debate que se mantiene abierto en 2009 con la
presentacion del Libro Verde, donde se analizaba
el desarrollo de la Politica Pesquera Comun
desde 2002 por la que se abrio un periodo de
consultas que se ha prolongado hasta 2010.

J
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Adolfo Ortigueira
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a necesidad de los términos de du-
reza en que se ha planteado la préxi-
ma reforma de la PPC la resumia la
comisaria en el acto de presentacion
de la misma al dibujar un panorama
sombrio en los caladeros comunitarios y en
aguas exteriores para el conjunto del sector
si no se adoptaban drasticas medidas para
el mantenimiento y la recuperacion de las po-
sibilidades de pesca. “Tenemos que tomar

Los dictamenes
cientificos seran
la principal
referencia a la
hora de aprobar
las posibilidades
de capturas

medidas ahora, sefialaba la comisaria, para
recuperar el estado saludable de nuestras
poblaciones de pesca y preservarlas para las
generaciones de ahora y del futuro. Sélo con
esta condicion, los pescadores podran seguir
pescando y ganandose la vida decentemente
con su trabajo. Esto supone que gestione-
mos cada poblacion de una forma sensata,
capturando lo que podamos, manteniendo el
estado saludable y productivo de las pobla-
ciones de cara al futuro. Esta politica tendra
como resultado mayores capturas, un medio
ambiente mas sano y un abastecimiento mas
seguro. Si acertamos con esta reforma, 10s
pescadores y las comunidades pesqueras
saldran a la larga mas beneficiados. Y todos
los europeos tendremos un mayor surtido de
pescado fresco tanto de capturas en el mar
como de la acuicultura”.

SOSTENIBILIDAD Y RENTABILIDAD

La propuesta comunitaria se enmarca en la
Estrategia 2020 de la Unidn Europea por la
que se propugnaba un crecimiento sosteni-
ble e integrador para lograr igualmente una
mayor cohesion en las regiones dependientes
de la pesca. Bruselas defiende que las po-
sibilidades de pesca no supongan poner en
peligro la reproduccion de las poblaciones y
mantener la mirada en el corto plazo. En esta
linea se apuesta por una explotacion de los
recursos en el marco del rendimiento maxi-
mo sostenible para 2015y la eliminacion total
de los descartes desde 2016 para evitar lo
que supone tirar por la borda unos recursos
escasos. Bruselas piensa que si se produce
una explotacion racional de los recursos, el
tamano de los peces se podria incrementar
en un 70% vy las capturas totales se aumen-
tarfan un 17% con una mejora de los méarge-
nes de beneficios, lo que daria lugar a que
la rentabilidad fuera seis veces superior a la
actual, creciendo, a la postre, el valor anadido
bruto en el sector extractivo en un 90%.Para
los responsables comunitarios de pesca, una
disminucion de las capturas no deseadas, la
eliminacion de los descartes y la reduccion de
los efectos negativos sobre los ecosistemas
marinos, son elementos que deberian tener
un papel relevante a la hora de mejorar la ac-
tual situacion de los caladeros.

Bruselas considera que un ejercicio de la
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pesca mas responsable, contribuiria a unas
pesquerias mas sostenibles y, a la postre, a
una mayor estabilidad en los mercados y a
unas a flotas rentables que tendran mas po-
sibilidades de desarrollar su actividad sin ayu-
das publicas. Se mantendria una excepcion
con esa nueva politica en la actividad de las
flotas costeras de caracter artesanal, funda-
mental para esas comunidades, por lo que
se defiende el mantenimiento de una politica
especifica de apoyos. La propuesta confirma
el principio de igualdad para el acceso a las
aguas comunitarias de los barcos de terceros
paises. Pero, Bruselas es partidaria de mante-
ner hasta 2022 las actuales restricciones del
derecho a la pesca en el limite de las 12 millas
ya que la experiencia ha demostrado que con
la misma se ha reducido la presién pesquera
en unas zonas bioldgicamente mas sensibles y
Que supoNnen un recurso basico para el mante-
nimiento de la economia de las comunidades
costeras. En la misma linea de proteger deter-
minadas zonas, se plantea la introduccion de
medidas similares para las aguas situada hasta
100 millas de los territorios como Azores, Ma-
deiray las Islas Canarias.

CONSERVAR LOS RECURSO0S

Para la Comision, es fundamental el desa-
rrollo de mecanismos para la conservacion de
los recursos biolégicos marinos. Para el cum-

Todas las
poblaciones
deberan estar
en el nivel de
Rendimiento
Maximo
Sostenible

en 2015

La comisaria,
Maria Damanaki
augura un
panorama negro
si no se adoptan
medidas duras
para evitar la
sobrepesca
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plimiento de estos objetivos, Bruselas pone
sobre la mesa diferentes medidas entre las
que se podian destacar las siguientes:

La supresion de los descartes, tanto por 1o
que supone de pérdida de recursos, como
por la imagen negativa que los mismos ofre-
cen sobre la realidad de un sector que clama
por la falta de posibilidades de pesca. Los
futuros reglamentos comunitarios van a con-
templar la obligacion de que ninguin pescado
capturado sea devuelto a la mar. La medi-
da entraria en vigor de forma progresiva y
la misma no se aplicaria a las especies que
tengan una tasa de supervivencia elevada
cuando se devuelvan al mar una vez hayan
sido capturadas. El sector comparte la nece-
sidad de evitar los descartes, pero se consi-
dera que las medidas a aplicar deben con-
templar las condiciones especificas de cada
pesqueria y para ello son igualmente nece-
sarias otras medidas como los cambios en
los sistemas de gestion de las posibilidades
de pesca y los tipos de artes. En todo caso,
se indica que las exigencias en esta materia
de la FAQ, en ninguin caso contemplan llegar
a un nivel cero en los descartes por las difi-
cultades que ello supone en el desarrollo de
cualquier pesqueria.

Otra medida importante para mantener los
recursos es el desarrollo de los planes de
gestion con caracter plurianual y que los mis-
mos no estén dirigidos solamente a una sola
poblacion, sino que incluyan diferentes espe-
cies. Aunque los problemas afectan a todas
las aguas, la propuesta reclama especialmen-
te el desarrollo de este tipo de planes para las
aguas del Mediterraneo ante los problemas
que arrastran estos caladeros. Esta politica
de planes de gestion, debera contar siempre
con los correspondientes trabajos sdlidos
cientificos. Bruselas seguira recurriendo a los
organismos internacionales que trabajan en
este tipo de andlisis, pero sefnala la conve-
niencia de que a la hora de manejar este tipo
de datos, haya un mayor entendimiento y una
mayor colaboracién entre las organizaciones
del sector de la pesca y los organismos cienti-
ficos. En consecuencia, antes de adoptar una
decision sobre las posibilidades de pesca, es
indispensable que se disponga de datos fia-
bles y exhaustivos. Bruselas tiene previsto el
funcionamiento de un sistema de informacion
europeo integrado sobre la gestion de la acti-



vidad de la pesca para dar respuesta rapida a
cualquier situacion. Este sistema debera estar
coordinado con las actuaciones de cada uno
de los paises miembros

DERECHOS TRANSFERIBLES Y AJUSTES
Los responsables comunitarios de la pes-
ca son unos firmes convencidos de que una
gestion sostenible de los recursos en el mar,
junto al desarrollo de la acuicultura bajo unos
planteamientos similares, pueden ser dos im-
portantes motores para la creacion de empleo.
En el caso del sector extractivo, un paso
indispensable es lograr que la actividad sea
rentable para dar una mayor solidez a una
buena parte de las empresas que en la ac-
tualidad sufren problemas consecuencia de
los recortes de las capturas, los precios mas
bajos para los productos de la pesca por la
escasa organizacion de los mercados, junto
a un aumento de las importaciones baratas
y, ademas de todo ello, por el aumento de los
costes de explotacion de los barcos donde
destacan los precios de los carburantes.
Como un instrumento importante para lo-
grar un cambio en la situacion de este sector,
Bruselas propone la introduccion paulatina
de concesiones de derechos de pesca trans-
feribles. Por esta via, la Comisidon entiende
que seria posible un progresivo ajuste de las
flotas sin que el mismo suponga coste algu-
no para las arcas comunitarias. En principio,
esta medida de transferencia de derechos, se
aplicaria solamente en el marco de cada uno
de los paises, no a escala comunitaria, algo
que desde Espana se defendia por parte de
Cepesca. Para el desarrollo de esta politica,
la Comision apunta en su comunicacion la
posibilidad de que incluso, en cada uno de
los paises miembros, 10s gobiernos puedan
establecer condiciones para evitar grandes
concentraciones de derechos en una sola
mano o en un determinado segmento de la
flota. Igualmente estarian al margen de esas
transferencias de derechos, las flotas coste-
ras artesanales. Los Estados podran excluir
de este tipo de sistema a los barcos de hasta
los doce metros de eslora, con excepcion de
los que utilicen artes de arrastre. La filosofia
es que la medida se aplique solamente a los
grandes barcos pesqueros. Los Estados tie-
nen la posibilidad de crear una reserva y esta-

Bruselas

blecer un canon por la utilizacion de las con-

acardara’ los cesiopes que, en condiciqnes normales, solo
... podran recuperar 10s gobiernos una vez haya
principios expirado su validez 0 mediante un preaviso
genera[es, pero Bruselas insiste en que el exceso de ca-
I didas d pacidad de las flotas constituye hoy uno de
as mealaas ae los problemas mas importantes en el sector
conservacion de cara a lograr el desarrollo de unas pes-
- querias sostenibles, asi como conseguir el
mas adecl'ladas funcionamiento de unas empresas rentables.
las deberan La Comision esta firmemente convencida de
=y ; Que este sistema va a suponer ese ajuste de
dec’d": yap licar flotas. Con esa medida, cambaria el panora-
los paises ma. La prevision comunitaria es que la apli-
miembros cacion del mismo supondria un incremento

de los ingresos del 20%, que los salarios de
las tripulaciones aumenten un 50% y que ese
aumento llegue en el 2022 al 100%.Los be-
neficios también afectarian al sector de la in-
dustria de la transformacion vy, en definitiva,
con esta medida “ milagrosa” se lograria una
reestructuracion del sector con importantes
efectos sobre el empleo vy, sobre todo, con

PREGUNTAS CON RESPUESTA

El contenido de la propuesta comunitaria para la reforma de la PPC viene a ser como
la continuidad de una serie de medidas adoptadas ya en los afios precedentes en linea
con la implantacion de mayores sistemas para el control del sector desde la politica
de capturas a la comercializacion ante el convencimiento de la Comision sobre la
existencia de importantes irregularidades. En este escenario se halla el Reglamento
de 2008 por el que se establece un sistema comunitario para prevenir, desalentar
y eliminar la pesca ilegal, no declarada ni reglamentada, otro Reglamento de 2008
relativo a la autorizacion de las actividades de la pesca de los barcos comunitarios
fuera de las aguas de la UE, asi como sobre el acceso de barcos de terceros paises a
las aguas comunitarias y, finalmente, el Reglamento de 2009 por el que se establece
un régimen comunitario de control para garantizar el cumplimiento de las normas de la
politica pesquera comun por la que se agravan las sanciones y establece como princi-
pal novedad el establecimiento de un sistema de carnet por puntos que puede suponer
hasta perder la licencia de pesca por un determinado periodo. O, en la parte contraria,
aumentar los puntos de su propietario si desarrolla una conducta legal.

Las disposiciones contempladas en la propuesta, segun las estimaciones de la Comision,
son la respuesta que necesita el desarrollo de unas pesquerias sostenibles en todo los
caladeros con el objetivo de hacer de la pesca una actividad medioambiental, econdmica y
socialmente sostenible basada en dictamenes cientificos, para acabar con la sobrepesca y
garantizar en el futuro una actividad para las flotas y un suministro para los consumidores.
Bruselas reitera en sus comunicaciones, el por qué de estas respuestas: en el mundo,
tres de cada cuatro poblaciones de peces se hallan sobreexplotadas, el 83% de las me-
diterraneas y el 63% de las atlanticas, con una grave disminucion de capturas que ponen
en peligro los recursos y la propia viabilidad econdmica de las empresas del sector. Para
la Comision, con la respuesta planteada en la propuesta para desarrollar unas pesquerias
sostenibles, el tamafo de las poblaciones aumentaria en un 70%, el total de las capturas
creceria en un 17%, el margen de los beneficios se podria multiplicar por tres, el rendi-
miento de las inversiones seria seis veces mayor y el valor afiadido bruto se elevaria casi
un 90%, lo que supone unos 2.700 millones de euros en la proxima década.
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las condiciones laborales de los trabajadores.
En la actualidad, los trabajos en la pesca, no
son atractivos por su dureza y los bajos sala-
rios de muchas empresas sin beneficios. Se
pretende que, con la aplicacion de ese ajuste,
cambie ese escenario para convertir esa acti-
vidad en un medio de vida seguro y atractivo
tras un proceso de modernizacién y mejora
de las condiciones de trabajo a bordo. La Co-
mision entiende que esta reforma exigira a los
Estados miembros la elaboracién de planes es-
tratégicos nacionales de cara a lograr un nuevo
marco de estabilidad y rentabilidad en el sector

Entre los segmentos del sector de la pesca
para los que la Comisién reclama los mayores
apoyos se hallan la acuicultura y las flotas coste-
ras artesanales. Bruselas apuesta por la acuicul-
tura como medio para satisfacer las demandas
en materia de productos de la pesca de una po-
blacion en aumento asi como para mejorar los
niveles de actividad y empleo, tanto en zonas de
la costa como en aguas interiores, basada en la
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Seran posibles
transferencias
de los derechos
individuales de
pesca, pero solo
en un mismo
pais y para
barcos con mas
de 12 metros

de eslora.

investigacion, la diversificacion y la competitivi-
dad. Enlo que se refiere a las flotas costeras ar-
tesanales, las mismas se valoran como elemen-
tos clave para el mantenimiento de la actividad y
el tejido socioecondmico en las zonas costeras
que requerira la adopcion de medidas de apoyo
especfficas, algo que no se concretan. Estas me-
didas, apunta Bruselas, deberan ser a la vez res-
petuosas con el medio ambiente, innovadoras y
deben propiciar un desarrollo sostenible.

Una de las asignaturas pendientes mas impor-
tantes en el sector de la pesca afecta a la comer-
cializacion y la necesidad de dar respuesta a las
demandas de los consumidores vy a los propios
intereses de los pescadores. En lo que afecta a
los consumidores, existe un problema de falta
de informacién sobre la calidad y las bondades
de cada uno de los productos de la pesca y es
necesario avanzar en los procesos de etiquetado
donde se contemple desde la zona y €l tipo de
captura hasta su calidad. Las organizaciones de
productores tienen un largo camino por recorrer,
desde la planificacion de su actividad en la politi-




ca de capturas, hasta los procesos de comercia-
lizacion con una mejor ordenacion de la oferta e
informacion sobre los mercados.

CENTRALIZACION Y REGIONALIZACION

Los poderes de la Comisiéon a la hora de
gestionar la politica de pesca y el papel de
cada uno de los paises miembros en la apli-
cacion de la misma constituye un viejo debate
en el marco de la Unidon Europea al que, en la
actual propuesta de reforma se trata de dar
una respuesta para lograr la maxima eficacia
posible. Bruselas es partidaria de una mayor
participacion de los interesados en cuestio-
nes horizontales que no sean competencia de
los consejos consultivos y ampliar las funcio-
nes especificas de los mismos.

La Comisién reconoce la dificultad que en-
trana llevar a cabo una gestion de la politica de
pesca centralizada, cuando hay una serie de
caracteristicas especfficas muy particulares
en cada una de las diferentes cuencas mari-

Sector y
Administracion
espaiiola estan
en contra de

las medidas
planteadas y los
calendarios para
lograr una pesca
sostenible

timas. En esta situacion, la Comisién apuesta
porque los Estados miembros y los grupos
interesados asuman mas responsabilidades
en la gestion de los recursos pesqueros y, en
esta direccion, propone un amplio programa
enfocado a lograr una mayor regionalizacion y
simplificacion de la politica de pesca. Bruse-
las, se ocuparia de marcar los objetivos, me-
tas, normas minimas comunes y los plazos
de ejecucion. Los paises miembros dispon-
dran de la flexibilidad necesaria para decidir
sobre otras medidas referidas a la gestion de
la pesca. Esta politica de descentralizacion y
regionalizacion de la politica de pesca se ex-
tenderia a todos los niveles inferiores y supon-
dria en definitiva una mayor autogestion para
la industria de la pesca. A partir de una mayor
participacion, desde Bruselas se propone un
reforzamiento de las organizaciones de pes-
cadores que deberian jugar un papel decisivo
a la hora de la planificacion de las actividades
pesqueras de sus miembros, gestion de cuo-
tas, esfuerzo pesquero y todo el conjunto de
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medidas encaminadas al desarrollo de unas
pesquerias responsables. Bruselas quiere dar
unas mayores funciones de asesoramiento a
los consejos consultivos y, en el caso de la
acuicultura, se propone la constitucion de un
nuevo consejo consultivo.

En materia de financiacion, el futuro de la
politica de pesca en la Unién Europea esta-
ria en la asignacion de lo que se apruebe en
Bruselas sobre las perspectivas financieras
para 2014 a 2020.En todo caso, las ayudas
financieras que se dispongan para el futuro,
estaran supeditadas al cumplimiento de los
objetivos marcados en la reforma de la politi-
ca de pesca, tanto en las ayudas destinadas
a los Estados miembros, como para los ope-

Fesea ® Refoma de la PFC

Las
organizaciones
de pescadores
deberan tener
un mayor
protagonismo
en la defensa
de sus intereses
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radores del sector. Por este motivo, la Unién
Europea se reserva la posibilidad de reducir o
eliminar tales ayudas en casos de incumpli-
miento de las normas establecidas. Igualmen-
te, los gobiernos tienen la posibilidad de tener
en cuenta la conducta de los operadores para
la concesion de cualquier tipo de ayuda.

Al margen de la cuantia de los recursos
comunitarios, con la propuesta de reforma
se aboga por el mantenimiento de una Orga-
nizacion Comun de Mercado, OCM, para el
sector de la pesca y de la acuicultura, pero
procediendo a una revision de los actuales
mecanismos en linea con lo que ya se ha
hecho en los anos precedentes en el sector
agrario con la revision de los sistemas de
regulacion hasta acabar practicamente con
los mismos y que han supuesto un fracaso
para productores y consumidores. A pesar
de tener este precedente, Bruselas se man-
tiene firme en su politica de eliminar o reducir
a minimos los mecanismos de intervencion
en los mercados, para mantener solamente
sistemas de ayudas bajas para el aimacena-
miento Unicamente de productos destinados
al consumo humano, a la vez que pondria en
marcha medidas de flexibilizacion y simplifi-
cacion. En la préactica, se podria hablar de un
desmantelamiento de los mecanismos para
la regulacion de los mercados en linea con la
politica de ahorro que trata de llevar a cabo
la Comision y dejar libertad a los mercados
con el consiguiente impacto negativo para el
sector de la produccién y, a la postre, para el
consumidor.

En este proceso de reforma, Bruselas pre-
tende dar un mayor protagonismo a las or-
ganizaciones de productores, asi como a
las organizaciones interprofesionales con
una politica de ayudas financieras para que
sean estas estructuras los protagonistas de
los mercados. El problema radica en el actual
peso que tienen estas estructuras en los mer-
cados de la pesca, y silas mismas, en el caso
de Espana, serian capaces de cumplir esos
objetivos. La Comision reconoce que desde
la instauracion de la PPC “no hemos sido ca-
paces de prever ni gestionar las fluctuaciones
del mercado”, algo que se quiere lograr con
una reforma donde se pretende dar un mayor
protagonismo al propio sector de una forma
organizada.l

Vidal Maté



Lo agentes de todo el
sector deberan adoptar las
decisiones para ajustar el
tamaiio de sus flotas a las
posibilidades de pesca

Los pescadores estaran
obligados a desembarcar
todas sus capturas

RESUMEN DE LAS NUEVAS MEDIDAS PROPUESTAS EN EL PAQUETE DE REFORMA DE LA PPC

Conservacion y sostenibilidad

Rendimiento maximo sostenible: objetivo de conservacion en un plazo determinado (2015)

Eliminacion de los descartes a través de la obligacion de desembarcar y normas de gestion necesarias con calendario para su introduccion

Planes plurianuales centrados en objetivos esenciales, metas, limites y calendarios, con vistas a una gestion de la pesca fundamentada en el
enfoque ecosistémico

Autorizacion para que los Estados miembros adopten medidas acordes con la normativa de la UE en relacion con planes plurianuales y medidas
tecnicas de conservacion

Procedimientos acelerados para adoptar medidas relativas a la actividad pesquera que sean necesarias en relacion con la gestion medioam-
biental (Natura 2000)

Datos y conocimientos cientificos

Obligacion de que los Estados miembros recopilen y faciliten datos y elaboren programas (regionales) plurianuales de recopilacion de datos

Programas nacionales de investigacion pesquera con una coordinacion regional entre Estados miembros

Labor del CCTEP centrada en las cuestiones fundamentales

Acceso a los recursos y capacidad
de la flota

Concesiones de pesca transferibles, obligatorias para las flotas de pesca a gran escala — con posibilidad de efectuar transferencias a nivel
nacional

Abandono de las ayudas relativas a la flota

Acuicultura

Planes estratégicos nacionales 2014-2020 para el fomento de la acuicultura

Creacion de un nuevo Consejo Consultivo de la Acuicultura

Politica de mercados

Atribucion de competencias a las organizaciones de productores y las organizaciones interprofesionales para que adquieran mas funciones y
responsabilidad en lo que concierne a la planificacion de la produccion y la comercializacion, haciendo hincapié en la gestion sostenible de los
recursos pesqueros y en la reduccion del impacto de las actividades de acuicultura

Modificacion del régimen de intervencion, estableciendo un mecanismo de intervencion Uinico para el almacenamiento

Fijacion de los precios de intervencion a un nivel descentralizado adecuado

Reforzamiento de la informacion a los consumidores y revision de las normas de comercializacion

Gobernanza Ampliar las funciones de los consejos consultivos en la aplicacion de la PPC a nivel regional
Adopcion de un nuevo enfoque en 1o relativo a la participacion de los interesados en asuntos horizontales que no son competencia de los
consejos consultivos

Instrumento financiero Plena adecuacion a la Estrategia Europa 2020

Disposiciones en relacion con la condicionalidad respecto del cumplimiento de la normativa — aplicables tanto a los Estados miembros como a
los operadores individuales

Dimension exterior

Organizaciones Regionales de Ordenacion Pesquera — intensificacion de la participacion de la UE en las Organizaciones Regionales de Orde-
nacion Pesquera para reforzar en estos foros los conocimientos cientificos, el control y el cumplimiento, a fin de mejorar sus logros

Multilateral — actuaciones conjuntas con los principales socios de la UE orientadas a combatir la pesca INDNR y a reducir el exceso de
capacidad

Mayor coherencia entre las politicas de la UE en materia de pesca, desarrollo, comercio y medio ambiente

Acuerdos de pesca sostenible — ampliacion de la base de conocimientos cientificos e identificacion clara de los recursos excedentarios en
los paises socios para garantizar que nuestra flota lleve a cabo précticas pesqueras sostenibles en esos paises. Incremento de la contribucion
financiera del sector y establecimiento de un marco de gobernanza de alta calidad. En todos los acuerdos futuros debe incluirse una clausula
relativa a los derechos humanos.
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JAYOR ORDENACION

mundial de las pesquerias

Pesea ® Refovma de ba #°¢

Adolfo Ortigueira

La actividad de una buena parte de las flotas comunitarias, muy especialmente de la
espanola, se desarrolla en aguas exteriores y, mas de dos terceras partes de las descargas
de pescado en los Estados miembros proceden de los caladeros a los que se accede,
tanto en virtud de los acuerdos suscritos con casi una veintena de paises, como a través
de sociedades mixtas o de las posibilidades de capturas que se negocian en las diferentes
organizaciones regionales de pesca. Esta fuerte dependencia de esas aguas hace que,
en la propuesta comunitaria para la reforma de la Politica Pesquera Comun, también se
analice la actual situacion de esos caladeros y se propugnen medidas para que la Union
Europea logre la aplicacion de una politica de gestion sostenible de esos calderos similar
a la que se aplica en las aguas propias.
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anecesidad de esta politica se justifi-
ca, por un lado, por el mal estado en
que se hallan esos caladeros con el
53% totalmente explotados, el 28%
explotados en exceso, un 3% ago-
tados y el 1% en proceso de recuperacion.
En la parte positiva, solo el 3% se considera

subexplotado y el 12% explotado de forma
moderada. Por otra parte, a las autoridades
comunitarias les interesa igualmente que
esos caladeros sigan vivos por la gran de-
pendencia que tienen las flotas comunitarias
y sus consumidores de los mismos.

De acuerdo con este panorama, la Comi-
sidn se plantea la necesidad de contribuir a
defender la sostenibilidad a largo plazo de los
caladeros en todo el mundo en tres escena-
rios diferentes. En primer lugar, apoyando el
desarrollo de la normativa mundial para lo-

La Union
Europea
consume el 11%
de los recursos
pesqueros

del mundo e
importa el 24%
de su valor

El 85% de las
poblaciones de
peces se hallan
explotadas o
sobreexplotadas,
segtin datos de
Naciones Unidas

grar la erradicacion total de la pesca ilegal,
no declarada ni reglamentada o la reduccion
de la sobrecapacidad de las flotas que aun
disponen de importantes subvenciones en
algunos paises. Un segundo escenario don-
de Bruselas quiere actuar es en la politica
de gestion de las organizaciones regionales
de pesca desde una posicion de liderazgo.
Para el logro de esos objetivos, la Comision
propugna una mejor informacion y asesora-
miento cientifico sobre los caladeros, mayor
control y el cumplimiento de las exigencias
de pesca, reduccion de las capacidades de
pesca y el establecimiento de canones de
acceso a alta mar por los paises miembros
de las organizaciones regionales de pesca.
Finalmente, un tercer escenario es la defen-
sa de la sostenibilidad de los caladeros en la
casi veintena de paises con los que la Union
Europea tiene suscritos convenios bilaterales.
En este caso, las medidas se resumen en la
mejora de los dictamenes cientificos, el cum-
plimiento de los derechos humanos para con
los trabajadores, un mayor peso del canon
aportado por los armadores en el coste de
los acuerdos para los derechos de acceso,
mejora los sistemas de vigilancia y gestion, y
la posibilidad de suspender los pagos si no se
obtienen resultados en las capturas.

Para lograr una mayor contribucion a la sos-
tenibilidad a largo plazo de la pesca en todo
el mundo, Bruselas lo pretende por tres vias.

— T ¥o
o Adolfo Orti

gueira
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La primera, avanzando en las conversa-
ciones que ya existen en la actualidad con
los principales socios internacionales como
Estados Unidos, Canada, Japdn, Australia,
Nueva Zelanda, China o Rusia. En el marco
de las mismas se pretende lograr compro-
misos mas serios para el desarrollo de una
politica encaminada a erradicar la pesca ile-
gal. Objetivo en esas aguas es lograr tam-
bién para 2015 la aplicacion del Rendimiento
Maximo Sostenible. Para ello, Bruselas tiene
previsto poner en marcha una conferencia
de alto nivel donde debatir como reducir las
flotas para eliminar la actual sobrecapacidad
de las mismas.

Una segunda via planteada por la Comisién
es seguir fomentando en el conjunto de los
organismos internacionales el desarrollo de
una serie de mecanismos para mejorar la go-
bernanza mundial en materia de gestion de
los recursos pesqueros desde Naciones Uni-
das a los organismos regionales de pesca.

Para la Comisién, esos organismos re-
gionales de pesca son un factor clave para

Bruselas
plantea que

los armadores
paguen un
mayor canon
en los acuerdos
bilaterales
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la conservacion y gestion de los recursos
que se hallan bajo la dependencia en esas
aguas. Durante la Ultima década ha aumen-
tado el peso de la Unién Europea en este
tipo de estructuras. Bruselas entiende que,
en la actualidad, este tipo de organizaciones
no estan cumpliendo como seria deseable
Sus objetivos y, por este motivo, propugna
una mejora de su funcionamiento y a la vez
para que las mismas dispongan de la mejor
informacién posible sobre los recursos. En
esa linea para la mejora del desarrollo de su
competencia, senala la necesidad de hacer
evaluaciones periddicas sobre el grado de
cumplimiento de las medidas de gestion, sa-
ber por qué se producen los incumplimien-
tos y aplicar las sanciones que correspon-
dan para evitar su reiteracion.

Una tercera via es lograr acuerdos pes-
queros sostenibles. Aunque en los Ultimos
anos se han producido mejoras en el funcio-
namiento y la gestion de los mismos, para
la Comision siguen existiendo muchas ca-
rencias que se traducen en problemas para
los caladeros. Por este motivo, es preciso
superar las actuales deficiencias en materia
de conocimientos cientificos para determi-
nadas poblaciones y saber también cuales
son las condiciones de los acuerdos de un
tercer pais donde se llevan a cabo las cap-
turas en base a acuerdos con otros paises
no pertenecientes a la Union Europea. En la
actualidad, en muchos casos resulta compli-
cado evaluar el esfuerzo pesquero global por
falta de datos. Bruselas propone una mayor
transparencia en la gestion de los mismos.
La Comision pretende igualmente mejorar la
gobernanza en este tipo de acuerdos. Para
ello, entre otras acciones se propone una re-
vision del reglamento sobre autorizacion de
las actividades de pesca con el fin de simplifi-
car la gestion de dichas autorizaciones, velar
porque se respeten los derechos humanos
como condicién previa a la hora de firmar
un acuerdo bilateral y modificar las reglas de
juego actuales sobre las aportaciones de los
armadores. Finalmente se defiende el desa-
rrollo de medidas mas eficaces para lograr
en esos paises unas pesquerias sostenibles.

En conjunto, toda la politica comunitaria
pesquera de cara a las aguas y a los cala-
deros exteriores se concreta en la necesidad
de apoyar y exigir en las mismas una ges-




tion similar a la que se lleva a cabo en los
caladeros comunitarios, tanto para los bar-
cos de los paises miembros, que ya estan
obligados a hacerlo, como los procedentes
de terceros paises donde abundan los bu-
ques bajo pabellones de conveniencia. Para
el desarrollo de estas politicas, se requie-
ren estrategias regionales tanto en el seno
de las organizaciones de pesca, como con
los acuerdos con otros paises. Entre otras
medidas, segun la Comisién, estos objeti-
vos se lograrfan mediante una coordinacion
de las politicas de pesca que garanticen el
compromiso de los Estados en vias de de-
sarrollo para crear su propio sector pesque-
ro, ligado a un mayor conocimiento de sus
obligaciones en materia de gobernanza de
pesca sostenible con mayores sinergias en-
tre los futuros acuerdos y los instrumentos
de politica de desarrollo, especialmente con
el Fondo Europeo de Desarrollo y otras po-
liticas como la investigacion y la innovacion.
La Union Europea debera seguir apoyando
la lucha contra la pirateria y la defensa de la
seguridad maritima; Bruselas debe reforzar
su politica comercial para evitar la entrada
en sus mercados de productos de la pesca
obtenidos ilegalmente.

En la actualidad, con oscilaciones en fun-
cion de las negociaciones para la renovacion
de los compromisos, la Unién Europea tiene
suscritos acuerdos con una veintena de pai-
ses. De esos acuerdos destacan los firmados
con paises en Africa y Asia. Para los Estados
miembros del norte de la Unidn Europea, el
mas importante es el suscrito con Groenlan-
dia por un montante de 14 millones de euros
al ano. Espana es uno de los Estados miem-
bros mas beneficiados por los acuerdos con
los paises africanos, donde destacan Mauri-
tania con un coste de 86 millones de euros,
seguido de los 36 millones de euros que su-
pone anualmente el acuerdo con Marruecos,
actualmente prorrogado por un afno desde el
pasado 27 de febrero, el acuerdo con Guinea
Bissau por 7,5 millones de euros, los 5,6 mi-
llones de euros del acuerdo con Seychelles y
los 1,2 millones de euros que supone anual-
mente el acuerdo bilateral con Madagascar.
El resto de los acuerdos no llegan al millon de
euros como la contribucion financiera de las
arcas comunitarias.

Para la pesqueria de especies varias, des-

La UE convocara
una conferencia

mundial para
debatir como
reducir la
capacidad de
las flotas

tacan los acuerdos con Groenlandia, Guinea
Bissau, Mauritania, Guinea Ecuatorial, Sene-
gal, Gambia y Marruecos. Con la pesqueria
del atun en Africa occidental se hallan los
acuerdos con Cabo Verde, Gabon, Costa de
Marfil, Santo Tomé y Principe. Con el objeti-
vo de la pesqueria del atun, pero en aguas
del Océano Indico, estan los acuerdos con
Comoras, Madagascar, Mozambique y Sey-
chelles. También para la pesqueria del atin
en el Pacifico se hallan los acuerdos con Ki-
ribati, Micronesia e Islas Salomén. W

V. M.
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T0D0S EN GONTRE

Sostenibilidad y el desarrollo de unas pesquerias responsables si, pero que, ademas de los
criterios medioambientales, se tengan igualmente en cuenta los intereses socioeconomicos
de la actividad de la pesca, sobre todo en las zonas costeras y que exista un equilibrio entre
los intereses de todas las partes. Se comparte la filosofia, pero no las formas, ni los plazos.

on la tnica excepcion de los empre-  AdMINIStracion  cRrITICAS DE LAS ADMINISTRACIONES
sarios en el sector de la acuicultura  cepfral, La primera posicion en contra vino del Mi-
para quienes la propuesta se des- idad nisterio de Medio Ambiente y Medio Rural y
hace en elogios hacia esta actividad comuniaades Marino donde la responsable Rosa Aguilar
como alternativa de futuro a la pro-  gufonomas y manifestd su rechazo para sefalar que la
duccién de peces, desde la Administracion sostenibilidad, como sena de identidad de
central a las comunidades auténomas, pa- el sector se la futura politica pesquera comun, debe ser
sando por las organizaciones de la pesca, to- ~ gponen a los definida desde el ambito econdémico, social
dos se hallan en contra de la propuesta para planteamientas y medioambiental. En lo que se refiere a los

la reforma de la Politica Pesquera Comun pre-
sentada al inicio del verano por la comisaria
Maria Damanaki.

de Ia reforma

plazos, para la Administracién espafola en
Rendimiento Méximo Sostenible deberia ser
algo a lograr en el marco de la Estrategia Eu-
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ropea 2020 y no para el afo 2015.Desde el
Ministerio se estima necesario un tratamiento
singularizado en cada uno de los segmentos
de las flotas paras que no se darien las opor-
tunidades de pesca de cada una de ellas. Es-
pana estima que se debe producir una mayor
definiciéon del conjunto de las lineas generales
contempladas en la propuesta inicial y sefala
SuU preocupacion por el impacto que pudiera
tener la aplicacion de la misma en sus actua-
les términos de empleo.

Desde la Xunta de Galicia, la conselleira de
Pesca, Rosa Quintana, lo que iba a ser la gran
reforma de la politica de pesca se ha queda-
do en un tsunami que arrastrara al conjunto
del sector hacia situaciones mas negativas y
reclama un tratamiento mas diferenciado para
la flota artesanal. Para la representante galle-
ga, la propuesta de reforma se olvida de abor-
dar un grave problema para la flota espafiola
en el conjunto de la Unién Europea como es
la estabilidad relativa, asi como la revision de
los informes cientificos. Rosa Quintana con-
sidera que la propuesta da como probados
los agotamientos de una serie de caladeros,
cuando ello no coincide con la realidad. Se
rechaza que Bruselas hable de lograr un Ren-
dimiento Maximo Sostenible de forma global
para todas las especies en 2015, cuando
cada pesqueria tiene matices muy diferentes.
Desde la Xunta se recuerda a la comisaria que
el objetivo de la cumbre de Johannesburgo
era lograr ese objetivo para esa fecha, pero
siempre que fuera posible y considerando
igualmente el impacto social y econémico
de la misma. Finalmente, entre otras criticas,
Rosa Quintana apunta que la Comisién de-
berfa pretender que la politica pesquera fuera
realmente una politica comun, lo cual cae por
tierra cuando contempla solamente la posibi-
lidad de cuotas individuales transferibles solo
en un mismo pais, y no a escala comunitaria.

La consejera de Medio Ambiente del Pais
Vasco, Pilar Unzalu manifestd su preocupa-
cion por una propuesta donde se antepo-
nen totalmente los enfoques y los criterios
medioambientales sobre otros elementos
fundamentales como es el impacto econémi-
co de la misma. El gobierno vasco comparte
la necesidad de una politica de sostenibilidad
para los caladeros de cara a asegurar su fu-
turo en la Unién Europea, pero no debe res-
ponder solamente a un solo enfoque. Al igual

No se rechaza

una politica de
sosteniblidad de
los caladeros,
pero se reclama
que tengan
también en cuenta
los intereses de
socioeconomicos
de Ia pesca

que el gobierno gallego, reclama un mayor
interés por la pesca artesanal y se considera
que este tipo de flota no se debe conside-
rar solamente por el tamafio de los barcos,
sino también por el tipo de artes que utilicen.
No todas las valoraciones son negativas. En
la parte positiva se apunta la preocupacion
comunitaria por avanzar en los procesos de
trazabilidad de los productos de la pesca, asi
como en el desarrollo de planes de gestion a
largo plazo y una mayor descentralizacion de
las decisiones.

Las criticas a la propuesta son igualmente
generalizadas en Andalucia desde la Adminis-
tracion regional al conjunto del sector.

OPOSICION EN EL SECTOR

La Confederacion Espanola de Pesca, Ce-
pesca, que representa a 52 asociaciones de
armadores con 1.625 empresas y cerca de
2.000 barcos de todos los segmentos de flo-
ta, calificd la propuesta de reforma como co-
barde y superficial al no afrontar los cambios
que hubieran sido necesarios para lograr una
gestion optima de los recursos y la supervi-
vencia del sector. Se valora positivamente la
introduccion de las concesiones transferibles
de pesca para barcos mayores de 12 metros,
pero se critica que ello sea posible sélo en
un Estado miembros y no en el conjunto de
la Unidn Europea. Cepesca sefala que Bru-
selas ha perdido una ocasion mas para eli-
minar el desequilibrio que supone la estabi-
lidad relativa tras 30 afios de vigencia al no
ajustarse la misma a la realidad de las flotas.
Para el secretario general, Javier Garat, Bru-
selas vuelve a dar la espalda a la importancia
de los informes de la comunidad cientifica
y la comisaria se ha vuelto a dejar llevar, un
vez mas, de las visiones catastrofistas de los
grupos ecologistas en contra de sus propios
informes sobre evolucion de los recursos. La
organizacion pesquera espanola rechaza que
Bruselas opte por el fin de las ayudas, algo
que se considera fundamental mantener para
los procesos de desguace, modernizacion o
paralizaciones temporales, y lamenta que uno
de los puntos donde la Comision se ha mos-
trado mas radical sea la total eliminacion de
los descartes frente a la posibilidad de una
eliminacion progresiva de 1os mismos.

Para la Federacion Nacional de Cofradias
de Pescadores, se trata de una propues-
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ta de reforma desilusionante que ha tenido
poca consideracion con las opiniones de
las organizaciones profesionales del sector y
que pone de manifiesto un total desconoci-
miento de la realidad de la pesca por parte
de las autoridades comunitarias. En su opi-
nion, Bruselas ha optado, una vez mas, por
la salida facil que suponen medidas como la
reduccion de flota. Para el presidente, Genao
Amigo, la Comision antepone los criterios pu-
ramente mercantilistas a los criterios sociales
y, Nnuevamente margina al sector artesanal al
no establecer unos criterios que supongan el
reconocimiento especifico de sus caracteris-
ticas, al margen de las clasicas divisiones de
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Las
organizaciones
ecologistas
tampoco apoyan
la propuesta
por estimar que
no garantiza el
futuro del sector

la flota, atendiendo solamente a la longitud de
la eslora de los barcos. El encasillamiento de
la flota artesanal solo como barcos de menos
de 12 metros de eslora se considera es un
error que afecta de forma muy importante a la
flota espanola. Desde la Federacion se critica
igualmente el establecimiento de un mercado
de venta de cuotas para flotas superiores a
los 12 metros de eslora al mejor postor, sis-
tema, en su opinidn, alabado por las patro-
nales, pero criticado conjuntamente por or-
ganizaciones sociales y por las Cofradias de
Pescadores. La Federacion sefala que segui-
ra defendiendo como algo prioritario el man-
tenimiento del empleo comunitario, y critica el
dumping social, econémico y medioambien-
tal que suponen las importaciones. Se critica
gue no se contemplen mecanismos de ajus-
tes rapidos en los planes de gestion para per-
mitir pescar cuando sea buena la situacion de
los recursos. En opinion de las Cofradias, la
no existencia de una propuesta financiera, es
un dato mas que supone mas incertidumbre y
preocupacion sobre el futuro del sector.

Desde la Federacion Andaluza de Asocia-
ciones Pesqueras, Pedro Maza considera que
para tener una pesca sostenible es preciso
exista un equilibrio entre recursos vy el sector
de la pesca de cara a lograr el mantenimiento
de una actividad que garantice un minimo de
rentabilidad. Pedro Maza pone especial énfa-
sis en la necesidad de disponer de lineas de
financiacion suficientes para desarrollar cual-
quier ajuste de flota, algo que no se considera
en la propuesta. Rechaza que la Comision no
haya tenido en cuenta el fuerte ajuste llevado
ya a cabo por la flota espanola.

Para el presidente de la Federacion An-
daluza de Cofradias de Pescadores, Manuel
Peinado, lograr el Rendimiento Maximo Sos-
tenible para 2015, sin otras consideraciones,
supondria un ajuste que no podria soportar la
flota andaluza. Desde las Cofradias se lamen-
ta que la propuesta no contemple el impacto
que la misma tendria para la pesca costera
artesanal andaluza.

Las criticas a la propuesta vienen igualmen-
te desde la Asociacion Espanola de Titulados
Nautico-Pesqueros, Aetinape, cuyo presiden-
te Mufiiz acusa a la comisaria de practicar
una doble moral a la hora de defender los
caladeros comunitarios. Mientras, por un lado
defiende la aplicacion de criterios ambientalis-



tas para lograr la sostenibilidad necesaria de
los caladeros, por otra parte Bruselas cierra
los ojos a las importaciones masivas, sin los
controles necesarios sobre capturas, niveles
de seguridad alimentaria o condiciones labo-
rales de los trabajadores de esas flotas. Para
Aetinape, es indispensable adoptar otros sis-
temas de gestion de las pesquerias.

Desde las empresas de acuicultura, Apro-
mar, aunque se critica la existencia de lagu-
nas en la politica de mercados, en conjunto la
propuesta se valora positivamente por el trato
que se dispensa a este sector y, sobre todo,
por el papel de protagonista que se da al mis-
mo en el futuro para el aprovisionamiento de
los productos de la pesca desde una posicion
de competitividad y para la creacion de em-
pleo. Para el sector, esta posicion de la Comi-
sién supone romper con una vision idealista
pasada sobre la acuicultura, para reconocer a
la misma como papel clave en el aprovisiona-
miento de productos de la pesca.

INSUFICIENTE PARA LOS ECOLOGISTAS

Aungue desde el sector se acusa a la comi-
saria de haber redactado una propuesta al dic-
tado de los grupos ecologistas, el documen-
to de la Comisién tampoco ha satisfecho las
pretensiones de estas organizaciones segun
un escrito conjunto de las mismas. Se reco-
noce la existencia de aspectos positivos en la
propuesta de reforma, como la aplicacion de
los planes de gestion a largo plazo, como eje
de la vertebracion de la gestion de la pesca,
la incorporacion de una vision ecosistémica, la
voluntad para acabar con los descartes o de
alcanzar el Rendimiento Maximo Sostenible.
Pero se critican los mecanismos planteados
para lograr esos objetivos v, sobre todo, la no
consideracion, como seria necesaria, de la dis-
tribucion equitativa de los recursos y un mayor
apoyo para las poblaciones mas dependientes
de la pesca, donde destaca la actividad espe-
cifica de las flotas artesanales.

Desde Ocean 2012, Miguel Ortega con-
sidera que se deben modificar cuestiones
como el sistema de concesiones individuales
transferibles como el Unico sistema de ges-
tion. Raul Garcia, de WWF, apoya el estableci-
miento de planes a largo plazo para vertebrar
la nueva PPC vy el objetivo del Rendimiento
Méximo Sostenible, pero considera que de-
berfa incluir igualmente marcos temporales

para fijar esos planes, asi como con mecanis-
mos de participacion y de cogestion. Desde
Greeenpeace, Celia Ojeda se estima que el
problema de la sobrecapacidad se debe re-
solver por planes de gestion de capacidad
para la totalidad de la flota. En este contexto,
se rechaza que, en la practica, esos planes
afecten solamente a los pescadores artesa-
nales. Para Lydia Chaparro, de Ecologistas
en Accion, se debe establecer una prioridad
a la hora de acceder a los recursos con crite-
rios de sostenibilidad favoreciendo a las flotas
con artes de pesca mas selectivas, menor
€onsumo energético o menor impacto sobre
los habitats marinos. Pep Arcos, desde SEQ/
BirdLife aboga por unas pesquerias que mini-
micen las capturas de especies que no sean
objetivo en peces, tortugas y aves marinas.
Desde Amigos de la Tierra, Liliane Spendeler,
reclama fundamentalmente la necesidad de
establecer planes a largo plazo para el Medi-
terraneo ante el deterioro de este espacio, y
la necesidad de reforzar el cumplimento de la
actual reglamentacion. B

V. M.
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63° reunion anual de la CBI

UNA DE CAL...
y otra de arena

El habitual estado de letargo y au-
sencia de resoluciones de calado
que permitan una satisfactoria ges-
tion de los cetaceos se ha visto alte-
rado. Al comienzo de la 63° reunion
de la Comision Ballenera Interna-
cional (CBI), en la localidad britanica
de Jersey, se acordo introducir una
serie de modificaciones que permi-
tiran una gestion economica mas
transparente, imprescindible para
eliminar la alta corrupcion instalada
en este organismo o, al menos, in-
tentarlo (ver MAR, numero 495, julio-
agosto 2010). Esta dinamica fue un
espejismo. Pronto volvio todo a lo de
siempre, y a la de cal le siguio la de
arena: un nuevo veto al santuario ba-
llenero en el Atlantico Sur por parte
de Japon y su fiel grupo de apoyo.
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ransparencia en el pago de las cuotas.
Ese era €l objetivo de la propuesta del
Reino Unido, apoyada por otros dieci-
Séis paises, entre 10s que se encontraba
Espania, y discutida al inicio de las sesio-
nes de esta 63° reunion de la Comision Ballenera
Internacional. Se solicitaba que los pagos finan-
cieros a la CBI se hagan, a partir de ahora, “a

WWF-Canon Hal WHITEHEAD

través de transferencias bancarias provenientes
de una cuenta perteneciente al Gobierno Con-
tratante”, en lugar de en efectivo. El objetivo es
obtener una mayor transparencia en el pago de
las cuotas, de manera que puedan ser rastrea-
dos y procesados y evitar asf posibles compras
de votos, tan frecuentes en los Ultimos afos.

Gran Bretana afirmé que ésta “era la medida
minima imprescindible para modernizar el fun-
cionamiento de la Comisidon”. Los grupos ecolo-
gistas recibieron con satisfaccion su aprobacion
legando a afirmar Wendy Elliot, responsable de
la delegacion de WWE, que “aunque las ballenas
no formaban parte de las deliberaciones de hoy,
lo cierto es que ha sido un gran dia para ellas”.

Greenpeace también mostrd su satisfaccion,
aungue volvié a denunciar lo mucho que queda
por hacer, especialmente por parte de Japon,
pais que continlia con €l procesamiento de dos
activistas de esta organizacion por denunciar un
escandalo de malversacion de fondos dentro de
la industria ballenera japonesa (hace mas de tres
anos salieron a la luz los regalos en carne de ba-
lena recibidos por miembros de la tripulacion de
los balleneros, incluidos los inspectores de bar-
€0S, COMO reconocio iNcluso la propia Agencia
de Pesca de Japodn, que pidié publicas discul-
pas). A dia de hoy, al contrario que los denun-
ciantes de Greenpeace, siguen sin ni siquiera ser
investigados los verdaderos culpables de este
escandalo, por lo que esta organizacion solicita a
la CBI que lo investigue, asi como otros casos de
corrupcion por los que ha sido acusado Japdn
en los Ultimos tiempos.

EXPLORACION PETROLIFERA

WWEF solicitd ante la CBI cambios que frenen
de forma efectiva la desaparicion de las ballenas.
Y es que cada afo mueren mas de 300.000
ejemplares de ballenas y delfines en las redes de
pesca. A esta grave situacion se une la amena-
za que suponen las exploraciones petroliferas(1),
especiamente en el Pacifico Norte (en el extremo
oriental de Rusia) donde sobreviven unas 130
ballenas grises. En esta zona, Shakalin Energy
-un consorcio de Shell, Mitsui y Mitsubishi- ha
anunciado sus planes para construir una nueva
plataforma en un érea esencial para esta espe-
cie, ya que es alli donde las madres ensefan a
sus crias a alimentarse. Los ecologistas sefialan
Que todos los anos, a causa de las actividades
de exploracion petrolifera, desaparecen una o
dos hembras reproductoras. Teniendo en cuenta

[— Septiembre 2011 |JZRH[ Mar |




Greenpeace

Su nUmero, esta cifra podria ser suficiente para
Su desaparicion.

Veinte ONGs han firmado una “Declaracion de
preocupacion”, oponiéndose a esta plataforma
de Shakalin por su efecto devastador sobre las
ballenas. Rusia, haciéndose en parte eco de es-
tas denuncias, acaba de imponer una normativa
que limita los trabajos de las explotaciones pe-
troliferas desde finales de noviembre a finales de
mayo, época en que las ballenas permanecen
alejadas de esta zona. WWF ha pedido a Ru-
Sia que extienda este requerimiento a todas las
operaciones de extraccion que rodean la zona,
asi como que rechace la propuesta de Shakalin
Energy de construir una nueva plataforma. Tam-
bién solicita a gobiernos de otros paises, en los
Que existan poblaciones de ballenas grises, que
apoyen las medidas que ha adoptado Rusia y
efectlien parones similares dentro de sus propias
aguas.

El ruido, tanto originado en las perforaciones
petroliferas como el proveniente de otras fuen-
tes, es otra de las graves amenazas que tienen
los cetaceos. Uno de los puntos estudiados en
la pasada reunion de la CBI hace referencia a
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La CBI aprobo
una propuesta
de Gran Bretaiia,
apoyada por
Espana, que
permitira

una mayor
transparencia
en la gestion
economica de
este organismo,
a fin de evitar

la corrupcion y
compra de votos

este problema, asi como a las colisiones provo-
cadas por los barcos, a través del estudio que
esta llevando a cabo la Sociedad para el Estu-
dio de los Cetaceos en el Archipiélago Canario
(SECAC), en colaboracién con WWEF, dentro de
un proyecto para la conservacion del cachalote
canario. Este estudio busca obtener informacion
cientffica sobre el cachalote para poner en mar-
cha las medidas adecuadas para su superviven-
cia, amenazada especialmente por las colisiones
con los barcos.

Respecto a este Ultimo aspecto, el de las co-
lisiones con embarcaciones, que constituyen
una de las principales causas de muerte de
cetaceos, un grupo de la CBI esta examinando
este problema y sugiere dos soluciones: reducir
la velocidad de las embarcaciones v la eleccion
de rutas alternativas. Al mismo tiempo, la Orga-
nizacion Marfima Internacional (OMI) pretende
imponer un codigo obligatorio para los barcos
que operan en los océanos Artico y Antartico,
conocido como el Codigo Polar(2), cuyo objetivo
es reducir el riesgo de colisiones en estos dos
océanos, los dos habitat mas importantes para
los cetéceos.



En este sentido, la coalicion de ONGs United
for America’s Artic, solicitd al Gobierno de los
Estados Unidos de Norteamérica y a las petrole-
ras “que demuestren que son capaces de reac-
cionar ante posibles vertidos en el Artico”. Y es
que Shell, como sefiala Oceana -una de estas
ONGs, entre las que también figuran Greenpea-
ce Yy WWF-, ha solicitado que le sean aprobadas
prospecciones en los mares de Chuchotka y de
Beaufort en 2012. Hay més solicitudes para ac-
tividades similares, por lo que esta coalicion soli-
cita pruebas que demuestren que pueden hacer
frente a hipotéticos vertidos. El Ultimo test del que
se tiene constancia en la zona del Artico limitrofe
con los EE.UU. data del afo 2000 y reveld que
las medidas resultarian muy poco efectivas. Y se
trata de una zona, como sefialan las organiza-
ciones no gubernamentales que conforman esta
coalicion, de vital importancia para las ballenas,
belugas, morsas, focas y 0sos polares, entre
otras especies.

ESPAMIA Y LOS CETACEOS

Por lo que respecta a Esparia, ademés de ma-
nifestar su apoyo a las iniciativas por mejorar la
conservacion de las especies de cetaceos ame-
nazadas y de sus habitat, expreso en la CBI que
se estan elaborando planes y estrategias de con-
servacion de las diferentes especies de cetaceos
que habitan nuestras aguas. Entre las especies
Que se veran favorecidas por las futuras medidas
de proteccion figuran el rorcual comdn, el cacha-
lote, la orca, los calderones y el delfin mular.

En la reunion de la CBI se volvié a poner de
manifiesto la profunda division entre los protec-
cionistas y los que abogan por la caza de ce-
taceos. Estos Ultimos, como ya es habitual,
blogquearon la propuesta de Brasil y Argentina,
apoyada por el blogque de paises sudamericanos,
de creacion de un santuario de ballenas en el At-
lantico Sur. La oposicion partié de Japdn y otros
paises defensores de la caza ballenera que, una
vez presentada la propuesta en la Ultima sesion
de la pasada reunion, abandonaron la sala para
evitar que hubiese quérum. La discusion acapa-
r practicamente toda la jornada, 1o que impidid
Que se trataran otros asuntos también de interés
previstos en un principio. Finalmente, la propues-
ta de santuario quedo aplazada para la proxima
reunion, que tendra lugar en 2012 en Panama,
de igual forma que la Comisidn se comprometio
en destinar el tempo necesario en ella para tratar
los asuntos que quedaron pendientes.

La propuesta de

santuario en el

Atlantico Sur,

patrocinada por
Brasil y Argentina,

fue bloqueada

por Japon y su

grupo de fieles.
La discusion se
pospuso para la
proxima reunion

de la CBI

Canaleja 'Prqd_L_/ctidns

Después de un ano “dificil” en el que la flota
ballenera nipona tuvo que cerrar su caza anual
con antelacion, a causa del acoso de las aso-
ciaciones ecologistas, Japdn confimd a través
de su comisionado Joji Morishita la intencion de
volver a enviar a su flota ballenera a aguas de la
Antértida. En 2009, Japén capturd 1.004 balle-
nas a cuenta de sus “capturas cientfficas”, pero
la accion de los grupos ecologistas redujo en la
pasada campana esa cifra a un tercio de esas
capturas. La organizacion ecologista Sea She-
pherd, que forzé la retirada anticipada de la flota
japonesa, también ha anunciado su intencidn de
volver a desplegarse en la zona para impedir la
caza en aguas de la Antartida. Y mientras, a es-
perar a la reunion de Panamam

Raul Gutiérrez

(1) Ver el informe publicado en MAR, ndmero
501, febrero 2011, sobre la incidencia de las pla-
taformas petroliferas en el mar. Aunque en dicho
informe se hacia especial alusion a la situacion en
el Mediterraneo, sus efectos generales son perfec-
tamente extrapolables, como quedaba patente a
través de los datos recogidos en el estudio “Ce-
taceos, pesca y prospecciones petroliferas en las
Islas Canarias” realizado por la Facultad de Biologia
de la Universidad de la Laguna, Tenerife, en 2002,
a cargo de la bidloga marina Natacha Aguilar de
Soto y el catedratico de Oceanografia Biologica Al-
berto Brito Heméndez.

(2) EI Codigo Polar es una guia para naves en aguas
polares que invita a los paises a adherirse a esta normati-
va en forma voluntaria. Entrd en vigor en 2011 y estable-
ce regulaciones para los cruceros turisticos a fin de evitar
dafios al medio marino. Sobre la repercusion que puede
tener esta medida baste sefialar que en la temporada
2008-2009 mas de 47.000 turistas llegaron hasta el con-
tienente antartico. Para esta temporada, se estima que
40 cruceros efectuaran vigjes a ese contienente.
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Segun el informe anual de APROMAR

Desciende Ia produccion de
PEGES WARINDS EN ESPANE

La produccion de pescados marinos de crianza en
Espaha alcanzo el ano pasado la cifra de 43.888
toneladas, lo que supone un descenso del 9,4% respecto
al ano anterior. Todas las especies relevantes se han
visto afectadas por la caida, algo que no habia ocurrido
nunca en los ultimos 25 anos. Son datos facilitados por
la Asociacion Empresarial de Productores de Cultivos
Marinos (APROMAR) en el informe anual que elabora
sobre la situacion de la acuicultura marina en Espana y
el mundo.
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| informe que anualmente elabora la

Asociacion Empresarial de Producto-
= rcs de Cultivos Marinos (APROMAR)

se ha convertido en un referente para
e CONOCEY |2 evolucion y el estado del
sector tanto en nuestro pais como en el resto
del mundo, asi como para apoyar su desarro-
llo sostenible.

Segun dicha memoria, en el afo 2010 se
produjeron en Espana un total de 43.888 to-
neladas de pescados marinos de crianza, cifra
que supone una reduccion del 9,4% respecto
al ano anterior cuando la produccién aumentd
un 10,8% en comparacion con 2008.

Es la primera vez que esto ocurre en los Ul-
timos 25 afnos de desarrollo de la acuicultura
en nuestro pais. A comienzos de la presente
década, los crecimientos medios de la pro-
duccion acuicola marina en Espafna se acer-
caban al 20%, estimandose que deben estar
entre el 15% y el 20% anual para mantener la
competitividad a nivel global. Este descenso,
segun el informe de APROMAR, responde a
la continuada pérdida de competitividad de las
empresas de acuicultura radicadas en la Unién
Europea. “La acuicultura en la UE ni crece ni
crea empleo desde hace una década, mientras
que en el resto de Europa y del mundo sigue
progresando a buen ritmo”, se afirma desde la
Asociacion.

La produccion de peces marinos ha caido el
ano pasado en las principales especies (dora-
da, lubina y rodaballo) respecto a 2009 aunque
casi se ha duplicado en el caso de la corvina,
cuya produccion ha aumentado un 96%.

La caida méas acusada se ha producido en
el rodaballo que, con una produccion de 6.910
toneladas en 2010 ha descendido un 19,6%
respecto al ano anterior. Le sigue la dorada,
con una produccion de 20.360 toneladas, un
14,1% menos que en 2009, y la lubina, que
cayd un 9,7% con una produccion en 2010




de 12.495 toneladas. Cuando contabilizamos
estas dos especies juntas, ya que son muchas
granjas donde se producen simultaneamente,
la produccion total asciende a 32.855 tonela-
das, cayendo un 12,5% respecto a 2009.

Pese a que Espana es el tercer pais produc-
tor de dorada de crianza en Europa por detras
de Grecia y Turquia, la produccion de esta es-
pecie lleva varios afnos en descenso continuo
hasta el punto de que las cifras de produccion
actuales se sitan en los niveles de 2006. En
la lubina, en cambio, el descenso en la pro-
duccion del 2010 contrasta con el crecimiento
que se experimentd en 2009 respecto a 2008
(40,7% més) asi como con las tasas medias de
crecimiento anual del 10% en las Ultimas cuatro
campanas.

Espana produce ademas otras especies: las
producciones de langostino (38 tn) y anguila
(446 tn) descendieron 20,8% y 12,5% respec-
tivamente, respecto a 2009 mientras que la de
besugo (185 tn) ha permanecido sin ninguna
alteracion y la de lenguado, con 204 tn, se con-
vierte en una de las especies con mas futuro en
nuestra acuicultura, al aumentar un 8,5%. Para
el gerente de APROMAR, Javier Ojeda, la pro-
duccion de esta especie va a crecer de forma
importante en los préximos anos, ya que “es
una especie bien valorada por todo el mundo”

REGIONES PRODUCTORAS

La produccion de dorada, lubina y corvina
son fundamentalmente mediterraneas mientras
que el rodaballo se da sobre todo en el norte
de Espana.

La Comunidad Valenciana ha liderado en
2010 la produccion de dorada (el 37% del to-
tal), seguida de Murcia (29%), Canarias (15%),
Andalucia (12%) y Cataluna (8%). La produc-
cion ha descendido en todas las Comunidades
Auténomas respecto a 2009, excepto en Ca-
taluna.

Las islas Canarias han producido el 30% de
toda la lubina de crianza obtenida en Espana
en 2010, seguida de Andalucia (29%), Murcia
(19%), Valencia (19%) y Cataluna (2%). La pro-
duccion ha crecido en Andalucia y en la Co-
munidad Valenciana y ha caido en Canarias, la
Region de Murcia y Cataluna.

Galicia es, con diferencia, la principal region
productora de rodaballo en Espana. El 97%
de la produccion procede de dicha Comunidad
Auténoma. En Cantabria se ha producido el res-

Espaiia produjo  tante 3%; si bien se prevé un inminente retorno

el ano pasada n  2estaespecie en instalaciones de Euskad.
El nimero de doradas, lubinas y rodaballos

total de 43.888 procedentes de la pesca extractiva que llegan a
toneladas nuestros puertos y mercados es practicamente
anecddtico ya que mas del 90% de estos pe-
de p escados ces proceden de la acuicultura marina.
marinos; un Aunque su nivel de produccién en Espana en
el ano 2010 sigue siendo pequena (3.250 tone-
9’ 4% menos que ladas) la corvina practicamente ha duplicado su
en 2009 produccion respecto al ano anterior. La captu-
ra de corvina por parte de la flota pesquera es
casi inexistente; por 1o que es una especie de
crianza. Murcia es la region donde mas corvina
se ha producido (56% del total), seguida de la
Comunidad Valenciana, con un 25%. Cataluna
y Andalucia también producen esta especie.
Segun Javier Ojeda, la produccion de corvina
es prioritaria. “Estamos trabajando en ello y en
La praduccién este sentido hemos emitido comunicados de
prensa, aprovechando un estudio sobre la es-

de peces pecie cofinanciado por el FROM”
marinos ern MAS ALEVINES
nuestro pais La produccion de alevines ha experimentado
desciende en por el contrario un crecimiento. Del total de 15
= hatcheries existentes en Espafia en activo, 14
las p ”_nc'p ales se dedican a la reproduccion de peces marinos
especies por y una a crustaceos. En el afio 2010 produjeron
p rimera vez un total de 79,4 millones de alevines de peces y

L 3,9 millones de postlarvas de langostino. Cifras
en los ultimos que suponen un incremento medio de la pro-
25 aiios duccion del 10% respecto a 2009.

La produccion de alevines de dorada ha in-
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La crianza de pafa y Europa esto va a seguir mal”, opina.

dorada cae a las En los dos Ultimos afos, han descendido de
. manera considerable el nimero de granjas (las

cifras de 2006. 144 granjas en funcionamiento que habia en

El descenso se 2007, pasaron a ser 135 en 2006, 124 en 2009

y 120 en el 2010).
da en todas las Si en el epigrafe anterior hemos hecho refe-

Comunidades rencia a las 15 instalaciones de reproduccion
activas “hatcheries” existentes, localizadas

Auton omas, mayoritariamente en Galicia y Andalucia. De-
excepto en bemos también hablar de los 18 centros de

= preengorde abiertos, donde se realiza la activi-

Cataluna dad intermedia entre la reproduccion y la crian-

» za. La mayor parte de estas instalaciones se

localizan en Andalucia. Por Ultimo, el nimero
de granjas de crianza o engorde son 87 (48 se
localizan en viveros flotantes en el mar y 39 en
tierra firme).

Al descender el numero de granjas también

vertido la tendencia descendente de los dos
Ultimos anos, creciendo un 13,3% respecto a
2009. Los 36,5 millones de alevines de doradas
producidos en 2010 quedan sin embargo lejos
de los méaximos histéricos de 67,3 millones al-
canzados en 2007. La produccion de alevines
de doradas se concentra en Cantabria, Anda-
lucia, y Baleares. El precio medio de venta de
alevines de dorada, referenciados a un tamano
de dos gramos es de 0,23 € por unidad.

También se ha incrementado en un 14,4 %
el nimero de alevines de lubina producidos en
Espana que alcanzé los 28,1 millones en 2010.
Para una referencia de peces de 2 gramos, el
precio medio de cada alevin de lubina se ha
fijado en 0,23 €. Fundamentalmente se produ-
cen en Baleares, Cataluia, Cantabria, Andalu-
cia y la Region de Murcia.

La produccion de alevines de rodaballo, cen-
trada en Galicia, ascendié en 2010 a un total
de 13,4 millones, una cifra que supera en un
7,6% a la obtenida en el ano anterior. El precio
medio de venta de alevines de rodaballo fue de
1,10€ la unidad

TOCADA POR LA CRISIS

Javier Ojeda considera que a nuestra acui-
cultura le esta costando mucho salir de la crisis.
En la acuicultura -nos dice- se percibe una me-
joria de los precios de nuestros pescados des-
de finales de 2010 debido a la disminucion de
la oferta por encima de la caida de la demanda.
“Hasta que no se recupere el consumo en Es-
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0 ha hecho el empleo en dichas instalaciones. L@ corvina ha
El nimero de trabajos directos existentes enlas @ xperimentado
empresas del sector en 2010 ascendio a 1.912, .
lo que supone un descenso de 11,7% respecto a un crecimiento
2009, cuando ya se habian reducido losempleos  dlel 96%.
en el sector un 5,6%, en comparacion con 2008.

De todos los contratos establecidos en 2010 Se pr oduce

en las empresas acuicolas, 1.750 son indefini- — fundamentalmente
dos y 162 eventuales. en la Regién

BUENA COMERCIALIZACION de Murcia

Si la produccion ha descendido, los datos so-
bre comercializacion de los peces de acuicultu-
ra son relativamente optimistas. El precio medio
de dorada en Espafa ha sido de 4,20 €/kg, un
12% superior a 2009. Por primera vez desde
hace dos afios los precios en primera venta de
doradas compensan ligeramente los costes de
produccion, que suponen entre 3,70y 4,20 €/kg.

La recuperacion del precio en 2010 puede
deberse a la reduccion de la oferta global de
dorada procedente de Grecia, Turquia y Espa-
fAa pero 10s precios son muy volatiles.

En los hogares espanoles se consumieron en
2010 un total de 31.900 tn de doradas, un 14%
menos que en 2009. Sin embargo, 10s consu-
midores hemos pagado por ellas un 4,1% mas.

El precio medio de la lubina de primera venta
en Espana durante 2010 ha sido un poco mas
alto 4,29€/kg que en el caso de la dorada. Sin
embargo, ha descendido un 5,3% respecto a
2009, afo cuyo precio cayo un 10,8% en com-
paracion con 2008. Sin embargo, el precio me-
dio de venta al publico es de 10,43€/kg.

En nuestro pais el ano pasado se consumie-
ron mas doradas que lubinas. En total sumaron
18.450 tn, un 4,2% menos que en 2009 pero
resultaron un 0,4% mas caras.

El precio del rodaballo en primera venta ha
sido de 8,70€/kg, un 28,5% superior a 2009.
Sin embargo, los consumidores lo hemos ad-
quirido a un precio medio de 13,98 €/kg, can-
tidad parecida a 2009 pero un 160% mas caro
que la oferta de primera venta.

El rodaballo se consume menos que otros
peces de crianza. En 2010 los esparioles con-
sumimos 3.840 tn de esta especie, un 10,7%
menos que en 2009 aunque su precio crecio
un 1% mas. |

Texto y fotos: Ana Diaz
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Informe Anual del Memorando de Paris

La flota espaiiola desciende

PUESTO B

L IJ\[I

_ B

A pesar de que los resultados de las inspecciones realizadas a buques espanoles mejoraron
respecto a 2009, el pabellon espanol retrocedio del puesto 32 al 33 en Ila Lista Blanca del
Memorando de Paris, en la que se engloban las banderas de mayor calidad del mundo, tal y
como se desprende del ultimo informe publicado por la citada institucion.

No obstante, el estudio destaca la mejora general de las condiciones de seguridad y respeto
al medio ambiente detectadas en las inspecciones realizadas por los estados rectores de
puerto en la flota mundial.

unque de las 86 inspecciones realiza-
das a 51 buques espanoles tan solo
uno resulté detenido (un 1,2% de
detenciones/inspecciones realizadas
en 2010), Espana ha descendido un
puesto en la Lista Blanca del Memorando de
Paris, que contiene la relacion de las bande-
ras con mayor calidad. Este porcentaje se ha-
lla también por debajo de la media mundial,
que se situé en un 3,3%, frente al 5% que
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El mimero de
deficiencias
detectadas

en buques
espaioles se
redujo respecto
a 2009

venia registrando en 1os tres anos anteriores.

El retroceso de la flota esparfiola tiene su
razén de ser en el esfuerzo realizado para
la mejora de los pabellones que integran el
Memorando de Paris (MOU). Esfuerzo que ha
sido especialmente evidente en las banderas
de la Lista Blanca.

Tampoco ha evitado la pérdida de competi-
tividad de la flota espanola la disminucion del
numero de deficiencias que, aunque fue del



48%, mejord respecto a 2009 cuando con-
tabilizaron un 58,5%, cifras similares a las de
Reino Unido, Portugal y Alemania y mejores
que las de la media de los buques abande-
rados en los paises del MOU, que registraron
una media de deficiencias del 55,2%.

No obstante, como el sistema de clasifica-
cion de las banderas del MOU en una deter-
minada lista analiza los resultados obtenidos
en los ultimos 3 anos, los buques bajo pabe-
llon espanol deberan centrarse en evitar las
detenciones durante este afno para avanzar
asi posiciones en la Lista Blanca. Segun da-
tos de ANAVE, hasta el 30 de abril se habian
realizado 27 inspecciones a 26 buques espa-
foles y no se habia producido ninguna de-
tencion por lo que, de momento, se mantiene
una evolucion positiva de los datos de la flota
espanola.

MENOS RIESGO

También la recesion econdémica, con la
consiguiente ralentizacion del trafico mari-
timo, y las medidas contenidas en el Nuevo
de Régimen de Inspeccion para evitar que
buques subestandar accedan a los puertos
que forman parte del Memorando, puestas
en marcha en enero de este afio, han podido
influir en que se haya logrado una mejora ge-
neralizada de los resultados obtenidos por las
distintas flotas.

Concretamente, con el Nuevo Régimen de
Inspecciones se asigna al buque un perfil de
riesgo en funcion del cual se determina la fre-
cuencia de las revisiones a las que éste debe
someterse. La calificacion se realiza basan-
dose en factores como la edad de la embar-
cacion, bandera y nimero de deficiencias y
detenciones en los Ultimos 36 meses, entre
otros factores. Con esta informacion, que
sera accesible en una nueva base de datos
a través de Internet, los Estados Rectores
de Puerto podran denegar temporalmente la
entrada a buques de banderas incluidas en
la Lista Negra y Gris que acumulen un cierto
numero de detenciones, e incluso llegar a la
prohibicion permanente.

En 2010 se nego la entrada a puertos de la
region MOU a un total de 6 buques: 4 de ellos
por no presentarse en el astillero de repara-
ciones acordado previamente, 1 por escapar
de una detencién, y otro por llevar un Certifi-
cado de Codigo ISM no valido.

A. Munguia

Las medidas contenidas en el Nuevo de Régimen de Inspeccion evitan que buques subestandar

accedan a los puertos que forman parte del Memorando

Los Estados
Rectores de
Puerto tendran
acceso a los
perfiles de
riesgo de todos
los buques a
través de una
base de datos
compartida

Por el contrario, los bugues de la Lista Blan-
ca que hayan superado satisfactoriamente el
sistema de inspecciones se veran recompen-
sados con auditorias menos frecuentes, que
iran de 24 a 36 meses.

Actualmente componen el MOU 84 Estados
de Bandera, de los que 18 -5 menos que en
2009- se hallan en la Lista Negra, donde se
encuentran los pabellones de muy alto riesgo;
24 en la Gris, considerados de riesgo medio;
y 42 en la Blanca, bugues con un historial de
detenciones bajo.

Segun el Informe, las banderas con peores
resultados son los de la Republica Democra-
tica de Corea, Libia, Togo y Sierra Leona, a
las que este ano se han unido las de Monte-
negro, Tanzania y Azerbaiyan, pabellones que
cuentan con estadisticas de detenciones cer-
canas al 25% y que suponen un riesgo parala
seguridad maritima y una competencia des-
leal para los pabellones que se esfuerzan en
cumplir con los estandares de calidad.

Segun publica ANAVE, esto confirma que
se deberia disponer de un mecanismo legal
que permitiese exigir a estos pabellones un
mayor compromiso con el mantenimiento de
sus buques y el cumplimiento de la normativa
internacional antes de permitir a sus buques
competir en condiciones de igualdad con los
abanderados de la UE.

En el lado positivo, resenar que también hay
banderas que consiguieron salir de la Lista
Negra, pasando a la Gris, como es el caso
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de las correspondientes a la flota de Egip-
to, Vietnam, Dominica, Eslovaquia, Jamaica,
Honduras, Belice y Mongolia. Por su parte
Panama y Corea del Sur consiguieron ascen-
der desde la Lista Gris a la Blanca.

En lo més alto de las calificaciones, estan los
buques bajo bandera de las Bermudas (Reino
Unido), considerados como los de mayor cali-
dad ya que obtuvieron los mejores resultados,
seguidos de los de bandera sueca y danesa.

14.762 BUQUES INSPECCIONADOS

Otra evidencia del retroceso del trafico en
los puertos de la regién del MOU el afio pa-
sado es que, aunque la actividad inspectora
de la mayor parte de los estados miembros
sobrepas6 en un 5% adicional el compromiso
de revisar un 25% de los buques que recalan
en sus puertos, el nimero de auditorias rea-
lizadas fue sensiblemente menor al de 2009.
De esta forma se efectuaron 24.045 inspec-
ciones a 14.762 buques, con un promedio de
1,6 inspecciones al ano cada buque.

En lo que se refiere al ranking de auditorias
realizadas por los Estados Rectores de Puer-
to, la administracion maritima espanola sigue
siendo la més activa de las que componen

Los buques con
buen historial
de inspecciones
se veran
recompensados
con auditorias
menos
frecuentes

el Memorando con una aportacion del 8,7%
al numero total de supervisiones realizadas.
Concretamente, en 2010, recalaron en déar-
senas espanolas 6.844 buques extranjeros y
se efectuaron 2.093 inspecciones, tal y como
establece el Memorando; es decir, que los
inspectores espanoles participaron en la su-
pervision del 30,6% de los buques inspeccio-
nados en el marco del Memorando.

EL MEJOR DATO EN QUINCE Afi0S

En términos generales se puede afirmar
que la seguridad ha mejorado considerable-
mente en la region del MOU, especialmente
Si se observa que la reduccion de las deten-
ciones respecto al ano anterior (pasando de
1.059 a 791 en 2010), un 25,3% menos, es €l
mejor dato obtenido desde 1992.

Cabe recordar que los inspectores ordenan
la retencion de un barco cuando observan de-
ficiencias que pueden resultar peligrosas para
la seguridad, la salud o el medio ambiente.

Por tipo de buque, los de carga general, con
500 detenciones, y los graneleros, con 93, son
los que més veces han sido inmovilizados en
puerto aunque todos los tipos de buqgues, a
excepcion de los ferries, mejoran respecto a

La mayoria de los estados sobrepasé en un 5% adicional el compromiso de revisar un 25% de los buques que recalan en sus puertos.
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2009. Los més cumplidores son los petroleros
y los gaseros, con porcentajes de detenciones
respecto a las inspecciones a las que se some-
tieron del 0,9% y del 1,7%, respectivamente.

SUSPENSO EN HORAS DE TRABAJO

También las deficiencias descendieron un
10% respecto al afo anterior, contabilizan-
dose 64.698; es decir, en un 55% de las
inspecciones que se realizaron se notificod
alguna anomalia.

De los 30 aspectos principales que ana-
liza el informe, agrupados en 8 apartados
principales, los requisitos que mas veces se
incumplieron estuvieron relacionados con el
equipo y la maquinaria, los dispositivos de
salvamento y los equipos contra incendios,
que totalizaron el 46% de las faltas. Junto a
estas deficiencias predominaron las relativas
al buque y operaciones de carga, a las con-
diciones de vida y trabajo, a la estabilidad y
estructura, y a los certificados, aunque to-
das, excepto el apartado de horas de traba-
jo incluido en el epigrafe de condiciones de
vida y trabajo a bordo, fueron menos habi-
tuales que en 2009. La inclusion de las horas
de trabajo a bordo como nuevo punto objeto
de inspeccion, siguiendo el Convenio 180 de
OIT, totalizé 1.275 deficiencias, casi el doble
que en 2009.

TANQUES, QUIMIQUEROS Y GASEROS
Anualmente las 27 autoridades maritimas
del MOU (los estados maritimos de la Unién
Europea, Canada, Croacia, Islandia, Noruega
y Rusia) programan una Campana de Inspec-
ciones Concertadas que este ano se centrd
en verificar el cumplimiento de las normas
del Capitulo II-I del Convenio SOLAS sobre
estabilidad en averia de buques tanque, qui-
miqueros y gaseros. Las quejas de algunos
miembros del Memorando sobre la posibi-
lidad de que en este tipo de buques no se
estuviese embarcando la carga cumpliendo
las exigencias de la OMI sobre estabilidad en
averia ha sido lo que ha motivado la Campa-
na. Un aspecto nada baladi, especialmente si
tenemos en cuenta que un error de esta clase
puede derivar en una grave contaminacion
marina e incluso en la pérdida de vidas huma-
nas, en caso de varada o abordaje del buque.
Los resultados provisionales de las inspec-
ciones, realizadas durante tres meses en la

A. Munguia

La administracion maritima espafiola sigue siendo la mas activa de las que componen el
Memorando,,3 con una aportacion del 8,7% al numero total de supervisiones realizadas.

Las deficiencias
relacionadas
con las horas

de trabajo son
las tinicas que
se incrementan
respecto al
periodo anterior.

region Memorando, no son del todo satisfac-
torios. En las 1.065 supervisiones, el 16,2%
de los buques no pudo demostrar que cum-
plieran estas exigencias, resultando 4 de ellos
inmovilizados y en 94 se notificaron deficien-
cias. En palabras del secretario general del
MOU, Richard Schiferli, aunque puede pa-
recer que 4 detenciones es un numero muy
pequerio.....solo se ha procedido a la deten-
cion en aquellos casos en los que el buque
se habia cargado para €l siguiente viaje y no
pudo demostrar el cumplimiento de los crite-
rios de estabilidad en averia antes de la salida
de puerto. Por ello, la estabilidad en averia en
los petroleros continda siendo un asunto al
que se deberia prestar especial atencion en
el futuro. ®

A.Munguia
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Dentro del paquete de medidas Erika Il

UEVAS NORMAS
para las organizaciones de
inspeccion de buques

El Consejo de Ministros prosigue su tarea de trasposicion de la normativa europea en materia
de seguridad maritima contenida en el paquete de medidas conocido como Erika Ill. En este
caso se trata de la incorporacion al sistema legislativo espanol de nuevas reglas y estandares
para la inspeccion y el reconocimiento de buques con novedades como la identificacion de
tres nuevos supuestos en los que una organizacion de inspeccion y reconocimiento de buques
puede actuar en nombre de la Administracion maritima y la incorporacion de que se reconozca
a organizaciones con capacidades de inspeccion limitadas.

a Directiva 2009/15 traspuesta por el

Consejo de Ministros busca un mayor

control comunitario de las organizacio-

nes de inspeccion y reconocimiento de

buques, por lo que profundiza en las
condiciones y requisitos que deben cumplir
asi como las obligaciones, responsabilidades
y limitaciones que asumen en el desempeno
de su actividad. Unos requisitos que vienen a
complementar lo recogido en el Reglamento
391/2009 de obligado cumplimiento para to-
dos los Estados miembros.

La Comision ha establecido unos criterios mi-
nimos para el reconocimiento de este tipo de ins-
tituciolnes a fin de mejorar la seguridad de los bu-
ques y prevenir la contaminacion. Asi, para que
estas organizaciones puedan trabajar con bu-
ques de pabelldn comunitario deberan obtener
previamente el reconocimiento de la Comision,
Que evaluara de forma armonizada y centralizada
el funcionamiento de las mismas y determinara si
relinen 10s requisitos para que, posteriormente,
reciban autorizacion de la consiguiente adminis-
tracién marftima para trabajar en la certificacion y
revision de los bugues bajo su pabelldn.

Ademas, las organizaciones que estén reco-
nocidas para realizar inspecciones deberan ac-
tualizar sus normas técnicas y hacerlas cumplir
de manera coherente. De ese modo sera posi-
ble armonizar las normas de seguridad y ase-
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gurar el cumplimiento uniforme de la normati-
va internacional dentro del espacio Europeo.

No debemos de olvidar que estas socie-
dades efectuan, una vez reconocidas por la
Comision y autorizadas por las administracio-
nes maritimas, las funciones de inspeccion,
reconocimiento y certificacion de los buques
en nombre de la propia administracion, con o
que sus niveles de responsabilidad son muy
altos.

APLICACION EN ESPANA

Entre las novedades que aporta la incor-
poracion de este conjunto de medidas al
ordenamiento juridico espanol destaca la po-
sibilidad que tiene la administracion maritima
de presentar a la Comision solicitudes de or-
ganizaciones centradas exclusivamente en
el reconocimiento limitado a ciertos tipos de
bugue o con unas determinadas dimensiones
0 USOS.

Otro de los cambios resenables derivado de
la trasposicion de la Directiva comunitaria en
el Real Decreto 877/2011 hace referencia a
la ampliacion, en tres supuestos adicionales,
de las circunstancias en que una organizacion
de inspeccion y certificacion puede actuar en
nombre de la administracion.

Concretamente, ahora podran intervenir
cuando un buque bajo pabelldn espanol reca-
le en puerto en visperas de festivo 0 en dia de
fiesta y necesite prorrogar el plazo de validez
de cualquier certificado obligatorio por aproxi-
marse la fecha de caducidad. Igualmente, se
habilita a estas organizaciones a certificar o
inspeccionar un bugue espariol que se cons-
truya, realice obras de trasformacion o de
gran reparacion en el extranjero, y cuando un
buque se encuentre fuera de nuestras fronte-
ras y solicite abanderamiento en Espana.

Hasta ahora, la actuacion de las organiza-
ciones de calificacion se limitaba a tres su-
puestos: cuando el buque espanol con desti-
no a puerto nacional se encontraba en puerto
extranjero y necesitaba prorrogar el plazo de
validez de cualquier certificado obligatorio; en
el supuesto de que un barco dedicado a rea-
lizar viajes entre puertos extranjeros precisara
realizar algun reconocimiento preceptivo y su
desplazamiento hasta un puerto nacional pu-
diera afectar a su actividad comercial y, por
ultimo, cuando por averia o siniestro el bugue
precisase ser inspeccionado en el extranjero.

Cabe destacar que la actividad de estas
instituciones, aunque estén reconocidas y
autorizadas para actuar en nombre de la ad-
ministracion maritima, sera remunerada ex-
clusivamente por los astilleros, los navieros o
las empresas navieras para las que realicen
las certificaciones o inspecciones.

la a‘,"_mn’Stracmn OBLIGACIONES DE LAS ORGANIZACIONES
maritima puede Para asegurarse de que las organizaciones
solicitar a Ia aplican las reglas y estandares de la Unién
. e Europea en su trabajo, el nuevo R.D. esta-
Comision el blece una serie de obligaciones. Entre otras

reconocimiento cuestiones, y ademés de comprometerse a
realizar las inspecciones siguiendo las direc-

de or ganizaciones ;... y criterios generales de la Direccion Ge-

que realicen neral de la Marina Mercante, las sociedades
autorizadas deberan someterse, cada dos

4 fact_moclmlentos anos, ala supervision e inspeccion de la cita-

limitados a da Direccion General.

ciertos tipas ]guglmente egtan obligadas 'e} comunicar ng
criterios esenciales para clasificar, desclasifi-

de buque car, cambiar de clase un buque o las suspen-

siones que realice, asi como los estandares
técnicos de la organizacion y su aplicacion.

Y es que el Real Decreto recoge también
los supuestos en los que las organizaciones
de inspeccion y clasificacion deben asumir
responsabilidades por su actuacion por lo
que, en el articulado que ha entrado en vi-
gor, también se asegura que tengan suscri-
ta una poliza de seguro 0 una garantia con
la que hacer frente a sus posibles respon-
sabilidades. B

Texto y fotos: A. Munguia
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para controlar las emisiones de azufre

La Comision Europea ha propuesta una nueva normativa para el control de las emisiones de
dioxido de azufre en la que, entre otras cuestiones, incorpora a la legislacion comunitaria
los preceptos del enmendado Anexo VI del Convenio Marpol de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI). La iniciativa, que antes de hacerse efectiva debe pasar por el Consejo

y el Parlamento Europeo y no comenzara a aplicarse hasta 2015, introduce ajustes
adicionales, mas estrictos que los recogidos por la normativa internacional, para los buques
de pasajeros de servicio regular y un mayor control de los métodos de supervision y
ejecucion de las reglas impuestas.

no de los motivos de peso que ar-
gumenta la Comision Europea para
presentar estas propuestas es que,
segun la Estrategia sobre la Conta-
minacion del Aire elaborada por la
Unién Europea en 2005, de no tomarse las
medidas adecuadas para frenar las emisio-
nes de didxido de azufre (SO.) y de nitrégeno
(NOx) procedentes del transporte maritimo,
éstas podrian superar el total de emisiones
terrestres de la Unién Europea en 2020.

El proyecto, que se aplicara progresiva-
mente entre 2015 y 2020, permitira reducir
las emisiones a la atmosfera de Oxidos de
azufre (SOx), con especial incidencia so-
bre ecosistemas sensibles a la adificacion,
y frenar la incidencia de la conocida como
materia particulada (PM.s), procedente de
los motores con efectos nocivos para la sa-
lud humana. Segun la Comision Europea, la
aplicacion de las medidas que ahora plan-
tea supondran una disminucion de (SOx) en
més de un 90% en las ECAs y de un 75% en
otras zonas, mientras que las emisiones de
materia particulada, se frenaran hasta en un
60% en las ECAs y un 75% en el resto de las
areas de la UE.

En opinion de la Comisién, los esfuerzos
por reducir este tipo de contaminacion se han
centrado historicamente en las fuentes terres-
tres y no tanto en las emisiones que proce-
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El contenido
de azufre de los
combustibles
utilizados en el
modo terrestre
no puede superar
0,001%, mientras
que el carburante —
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los buques puede
llegar a tener
hasta un 5%.




de del modo maritimo. Dado que se estima
que entre un 4% y un 9% de las emisiones
de azufre a la atmosfera proceden del trafi-
co maritimo su reduccion resulta ahora muy
rentable. Las fuentes terrestres vienen siendo
objeto de la atencidn de los requladores des-
de hace algun tiempo y ya es hora de que el
sector maritimo cumpla su parte, sobre todo
si consideramos que su repercusion en la ca-
lidad del aire se nota mucho mas alla de las
zonas costeras, afirmé el comisario de medio
ambiente de la UE, Jane Potonic, a propdsito
de la presentacion de las medidas.

La mayoria de los bugues queman fueles
que sobran del proceso de refinamiento del
petroleo del que se extrae una parte destila-
da: la gasolina y el gasoleo, y otra de resi-
duos pesados: el asfalto y el fueldleo pesado,
que es el que suelen usar los buques para
su propulsién, un carburante lleno de impu-

rezas, arenay cenizas. Y es que, segun infor-
ma la Comision, mientras que el contenido de
azufre en los combustibles utilizados por las
centrales energéticas v el trafico terrestre no
puede superar 0,001%, el carburante que se
emplea en la mayoria de los buques puede
llegar a tener una concentracion de azufre de
hasta un 5%.

Afiaden desde la UE que este tipo de emi-
siones de los buques se desplaza hasta dis-
tancias considerables tierra adentro, afectan-
do a la calidad del aire mucho mas alla de
las zonas costeras. Esta circunstancia ha sido
analizada por un estudio realizado por la Uni-
versidad de Delaware y el Rochester Institute
of Technology y la identifica como la causa de
enfermedades respiratorias como el asma, la
bronquitis 0 el cancer de pulmon, e incluso
argumenta que puede llegar a reducir hasta
dos afios la esperanza de vida.

Con todo ello, prosigue la institucion comu-
nitaria, las ventajas asociadas a la aplicacion
de los preceptos contenidos en el enmenda-
do Anexo VI del Convenio Marpol en el es-
pacio de la Unidn supondra, al menos, unos
beneficios econdmicos en términos de salud
publica de entre 15.000 y 34.000 millones
de euros, una cifra muy superior al coste de
su implementacion, que cifran entre 2.600 y
11.000 millones de euros.

Aungue, como ya hemos sefialado en nu-
merosas ocasiones, el transporte maritimo
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Hlercante

es, en cuanto a las emisiones de dioxido de  Los beneficios
carbgn'o CO:, el modo de transporte”njés econémicos
ecologico -genera 100 veces menos didxido i

de carbono (CO.) por unidad transportada estimados,
(tonelada- kilémetro) que el avién y entre 4 y en términos
18 veces menos que el camion-, en lo que se L

refiere a estos gases contaminantes tiene auln sanitar. 10s, S€

una asignatura pendiente. sittian entre

;ARMONIZACION AL GUSTO DETopos? ~ 19.000 y 34.000
La adopcion en la Organizacion Maritima — millones de euros.
Internacional (OMI) de nuevas normas para
reducir el contenido de azufre de los combus-
tibles maritimos también obligaba a revisar
la norma europea existente sobre este tema
y recoger las nuevas exigencias dictadas a
nivel internacional. Con arreglo a esto, en la
nueva propuesta de Directiva se estipula que
el contenido maximo de azufre autorizado en
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los combustibles para transporte marftimo en
las zonas vulnerables o ECAs se rebaja del
1,5 % al 0,1 % desde el 1 de enero de 2015,
mientras que para el resto de las zonas se
prevén reducciones incluso mayores, que van
desde el 4,5 % hasta el 0,5 %, que se aplica-
ran, a mas tardar, el 1 de enero de 2020.

Las conocidas como Zonas de Control
de Emisiones (ECAs), son areas clasificadas
como especialmente sensibles a estas sus-
tancias. Hasta el momento estan declaradas
como tales por la OMI: la zona del Mar Balti-
co, el Mar del Norte y el Canal de La Mancha.

Pero la Comisidn en sus propuestas se
muestra mas restrictiva en algunos aspectos
de lo que lo hace la OMI. Concretamente, en
Su proyecto apuesta porque a los buques de
pasaje en servicio regular se les aplique en
todas las zonas las mismas exigencias que
se imponen al resto de los buques sélo en
las zonas mas sensibles designadas como
ECAs. Es decir, un 0,1% a partir de 2020,
mientras que, ahora y hasta 2015, el Conve-
nio Marpol de la OMI fija el limite en el 1,5%.

No obstante, la introduccidon de esta me-
dida no se aplicara hasta 2020 (5 afos mas
tarde que en las ECAs, donde seré exigible,
segun el Anexo VI, en 2015) para evitar po-
sibles problemas de falta de disponibilidad,
afirma la Comision. Esto demuestra, segun
la organizacion que integra a las patronales
europeas de navieros (ECSA). En su opinion,
Si el efecto del azufre fuese verdaderamente
tan nocivo, por una parte, no se deberia pos-
poner 5 arios la medida. Y, por otra, tampoco
tendria sentido exponer a las tripulaciones de
los buques de carga a las emisiones deriva-
das del empleo de combustibles con mas
azufre, especialmente teniendo en cuenta
que las tripulaciones soportarian esas emisio-
nes permanentemente, y no de forma breve
y muy esporddica, como seria el caso de los
pasajeros.

La mayor exigencia que propone la Comi-
sién, para ECSA, traeria como consecuen-
Cla un encarecimiento adicional del coste del
combustible para los buques de pasaje en
trafico con puertos de la UE con dos efectos,
en su opinion, previsibles: profundizaria en
la ya desigual competencia entre buques de
pasaje y buques de carga y extenderia al sur
de la UE la problematica derivada del uso del
combustible de 0,1%, con un fuerte encare-



cimiento del transporte maritimo y una previ-
sible desviacion de la demanda de transporte
a la carretera.

Ya hace un par de meses el presidente de la
patronal naviera espanola ANAVE (integrada
en ECSA), Adolfo Utor, alertd sobre el impor-
tantisimo aumento de los costes que suponia
la entrada en vigor de las normas contenidas
en el Anexo VI del Convenio Marpol referidas
a contenido de azufre de los combustibles
marinos para el transporte maritimo de corta
distancia, para lo que solicitd el apoyo de la
UE, sin saber que estas medidas se endure-
cerian aun mas por la Comision.

Los armadores también echan en falta, res-
pecto a lo recogido por la OMI, la inclusion
literal de la Regla 18.2 del Anexo VI de MAR-
POL, que protege al armador en caso de no
disponibilidad del combustible, que el sector
insiste debe de incluirse expresamente en la
nueva redaccion de la Directiva.

MAS SUPERVISION

La Comision también encuentra motivos
para la revision de la norma europea vigente
en la experiencia acumulada sobre los pro-
cesos de notificacion y verificacion del cum-
plimiento de las exigencias. En este sentido
plantea nuevos procedimientos unificados y
mas estrictos, para hacer cumplir de forma
mas eficaz las normas sobre contenido de
azufre de los combustibles.

Este “control de la supervisién” proviene de
un encargo hecho por el Parlamento y el Con-
sejo Europeo a la Comision en el que solicita-
ban una revision sobre la puesta en préactica
de la Directiva 2005/33 y que reveld la nece-
sidad de mejorar su procedimiento.

En particular, se detecté que el método
aplicado y los contenidos de las informacio-
nes suministradas por los estados miembros
sobre el andlisis de combustibles maritimos
y, por tanto, el reporte de resultados eran
diferentes entre los Estados. Asi, segun el
estudio realizado por la Comision en colabo-
racion con la Agencia de Seguridad Marftima
Europea (EMSA) reveld, entre otras cuestio-
nes, que el numero de muestras tomadas y la
frecuencia de las pruebas realizadas era tan
bajo (1 muestra por 1000 barcos) que resul-
taba insuficiente para asegurar que la calidad
del combustible usado y vendido se adapta-
ba a lo establecido en la Directiva. Problemas,

Para los ——
armadores la i
propuesta va

a suponer un
encarecimiento
del coste del
transporte
maritimo y

una previsible
desviacion de
la demanda

de este tipo de
transporte a la
carretera

segun el informe, derivados de una falta cla-
ra de normas sobre la frecuencia y métodos
analiticos que deben ser usados.

REPERCUSION ECONOMICA

En contra de lo que opinan los armadores,
segun el analisis del coste-beneficio realiza-
do por la Comisién Europea, la repercusion
que la aplicacion de estas propuestas pue-
de tener para el transporte maritimo, aun-
que supondra gastos inducidos derivados
del aumento del precio de los combustibles
maritimos, tendra una incidencia en el incre-
mento de los costes de entre un 1% y un 7%
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respecto al coste total del transporte.

No obstante, afirman desde la institucion
comunitaria, el impacto de las medidas pro-
puestas vy, por tanto, su reflejo en la cuenta
de los clientes del buque variard segun la
ruta, distancia, el tipo de barco y de carga
que se transporte. Si bien las nuevas normas
representaran un desafio para los sectores
afectado. El uso de tecnologias de reduc-
cion alternativas rebajara de forma importan-
te los costes de cumplimiento y estimulara
la innovacion y la eficiencia en el uso de los
recursos, concluyen.

Para hacer frente al impacto que estas
transformaciones pueden tener especial-
mente sobre el transporte de corta distan-
cia (SSS), la Comision ha identificado una
serie de medidas de apoyo comunitarios a
las que podran recurrir los armadores. Entre
ellas, enumera los fondos de la Red Tran-
seuropea de Transportes (TEN-T) y los pro-
gramas Marco Polo Il, en los que se apoyan
iniciativas relacionadas con la mejora de las
condiciones medioambientales a través del
desarrollo de nuevas tecnologias, se ofrecen
facilidades para introducir fueles alternativos,
como el LNG, o se fomenta la implantacion
de mecanismos que hagan posible la utiliza-
cion de energia eléctrica para la realizacion
de las maniobras de aproximacion a puerto.

Ademas, las inversiones dirigidas a investi-
gacion, desarrollo, e innovacion para reducir

Ana Munguia
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La aplicacion de
estas propuestas
supondran la
reduccion de (SOx)
en mas de un
90%, en las zonas
sensibles, y de un
75% en el resto de
las zonas de la UE.

las emisiones de los barcos y promover la efi-
ciencia energética pueden ser financiadas por
el Banco Europeo de Inversiones (EIB) a tra-
vés de la Agencia Europea para el Transporte
Limpio (ECTF), dedicada a estos programas.

El uso de los fondos de los paises miem-
bros, afirma la Comision, puede destinarse
también a medidas de apoyo tales como
dispositivos de control de polucion, moto-
res con tecnologia innovadora para barcos y
desarrollo de plataformas para el tratamien-
to de residuos marinos y la implantacion de
estaciones marinas para la recarga de gas
licuado (LNG).

La Comisién Europea va a formular tam-
bién medidas, a medio y largo plazo, para
fomentar el transporte maritimo sostenible y
competitivo en el marco de la estrategia mul-
tidisciplinar conocida como “caja de herra-
mientas del transporte sostenible por mar”.

En este sentido, Siim Kallas, vicepresiden-
te de la Comisién Europea anadié me con-
gratulo de que la propuesta incluya una serie
variada de medidas complementarias a cor-
to y medio plazo encaminadas a ayudar al
sector a hacer frente a este reto.

Una satisfaccion que, para que sea com-
partida por todos los sectores implicados,
como hemos visto, debera concretarse vy li-
marse en algunos aspectos. B

A. Munguia




Dentro de la CEOE

Constituido el Consejo del JVIAR

Wlerncante

)

Siguiendo la filosofia de que “la union hace la fuerza” las organizaciones empresariales
del sector maritimo han constituido el Consejo del Mar, como érgano consultivo dentro
de la Confederacion Estatal de Organizaciones Empresariales (CEOE), con el que preten-
den tener una mayor presencia y defender de forma mas eficaz los intereses del sector
empresarial del mar espanol.

| objetivo de esta plataforma es contar
con un foro en el que plantear y discutir
 cstrategias e iniciativas que afecten al
sector marftimo desde el punto de vista
e TOreSArA
Concretamente las organizaciones promotoras
de laidea buscan potenciar de forma conjunta la
dimension e importancia social y econdmica del
sector dentro de la economia espafiola, mejorar
Su interrelacién con otros sectores, y defender
los intereses de las organizaciones empresariales
relacionadas con el mar.

A més corto plazo, las prioridades del Con-
sejo del Mar para 2011, segun ha anunciado
ANAVE, son: la elaboraciéon de un Memorando
sobre los sectores empresariales maritimos es-
panoles que valore, a nivel cualitativo y cuan-
titativo, su importancia dentro de la economia
espanola y establecer cauces directos de rela-
cién e informacion con los drganos, tanto de la
Unidn Europea como de la Administracion cen-
traly de las Comunidades Auténomas, que per-
mita defender los intereses del sector, asi como
realizar un seguimiento o presentar observacio-
nes a las iniciativas legislativas que se adopten
a cualquier nivel y que afecten a los intereses
empresariales del sector del mar.

Igualimente, el Consejo planea realizar un ana-
lisis del funcionamiento de los Puertos, espe-
cialmente en lo referido a la manipulacion de la
carga, con el objetivo de incrementar la compe-
titividad y atender mejor las necesidades de las
empresas.

El Consejo, presidido por Adolfo Utor de la
Asociacion de Navieros Espanoles (ANAVE),
cuenta con dos vicepresidencias ocupadas por
Alejandro Landaluce, presidente de la Asocia-
cion Nacional de Empresas Nauticas (ANEN) y
por Javier Garat, secretario general de la Con-
federacion Espafola de Pesca (CEPESCA).

El Consejo va

a realizar un
analisis del
funcionamiento
de los Puertos,
especialmente
en lo referido a
la manipulacion
de la carga

Junto a estas organizaciones forman el Consejo
del Mar: la Asociacion Espanola de Mayoristas
Transformadores, Importadores y Exportado-
res de Productos de la Pesca y la Acuicultura
(CONXEMARY); la Asociacién de Remolcadores
de Espana (ANARE); la Asociacion Nacional de
Empresas Estibadoras y Consignatarias de Bu-
ques (ANESCQ); Asociacion Nacional de Fabri-
cantes de Conservas de Pescados y Mariscos
(ANFACO-CECOPESCA); Cluster de Empresas
Pesqueras en Paises Terceros (CEPPT); y la
Federacion Espaniola de Empresarios del Mar
(VAEMPA) R

A M.

Adolfo Utor, presidente de ANAVE y del Consejo del Mar

(— Septiembre 2011 |EEH Mar |




En comparacion con el afio pasado

Crece la demanda de
LURSDS DEL 1SN

Las acciones formativas que el Instituto Social de la Marina ofrece a los trabajadores del
mar cada vez interesan mas al colectivo. Unas veces porque lo exige la propia legislacion,
otras por el interés de mejorar profesionalmente. Los cursos aportan una valiosa prepara-

cion tedrico-practica para quienes deseen embarcarse. Las materias responden a multiples
ramas de conocimiento y sirven para mejorar la cualificacion de las personas que desean
trabajar en el mar. Si en el primer semestre de 2010 se celebraron un total de 356 cursos
y se graduaron 4.891 alumnos, las cifras correspondientes al mismo periodo de tiempo en
este ano han crecido un 20%, contabilizandose 424 cursos y 6023 alumnos graduados. Las
ensenanzas mas demandadas responden a la familia sanitaria.

== los primeros seis meses de 2011, el

Instituto Social de la Marina ha forma-
== do a 6.023 alumnos en los 424 cur-

Sos que ha celebrado. La cifra es muy
e DUENA YA qUE SUPONE MAS de un 20%
respecto a los datos recogidos en el mismo
periodo de tiempo del ano pasado. Pese a que
el interés de los estudiantes abarca todas las
areas, destaca el nimero de cursos programa-
dos dentro de la rama sanitaria en todas sus
modalidades (formacion sanitaria basica; moé-
dulo de primeros auxilios; formacion sanitaria
especffica inicial; formacion sanitaria especifica
avanzada; las actualizaciones correspondien-
tes a la formacion sanitaria especifica, tanto en
Su nivel inicial como en el nivel avanzado v la
formacién sanitaria para actividades subacua-
ticas). En total han sido 205 y han finalizado
sus estudios 3.115 estudiantes. Segun Vi-
centa Herranz, jefa del Servicio de Programas
Formativos del Instituto Social de la Marina,
esto responde a que “las Capitanias Maritimas
exigen que, al menos, uno de los tripulantes
que navegan en los barcos, debe estar en po-
sesion del Certificado de Formacion Sanitaria
Especifica inicial 0 avanzada o haber realizado
los correspondientes cursos de actualizacion
exigidos juridicamente.” Por este motivo, el
numero de cursos en estas areas se ha incre-
mentado notablemente a lo largo del primer
semestre del afo, provocando el aumento glo-
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bal de todas las ensefianzas y profesionales
titulados respecto a 2010.

LEGISLACION

El Instituto Social de la Marina, mediante la
Resolucion 14 de de junio de 2010 (publica-
da en el BOE de 29 de junio de ese mismo
ano) establecia las contenidos minimos de
los programas de actualizacion en formacion
sanitaria especffica asi como las condiciones
que deberian reunir los centros de formacion
y aquellos centros privados homologados
para impartir este tipo de ensefianzas. Antes
de esa Resolucion no existian los cursos de
actualizacion. El hecho de que se distinga la
formacion sanitaria especifica inicial y la avan-
zada depende del tipo de botiquin que llevan
los barcos. Asi, el certificado de formacion sa-
nitaria especifica inicial deben llevarlo los bar-
cos con botiquin de tipo C mientras que los
tripulantes de los barcos obligados a llevar los
botiquines de los tipos A y B deben obtener
el certificado de formacion sanitaria especifica
avanzada. “Ya en 2010 se hizo un enorme es-
fuerzo por parte del Instituto Social de la Ma-
rina para ofrecer esta formacion a todas las
personas que la necesitaban y, que bien no

Las Capitanias
Maritimas
exigen que,

al menos un
tripulante de
cada barco,
posea un
certificado

en formacion
sanitaria

la habian solicitado y recibido en ningiin mo-
mento o la tenfan caducada”, informa Vicenta
Herranz. La Orden PRE/646/2004, de 5 de
marzo, establece un periodo de validez de los
certificados de cinco anos. “Desde las direc-
ciones provinciales se han hecho gestiones
especificas con el sector pesquero para que
las tripulaciones de los barcos tengan actua-
lizados los certificados de formacion sanitaria
especifica y en ello se sigue trabajando para
que, a lo largo del afio, todo el mundo reciba
0 haya recibido la formacién sanitaria que le
es exigida”, nos dice la responsable del Servi-
cio de Programas Formativos del ISM. Del to-
tal de cursos organizados, aparte de los refe-
ridos a la formacion sanitaria, destacan los de
las ramas de seguridad maritima y lucha con-
tra la contaminacion (que se han celebrado
un total de 74, graduandose 1.108 alumnos);
los dirigidos a la obtencion de los certificados
de especialidad (con 60 cursos organizados
que han finalizado 1.388 estudiantes) y los de
titulos profesionales (con 18 cursos imparti-
dosy 237 alumnos aprobados). Dentro de es-
tas ramas de conocimiento, los cursos mas
demandados durante el primer semestre del
ano han sido los de conocimientos generales
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del medio marino, el del certificado de buques
ro-ro de pasaje y buques de pasaje distintos a
buques ro-ro y el del titulo de marinero de ma-
quinas de marina mercante, respectivamente.
En los Centros Nacionales de Formacion Ma-
ritima que el Instituto Social de la Marina tiene
en Bamio (Pontevedra) e Isla Cristina (Huelva)
se han celebrado un total de 71 y 45 cursos
respectivamente con una asistencia de 725
alumnos aprobados en Bamio y 546 en Isla
Cristina. El Centro de Bamio no ha cerrado
SUS puertas en agosto habiéndose impartido
clases durante todo el verano. El curso mas
solicitado en Bamio ha sido el de embarca-
ciones de supervivencia y botes de rescate
no rapidos y en lIsla Cristina el de botes de
rescate rapidos. Las Palmas, A Coruna y Bar-
celona han sido las direcciones provinciales
que mas cursos han realizado alo largo de los
primeros seis meses del afo (51, 23y 19). Un
total de 818, 362 y 306 alumnos respectiva-
mente han aprobado los cursos. En Las Pal-
mas la ensefianza méas demandada ha sido la
de marinero pescador, en A Corufa la de ac-
tualizacién de formacion sanitaria especffica
avanzada y en Barcelona la de actualizacion
de formacion sanitaria especffica inicial.
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Toda la formacién profesional que realiza
el ISM esta cofinanciada por el Fondo Social
Europeo. El ISM participa como organismo in-
termedio y beneficiario final, en el Marco Ope-
rativo Plurirregional “Adaptabilidad y Empleo”
para el periodo 2007-2013 del Fondo Social
Europeo. Este financia a los alumnos que son
beneficiarios de la formacion profesional mari-
tima y sanitaria que imparte el ISM 'y que fina-
lizan sus estudios. “Hasta el 31 de diciembre
de 2009, el criterio de cofinanciacién se daba
en funcion del lugar de residencia del alumno
pero desde entonces se hace en funcion del
lugar de realizacion de 10s cursos, o que sim-
plifica la gestion”, nos dice Vicenta Herranz.

INSCRIPCION EN LOS CURSOS

La oferta formativa del Instituto Social de la
Marina esta colgada en la pagina de la Segu-
ridad Social en Internet (www.seg-social.es) y
a ella se accede a través de los enlaces de
trabajadores del mar y de formacion. Desde
esta misma pagina se descargan los impre-
sos oficiales de solicitud que también pue-
den obtenerse en las direcciones provinciales




Todos los del organismo. Tras cumplimentarse, estos

impresos se entregan en dichas direcciones
cursos son provinciales o en los centros reconocidos en
cofinanciados la Ley 30/1992 del Régimen Juridico de las

Administraciones Publicas y del Procedimien-
por _el Fondo to Administrativo Comun y sera competencia
Social Europeo. del director o directora provincial del ISM dar
el visto bueno a la solicitud, comprobando si
el solicitante reune los requisitos para realizar
el curso que desea. La seleccion de alumnos
se realiza en funcion de las plazas disponi-
bles. Tienen prioridad los estudiantes que
demuestren que, tras aprobar el curso, seran
contratados por un empleador. Siempre que
queden plazas, también se tendra en cuenta
la fecha de presentacion de las solicitudes. Bl

El Centro Ana Diaz
Nacional de . -
.. EVOLUCION HISTORICA OFERTA FORMATIVA
Formacion ISM
Maritima de ANOS | CURSOS FINALIZADOS AT
Bamio no ha IIEED0.
2006 | 1001 13.934
cerrado sus 2007 | 842 11.460
aulas en agosto 508 772 10.930
2009 | 848 12.515
i 2010 | 969 14.256
RAMAS DE CONOCIMIENTO Y CURSOS MAS DEMANDADOS EN EL ISM 2011 * | 424 6.023
(1o Semestre 2011) FAMILIAY CURSO SANITARIA 205| 3.115 Fuente:ISM
Actualizacion Formacion Sanitaria Especifica inicial 92| 1.380
SEGURIDAD MARITIMA Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION 741 1.108
Conocimientos generales del medio marino 17 259
TITULOS PROFESIONALES 18| 237
Marinero de maquinas de Marina Mercante 6 102
CUALIFICACIONES PARA EL TRABAJO A BORDO 8 74
Cartas electronicas (ECDIS) 6 59
MECANICA INDUSTRIAL 7 58
Soldadura Smaw bésico 2 20
CERTIFICADOS DE ESPECIALIDAD 60| 1.388

Buques ro-ro de pasajes y buques de pasaje distintos a buques ro-ro | 40 632

ELECTRICIDAD Y ELECTRONICA 3 26
Instalaciones eléctricas a bordo 1 9
Simulacion de circuitos eléctricos 1 9
IDIOMAS 1 12
Inglés técnico maritimo nivel 2 1 12
TRANSPORTE MARITIMO 1 5
Control de trafico maritimo(VTS) 1 5
*10 Semestre Fuente:ISM
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Ya se han realizado la mayoria de las acciones previstas para este afio

Lucha eficaz contra
EL ﬁﬂf JJ jL Ji J\]

Durante el primer semestre del ano se han realizado ya mas de la mitad de las acciones
contempladas en el Plan de lucha contra el fraude en el Régimen Especial de la Seguridad
Social de los Trabajadores del Mar que desarrollan conjuntamente desde hace anos el
Instituto Social de la Marina y la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social.

Del total de 598 actuaciones planificadas para (418 relacionadas con prestaciones y 180
en materia de encuadramiento, cotizacion y recaudacion) han finalizado 256 en el area de
prestaciones y 94 en el area de encuadramiento, cotizacion y recaudacion. El resultado de
estas acciones supone un importe por infracciones de 185.729,05 euros y de 101.043,66
euros por expedientes liquidatorios.

a colaboracion entre la Inspeccién de Las actuaciones res del Mar (REM). Ademas, se vigilan de cerca

Trabajo y Seguridad Social y el Institu- — gjrven para los casos de companias que no ingresan las cuo-
to Social de la Marina es muy estrecha. . tas a la Seguridad Social o las que no presentan
Desde hace cinco afios se viene desa-  COMPI obar si los Boletines de Cotizacion. Se persigue de este
rrollando el Plan para la lucha contra el Jas empresas modo que todos cumplan con sus obligaciones.

fraude en el Régimen Especial del Mar que esta cotizan Ademas se vigilan las grandes cuentas de co-
teniendo muy buenos resultados. Este ano, Ga- tizacion. Especialmente los casos de empresas
licia, Andalucia, Canarias, Catalufa y Murcia son adecuadamente gue han acumulado un gran volumen de deu-
las Comunidades Auténomas donde se realiza el

mayor numero de actuaciones. La direccion del por Sl.ls
Instituto Social de la Marina tiene la obiigacion de ~ frabajadores
comunicar trimestralmente a la Direccion General
de la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social el
resultado de las acciones que ha llevado a cabo.

La finalidad del Plan es controlar y vigilar que
las empresas no cometan ningun fraude o inci-
dencia grave en la cotizacion de los trabajadores
a la Seguridad Social 0 que éstos no perciban
ninguna prestacion de manera fraudulenta.

Se redlizan acciones en dos areas de compe-
tencia: las prestaciones donde los funcionarios
comprueban que no hay incidentes en los casos
de incapacidad temporal 0 permanente, jubila-
cién, desempleo y pago delegado.

Un segundo blogque corresponde a acciones
de encuadramiento, cotizacion y recaudacion.
Se trata de comprobar que los trabajadores que
desarrollan una actividad marftimo-pesquera o
Que estan contratados en empresas del sector
estan debidamente encuadrados en el Régimen
Especial de la Seguridad Social de los Trabajado-
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da o las que empiezan a endeudarse. De este
modo se pretende evitar que la deuda acumu-
lada alcance cifras tan elevadas que sea muy
dificil regularizar la situacion de la compania..

Cuando la Inspeccién de Trabajo fracasa en
sus intentos para poner al dia los pagos de una
empresa a la Seguridad Social, se puede levan-
tar acta de infraccion e incluso pedir a la Fiscalia
un dictamen para ver si se ha producido algun
tipo de delito.

También se observa minuciosamente si la
deuda se ha derivado a otros responsables
solidarios o subsidiarios; particularmente en ca-
sos de sucesion en la titularidad de la empresa,
grupos de empresas, contratas, subcontratas y
cesion de trabajadores.

RESULTADOS

Hasta el mes de junio se habian realizado un
total de 350 actuaciones, mas de la mitad de las
previstas para todo 2011. A veces, de una mis-
ma actuacion se obtiene mas de un resultado.
Es lo que ha sucedido en el primer semestre del
ano.

En el apartado de prestaciones, compatibili-
zando aquéllas con trabajo por cuenta propia o
ajena, altas ficticias e incremento injustificado de
las bases de cotizacion o actuaciones de carac-
ter documental se han realizado un total de 256
acciones de las que han derivado 533 resulta-

La Fiscalia
puede
dictaminar si
existe delito
cuando Ila
Inspeccion

no consiga
regularizar las
deudas de las
compaiiias

dos. En concreto se ha producido 32 infrac-
ciones en acta por un importe de 146.911,05
euros. En total se han visto afectados 82 traba-
jadores. Como consecuencia de las infraccio-
nes detectadas, se han levantado 3 actas de
liquidacion, que han afectado a 4 trabajadores
y que suponen un importe de 48.664,73 euros.
Del mismo modo se han generado 5 altas de
oficio, 7 bajas de oficio y 4 propuestas de baja
en prestaciones.

En el &rea de encuadramiento, cotizacion y
recaudacion en el primer semestre del ano se
habian realizado 94 acciones de las 180 pre-
vistas que han derivado en 197 resultados. El
numero de infracciones en acta es de 11 con
un importe de 38.818 euros. 22 han sido los
trabajadores afectados. De estas infracciones
han derivado 3 actas de liquidacion, que han
afectado a 3 trabajadores y por un importe de
52.378,93 euros. Como resultado de las an-
teriores actuaciones se han realizado 10 altas
de oficio y 4 bajas de oficioA lo largo del ano
Galicia sera la Comunidad Autdnoma en la que
se realicen mayor nimero de actuaciones (193),
seguida de Andalucia (117) y Canarias (68). Por
provincias, las acciones mas numerosas ten-
dran lugar en Pontevedra (93), Corufa (70) y
Huelva (40). m

Ana Diaz
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Valeriano Gémez durante su intervencion en el curso “Reforma Laboral”, en la Universidad Auténoma de Madrid.

= Congreso de los Diputados ha convali-

dado el Real Decreto Ley sobre “medidas
= rgentes para la promocion de empleo

de los jovenes”, el fomento de la esta-
e ili020 €N €] emMpleo y el mantenimiento
del programa de recualificacion profesional de las
personas que agoten su proteccion por desem-
pleo (Programa PREPARA).

CONTRATO DE APRENDIZAJE
Y FORMACION

Entre las medidas contempladas, destaca el
nuevo contrato de aprendizaje y formacion que
pretende mejorar las oportunidades de empleo y
formacion en situacion de desempleo.

Este contrato se refiere a la cualificacion pro-
fesional de los trabajadores en un régimen de
alternancia de actividad laboral retriouida en una
empresa, con actividad formativa recibida en el
marco del sistema de formacion profesional para
el empleo o del sistema educativo.

Hay que resaltar que este tipo de contrato esta
inspirado en el sistema aleméan de formacion
dual, adaptado a las necesidades y caracteris-
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“Preferimos
tener a un
trabajador
temporal

antes que a

un parado”.
(Valeriano
Gomez, ministro
de Trabajo e
Inmigracion).

ticas de nuestro mercado de trabajo y nuestro
sistea de formacion para el empleo. Esto su-
pone la derogacion del actual contrato para la
formacion, que apenas constituye el 1 por ciento
del total de los contratos que se formalizan.

Se podra realizar con personas mayores de
16 anos y menores de 25 sin cualificacion pro-
fesional, es decir, que no tengan el titulo de ESO
0 que, aun teniéndolo, carezcan de titulo univer-
sitario, de formacion profesional o un certificado
de profesionalidad. De forma transitoria hasta
el 31 de diciembre de 2013, se podran realizar
también con mayores de 25 afos y menores de
30 afios, ya que hay muchos jévenes sin cualifi-
cacion profesional dentro de este grupo de edad.

Ademas se trata de un contrato de trabajo con
plenos derechos laborales y de proteccion so-
cial. El tiempo de trabajo sera como maximo el
75 por ciento de la jornada habitual en la empre-
sa. El resto del tiempo se dedicara a actividades
formativas en un centro especializado.

Su duracion minima seré de un afno y la maxi-
ma de dos aunque podréa prorrogarse por doce
meses mas, en funcion del proceso formativo,



teniendo derecho a toda la accion protectora
de la Seguridad Social, incluida la proteccion
por desempleo, y del Fondo de Garantia Salarial
(FOGASA).

Para que este contrato resulte atractivo para
las empresas, cuando suponga un incremento
del empleo, la empresa tendra una reduccion del
100% de las cotizaciones a la Seguridad Social
durante toda la vigencia del contrato si se trata
de personas desempleadas. La reduccion de las
cuotas sociales sera del 75% para empresas de
mas de 250 trabajadores.

Por otra parte, para favorecer su conversion en
contratos indefinidos, las empresas tendran de-
recho a una reduccion de la cotizacion de 1.500
euros anuales durante tres anos y, en el caso de
contratar @ mujeres la subvencion ascendera a
1.800 euros anuales, cuando a su finalizacion
el contrato para la formacion y el aprendizaje se
transforme en indefinido y suponga la creacion
de empleo fijo en la empresa.

Maria Luz Rodriguez, Secretaria de Estado
de Empleo dijo que “el nuevo contrato para la
formacion es una respuesta con todos los dere-

1.800.000

1,600 000

1.400.000
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“El nuevo
contrato para
la formacion es
una respuesta
con todos los
derechos para
la situacion
de jovenes

en paro y sin
cualificacion”.
(Mari Luz
Rodriguez,
Secretaria

de Estado de
Empleo).

chos para la situacion de jovenes en paro y sin
cualificacion. Tenemos muchos jovenes en situa-
cién de desempleo que no cuentan con ningdn
tipo de cualificacion, y a través de este contrato
queremos facilitar que puedan tener un empleo y
que a la vez adquieran formacion”.

Por otra parte el Consejo de Ministros, a pro-
puesta del titular de Trabajo e Inmigracion, Va-
leriano Gomez, aprobd una inversion de 111
millones de euros para la formacion de 230.000
trabajadores ocupados en los sectores de cons-
truccion, metal y comercio. A partir de estas ac-
ciones se impartiran mas de 11 millones de ho-
ras de formacion.

CONTRATOS FIJOS

La Reforma Laboral también contempla la am-
pliacion del periodo para transformar contratos
temporales en otros de fomento de la contrata-
cion indefinida, con objeto de seguir avanzando
en la reduccion de la dualidad de nuestro merca-
do de trabajo.

Desde la entrada en vigor de la Reforma La-
boral del afio 2010, el nimero de conversiones
ha aumentado mas del 600 por ciento v, tras el
buen funcionamiento de esta medida se consi-
dera necesaria una ampliacion del plazo que se
puedan llevar a cabo tales conversiones.

Se podran transformar hasta el Ultimo dia del
proximo mes de diciembre en contratos de fo-
mento de la contratacion indefinida aquellos
contratos temporales suscritos con anterioridad
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“habaje ¢y Seguwriidad Social

al a entrada en vigor de esta nueva normativa.
Por otro lado el plazo se amplia hasta el 31 de
diciembre de 2012 para los contratos tempora-
les celebrados también a partir del Real Decreto
convalidadO por el Parlamento, siempre que su
duracion no exceda los 6 meses.

Asimismo, para favorecer el mantenimiento
del empleo, se suspende, durante un plazo de
dos anos, la regla de convertir en trabajado-
res fijos aquellos que en determinados plazos y
condiciones encadenaban contratos tempora-
les. Este regla, fue establecida en el afio 2006,
un momento de expansion econémica para fa-
vorecer la estabilidad en el empleo, pero en la
actual coyuntura la regla, lejos de fomentar la
contratacion indefinida, puede estar producien-
do efectos indeseados al no renovar contratos
temporales, afectando de manera negativa al
mantenimiento del empleo, 1o que aconseja su
suspension temporal.

EQUILIBRIO

Valeriano Gémez, ministro de Trabajo e Inmi-
gracion, tras convalidar el Congreso de los Di-
putados la nueva normativa, manifestd que con
todo esto hemos abordado y situado nuestro es-
quema, nuestro dibujo institucional del mercado
de trabajo en una perspectiva que sera duradera.

Tras indicar que se trata de reformas que se
mantendran durante mucho tiempo en nuestro
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Desde la
Reforma Laboral
el numero de
conversiones

de temporales

a fijos ha
aumentado

un 600%.

pais, anadié que “van encaminadas a combi-
nar flexibilidad con seguridad, reformas para
mantener el equilibrio en los mercados de tra-
bajo, entre los intereses de los empresarios
y organizaciones sindicales y trabajadores,
equilibrio para no convertir el mercado labo-
ral en una selva donde destaque siempre el
mas fuerte v, para constatar, que opciones
como la que sefala alrededor del contrato
Unico, COmMO gran panacea para nuestro mer-
cado de trabajo, no solamente son opciones
que han sido descartadas en todo el mundo
desarrollado y que encierran una politica de
reduccion drastica del coste del despido en
nuestro pais”.

Valeriano Gomez también se refirié en los
pasillos del Congreso a los peligros que su-
pondria la implantacion de un contrato Unico
en el mercado laboral e insistié en que “este
modelo no existe en ninguin pais y su estable-
cimiento no solo supondria estabilidad para
todos los trabajadores sino que, muy al con-
trario, generalizaria la temporalidad”.

FOGASA

El ministro también abordd la reforma del
Fondo de Garantia Salarial. El FOGASA cubre
los despidos de los trabajadores con contrato
indefinido. “Hasta ahora — subrayd — durante
el Ultimo ano de vigencia de la reforma labo-




ral, este Fondo podia financiar ocho dias para
cualquier despido, tanto justificado asi como
el improcedente. Ahora la reforma limita que
la financiacion sélo se pueda aplicar cuando
el despido esta justificado”.

Por dltimo el ministro resaltd que en la nueva
legislacion, el colectivo de trabajadores auto-
nomos ya no tendré que esperar un mes para
cobrar la prestacion generada por su cese
involuntario de actividad. “De esta forma se
refuerza la causalidad del despido y se inicia
un proceso de convergencia de los costes de
la extincion de contratos temporales v fijos”.
También se contempla mejorar la prestacion
de servicios, y dentro del proceso de racio-
nalizacion de las estructuras administrativas
de la Administracion General del Estado, en
el plazo de seis meses se integraran en un

La ayuda
economica de
400 euros para
parados que
hayan agotado
la prestacion,
se prorroga

6 meses mas.

Unico organismo el Servicio Publico de Em-
pleo Estatal y el Fondo de Garantia Salarial.

MAS PROTECCION

Por otra parte el Gobierno ha decidido pro-
rrogar durante seis meses mas el programa
PREPARA que, pretende a través de politicas
activas de empleo, ayudar a las personas des-
empleadas en su recualificacion profesional para
Que puedan incorporarse a nuevos puestos de
trabajo, mientras perciben una ayuda econémi-
ca de 400 euros durante un méximo de 6 me-
ses. Hasta ahora cerca de 128.000 personas en
paro, que han agotado su prestacion y subsidio
por desempleo, han participado en este progra-
ma del que ahora se podran beneficiar los des-
empleados que hayan agotado sus prestaciones
a partir del 16 de agosto. ®

PRESTACIONES DE DESEMPLEQ
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Reforma de la Constitucion

TECHD AL GASTO PUBLICI

En sdlo dos semanas socialistas y populares alcanzaron un acuerdo para reformar la Carta
Magna con el fin de fijar un limite al déficit publico. Basicamente establece que a partir del
ano 2020 el déficit sera inferior a una cifra que todavia no se sabe, aunque no podra supe-
rar los margenes establecidos por la Union Europea para sus Estados miembros.

no de los nuevos articulos establece

que “los limites de déficit estructu-

ral y de volumen de deuda publica

s6lo podran superarse es caso de

catastrofes naturales, o situaciones
de emergencia extraordinaria que escapen al
control del Estado y perjudiquen considera-
blemente la situacion financiera o la sostenibi-
lidad econdmica o social del Estado, aprecia-
das por la mayoria absoluta de los miembros
del Congreso de los Diputados”.

ESTABILIDAD DE CARA A LOS MERCADOS

La estabilidad presupuestaria, que también
incluye a las Comunidades Auténomas, cons-
tituye un “guifo” a los mercados, un claro
mensaje a 10s inversores para que consideren
el compromiso de nuestro pais en garantizar la
solvencia futura y crear el clima de confianza del
Que tan necesitada esta la economia espanola.

Muchos la han calificado de reforma “ex-
préss” por la rapidez con que fue aprobada en
el Parlamento v, posteriormente, en el Senado.

El viernes 26 de agosto, los portavoces del
PP y PSOE presentaron en el Congreso su
propuesta de reforma del articulo 135 de la
Constitucion.

El martes dia 30 de agosto se celebrd un ple-
no extraordinario en la Camara Alta, alas 10 de
la mafiana, para decidir la toma en considera-
cion. Se voto su tramitacion directa.

El jueves 1 de septiembre se abrid el plazo de
48 horas para que los grupos parlamentarios pre-
sentasen sus enmiendas al articulado del texto.

El viernes 2 de septiembre el Congreso
discutid las enmiendas en un pleno extraor-
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dinario. Ya no era preciso contar con el voto
favorable de 176 diputados.

El texto aprobado en el Congreso se apro-
bd con 316 votos favorables; 5 en contra; 29
ausentes; y ninguna abstencion. Posterior-
mente se envid al Senado para su ratificacion.
La Camara Baja no movi6 ni una sola coma
del articulado aprobado en el Congreso, con
238 votos a favor (PSOE, PP, PSC y UPN), 3
votos en contra y 25 ausentes.

De esta manera la reforma quedd aprobada
con menos apoyos de los que tuvo la Consti-
tucion en 1978.

Esta es la segunda reforma constitucional
en 33 anos y la primera de gran calado. La

Agosto fue un
mes negro.

La bolsa bajo

un 15% y el
diferencial

con la deuda
alemana alcanzo
los 400 puntos

primera, tuvo lugar en 1992 y la ordend el
Tribunal Constitucional para adaptar la ley al
Tratado de Maastrich, una escueta modifica-
cion exigida por el tratado comunitario, que
extendia el derecho de sufragio pasivo a los
ciudadanos comunitarios en las elecciones
municipales.

ASi ES LA REFORMA
La redaccion actual sobre deuda publica
se contempla en un solo articulo, el 135, que
textualmente dice lo siguiente:
1.- El Gobierno habra de estar autorizado
por ley para emitir deuda publica o con-
traer crédito.

o =
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2.- Los créditos para satisfacer el pago de
intereses y capital de la Deuda Publica del
Estado se entenderan siempre incluidos
en el estado de gastos de los presupues-
tos y no podran ser objeto de enmienda
0 modificacion, mientras se ajusten a las
condiciones de la ley de emision.

La propuesta del PP y del PSOE aprobada
consta de un articulo Unico. De esta manera
el articulo 135 de la Constitucion Espanola
queda de la siguiente manera:

1.- Todas las Administraciones Publicas

adecuaran sus actuaciones al principio
de estabilidad presupuestaria.

La reforma

es acogida

de manera
satisfactoria por
nuestros socios
comunitarios.

[ Mar |2 [ Septiembre 201 1 |

Esta es Ia
segunda reforma
constitucional
en 33 ainos y la
primera de gran
calado.

2.- El Estado y las Comunidades Auténo-
mas no podran incurrir en un déficit
estructural que supere los margenes
establecidos, en su caso, para la Unién
Europea para sus Estados Miembros.

Una Ley Organica fijara el déficit estructu-
ral maximo permitido al Estado y a las Co-
munidades auténomas, en relacién con su
Producto Interior Bruto. Las entidades locales
(ayuntamientos) deberan presentar equilibrio
presupuestario.

3.- El Estado y las Comunidades Auténo-

mas habran de estar autorizados por
Ley para emitir deuda publica o contraer
crédito.

Los créditos para satisfacer los intereses y
el capital de la deuda publica de las Adminis-
traciones se entenderan siempre incluidos en
el estado de gastos de sus presupuestos y
SuU pago gozara de prioridad absoluta. Estos
créditos no podran ser objeto de enmienda o
modificacion, mientras se ajusten a las condi-
ciones de la Ley de emision.

El volumen de deuda publica del conjunto
de las Administraciones Publicas en relacion
con el producto interior bruto del Estado no
podra superar el valor de referencia estable-




cido en el Tratado de Funcionamiento de la
Unién Europea.

4.-Los limites de déficit estructural y de vo-
lumen de deuda publica sélo podran su-
perarse en caso de catastrofes natura-
les, recesion econdmica o situaciones de
emergencia extraordinaria que escapen
al control del Estado y perjudiquen con-
siderablemente la situacion financiera o
la sostenibilidad econémica o social del
Estado, apreciados por la mayoria abso-
luta del Congreso de los Diputados.

5.- Una Ley Organica desarrollara los princi-
pios a que se refiere este articulo, asi como la
participacion, en los procedimientos respec-
tivos, de los érganos de coordinacion institu-
cional entre las Administraciones Publicas en
materia de politica fiscal y financiera.

En todo caso, regulara:

a) La distribucion de los limites de déficit y
de deuda entre las distintas Administra-
ciones Publicas, los supuestos excepcio-
nales de superacion de los mismos vy la
forma y plazo de correccion de las des-
viaciones que sobre uno y otro pudieran
producirse.

b) La metodologia y el procedimiento para
el calculo del déficit estructural.

¢) La responsabilidad de cada Administra-
cion Publica en caso de incumplimiento

En solo dos
semanas
socialistas

y populares
llegaron a un
acuerdo para
introducir la
estabilidad
presupuestaria

de los objetivos de estabilidad presu-
puestaria.

6.- Las Comunidades Autbnomas, de acuer-
do con sus respectivos Estatutos y den-
tro de los limites a que se refiere este
articulo, adoptaran las disposiciones que
procedan para la aplicacion efectiva del
principio de estabilidad en sus normas y
decisiones presupuestarias.

DISPOSICION ADICIONAL UNICA.

1.- La Ley Organica prevista en el articulo
135 de la Constitucion Espanola debera
estar aprobada antes del 30 de junio de
2012.

2.- Dicha Ley contemplara los mecanismos
que permitan el cumplimiento del limi-
te de deuda a que se refiere el articulo
135.8.

3.- Los limites de déficit estructural esta-
blecidos en el 135.2 de la Constitucion
Espafnola entraran en vigor a partir de
2020.

DISPOSICION FINAL.

La presente reforma del articulo 135 de la
Constitucién Espanola entrara en vigor el mis-
mo dia de la publicacion de su texto oficial
en el Boletin Oficial del Estado. Se publicara
también en las demas lenguas de Espana.m
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Tiburones solrayo en las costas de El Hierro
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Las aguas de la isla de El Hierro, y mas concretamente las de la reserva marina del
Mar de Las Calmas, se han convertido en un privilegiado lugar para el estudio del tiburon
solrayo (Odontaspis ferox), una especie poco conocida. Y no muy abundante. Hasta el punto
de que la Union Internacional para la Conservacion de la Naturaleza, UICN, lo tiene
clasificado como en situacion “vulnerable”. Hace ahos que los expertos tienen constancia
de estas visitas por los testimonios de los pescadores, pero no es hasta 2006 cuando estos
avistamientos comenzaron a ser mas largos y frecuentes en una misma zona.

Las fotografias logradas el verano de 2010 por Francis Pérez han proporcionado una valiosa
informacion para el seguimiento que, de esta enigmatica especie, viene realizando el
biélogo marino del IEO Pedro J. Pascual Alayon, quien relata a MAR algunas curiosidades
sobre este visitante de excepcion.
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ace unos 400 millones de anos em-

pezaron a nadar por las aguas de

este planeta los antepasados de

los tiburones. Su forma actual la ad-

quirieron un “poco” después, hace
unos 140 millones de afnos. Sin embargo, y
a pesar de ser mas antiguos que los dino-
saurios, los cientfficos desconocen bastantes
cosas sobre los tiburones. Y, en especial, de
alguno de ellos. Este es el caso del tiburdn
solrayo 0 sarda, como se le conoce en las
aguas canarias. De él se tiene constancia de
que nos visita desde los anos 80. Incluso fue
flmado en un programa de television de la
época en las proximidades de la isla de Fuer-
teventura. Esta quiza sea la primera vez de la
que existe documentacion, explica Pedro J.
Pascual Alayon, investigador del Instituto Es-
panol de Oceanografia en Canarias, experto

“El solrayo es una
especie con un
crecimiento muy
lento. Puede llegar
a vivir 40 aios,
su reproduccion
pudiera ser
bianual y se

cree que cada
hembra alumbra
dos ejemplares
en cada ocasion”
(Pascual Alayon)

en tiburones y que esta preparando un pro-
yecto para el seguimiento de este escualo en
las costas de El Hierro.

Pascual Alayén sefiala a MAR que hubo avis-
tamientos cortos y aislados de ejemplares de
solrayo a finales de los afios 90, aunque en los
dltimos tres arios estos avistamientos han sido
mas numerosos y de gjemplares de gran talla
nadando en la costa de la reserva marina de la
isla de El Hierro, en el Mar de Las Calmas.

De las pocas cosas que sabemos de este
escualo es que supera los cuatro metros de
longitud, que era frecuente verlo en la isla co-
lombiana de Malpelo, donde ya no se le ve. Las
zonas en las que ha sido avistado tienen un
comun denominador, destaca el cientifico del
IEO, son islas oceanicas o montafias submari-
nas con taludes o paredes insulares muy acen-
tuadas y verticales. A partir de ahi, poco mas.
Bueno, también que les gusta nadar muy cerca
del fondo y que las hembras parecen elegir las
aguas canarias para venir a parir.

Hasta que en 1999 se observara por pri-
mera vez al solrayo en la isla colombiana de
Malpelo, no se habia podido ver viva a esta
especie. Hasta ese momento, se le habia es-
tudiado a través de los ejemplares capturados
por los pescadores, normalmente en profun-
didades de unos 500 metros, aungue alguno
fue pescado entre los 700 y los 1.100 metros,
como ha ocurrido en la montaia submarina
Endeavour, al sur de la isla de El Hierro.
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En 2006 se observaron tiburones solrayo du-
rante periodos largos en aguas someras de la
isla. Hasta entonces, como se sefald anterior-
mente, sélo hubo constancia de esta especie a
través de las capturas de los pescadores. Des-
de entonces, han acudido casi todos los vera-
nos ala misma zona. Y con un buen motivo: las
hembras se desplazan hasta estas aguas para
el alumbramiento de sus crias. Segun explica
nuestro interlocutor, la mayoria de las especies
de tiburén comparte la misma estrategia; don-
de viven no paren.

EL HIERRO: ;PARITORIO?

A diferencia de la mayoria de los peces, este
tiburdn tiene muy poca descendencia. Esta
especie es ovovivipara (las crias nacen de un
huevo que se desarrolla y eclosiona dentro del
vientre materno). Otra de las caracteristicas
del solrayo es que los embriones practican el
canibalismo intrauterino, lo que significa que el
mayor de la camada se alimenta de sus her-
manos en las Ultimas fases de su desarrollo. El
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Se trata de una
especie poco
conocida y cuya
poblacion es
calificada por la
UICN como de
‘“‘vulnerable”. La
isla de El Hierro
constituye un
lugar privilegiado
en el mundo para
el estudio de
esta especie al
registrarse alli
una poblacion
residente

glemplar superviviente -a lo sumo dos- puede
llegar a medir mas de un metro en el momento
del parto.

Pascual Alayon destaca que nunca se ha ob-
servado un alumbramiento de este tiburdny que
serfa “espectacular” si pudiera fimarse. Como
espectacular son los testimonios graficos obte-
nidos el pasado verano por el fotdgrafo canario
Francis Pérez, y que ilustran este reportaje. Son
tan buenas y tienen tanto detalle que seran con-
sideradas como “foto identificacion” y utilizadas
para iniciar un estudio de seguimiento que nos
hemos marcado para el futuro. Por ahora, se
han identificado cuatro ejemplares distintos de
los cuales, gracias a las fotografias de Francis
Pérez, ya se pueden considerar “bautizados”
dos de ellos.

La regular presencia de estos ejemplares en
la reserva de El Hierro desde 2006, siendo el
pasado verano cuando se produjeron las me-
jores observaciones y mas duraderas de las
que se tiene constancia, ha motivado que se
esté preparando un proyecto de investigacion




sobre esta especie. Aun estoy trabajando en el
desarrollo de este proyecto, pero serd, esen-
Clalmente, un sequimiento para identificar eem-
plares mediante foto-identificacion y estudiar su
comportamiento, observar el alumbramiento y
demostrar que, tal y como se cree, éste se pro-
duce de forma bianual. En una segunda fase, se
intentardn marcar los ejemplares avistados con
sensores de temperatura y profundidad, con lo

UN COSMOPOLITA DE LAS AGUAS CALIDAS

Poco se sabe de la distribucion del tiburdn solrayo por los mares del planeta. Se sabe,
eso si, que gusta de aguas calidas y tropicales profundas. Como sefala el bidlogo
marino Pedro J. Pascual Alayon, ha sido avistado en todos los océanos del mundo. Las
mayores concentraciones, como ya se sefald, se localizan con desniveles o taludes
muy pronunciados. En aguas espaiolas, 1os ejemplares avistados o capturados por la
pesca artesanal responden a esas premisas.

Ademas de las aguas de la isla del pacifico colombiano de Malpelo, el experto del IEO
cita los avistamientos producidos en la costa de Libano, cuya plataforma costera se
hunde rapidamente en el Mediterraneo alcanzando grandes profundidades. Otro de
los puntos mas concurridos por esta especie es Isla Europa, situada en el canal de
Mozambique, alejada del continente y que surge de una profundidad de unos 3.200
metros, con enormes taludes insulares.

Por lo que respecta a aguas espariolas, y ademas de los avistamientos ya citados en
la isla de El Hierro, nuestro interlocutor hace referencia a los que se vienen registrando
en la isla de Tenerife, que surge de un lecho marino de mas de 3.000 metros de pro-
fundidad. En 2010 se fotografio un ejemplar hembra a pocos metros de profundidad.
Ese mismo afo se produjo la captura accidental de otro ejemplar hembra de gran talla
por un pescador deportivo.

Otros puntos visitados por el tiburén solrayo en aguas espariolas son la montafia submarina
de Endeavour, al sur de la isla de El Hierro, y Dacia, al norte de la isla de Lanzarote. En la
primera, Pascual Alayon resefa la captura de cinco ejemplares en 2002 y uno mas en Dacia.
Sin embargo, lo que destaca el cientifico del IEO es que los avistamientos periddicos
registrados en El Hierro demuestran de forma cientifica que existe en su talud una
poblacion residente de esta especie de tiburon.

que podremos definir el habitat del animal.

TiMIDO Y TRANQUILO

Uno de los primeros objetivos que preten-
de lograr con este estudio Pascual Alayon es
proporcionar una serie de pautas para que las
autoridades de El Hierro gestionen adecuada-
mente estos avistamientos, y que “no se con-
viertan en un circo mediatico y propagandis-
tico”. Es un momento muy delicado para las
hembras de esta especie y no hay que ato-
sigarlas ni acosarlas. Hay que establecer un
programa de visitas muy requladas y con unas
normas muy claras de como comportarse ante

los tiburones, qué hacer y qué no hacer.

Y es que, como suele ocurrir la mayoria de
las veces, el mas peligroso suele ser el animal
humano. El tiburdn solrayo es una especie
bastante tranquila y que, por lo poco que sa-
ben los cientificos, no les gusta en demasia
los paparazzi. Como relata a MAR el cientifico
del IEQ, los buceadores les pueden provocar
estrés, como ocurrid en la isla colombiana de
Malpelo. Su presencia generd una avalancha
de buceadores que querian filmar y ver al ani-
mal. Al principio eran muy mansos, dejando-
se incluso tocar. Ahora, en cuanto detectan a
un submarinista, huyen, y no se les ha vuelto
a ver desde hace algunos arios. Esto es asi
desde 2002, en que se identificaron diecio-
cho individuos diferentes, en su mayoria hem-
bras. Ahora, segun consta en los trabajos de
campo, se pudo constatar como nada mas
sentir la presencia de los buzos se alejan sin
ni siquiera acercarse por curiosidad.

En los avistamientos en El Hierro ya se han
detectado cambios de comportamiento. En
el transcurso de los que tuvieron lugar en el
verano de 2010, los tiburones siempre mos-
traron un comportamiento bastante tranquilo,
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nadando lentamente y con curiosidad ha-
cia los buceadores. El contacto se producia
durante un corto espacio de tiempo (unos
cinco minutos) que fue disminuyendo a lo
largo de los dias. Al principio, el tiburén daba
una pasada, curioseando, bastante cerca, y
cuando perdia el interés se perdia hacia la
zona de barrancos o definitivamente hacia el
fondo.

El lugar de los avistamientos siempre fue el
mismo, una zona dentro de la reserva marina
del Mar de las Calmas conocida como Los
Saltos. Una zona con gran desnivel, con una
ladera bastante pronunciada. La observacion
siempre se produjo a poca profundidad, entre
los 3 y los 15 metros.

EN SITUACION “VULNERABLE”

El cientifico del Centro Oceanografico de
Canarias, autor de varios libros sobre estos
animales, no quiere que ocurra lo mismo
que en la isla colombiana, y que este acon-
tecimiento sea explotado como un reclamo
mas de buceo en la isla. Por eso insiste en
las medidas de control que deben de adop-
tarse, especialmente cuando acuden a estas
aguas para alumbrar a sus crias. Seria una
importante medida para la proteccion de esta
especie y su preservacion futura.

La UICM tiene clasificada a esta especie




en su lista roja como de “vulnerable”. Lo
poco que saben los cientificos sobre ella
es, en buena medida, por el conocimiento
que tienen de un pariente cercano: el tibu-
ron toro (Cacharhinus taurus), bastante fre-
cuente en los acuarios del todo el mundo
y del que se ha logrado su reproduccion.
Sin embargo, de nuestro visitante apenas
se conocen algunos aspectos de su dis-
tribucion mundial. Prefiere aguas calidas
y tropicales y se le localiza en zonas con
desniveles o taludes pronunciados de islas
y continentes, aunque ha sido avistado en
todos los océanos del mundo.

Sobre su biologia tampoco se saben mu-
chas cosas salvo que no abunda. Aparte de
la reproduccion, a la que ya nos referimos
anteriormente, resefiar que es una especie
longeva, que puede llegar a vivir una me-
dia de cuarenta afnos, y tiene una edad de
maduracion sexual muy tardia, superando
los diez anos. De lo que se desprende que
estamos ante un grupo de animales con
una fragilidad extrema en el mantenimiento
de sus poblaciones en niveles seguros de
supervivencia. Esta fragilidad o vulnerabili-
dad ecologica le ocasiona a esta especie
una enorme facilidad para entrar en esta-
do de sobrepesca o de desaparecer para
siempre.

Desde que el
tiburon solrayo

o0 sarda fuera
observado en
2006 por vez
primera en un
avistamiento
muy largo, se han
registrado sus
visitas a la reserva
de El Hierro todos
los veranos, a
donde acuden

las hembras a
alumbrar a

Sus crias

Y es que, aungque no Sea una especie ob-
jetivo de los pescadores, no resulta infre-
cuente que capturen accidentalmente algun
ejemplar. En 2002 se contabilizaron hasta
cinco capturas en las proximidades de la
montana submarina Endeavour, al sur de la
isla de El Hierro. Ese mismo ano se capturd
otro ejemplar en la montafia submarina de
Dacia, al norte de la isla de Lanzarote. Asi
pues, los expertos afirman que se captura
con cierta frecuencia en la pesca artesanal
en los fondos del talud. Y, especialmente,
en las islas occidentales, a unos 500 metros
de profundidad.

Estos datos, unido al amplio desconoci-
miento sobre esta especie, confiere a los
avistamientos que se vienen producien-
do en El Hierro una gran importancia. Una
oportunidad Unica, en palabras de Pascual
Alayon, para estudiar al solrayo.

Del proyecto para su estudio que pre-
tende poner en marcha el experto del IEO,
destaca como algo primordial el concien-
ciar, el transmitir la idea de que los tiburo-
nes no son enemigos peligrosos y difundir
un mensaje claro e inequivoco que fomente
Su proteccion y conservacion para las ge-
neraciones futuras. ®

Raul Gutiérrez
Fotos: Francis Pérez

[— Septiembre 2011 | Mar |




Historia maritima espanola en el Museo Naval

La gobernanza D% LOS OGEANDS

Ubicado en el centro de Madrid el Museo Naval, uno de los mas antiguos de Europa, se
empena en difundir desde este punto tan alejado de la costa la historia maritima espanola.
La tarea no es facil, pero cuenta para ello con una de las colecciones mas ricas del mundo
entre las que destacan piezas como la carta universal de Juan de la Cosa, el inico modelo

de galeon del siglo XVI conservado en el mundo, o instrumentos cientificos como el estuche
instrumental de Tobias Wolckhmer. Estas y otras piezas como la documentacion producida
durante la expedicion oceanica de Alejando Malaespina y José Bustamante son reclamo
suficiente para rememorar por unas horas nuestra historia maritima.

Carta Juan de la Cosa

[ Mar |IfZH[ Septiembre 2011 |




=5 cierto, el visitante que traspasa la puerta

del Museo Naval dejando atras el bullicio-
30 paseo de Recoletos, se ve obligado a

repasar la memoria marftima espafiola.
e Cada paso que dé por las salas del
museo se adentrara en mas de cinco siglos de
historia de la Armada v la navegacion. Los fon-
dos del museo —modelos de barcos, cartas
nauticas, cuadros, instrumentos de navegacion
y banderas— transportan al visitante a tiempos
pretéritos permitiendo evocar desde este espacio
alejado del mar empresas oceanicas sin limite. A
este fin también se suma el espiritu roméantico de
las salas que contienen las colecciones.

El origen de este museo data de 1792, cuando
dos ilustrados Antonio Valdés y Fernandez Ba-
zan, secretario de estado de Marina, promueven
con vocacion didactica la creacion de un Museo
de Marina en San Carlos, Cadiz. Finalmente en
1843 el museo, tras ser inaugurado por la rei-
na Isabel Il, abre sus puertas en la plaza Mayor

El museo muestra
la cartografia
europea mas
antigua conocida
en las que aparece
el nuevo mundo.

Copia de Astrolabio

de Madrid (Palacio de los Consegjos). Durante el
tiempo transcurrido no sélo cambio de ubicacion
sino que también perdid su funcion docente para
guardiamarinas para centrarse en presentar un
panorama de la marina de la época. Tras varios
cambios de sede, en 1932 se establece en el edi-
ficio actual (Cuartel General de la Armada).

Las colecciones del museo proceden de las
aportaciones de instituciones y organismos como
la Casa Real, la antigua Secretaria de Marina, las
extintas Companias de Guardamarinas, los de-
partamentos navales peninsulares y 1os aposta-
deros de Cuba y Filipinas, el Depdsito Hidrogra-
fico, etc. A estas piezas se suman las compras,
las donaciones y los depdsitos de entidades y
particulares, asi como los objetos de produccion
propia elaborados en los talleres del museo. En
total hay 10.500 fondos museogréficos.

El espacio esta articulado en dos itinerarios
Que se intercalan y complementan para presen-
tar cronolégicamente la historia naval y la relacion
del hombre con el mar que se presenta en nueve
salas tematicas. El primer itinerario lleva al visitan-
te por la historia de la marina esparfiola, sus pro-
tagonistas y sus hechos mas destacados. Las
piezas presentadas en las salas muestran como
el imperio espanol se sustenté en el dominio del
mar. Esta circunstancia se aprecia en el desarro-
llo, entre finales del siglo XV y el siglo XVI, que
la marina alcanzé tanto en la construccion naval,
como en el progreso de las ciencias nauticas,
que tuvieron su centro de formacion y divulga-
cion en la Casa de Contratacion de Sevilla.

CARTA GEOGRAFICA

Entre las piezas mas importantes del museo
esta la primera carta geografica del cantabro
Juan de la Cosa. E Mappa Mundi es €l Unico
que existe de los que efectud el marinoy la
cartografia europea mas antigua conocida en
las que aparece €l nuevo mundo. La carta,
realizada sobre dos pieles de cordero, fue
trazada en El Puerto de Santa Maria y fechada
en el ano 1500, seguin marca bajo un San
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Cultara del marn

Cristdbal—que bien pudiera ser un retrato de
Cristébal Colon— situado en la carta a poniente
de las Antillas, que afirma: “Juan de la Cosa la
fizo en el puerto de la S. M? en afo de 1500”.

La carta plasma los conocimientos geografi-
cos de la época y muestra los descubrimientos
efectuados por Coldn en sus tres viajes — 1492,
1498y 1498 —, asi como los viajes de Ojeda, Vi-
cente Yanez Pinzén y Juan Sebastian Caboto. El
mapa, de 183cm de largo por 96 de alto, incluye
las costas descubiertas por estos exploradores
en América del Norte, aunque faltan las peninsu-
las de la Florida y Yucatan, el golfo de Méxicoy la
América Central, la mayoria tapadas habilmente
por la cartela de san Cristébal. Las Antillas estan
representadas con sus nombres. De América del
Sur muestra la costa desde el cabo de la Vela
al de San Agustin y una parte del Brasil actual.
El contorno de Africa esta trazado teniendo en
cuenta los Ultimos descubrimientos portugueses.
Las costa de Europa, especialmente las medite-
rraneas, estan dibujadas de acuerdo a los mas
avanzados portulanos mallorquines e italianos de
aquella época. Por el contrario, el contorno de
Asia se presenta mas impreciso.

Toda la carta esta bellamente decorada con
rosas de los vientos, banderas, naos, carabelas,
ciudades y reyes africanos, personajes biblicos
y figuras de la mitologia. La planimetria incluye
rios de agua, puertos y nlicleos de poblacion con
representacion convencional.

La cartografia es un documento histérico de
primer orden ya que es el Unico mapa conocido
dibujado por un testigo que participd en los via-
jesy, ademas, tiene interés especial el trazado de
Cuba, ya que Coldn nunca creyd que fuera una
isla. Prototipos de barcos

La zona dedicada a la construccion naval es
probablemente la coleccion mas representativa
del Museo proyectado para mostrar la evolucion
de la navegacion y la construccion naval unida
de forma inseparable de la Armada Esparola.
Las salas dedicadas al itinerario monogréafico
sobre la construccion naval muestran maquetas
de arsenales, modelos de maquinas y motores,
herramientas utilizadas en la construccién naval,
pertrechos marineros, etc. Pero 1o que llama po-
derosamente la atencion del visitante son los mo-
delos o prototipos de buques que han servido en
la Marina desde el siglo XVI hasta nuestros dias.
Entre los siglos XVI'y XVIII, al no estar desarrolla-
dos los planos navales, los barcos se hacian so-
bre modelo que se presentaban para que pudie-
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La zona dedicada
a la construccion
naval muestra
los modelos de
buques que han
servido en la
Marina desde el
siglo XVI

sen ser evaluados por la Junta de Constructores
Que asesoraba al monarca.

Estos modelos reproducen con toda exacti-
tud —a escala reducida— los detalles de cons-
fruccién del navio y representan los sistemas de
construccion naval del siglo XVIII —Gaztaneta,
Jorge Juan, Gautier, Romero y Landa y Martin de
Retamosa—. Destaca el modelo de navio Real
Carlos de tres puentes construido en la Carra-
ca sobre los planos proyectados por el ingeniero
Mateo Mullan en 1759 y enviado a Madrid en
1767. Es el prototipo del Santisima Trinidad cuya
fabricacion empezo el propio Millan en la Habana
el otono de ese mismo ano. El barco, botado en
1769, participd en todas las campanas navales
de finales del XVIIIl hasta que sucumbi6 en Tra-
falgar en 1805.

Otro de los objetos mas relevantes de esta
coleccion es el modelo de galedn flamenco,
fechado en 1593, Unica representacion en tres
dimensiones que se conserva de una embarca-
cion del siglo XVI. El prototipo se construyd para
ser colgado del techo como era costumbre en el




norte de Europay por €llo la quilla no guarda pro-
porcion para favorecer la vista del modelo desde
abajo. Probablemente procede de las coleccio-
nes reales que reunio Felipe Il en el Escorial, des-
de donde pasé al Alcazar de Madrid. Se salvd
del incendio de 1734 aunque quedd recubierto
de una patina negruzca. Mas tarde se trasladé a
la Real Armeria donde permanecio hasta su en-
vio al Museo por deseo de Isabel II.

Por uitimo, hay que sefalar también el modelo
de la corbeta Descubierta realizada por el mode-
lista y restaurador del museo Miguel Godoy San-
chez para quien tener el modelo de este navio en
el museo era casi una obligacion ya que entre los
fondos documentales del archivo estan los ma-
teriales que produjo la expedicion. El proyecto,
como detalla Godoy, se inicia con la obtencidn
de documentacion—planos, ilustraciones, docu-

Sobre estas lineas, el estuche instrumental de Tobias Wolckmer (1596). Abajo, el Navio
Real Carlos en combate naval.

mentos de arquitectura naval, materiales, etc.—,
la eleccion de las maderas para las distintas par-
tes del barco, y la construccion. El restaurador
pone acento en el diseno de la popa ya pensado
COMO un espacio o0 puente especifico para los
cientfficos e ilustradores de la expedicidon. Ade-
mas, sefala que no hay botavara en palo de
besana ya que molestaria a los naturalistas tra-
bajando sobre el puente (ver pagina siguiente).

CRONICA MILITAR

Otra pieza, no tan destacada como las ante-
riores, pero digna de mencion por las curiosida-
des que guarda es la moneda acufiada por €l
almirante Vernon antes de atacar Cartagena de
Indias. Tal era la seguridad que tenia el marino
inglés en su victoria que se anticipd a la historia
acufando unas monedas en las que aparece el
amirante vasco Blas de Lezo, lider militar de la
plaza, de rodillas entregandosela. Esta moneda,
la Unica que queda, es una clara muestra de
comMo las naciones crean su historiografia a tra-
vés de discurso y enunciados a menudo poco
verificables o falso del todo—como en este caso.

También se muestra un retrato de este almi-
rante quien las heridas producidas durante las
batallas en la que intervino le dejaron unas pe-
culiaridades fisicas como para haber creado una
leyenda. El militar fue apodado “medio hombre”
ya que la defensa de Cartagena la hizo mutilado
de un brazo, un pie y sin uno de los ojos que
habia perdido en anteriores enfrentamientos con
piratas del Caribe.

EL ARCHIVO

El museo también es la sede del archivo his-
térico formado por 500 metros lineales de fon-
dos datados a partir del siglo XVIIl; 200 cajas y
lioros y 10.000 mapas y planos que suponen
una fuente de informacion para conocer el de-
sarrollo de la marina cientifica espafiola de los
siglos XVIII'y XIX, asi como la actividad de la
Armada y su administracion en la Edad Media
y Moderna tanto en la peninsula como en los
territorios coloniales. El material procedente de
las expediciones es uno de los grupos docu-
mentales mas importantes del archivo. Desta-
can asi mismo la coleccién cartografica y los
diccionarios de construccion naval.

CRONICA CIENTIFICA
En los albores del siglo de las luces el monarca
Carlos Il patrocina una expedicion proyectada
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Caltawra del mar

N por el oficial de marina Alejandro Malaespina.
g El vigje cientifico y politico alrededor del mundo
—que no llegd a dar la vuelta al mundo— llevd
a los tripulantes de las corbetas Descubierta y
Atrevida a explorar detenidamente las tierras
y los mares de América, Asia y Oceania. La
costosa expedicion, que se hizo a la mar en
Cadiz el 30 de julio de 1789, se enmarca en
una trilogia junto con las expediciones nauti-
cas inglesas y francesas protagonizadas por el
capitan Cook (1768 a 1780) y el vigje del con-
de de la Pérouse (1785-1788). Y como estos
acontecimientos nauticos, €l viaje de Malaes-
pina, ademas del impulso cientifico para cono-
cer todos los objetos presentes sobre la tierra
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y los mares visitados, tuvo un marcado com-
ponente politico y econdmico y por ello contd
con la financiacion de la corona.

El vigie llevd a cientificos y artistas pilotados
por la méas cualificada oficialidad de la Armada
desde el puerto de Cadiz al de Montevideo. De
alli, por la costa patagénica, hasta el Pacffico a
través del cabo de Hornos. Las corbetas nave-
garon por la costa chilena y Peruana hasta la
bahia de Talcahuano. Los buques, a partir de
alli, siguieron derroteros diferentes para acele-
rar la exploracion de la vasta region. De Lima
navegaron a Guayaquil. Reconocieron el istmo
panameno y continuaron hasta Acapulco y
California. Buscaron el falso paso del noroes-
te llegando hasta el punto geogréafico todavia
conocido como el glaciar de Malaespina. Re-
gresaron a Acapulco para dirigirse al continente
asiatico: primero, el archipiélago de las Maria-
nas; después, €l filipino y Macao para llegar a
Australia y Nueva Zelanda. El 1 de julio de 1793
las embarcaciones pusieron rumbo a Espana
pasando por puertos del Pacifico hasta llegar
a Montevideo. A finales de septiembre de 1794
las corbetas arribaron a su punto de partida.

Para los cientificos-expertos del dieciocho,
la ciencia, el conocimiento, es sindnimo de
poder. Partiendo de esta premisa, Malaespi-
na propone dar una idea mas completa del
globo en general y del hombre que lo habita.
Para ello utiliza dos areas cientificas: néutica
e historia natural. Para lo concerniente a la
primera, Malaespina contd con la oficialidad
para ampliar los conocimientos en el arte de
navegar—clave para derrotar a los competido-
res—. Asi, se llevd a cabo una configuracion

El viaje de
Malaespina,
ademas del
impulso cientifico
para conocer
todos los objetos
presentes sobre
la tierra y los
mares visitados,
tuvo un marcado
componente
politico y
economico.

Modelo de la corbeta
“descubierta” realizada

por el restaurador del

museo, Miguel Godoy.

y exacta situacion costera, el estudio de los
vientos, mareas, corrientes y toda informacion
que facilitara una navegacion rapida y segura.
Paralo concerniente a la historia natural—pes-
ca, mineria, agricultura, farmacologia, ganade-
ria y metalurgia—, Malaespina dispuso de un
equipo de naturalistas que trabajaban a parte
del estamento de la armada.

Las investigaciones sobre historia natural di-
rigidas por Pineda ponen de relieve la impor-
tancia de la expedicién en ambitos como la
zoologia—se inventariaron mas de 500 espe-
cies, algunas por primera vez como el gjolote
mejicano—, la quimica, la fisica o la antropo-
logia.

Tras el regreso de la expedicion Malaespina
gand fama y enemigos por sus ideas reformis-
tas respecto a la Administracion ultramarina.
Acusado de revolucionario y conspirador paso
los Ultimos anos de su vida preso en A Coru-
fia antes de ser desterrado a Italia. La desidia
ocultd los descubrimientos cientificos. Hoy los
documentos de este viaje son los mas difundi-
dos y estudiados por la comunidad cientifica
que ha querido homenajear esta singladura
con la realizada a bordo del Hespérides 217
anos después.

ACTIVIDADES DIDACTICAS

El museo en su afan por difundir la historia
maritima espanola dispone de un programa de
visitas que permiten organizar recorridos espe-
cificos adaptados a un publico muy heterogé-
neo. Entre estos programas cabe destacar las
visitas orientadas a colegios como la titulada
“La vida a bordo de un galedn” en la que los
escolares de entre 6 y 12 anos realizan un re-
corrido guiado por voluntarios culturales que
incluye material didactica para realizar en cla-
se. Las visitas tienen distintos formatos depen-
diendo del grado escolar de los nifios. También
se han puesto en marcha actividades didacti-
cas como la semana de la ciencia (el pasado
noviembre) en la que se conmemord el bicen-
tenario de la muerte de Alejandro Malaespina
difundiendo la labor de las expediciones cien-
tificas como vehiculo de acercamiento a la ri-
Queza natural y cultural.

El Museo Naval hace del Paseo de Recole-
tos en Madrid un lugar idéneo para rememorar
la historia marftima espanola. Un espacio para
visitar o revisitar. l

J.M.S.
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Osta a costa

Coordinan: Raul Gutiérrez/Jesus M. Salamanca

La marea roja cierra los poligonos de bateas

El alto nivel de células toxicas diarreicas (DSP) o lipofidicas en las rias gallegas ha obligado al cierre del 80
por ciento de los 53 poligonos dedicados a la cria del mejillén. La presente marea esta siendo tan virulenta

a alta presencia de toxinas en
el agua de las rias -al cierre de
esta edicion- no habia regis-
trado una caida. Al contrario,
los expertos pronosticaban el
posible incremento que llevara al cie-
rre de todos los poligonos. Esta evo-
lucion se debe a que el alto nivel de
células aparece primero en la bocana
de las rias para avanzar después ha-
cia el interior.

Desde las agrupaciones de bateei-
ros se sefalaba que era pronto para
evaluar el impacto que tendra en esta

I GALICIA
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como la de la pasada campana que fue calificada de “historica” por los técnicos del Instituto Tecnoldgico
del Mar ya que afecto tanto a zonas de bateas como a bancos marisqueros. La toxina también esta
afectando a los moluscos infaunales lo que ha obligado a parar temporalmente la extraccion a cientos de

profesionales de a pie y a flote en las rias.

campana este fendmeno natural que
se repite dos o tres veces al ano en
las rias. Para los productores el cie-
rre de los poligonos al final de verano
(septiembre) es preocupante; pero el
problema se agrandaria si se man-
tiene el episodio obligando a parar la
extraccion durante los meses de octu-
bre a diciembre, cuando este molusco
alcanza el precio de venta mas alto en
fresco.

Por otro lado el sector mejillonero,
a través del Consejo Regulador del
Meijillon, continia demandando ante

los juzgados a empresas conserveras
por fraude al consumidor. Las quere-
llas -contra las conserveras Rianxo y
Thenaisie-Provoté- por comercializar
mejillon enlatado de fuera de Galicia
como si fuera de sus rias tiene por ob-
jetivo primero, terminar con el fraude
del envasado de las conserveras y, se-
gundo, instar a la Xunta que mejore el
proceso de etiquetado especialmente
en que se refiere a denominaciones de
origen que llaman a la confusion del
consumidor como: “rias gallegas”, “de
las rias” o “sabor a Galicia”. B




Galicia duplica las incautaciones
de pescado y marisco

Las autoridades han incautado de enero a julio 58,5 toneladas de pescado
y marisco. Esta cifra duplica el volumen de lo incautado en todo 2010. El
incremento de la mercancia requisada se debe, segtn la responsable de
Pesca gallega, Rosa Quintana, al aumento de las inspecciones tanto en

el ambito extractivo como en el comercializador—bares, restaurantes y
supermercados. Quintana apelo a la ciudadania para que consuma pescado
y marisco procedente de cauces legales ya que es la unica manera de
garantizar su calidad y salubridad.

e las 9.480 inspecciones lle-
vadas a cabo por Guarda-
costas en colaboracion de
la Policia Autondmica, casi
un tercio fueron en estable-
cimientos hosteleros, debido a que
para la responsable de Pesca, furti-
vismo existe en Galicia porque hay
quien compra a los furtivos. La lucha
contra el furtivismo es un objetivo
prioritario por ser un problema eco-
némico, medioambiental y sanitario.
Por especies destaca la xarda con
32,2 toneladas incautadas; pero son
la almeja babosa y la japdnica con
mas de 10,5 toneladas las especies
gue suponen un problema mayor no
s6lo por el quebranto econdmico sino
también por el problema sanitario que
supone este tipo de furtivismo que
extrae el producto en zonas cerradas
a la explotacion.

Asi, la marea roja, que ha forzado el

cierre de la mayoria de los poligonos
de bateas en todas las rias, ha afec-
tado también a los bancos de maris-
queo como muestra los 200 kilos de
almeja y berberechos decomisados
por la policia autonémica afectados
por las toxinas paralizante, amnésica
y diarreica procedente de O Burgo,
0 los cerca de 270 kilos de vieira en
fresco que transportaban un grupo de
furtivos en sus coches procedente de
la ria de Ferrol que esta cerrada para
la extraccion sin evisceracion previa al
tener indices elevados de toxina am-
nésica. En estos casos los furtivos es-
tan cometiendo un delito contra la sa-
lud publica al poner en peligro la salud
de los consumidores y sus actos, en
caso de intoxicacion grave por toxina
paralizante puede producirse pardlisis
musculares y dificultades respirato-
rias que en casos extremos lleven a
la muerte por paralisis respiratoria. Bl

Contaminar sale barato

Verter 180.000 litros de petrdleo, en
2010, frente a la costa de Tarragona, pro-
venientes de la plataforma de extraccion
Casablanca (ver MAR 501, febrero 2011),
le ha salido barato a Repsol, ya que el Con-
sejo de Ministros acordd imponerle una
sancion de 30.000 euros. Y ello, a pesar de
que se reconocia el incumplimiento de las
prescripciones de seguridad, que se ha ac-
tuado de forma negligente y la falta fue ca-
lificada como “muy grave”, sefiala Rodrigo
Marcos, de Greenpeace. A ello habria que
afadir el importante historial de accidentes
de esta compafiia. Con tamafias sanciones
no parece que vaya a inducirse a que las
compariias inviertan en seguridad.

Remolcador en Alicante

El levante espariol cuenta ya con un
remolcador de Sasemar que tendra como
puerto de referencia Alicante y recalara
habitualmente en Cartagena. El “Sar Mesa-
na”, con una eslora de 39,70 metros, una
potencia de tiro de 60 toneladas y una au-
tonomia, a velocidad de crucero, de 6.000
millas, esta dotado de sofisticados sistemas
de navegacion y comunicaciones que le
permiten atender, ademas del remolque de
buques, misiones diversas como el rescate
de naufragos o la lucha contra incendios,
para lo que cuenta con dos bombas extin-
toras de 3.000 m3 a la hora.

Incautadas 8 toneladas
de bacaladilla

El pasado 29 de agosto, agentes del Ser-
vicio Maritimo de la Guardia Civil de A Co-
rufia procedieron a la incautacion de 8.160
kilos de bacaladilla a bordo de pesquero
Coyo Cuarto, con base en Ribeira. La inter-
vencion, realizada en una inspeccion ruti-
naria, tuvo lugar cuando el barco acababa
de atracar. Representantes de la empresa
armadora no quisieron hacer declaraciones
sobre la mercancia incautada correspon-
diente a una especie que no puede captu-
rarse en estas fechas.

Por otro lado, agentes del Seprona lo-
calizaron 25 ejemplares de atun en cuatro
arcones de una empresa ubicada en la
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provincia de Valencia sin etiquetar, con un
peso aproximado de 1.250 kilos. La mer-
cancia fue requisada al no poder acreditar
Sus propietarios el caladero de origen.

Medio siglo del Salon Nautico

Barcelona acogerd, entre el 5 y el 13 de
noviembre, la 507 edicion del Salén Nautico
en el recinto Gran Via y en el Port Bell. Para
conmemorar esta fecha tan especial, a su
habitual oferta comercial se unira un exten-
S0 programa de actividades entre las que
destaca el “Trofeo Salon Nautico Ciudad de
Barcelona-Semana Catalana de Vela”, en el
que se prevé que participen 1.000 embar-
caciones de vela de todo tipo, una exposicion
conmemorativa y un libro sobre la historia del
cerfamen y del sector. El Salon Nautico de
Barcelona, cuya primera edicion se remonta
a 1963 mantiene los principales objetivos
de sus inicios: promocionar la industria y fo-
mentar la aficion a los deportes nauticos y a
la navegacion.

Los guardapescas dependeran de
los pdsitos

El grupo popular, mayoritaria en la Comi-
sion de Pesca del Parlamento gallego, se
0puso a una proposicion no de ley presen-
tada por el Blogue Nacionalista Gallego vy
apoyada por el grupo socialista para termi-
nar con la inseguridad juridica en la que se
encuentran los guardacostas. La propuesta
pretendia desarrollar una normativa espe-
cifica para que estos agentes de seguridad
privada contratados por las cofradias, pero
subvencionados mayoritariamente por la
Conselleria do Mar, presenten sus infor-
mes y demandas ante la Conselleria y no al
patron de la cofradia -quien puede decidir
si traslada o no traslada las infracciones
a la Administracion. La independencia de
los guardapescas respecto de las Cofra-
dias fue sefialada por el fiscal superior de
Galicia, Carlos Varela, en el informe sobre
el furtivismo como una de las acciones a
tomar si se queria reducir el efecto nocivo
que esta actividad ilegal tiene en las cofra-
dias gallegas.

El portavoz de los populares en la Comi-
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Armadores gallegos denuncian
el uso de dinamita

El uso de dinamita por parte de algunos barcos cerqueros continta a la
orden del dia en las aguas gallegas. Esta afirmacion la ha realizado un
grupo de armadores gallegos de la localidad coruiiesa de Camarinas,

al tiempo que solicitan vigilancia las 24 horas del dia para acabar,
definitivamente, con esta practica.

adie pensd que seria facil.
Son afnos de utilizar dinami-
ta para capturar sardina por
parte de pescadores sin es-
crupulos, para los que prima
el beneficio propio en detrimento del
medio marino y el mantenimiento de
la poblacion de sardina, perjudicando
a sus “companeros” de pesca que se
ganan la vida honradamente. Tras las
sucesivas intervenciones de la Guar-
dia Civil y, especialmente, las dos Ulti-
mas conocidas como las operaciones
“Abuelo” y “Cayado”, que finalizaron
con 13 y 2 arrestados, respectiva-
mente, y méas de 130 kilos de dinamita
y cerca de dos mil detonadores incau-
tados, parecia que se habia asestado
un golpe casi definitivo a la utilizacion
de explosivos en el mar. Pero, desgra-
ciadamente, no ha sido asf.

Un grupo de armadores de Cama-
rifas, por boca de su portavoz José
Manuel Campafa, sefalaba que
desde las detenciones “casi todo el
mundo dejo esas historias, pero si-
gue habiendo algunos que no entien-

Isidoro Mora

den”. Sefala que hay algunos barcos
que se desplazan siempre solos y
capturan su cupo en nada de tiempo,
“pero cuando van con el resto nunca
pillan nada”.

Este grupo de armadores quiere
poner de manifiesto 10s perjuicios
que esta actividad supone para los
demas pescadores, puesto que no
se trata sélo de la sardina que captu-
ren, “sino que desplazan los bancos
y los alejan de la costa”. Ello sin con-
tar que dejan el mar como un erial,
ya que al estallar los cartuchos, esa
area queda sin vida, no solo de pe-
ces, sino también de alimento, como
el plancton. Confian en el papel que
esta desarrollando la consejera Rosa
Quintana, y José Manuel Campana
anuncia que pone a disposicion de la
consejeria del Mar de la Xunta su bar-
co, el “Rio Bao I” para labores de vi-
gilancia. Al mismo tiempo, solicitan al
resto de companeros de las cofradias
de Portosin y Malpica su colabora-
cion en tareas de vigilancia y denun-
ciar a quienes estan delinquiendo. l



El IEO estudia la biodiversidad
sion, José Manuel Balseiro, sefialo para opo-
del canal de Menorca nerse a la proposicion que Galicia no tiene
competencias sobre un colectivo contratado
por los positos. Y argumento a favor de in-

crementar las penas a los furtivos pasando la
pelota a la institucion judicial.

A bordo del buque oceanografico Miguel de Oliver, cientificos del
Instituto Espafiol de Oceanografia estudiaron la biodiversidad y el
estado de conservacion del canal de Menorca, que separa las islas de
Mallorca y Menorca, una de las diez zonas candidatas a formar parte
de las Areas Marinas Protegidas de la Red Natura 2000.

BALEARES

Elecciones en las cofradias
asturianas

Los positos asturianos han iniciado a prin-
cipios de septiembre el proceso para elegir
patrones mayores. Las 18 cofradias que
componen la Federacion provincial-Avilés y
Lastres no participan-tendran que haber fi-
nalizado esta parte del proceso electoral el

esde el puerto de Palma zar-  realizados en campafias anteriores.

po el pasado 22 de agosto el El Miguel de Oliver viene de realizar
bugue Miguel de Oliver, de la  la segunda campana de investigacion
Secretaria General del Mar,  en el banco de Galicia (sus aguas son
para explorar el canal de Me-  particularmente ricas en nutrientes,
norca, dentro del Proyecto Indemares,  por lo que constituyen una importante
cuya finalidad es inventariar y designar  zona de produccion pesquera situada 30 de octubre. A partir de esta fecha los 20
las Areas Marinas Protegidas que for- a doscientos kildmetros de la costa), vocales elegidos, segiin los plazos estableci-
maran parte de la Red Natura 2000. ~ donde se estimo la estructura y dina- o5 tendran hasta el ditimo dia de noviembre
Los trabajos se extendieron a lo largo  mica de sus ecosistemas marinos. Esta  para elegir a la directiva de la Federacion
de tres semanas y en ellos participaron, ~ campana también se incluye dentro  proyingial,

también, cientificos y representantes del  del Proyecto Indemares, coordinado FI actual presidente de la Federacion de
Consejo Superior de Investigaciones  por la Fundacion Biodiversidad. Dicho gofradias del Principados, Dimés Garcia, se
Cientificas (CSIC), del Govern de les llles  proyecto se viene desarrollando desde  presenta a la reeleccion en la cofradia de
Balears y de las universidades de San- 2009 y no finalizara hasta diciembre de  Tazones y lo més problable es que, en caso
tiago de Compostela y Girona, asicomo 2013, en el que se habran evaluado e salr elegido, se presente para dirigir a los
estudiantes en practicas, entre otros, diez ecosistemas marinos susceptibles pescadores del Principado.

hasta un total de 25 participantes. de convertirse en nuevas reservas mari-

La campania, dirigida por el investiga-  nas. Recientemente informamos desde Desguaces gallegos
dor Joan Moranta, del CO de Baleares,  estas mismas péaginas de los trabajos subvencionados
contemplaba la realizacion de cartogra-  que se vienen realizando dentro de este La consellerfa do Mar ha publicado Ia lista
fiado de este area, la obtencion de pla-  proyecto, como en el Candn de Avilés, de los barcos que podran acogerse a la sub-
nos topogréficos y geoldgicos de gran  en Asturias, y los bancos de la Concep-  vencion por desguace que incluye un total de
detalle, asi como estudios sobre la di-  cién, Amanay y el Banquete, en el area 43 barcos. De éstos 34 son embarcaciones
versidad que completaran los trabajos  de Fuerteventura y Gran Canaria. B de bajura y 9 son de altura.

Esta es la primera ocasion en que la bajura
se beneficiara de este plan que subvenciona
el abandono de la actividad pesquera. Aun-
que Unicamente 34 embarcaciones -de las
98 solicitudes presentadas- se beneficiaran
de los 2,9 millones de euros-cofinanciados
- por el Fondo Europeo de Pesca-que el ejecu-

% ' tivo gallego destina en ayudas para reducir el
A 4 esfuerzo pesquero, se espera que esta cifra
TOTE e N,

aumente hasta los 6, 3 millones por 1o que se
han seleccionado otras 26 embarcaciones en
reserva. En el caso de la flota de altura 9 bar-
cos de un total de 25 solicitudes presentadas
se repartiran los 9,6 millones de euros con
que cuenta el departamento de Pesca para
este fin. H

Bugque oceanogrdfico Miguel Oliver
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SANIDAD MARITIMA

CONTROL DE LA TENSION ARTERIAL

LA AUTOMEDICION (1)

En el articulo publicado en el numero anterior de la revista MAR abordamos el

control de la tension arterial cuando se realiza fuera del consultorio médico por
personas que no son profesionales sanitarios; es decir, los mismos pacientes o
sus familiares. En éste ofrecemos recomendaciones para que la automedicion

de la tension arterial sea la adecuada.

ada la relativa dificultad que existe
para medirse manualmente uno mis-
mo la tension, es preferible utilizar un
aparato automatico o semiautomatico,
especialmente de brazo ya que el ten-
sidometro de muneca es mas sensible a posibles
distorsiones de la circulacion periféricay su pre-
cision disminuye si la mano que lleva el aparato
no se coloca a la altura del corazon.

Los tensiometros pueden comprarse en farma-
cias, parafarmacias o en tiendas de ortopedia.

La pantalla del aparato ha de ser grande para
que los resultados de la medicion puedan leer-
se con facilidad. Debe disponer de memoria
para que, los controles realizados a lo largo de

TAMANO DEL BRAZALETE
. Perimetro Medidas brazalete
Paciente L ,
maximo brazo | (ancho por largo) (centimetros)
Nifio pequefio 17 4x13
Adolescente 0 adulto delgado | 26 10x18
Adulto 33 12x26
Adulto obeso 50 12x40
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la semana puedan guardarse y, es aun mejor,
si pueden imprimir los resultados en papel. Es
muy importante que el brazalete se ajuste bien a
su brazo. Y no olvide nunca que estos aparatos
necesitan recalibrarse cada cierto tiempo.

Como medirse la tension arterial correcta-
mente.

1- CONDICIONES DEL PACIENTE ANTES DE LA
MEDICION

¢ | ea atentamente las instrucciones de uso
del aparato

¢ No realice la medicion si presenta un estado
de agitacion psiquica 0 emocional o acaba
de hacer gjercicio fisico.

* No ingiera comida, café o bebidas alcoho-
licas, ni fume en los 15-30 minutos previos
a la toma de tension. Tampoco se tome la
tension cuando le haya sido administrado
recientemente un farmaco con efecto sobre
la presion arterial

® Debe minimizarse la actividad mental: no
hable ni pregunte

e También deben evitarse situaciones inco-
modas para el paciente.

e Se debe evitar el tiempo prolongado de es-
pera antes de la visita.

2- CONDICIONES DEL EQUIPO
e Cuando se utilice un mandémetro anaeroi-
de éste debe haber sido calibrado en los
ultimos seis meses. Si se utiliza un aparato
automatico debe estar homologado y cali-
brado en el Ultimo ano.
e £l manguito debe tener un diametro ade-




cuado al tamano del brazo: la camara debe cubrir
el 80% del perimetro.

e £l velcro o sistema de cierre debe sujetar con fir-
meza y el sistema de aire debe ser estanco.

3- DURANTE LA MEDICION

e Siéntese en una silla, con la espalda descansando
sobre el respaldo y el brazo apoyado sobre una
mesa a la altura del corazodn, evitando colocar las
piernas cruzadas.

e Seleccione el brazo con la presion arterial mas ele-
vada, si lo hubiese. La primera vez es necesario
medir la tension en ambos brazos, ya que sue-
le haber una pequefia diferencia de valores entre
ambos. Una vez sepa que brazo da el valor mas
alto, utilice siempre ése para tomarse la tension.

e Enrolle el brazalete alrededor de la parte superior
del brazo, entre el codo y el hombro, de forma que
cubra perfectamente el brazo. Debe estar ajusta-
do sin holgura y sin que comprima, retirando las
prendas gruesas y evitando enrollarlas. Si se trata
de un tensidmetro de mufeca, se coloca directa-
mente en la mufieca.

e £| centro de la camara (o la marca del manguito)
debe coincidir con la arteria braquial.

¢ |nfle el brazalete sin prisa. Durante este proceso
procure no hablar (la tension subira), ni mueva el
brazo ni la mufieca. Los aparatos automaticos se
hinchan y se deshinchan solos.

¢ Una vez inflado el brazalete, debera deshincharlo.
Es entonces cuando se mide la tension. Si el ten-
siometro es manual deberé ayudarle otra persona,
que tendra que utilizar el estetoscopio o fonen-
doscopio para escuchar el sonido de las arterias,
mientras mide la tension en el manémetro (el mé-
dico debera ensefarle a hacerlo); si es automati-
o, los resultados de la medicion apareceran en
la pantalla.

4- DESPUES DE LA MEDICION

® Se deben efectuar dos medidas como minimo
(oromediadas); realizando tomas adicionales i
hay cambios > 5 mmHg (hasta 4 tomas que de-
ben promediarse juntas).

* Apunte las cifras en un papel o guardelas en la
memoria del aparato. Lo ideal es que lleve un dia-
rio con las incidencias en la toma de la tension.

e Calibre el tensidmetro periédicamente, ya sea en
las farmacias o acudiendo al servicio de manteni-
miento del fabricante.

TENSION
FECHA HORA ARTERIAL COMENTARIOS
06/04/2011 08:15 | 138/84 Recién levantado
21:00 | 140/86 Antes de cenar. Dia muy agitado
08:20 | 146/94 Olvidé tomar la pastilla
1 : -
09/04/201 09:00 | 140/88 pMaeS(:illelaahora después de tomar la

FRECUENCIA DE LOS CONTROLES DE LA TENSION
ARTERIAL

Se recomienda que la poblacion general, por enci-
ma de los 21 afos de edad, se tome la presion arte-
rial, al menos, una vez al ano.

Los grupos de alto riesgo (mayores de 65 anos, dia-
béticos, pacientes con enfermedad cardiovascular) y
los pacientes con tabaquismo, hipercolesterolemia,
obesidad, deben ser controlados de forma individua-
lizada, ya que depende del riesgo de cada individuo y
de otros factores asociados.

Su enfermera 0 su médico de familia seran los que
determinen la frecuencia de las citas y los controles.

Purificaciéon Vega Guerra
Médico de Sanidad Maritima. Madrid
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Sodlo 10 dias para tramitar la
jubilacion en el REM

La Seguridad Social ha reducido a 10 dias el tiempo para calcular
la pension de jubilacion en el Régimen Especial del Mar gracias al
proceso de informatizacion y actualizacion de mas de 50.000 vidas
laborales de marinos y pescadores. De este modo se iguala el plazo
para tramitar esta pension al resto de los Regimenes de la Segu-
ridad Social.

La aportacion de la documentacion acreditativa de los embarques
en la aplicacion informatica demoraba en algunos casos hasta 25 dias
el tramite de concesion de una pension de jubilacion en el REM. Para
agilizar el tramite se ha unificado la informacion de empresas, capi-
tanias maritimas y libretas de navegacion y la registrada en las bases
de datos de la Seguridad Social, lo que permite calcular de forma
automatica el coeficiente reductor de la edad de jubilacion. Ademas,
la informatizacion y actualizacion de las vidas laborales eliminan la
necesidad de que los trabajadores del mar aporten dicha documen-
tacion, algo indispensable anteriormente. Culmina de este modo la
modernizacion de todos los Regimenes de la Seguridad Social y se
avanza en la eliminacion del papel en la gestion de las tramitaciones.
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Ha salido el sexto nimero del Boletin de Gen- &= =

te del Mar editado por el Centro de los Derechos &
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del Marino “Stella Maris” de Barcelona y por &=«
el abogado Domingo Gonzalez Joyanes. Estos ==
boletines informan sobre asuntos relativos al
sector marftimo pesquero tales como abandono de
buques y tripulantes 0 como el presente boletin que
informa sobre convenios y acuerdos internacionales en
materia pesquera. Para recibirlos periédicamente contactar con:
djoyanes@hotmail.com
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Nueva sede de la Direccion
Provincial en Lugo

El director provincial del ISM en Lugo, Miguel Angel Mo-
reno, visitd junto a los delegado y subdelegado del Gobierno
en Lugo, Miguel Cortizo y José Véazquez, y el alcalde de la
ciudad, José Clemente Ldpez, las obras de lo que serd la nue-
va direccion provincial del ISM en la localidad. El edificio esta
situado en la calle Musico Xosé Castifieira, n° 2. La superficie
construida total del local es de 1474,50 m. aproximadamente
repartidos en tres plantas donde trabajaran mas de 25 perso-
nas. Cuenta con una sala de juntas con capacidad para 8 per-
sonas y un aula de formacion para 15 alumnos. La autora del
proyecto es la arquitecta Carmen Ruiz Alarcon que ha ideado
un edificio de uso administrativo flexible y con caracter repre-
sentativo, cuya adecuada ordenacion de los espacios le per-
mite adaptarse a las futuras y continuas modificaciones que
se puedan producir. El acceso de las personas discapacitadas
al edificio se ha tenido especialmente en cuenta. El traslado
desde la actual sede situada en Carril dos Loureiros, n° 17
esta previsto que se realice en el primer trimestre de 2012.

Robos express de gasoleo
en el Golfo de Guinea

El Golfo de Guinea se ha convertido en los Ultimos
meses en una zona de actuacion de grupos de piratas
con secuestros de petroleros con el Unico fin de
hacerse con la carga de combustible. En esta oca-
sion, el pasado 15 de septiembre, el objetivo de los

=§ piratas fue el barco de la empresa armadora espario-

la Consultores de Navegacion, de bandera chipriota
con 23 tripulantes de los que cinco eran espafoles.
El petrolero habia zarpado de Rotterdam con 46.000
toneladas de combustible a bordo con destino a Togo.
Mientras transbordaba una parte de la carga a un
mercante noruego a 62 millas de la costa de Ghana,
fue secuestrado por un grupo de piratas que desem-
barcaron 7.500 toneladas para dejar posteriormente
el barco en libertad.



