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Editorial

Amplitud de miras

atisfaccion porgue el sector pesquero es-

panol ha salido, como quien dice, ileso

de las negociaciones del Agrifish de este
ano. En general, mas posibilidades de pesca -
aunque caigan especies que en algunas zonas
son determinantes- para una flota que ha de-
mostrado su madurez, introduciendo modifica-
ciones que permitieron cumplir con el objetivo
de Rendimiento Maximo Sostenible (RMS) de las
especies de su interés ya en 2019. Pero tene-
mos que ser ambiciosos. Confirmando, como
ha sido, que no se ha podido alcanzar el RMS
para todas las especies, y a pesar de que la
brecha entre lo que proponen los cientificos y 1o
que aprueban los ministros de Pesca comunita-
rios es cada vez menor, la satisfaccion tiene que
ser relativa. Y mas, si tenemos en cuenta que,
nos guste o no, la Union Europea es el ejemplo
a seguir en cuanto a politica pesquera a nivel
mundial: una responsabilidad afadida.

La degradacion de nuestros mares y océanos es
un hecho, como lo son las graves consecuencias
que nos esta deparando el cambio climatico. Ya
hay demasiadas sefales que nos exhortan a ac-
tuar. Tenemos por delante un reto, que la Comi-

sion Europea acaba de encarar con la aprobacion
del Pacto Verde: una estrategia ambiental, en la
que el medio marino se considera clave, y en la
que se va a invertir un billdn de euros en diez anos.

Pero, todos estos loables esfuerzos no son sufi-
cientes sin la concienciacion de todos y todas. Un
COMpPromiso que pasa por aceptar cambios y asu-
mir renuncias, sabiendo que, a la larga, sera bene-
ficioso. Habra que explorar nuevas vias que permi-
tan seguir sirviéndonos y disfrutando de nuestros
mares sin agredirlos. En la pesca, nuevos modelos
de consumo, mejoras en la comercializacion, el uso
de nuevas tecnologias...pueden ser herramientas
que nos ayuden a conseguir este equilibrio. En la
mercante, la senda sostenida en la introduccion de
practicas mas respetuosas con el medioambiente,
es también una noticia muy bienvenida en el logro
de este objetivo comun.

“Si sirves a la naturaleza, ella te servira a ti” de-
cia hace cientos de anos el filésofo chino, Con-
fucio. Hagamos caso de la sabiduria ancestral,
tengamos una mayor amplitud de miras, permi-
tamos que las generaciones venideras disfruten
también de mares sanos.
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Libros

La Segunda Guerra Mundial en el Mar

Autor: Craig L. Symonds
Editorial: Esfera de los libros

| reputado historiador naval nortea-

mericano Craig L. Symonds publi-
caba el pasado ano esta obra, traducida
al espanol por la editorial Esfera de los
Libros un ano después, donde ofrece
una perspectiva global de los enfrenta-
mientos navales que sucedieron durante
la Segunda Guerra Mundial, centrando-
se tanto en las principales batallas como
en las personalidades mas destacadas,
poniendo de manifiesto la importancia
de sus interrelaciones.

El relato comienza diez anos antes, con
la Conferencia de Londres en 1930
como preludio del estallido de la Segun-
da Guerra Mundial y abarca las grandes
operaciones navales durante los seis
anos que durd el conflicto, explicando
con total precision lo cruciales que fue-
ron cada una de estas incursiones na-
vales, asi como su impacto social, para
comprender el desenlace de la contien-
da. De hecho, la clave estuvo en el mary
asi lo sabian los estrategas de la época.

Las 868 paginas, con 80 ilustraciones y
bibliografia incluida, podrian en un prin-
cipio disuadir a cualquier lector no afin a
los libros histoéricos pero Symonds ana-
de al relato preciso de los hechos una
agilidad narrativa que no permite soltar
el libro hasta el final.
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El libro
ofrece una
perspectiva
global del
conflicto

Su descripcion de escenarios consigue
meter al lector en el angosto espacio de
un submarino aleman, en los acoraza-
dos britanicos e italianos que batallaban
en el Mediterraneo, en el sentimiento
imperialista japonés que propicid su en-
trada en el conflicto o la contraofensiva
naval estadounidense.

La version en ebook tiene un precio de
12,99 € mientras que su version en pa-
pel tiene un coste de 37,90€.
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Por segundo afio
consecutivo se logra
enmendar las propuestas
planteadas por la
Comision Europea sobre
las posibilidades de pesca

2020. Finalmente la

flota espaiiola dispondra
de cerca de 285.000
toneladas de capturas en
aguas del Atlantico y Mar
del Norte.
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Las pensiones suben un 0,9%
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Tribuna: reserva marina Gabo Roche

Plataforma Tecnoldgica Espanola de Pesca y Acuicultura (PTEPA)
(Galicia y Canarias pendientes de la ampliacion de su plataforma continental.
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Esta revista se edita en papel reciclado, en cumplimiento de la Orden PRE/116/2008

del 21 de enero, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros por el que
se aprueba el Plan de Contratacion Publica Verde de la Administracion General del
Estado y sus Organismos Publicos y las Entidades Gestoras de la Seguridad Social.
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Ministerio de Inclusion, Sequridad Social y Migraciones

NUEVO EJECUTIVO DE PEDRO SANCHEZ

Gobierno de coalicion

Tras varios meses en funciones, el pasado 12 de enero, el presidente del Gobierno
dio a conocer los nombres de las personas que componen su Ejecutivo. Es el
primer Gobierno de coalicion de nuestra democracia y uno de los mas amplios que
hemos tenido, al estar compuesto por cuatro vicepresidencias y 22 departamentos
ministeriales. El Instituto Social de la Marina dependera organicamente del Ministerio
de Inclusion, Seguridad Social y Migraciones, al escindirse en dos el anterior

Ministerio de Trabajo, Migraciones y Seguridad Social.

El nuevo Gobierno tras la promesa de cargos ante el Rey

n la declaracion institucio-
nal que el presidente del
Gobierno realizd desde el
Palacio de la Moncloa el
pasado 12 de enero quedaron ya
definidas las lineas del nuevo Eje-
cutivo. Pedro Sanchez dijo que el
Gobierno de coalicion del PSOE y
Unidas Podemos es ahora el "Go-
bierno Progresista de Esparia”.

En la historia de nuestra demo-
cracia nunca se ha dado un Eje-
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“Sera la
legislatura del
dialogo social,
territorial y
generacional”,
dijo el presidente
Sanchez

cutivo de estas caracteristicas.
Un Gobierno amplio y novedoso,
con cuatro vicepresidencias y 22
departamentos ministeriales, con
nuevas caras y otras que se man-
tienen y con nueva nomenclatura
en algunos Ministerios, que obli-
gan a cambiar las estructuras or-
ganicas de los mismos.

Segun el presidente Sanchez, la
composicion del Gobierno responde
a "los valores progresistas de esta



coalicion". Hay afiliados de las dos
formaciones politicas que lo forman
pero también independientes de re-
conocido prestigio.

El crecimiento econdmico, el enten-
dimiento territorial, la justicia social,
la transformacion digital de la eco-
nomiay la plena igualdad de la mu-
jer seran los objetivos a los que se
dirigiran las politicas de este Ejecu-
tivo que nace "con la vocacion de
servir a todos, con el proposito de
dialogar para resolver las diferen-
cias y que actuara con un espiritu
resolutivo"”, segun Sanchez.

INCLUSION, SEGURIDAD SOCIAL
Y MIGRACIONES

El anterior Ministerio de Trabajo,
Migraciones y Seguridad Social
ha sido uno de los que mas han
cambiado, escindiéndose en Mi-
nisterio de Trabajo y Economia
Social y Ministerio de Inclusion,
Seguridad Social y Migraciones.
El ISM, organismo que gestiona
la Seguridad Social de los Traba-
jadores del Mar, dependera orga-
nicamente de este ultimo.

Trabajo y Economia Social contara
con una Secretaria de Estado de Tra-
bajo y Economia Social, al frente de
la cual esta Joaquin Pérez, mientras
que el Ministerio de Inclusion, Segu-
ridad Social y Migraciones tendra la
Secretaria de Estado de Seguridad
Social y Pensiones, encabezada por
Israel Arroyo, vy la Secretaria de Esta-
do de Migraciones, cuyo titular aun
no estaba nombrado al cierre de esta
edicion, y desde la que se trabajara

La ministra de Trabajo, Migraciones y Seguridad Social entregé su
cartera a Yolanda Diaz y a José Luis Escriva

El Ministerio

de Trabajo,
Migraciones y
Seguridad Social,
del que depende
organicamente
el ISM, se ha
escindido en dos
departamentos

por una regularizacion de los flujos
migratorios para que sean “los que
Esparnia necesite”.

Quien fuera presidente de la Autori-
dad Independiente de Responsabili-
dad Fiscal (Airef), José Luis Escriva,
es el nuevo ministro de Inclusion.
Bajo su direccion se llevaran a cabo
la elaboracion y el desarrollo de las
politicas en materia de Seguridad
Social y clases pasivas, asi como las
politicas de inclusion, extranjeria, in-
migracion y emigracion. Precisamen-
te, “inclusion” fue el término que mas
destaco en su discurso de toma de
posesion como ministro.
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Ministerio de Inclusion, Sequridad Social y Migraciones

La reciente crisis econdémica ha ge-
nerado desigualdades en la sociedad
espanola. Por ello, "nuestra prioridad
seran aquellas politicas que ayuden
a la incorporacion y a la participa-
cion en la sociedad en igualdad de
oportunidades de los colectivos mas
desfavorecidos, superando el mero
caracter asistencial o subsidiario",
dijo Escriva.

En sus manos estara uno de los re-
tos mas importantes para el pais:
la solvencia del sistema publico de
pensiones. "Garantizaremos la ac-
tualizacion de las pensiones confor-
me al IPC y también cerrar de forma
rapida y efectiva el déficit actual de
la Seguridad Social, lo que permitira

José Luis
Escriva, nuevo
ministro de
Inclusion,

Seguridad Social

y Migraciones

LAS NUEVAS CARAS DEL GOBIERNO

PRESIDENTE DEL GOBIERNO

Presidencia

Relaciones con las Cortes

Memoria Democratica

VICEPRESIDENTA PRIMERA

VICEPRESIDENTE SEGUNDO
Derechos Sociales
Agenda 2030

VICEPRESIDENTA TERCERA
Asuntos Econémicos
Transformacion Digital

buscar soluciones justas y equitativas
al verdadero reto al que se enfrenta la
Sequridad Social: el envejecimiento
demografico", dijo.

Para el ministro de Inclusion, “cual-
quier medida adoptada en materia
de Seguridad Social tiene que ser
fruto del consenso en el marco del
Pacto de Toledo para favorecer la
reforma del sistema de pensiones
de manera equilibrada, sostenible
y creible”.

En la gestion de la Seguridad Social
también se han producido cambios.
Andrés Harto es el nuevo director de
la Tesoreria General y Carmela Ar-
mesto sustituira a Gloria Redondo al

VICEPRESIDENTA CUARTA
Transicion Ecoldgica
Reto Demografico

PEDRO SANCHEZ CARMEN CALVO

PABLO IGLESIAS

NADIA CALVINO TERESA RIBERA

Asuntos Justicia Defensa
Exteriores

Union Europea

Cooperacion

Hacienda
Portavoz del
Gobierno

Interior

ARANCHA | JUAN CARLOS | MARGARITA M2 JESUS FERNANDO J()SE LUIS ISABEL YOLANDA REYES
GONZALEZ CAMPO ROBLES MONTERO GRANDE- ABALOS CELAA DIAZ MAROTO
LAYA MORENO MARLASKA

Transportes
Movilidad
Agenda
Urbana

Industria
Comercio
Turismo

Educacion Trabajo
Formacion Economia
Profesional Social
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frente del INSS. Luis Casqueiro con-
tinla como director del ISM.

Yolanda Diaz es la nueva titular de
Trabajo y Economia Social. En su
discurso de toma de posesion insis-
tio en que el principal reto en materia
laboral es "recuperar el trabajo con
derecho". "Debemos derogar la re-
forma laboral para retomar los dere-
chos de las trabajadoras y los traba-
jadores", dijo. La nueva ministra de
Trabajo situ¢ el dialogo social como
base de su accion gubernamental.

PLANAS Y ABALOS REPITEN

Las politicas de pesca y la gestion
de puertos y el salvamento mariti-
Mo seguiran en las mismas manos.
Luis Planas repite como ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion.
También se mantienen la secretaria
general de Pesca (Alicia Villauriz), la
directora general de Recursos Pes-
queros (M? Isabel Artime) y el director
general de Ordenacion Pesquera y
Acuicultura (Juan Ignacio Gandarias).

Por su parte, José Luis Abalos se-
guira en el mismo despacho de la
Castellana, aunque su cartera ha

Cultura
Deporte

Agricultura Politica

Pesca Territorial

Alimentacion | Funcion
Publica

LUIS PLANAS = CAROLINA JOSE
DARIAS MANUEL
RODRIGUEZ

Sanidad

SALVADOR

Ciencia
Innovacion

PEDRO
DUQUE

Primera reunidon del Consejo de Ministros en Moncloa

Igualdad

IRENE
MONTERO

cambiado de nombre. El anterior Fo-
mento es ahora Ministerio de Trans-
porte, Movilidad y Agenda Urbana.

No ha cambiado el titular de la Se-
cretaria de Estado de Infraestruc-
turas, Transporte y Vivienda (Pedro
Saura) y en el organismo Puertos
del Estado sigue como presidente
Salvador de la Encina. También con-
tinba al frente de Marina Mercante,
Benito Nunez, y José Luis Garcia
Lena sigue dirigiendo la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima. =

ANA DIAZ

Inclusion Universidades

Seguridad
Social
Migraciones

Consumo

JOSE LUIS
ESCRIVA

ALBERTO
GARZON

MANUEL
CASTELLS
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Sequridad Social

Revalorizacion del 0,9%

En su primer Consejo de Ministros, el Gobierno de Pedro Sanchez aprobaba la
revalorizacion de mas de 11,1 millones de pensiones publicas. La subida del 0,9%,
por un valor total de 1.406 millones de euros, se aplicara en la nomina de febrero,
que a la vez incluira los atrasos correspondientes a enero.

1.406 millones para la subida de pensiones.

| ministro de Inclusion, Seguri-
Edad Social y Migraciones, José

Luis Escrivda anunciaba que
el incremento se aplicara tanto a las
pensiones contributivas y no contribu-
tivas, como a las de Clases Pasivas
del Estado incorporando una garantia
de mantenimiento del poder adquisiti-
VO, en el caso de que el IPC se desvie
por encima de la revalorizacion.

Tras la revalorizacion, la pension mi-
nima de jubilacion y de incapacidad
permanente para mayores de 65
anos, con conyuge a cargo, alcanza
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Los pensionistas

espaiioles ganan

poder adquisitivo
por segundo aiio

consecutivo

los 843,40 euros al mes. Situandose
la pension maxima en 2.683,34 eu-
ros mensuales.

Los afectados por incapacidad per-
manente total entre 60 y 64 anos pa-
saran a cobrar un minimo de 790,7 €
mensuales cuando tengan cényuge
a cargo al igual que las pensiones de
viudedad con familiares a su cargo.

El porcentaje del 0,9 se traduce en un
incremento mensual que oscila entre
los 11,4 € mas de las pensiones mini-
mas por gran invalidez hasta los 1,9€
mas al mes por beneficiario de las pen-
siones de orfandad. La mayor parte de
los pensionistas, con complementos al
minimo mayores de 65 anos con con-
yuge a cargo, veran incrementada su
némina mensual en 7€.

El pasado ano, los pensionistas gana-
ron poder adquisitivo por primera vez
en los Ultimos anos. La revalorizacion
fue del 1,7% con caracter general y
del 3% para las pensiones minimas.
En el ano que acaba de comenzar
ademas del incremento del 0,9% se
garantiza una compensacion en caso
de que el IPC aumente por encima
de la subida aprobada. m

PATRICIA ROMERO ALONSO






Pesca

TACS Y CUOTAS 2020

En la buena direccion

No se ha logrado alcanzar la explotacion de todos los caladeros a niveles biologicos
seguros, el conocido como Rendimiento Maximo Sostenible (RMS) marcado como
objetivo de la Politica Pesquera Comun (PPC) en el Atlantico y el Mar del Norte para
2020. El resultado de la ultima reunion del Consejo de Ministros de Pesca, celebrada
en diciembre en Bruselas, en la que se decidia qué especies y en qué cantidad se
podran capturar este ano sacrifico, en parte, este objetivo, en pos de garantizar otra
maxima de la politica comunitaria: el equilibrio entre la sostenibilidad medioambiental,
social y econdmica de la actividad.

| Mar Enero 2020




n acuerdo, que en pa-

labras del recientemen-

te revalidado ministro de

Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion (MAPA), Luis Planas, per-
mite el normal desarrollo de la acti-
vidad de la flota pesquera espafnola.
Satisfaccion contenida de los nego-
ciadores espanoles después de que,
un ano mas, acudieran a la reunion de
responsables de Pesca comunitarios
muy preocupados y con el proposito
de revertir, en la medida de lo posible,
las propuestas de partida planteadas
en noviembre por la Comision, en las

La flota
espaiiola mejora
posibilidades

de pesca en

diez areas, las
mantiene en
nueve y bajan en
diecisiete

que el sector espanol no salia nada
bien parado. Una flota, por otra parte,
que en este tiempo ha hecho sus de-
beres y presume de haber alcanzado
el RMS en todas las poblaciones de
su especial interés, ya en 2019.

Duras y largas negociones que conclu-
yeron con un nivel de capturas que va a
permitir garantizar la actividad del sec-
tor y que contempla incluso volumenes
totales de posibilidades de captura su-
periores a los acordados el ano pasa-
do, manteniendo el compromiso con la
consecucion del RMS, tal y como se-
Nalan desde el Ministerio.

LARGO PLAZO

Segun Javier Garat, secretario general
de Cepesca, los TAC acordados van
a permitir a nuestra flota pescar mas
que en 2019... celebramos que la ne-
gociacion haya tenido en cuenta la tri-
ple vertiente sostenible de la pesca, un
enfoque fundamental para poder mirar
nuestra activicad a largo plazo.

Con el compromiso de seguir avan-
zando en lograr el RMS de todas las
especies, la representacion espanola
ha hecho valer —gracias a un detallado
dossier técnico aportado por el MAPA
y la Xunta- la importancia socioecono6-
mica de estas pesquerias asi como las
consideraciones cientificas aportadas
por el Instituto Espanol de Oceano-
grafia (EO), que apuntaban a la exis-
tencia de margenes de mejora sobre
la propuesta de la Comision. Desde la
delegacion encabezada por el ministro
Planas, se propuso seguir trabajando
para proporcionar una minima estabi-
lidad en la actividad, evitando variacio-
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Pesca

nes bruscas del TAC (Total Admisible
de Capturas) de un afo a otro, tal y
como sucedioé con las propuestas que
se sugirieron en noviembre, respecto a
la cuota del afo pasado. Un proceder
demasiado frecuente y muy desestabi-
lizador para el sector.

Aln con todo, la flota espanola va a
disponer de cerca de 285.000 tonela-
das, lo que supone alrededor de 500
millones de euros. De las 36 cuotas
principales que posee en el area del At-
lantico europeo, ve incrementadas sus
posibilidades de pesca en 10, los man-
tiene en nueve y bajanen 17.

CAE LA MERLUZA

LLa contundencia de los informes ha per-
mitido que la reduccion de cuotas de
especies tan importantes para la flota
espanola, como es la merluza sur (Can-
tabrico, Golfo de Céadiz y Portugal), que-
de enun 5 % y que el recorte del 40%,
planteado inicialmente para el lenguado
del caladero nacional, se limite al 20%.
Por el contrario, no varia el porcentaje
propuesto para la merluza norte, la que
se pesca en Escocia e Irlanda, Gran Sol
y aguas francesas, que no se libra de
una reduccion del 20% en su TAC, apli-
cando el RMS. Cantidades que para el
MAPA seran suficientes para cubrir las
necesidades de la flota espariola, que
este afio no agoto su cupo.

No comparte en gran medida esta opi-
nion la conselleira de Pesca de la Xunta,
Rosa Quintana, quien cree que para esta
especie han pesado mas los informes
del estado bioldgico que los estudios
socioecondmicos aportados al respec-
to, por lo que ya ha anunciado que su
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Las posibilidades
de pesca del jurel
del cantabrico
bajan en un
40,7%

Comunidad va a estar atenta a como
evoluciona la actividad en el 2020 y tra-
bajara para comprobar el impacto que
este recorte puede tener en el desarrollo
de la flota gallega.

Especialmente llamativa ha sido la deci-
sion adoptada para las capturas del ju-
rel en el Golfo de Cadiz y Galicia: frente
a una propuesta inicial de disminucion
del TAC de un 50%, finalmente acor-
de con la recomendacion cientifica, se
incrementa un 24%, respecto al 2019.

No ha corrido la misma suerte el jurel
(chicharro) del Cantabrico, cuyo TAC
baja un 40,7%. Un mal dato que se
tratd de atenuar en la negociacion,
fjando un mecanismo de flexibilidad
que permite a Espana trasferir, en-
tre las dos unidades de gestion que
componen esta pesqueria, hasta el
80% de la cuota de jurel del Norte,
de forma que se pueda minimizar el
impacto del recorte en la flota que
captura esta especie en esa zona,
que ya ha mostrado su preocupacion.



Este nuevo reparto deja muy tocada
a la flota cantabra, apuntan desde la
Federacion de pescadores de aquella
Comunidad, una de las comunidades
autonomas mas perjudicadas.

Para Miren Garmendia, secretaria de la
Federacion de Cofradias de Arrantxales
de Gipuzkoa, se necesitan mas estu-
dios y mas informacion de esta especie
ya que, en su opinion, esta rebaja se
adopta con una vision bastante precau-
toria por el desconocimiento que existe.

SUBE LA CABALLA

Por el contrario, después de tres anos
de bajadas, la flota del Cantabrico sale
muy bien parada para la captura de
caballa (xarda o verdel) con un TAC un
41% superior al de 2019. También au-
menta un 3% el TAC de la bacaladilla,
mientras que las cuotas de gallos y ra-
pes se mantienen en niveles similares a
los de 2019, con repuntes significativos
en algunos caladeros, consolidando la
tendencia al alza del ano anterior.

La pesqueria

de cigala se
mantiene cerrada
a pesar de las
esperanzas
albergadas por el
sector

La anchoa del Cantabrico, a pesar de
las copiosas costeras de los ultimos
anos, se reduce un 3%, al detectar-
se una bajada de los reclutamientos,
cumpliendo con la regla de explotacion
establecida en el plan de gestion de
esta pesqueria, que tan buenos resul-
tados est4 dando. Eramos conocedo-
res de los resultados cientificos de los
estudios que se hacen con esta pes-
queria, sefalan desde las Cofradias gi-
puzkoanas, donde se ubican los puer-
tos donde mas anchoa se descarga.

Por su parte, la cuota para la anchoa
(boquerdn) que se pesca en la zona
XIX (Galicia y Golfo de Cadiz) se fija
entre el 1 de julio y el 30 de junio
del afo siguiente, por lo que no sera
hasta junio, fecha en la que ya esta-
ran los resultados de las evaluacio-
nes cientificas, cuando se sepa lo
que se podra sacar.

TiMIDOS AVANCES

A pesar de que albergaban razonables
esperanzas, el TAC de la cigala del
Cantabrico (unidades funcionales 25
a 31) no cambia. El Unico “avance” re-
senable en este ultimo Consejo de Mi-
nistros de Pesca fue que se consiguio
plasmar, a través de una declaracion,
el compromiso de seguir trabajando,
en base a los datos obtenidos por el
IEO con la colaboracion del sector, en
la revision de la recomendacion cien-
tifica actual para estas poblaciones v,
en funcion de los mismos, revisar las
posibilidades de pesca.

Esta pesqueria lleva cerrada des-
de 2017 vy, si no cambian las co-
sas, asi va a seguir hasta 2022.
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Pesca

PRINCIPALES STOCKS NEGOCIACION TAC Y CUOTAS 2020: Compromiso final y variaciones.

Zona ICES

CUOTA 2020
UE

CUOTA 2020
ESP

CUOTA 2019
UE

34.1.1

Abadejo (Pollachius pollachius) Zona 6 238 3 397 -40,1
Abadejo (Pollachius pollachius) Zona7 8.514 16 12163 -30,0
Abadejo (Pollachius pollachius) Zona 8abde 1.482 252 1.482 0,0
Abadejo (Pollachius pollachius) Zona 8¢ 208 187 231 -9,9
Abadejo (Pollachius pollachius) Zona 9, 10y COPACE 34.1.1 254 246 282 -9,9
Anchoa (Engraulis encrasicolus) Zona 8 31.892 28.702 33.000 -3,4
. . ) Zonas 9 and 10; Union waters of .
Boquerén (Engraulis encrasicolus) CECAF 3411 PM PM 12.500
Bacaladilla (Micromesistius poutassou) Zonas 1-14 excepto 8cy 9 326.434 42.258 319.727 21
Bacaladilla (Micromesistius poutassou) ATTESES, g 4y 11 (1) CURLE 44.757 35.806 44.064 1,6
Brosmio (Brosme brosme) Zonas 5,6y 7 1.207 60 1.207 0,0
Caballa (Scomber scombrus) Zona 6, 7, 8abde, 5b, 12, 14 368.031 25 260.813 411
Caballa (Scomber scombrus) Zona 8cy 9, COPACE 34.1.1 42112 34.708 29.844 411
Cigala (Nephrops norvegicus) Zona 6y 5b 15.899 32 15.092 53
Cigala (Nephrops norvegicus) Zona7 16.815 1.009 19.784 -15,0
Cigala (Nephrops norvegicus) UF 16 (incluida en zona 7) 2.637 795 2.645 -0,3
Cigala (Nephrops norvegicus) Zonas 8abde 3.886 233 3.878 0,2
Cigala (Nephrops norvegicus) Zonas 8c 2,7 2,7 2 35,0
' ) Zonas 9y 10; Union waters of
Cigala (Nephrops norvegicus) CECAF 34.11 386 97 401 -3,7
Gallo (Lepidorhombus spp.) Zona 6 5.901 671 5.782 2,1
Gallo (Lepidorhombus spp.) Zona7 18.732 5.620 18.132 3,3
Gallo (Lepidorhombus spp.) Zonas 8abde 1.794 993 1.704 52
) Zonas 8¢, 9y 10; Union waters
Gallo (Lepidorhombus spp.) of CECAF 34.1 1 2.322 2.143 1.872 24,0
Jurel y capturas accesorias asociadas Zona 4b, 4cy 7d 13.763 191 12,629 90
(Trachurus spp.)
Jurel y capturas accesorias asociadas Zonas 2a-14 70.617 7498 117518 -39.9
(Trachurus spp.)
Jurel y capturas accesorias asociadas . 11176 10015 18.858 40,7
(Trachurus spp.)
Jurel y capturas accesorias asociadas Zona 9 116.871 30.037 94.017 243
(Trachurus spp.)
Lenguado (Solea solea) Zona 8ay 8b 3.666 8 3.872 -5,3
Lenguado (Solea solea) Zona8c, 8d, 88, 9, 10y COPA- 858 322 1.072 -20,0
CE34.11
Maruca azul (Molva dypterygia) Zonas 5b, 6y 7 11.150 356 11.378 -2,0
Maruca azul (Molva dypterygia) Zonas aguas internacionales 12 137 132 229 -40,2
Maruca (Molva molva) Zonas 6,7,8,9,10, 12y 14 12.196 3.361 12.196 0,0
Merlan (Merlangius merlangus) Zona 8 2.540 1.016 2.540 0,0
Zonas 6y 7; aguas de la Union
Merluza (Merluccius merluccius) e internacionales de 5b; aguas 63.325 18.667 79.762 -20,6
internacionales dela 12y 14
Merluza (Merluccius merluccius) Zona Vlllabde 42.235 12.996 52.118 -19,0
) ) Zonas 8¢, 9 and 10; Union
Merluza (Merluccius merluccius) waters of CECAF 341 1 8.752 5.600 9.258 -55
Mielga Zonas 15X14 270 10 270 0,0
Rape (Lophiidae) Zona 6 7.971 307 11.453 -30,4
Rape (Lophiidae) Zona7 35.299 1.296 32.999 7,0
Rape (Lophiidae) Zonas 8abde 9.008 1.372 8.371 7,6
Rape (Lophiidae) Zonas 8cy 9 4,023 3.353 9.258 -56,5
Rayas (Rajiformes) Zonas 6a, 6b, 7a-cy 7e-k 10.184 1.472 10.184 0,0
Solla (Pleuronectes platesa) Zonas 8,9, 10y COPACE 355 59 395 -10,1

* Periodo TAC: 1 de julio a 30 de junio
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Representantes del sector pesquero con el equipo negociador del MAPA

Se mantienen las campanas cen-
tinela a bordo de bugues comer-
ciales que permitiran incrementar
la serie histérica necesaria para
mejorar su conocimiento cientifi-
co. Una cabezoneria, en palabras
de Quintana, si se ha comproba-
do que en estos cinco afos se ha
constatado un incremento de la
biomasa de este stock.

En cuanto a la obligacion de desem-
barcar todo lo pescado implantada
el ano pasado por estas fechas y
con las dificultades y quebraderos
de cabeza que esta suponiendo,
tanto para el sector como para los
encargados de hacerla cumplir, los
responsables de pesca comunita-
rios acordaron conservar los meca-
nismos adoptados el ano pasado.
Unicamente, la situacion del baca-
lao del mar Céltico, ha obligado a
adoptar algunas medidas técnicas
como incrementos de selectividad,
que en el caso de la flota espanola
ya estan recogidas y previstas en la
legislacion nacional.

Para las
organizaciones
ecologistas,
aunque en los
tltimos aiios se
ha avanzado,
ain resulta
insuficiente

Otra de las negociaciones resueltas es
el acuerdo con Grecia y Portugal para
el reparto de 100 toneladas de atun
rojo adicional de TAC, obtenidas en
el marco de la Comision Internacional
para la Conservacion del Atun Atlantico
(ICCAT) para las flotas artesanales, ce-
lebrada en noviembre en Palma.

PROGRESO INSUFICIENTE

De esta forma califica “Oceana” el
acuerdo adoptado en Bruselas. En
opiniéon de Pascale Moehrle, directora
ejecutiva de la organizacion en Euro-
pa, desgraciadamente las buenas in-
tenciones y los compromisos no han
sido suficientes para ir un paso mas
alla. Los ministros de la UE han opta-
do por saltarse la normativa europea,
lo que significa que no han cumplido
con su labor. Segun los grupos eco-
logistas, aunque los ultimos afos se
ha avanzado en la buena direccion
y varias poblaciones de gran interés
pesquero se encuentran actualmente
en niveles sostenibles, otras poblacio-
nes contindan sufriendo una presion
pesguera superior a la recomendada
como sostenible por el consejo cien-
tifico del ICES. Para Lidia Chaparro,
ecoOloga marina de la Fundacion ENT,
pasados seis arios desde la entrada
en vigor de la PPC, todavia cuesta
ver claros progresos hacia el fin de la
sobrepesca. Por poner unos pocos
giemplos, en aguas europeas, varias
poblaciones de bacalao y de arenque,
especies emblematicas y esenciales
para el buen funcionamiento de los
ecosistemas marinos, han sido esta-
blecidas muy por encima de las reco-
mendaciones cientificas.

A. MUNGUIA
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REDUCCION DE GASES CONTAMINANTES

IMO 2020: un reto global

El 1 de enero entro en vigor la normativa IMO 2020 que limita al 0,50% la cantidad de azufre
en el combustible de los bugues. El cambio logistico que implica afecta a todo el sector,
que ha tenido que adaptarse para cumplir con una norma que se gesto hace 12 anos.

a decision se tomod en 2008
y se confirmd en 2016 en el
Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por
los buques (Convenio Marpol). Como
consecuencia, desde el 1 de enero de
este ano la regla conocida como IMO
2020 limita el maximo de azufre permi-
tido en el combustible de los bugues al
0,50%, desde el 3,560% admitido has-
ta ahora. Ademas, cualquier resto de
combustible no autorizado tendra que
descargarse antes del 1 de marzo.
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La reduccion
de emisiones
serd del 77%
lo que equivale
a 8,5 millones
de toneladas
meétricas de
oxido de azufre

La norma es obligatoria para todos los
bugues que operen fuera de ciertas zo-
nas de control de emisiones donde el li-
mite es ya del 0,10%, como en areas del
mar Baltico, €l mar del Norte, franjas de
EEUU y Canada, y regiones del mar Ca-
ribe cercanas aislas de EEUU. Ademas,
se preve laimplantacion de nuevas areas
controladas en el Mediterraneo.

La medida, segun la OMI, supondra
una reduccion del 77% en las emi-
siones de los buques, lo que equi-



vale a un recorte anual de unos 8,5
millones de toneladas métricas de
oxido de azufre.

Sus efectos sobre la salud seran de-
Cisivos, segun este organismo, ya que
esas particulas contaminantes estan
relacionadas con el asma, derrames
cerebrales, cancer y otras enfermeda-
des pulmonares y cardiovasculares, asi
como con la generacion de lluvia acida
y la acidificacion de los océanos.

ALTERNATIVAS Y COSTE

El principal tipo de hidrocarburo que
usa la industria naviera como com-
bustible es el fueloil pesado o resi-
dual, denominado HFO (heavy fuel
oil), del que se estima que al ano se
utilizan unos 200 millones de tonela-
das (Mt). Tras la entrada en vigor de
la norma un 80% de esa cantidad co-
rrespondera a combustibles con me-
nos del 0,5% de azufre. Inicialmente,
segun estimaciones de Anave, se
empleara mas MGO (gas-oil) y gra-
dualmente se ira pasando a nuevas
mezclas denominadas VLSFO (very
low sulphur fuel oil).

Otra opciéon consiste en instalar sis-
temas de limpieza llamados 'scrub-
bers' o0 depuradores de los gases de
escape. En este caso los buques se-
guiran operando con HFO y consu-
miendo en torno a 40 Mt.

También cabe la opcion de usar otro
combustible como el gas natural li-
cuado (GNL), aunque plantea un in-
conveniente sefalado por muchos
armadores: su suministro no esta ga-
rantizado a nivel mundial, por lo que

Nuevas mezclas
bajas en azufre,
gas-oil y gas
licuado son

los principales
combustibles
alternativos

en principio solo es aplicable a bu-
ques que sirven en lineas regulares.

Por otra parte, como se apunta des-
de Anave, si son compatibles dife-
rentes sistemas: “Por ejemplo, un
buque podria utilizar GNL y a la vez
tener instalados ‘scrubbers’ (HFO),
ya que hay motores duales, que per-
miten los dos tipos de combustible.
Pero seria raro que hubiese invertido
en poder usar GNL sin tener asegu-
rado el suministro”.

En cualquier caso, la patronal de los
navieros considera que la aplicacion
de estas alternativas no deben consi-
derarse un coste “sino una inversion
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que ademas las empresas esperan re-
cuperar mediante ahorros en el coste
de combustible. Aun asi, solo en ins-
talacion de ‘scrubbers’ los armadores
deben haber invertido como minimo
unos 6.000 millones de ddlares”.

Segun Anave, el diferencial de precio
entre HFO y VLSFO esta por encima
de 310 $/t y con MGO en unos 340
$/t. En conjunto, “cabe estimar que
el primer ano el impacto en el coste
de combustible de la flota global sea
de unos 50.000 millones de ddlares”.
Aun no hay datos a escala nacional.

INCERTIDUMBRE
La implantacion de una medida de

tanto alcance ha provocado, como
era previsible, muchas dudas en el

Solo en

"scrubbers" los

armadores han
invertido unos
6.000 millones

de dolares, segtin

Anave

sector. Primero, respecto a cémo
el incremento de costes afectara al
transporte en su conjunto.

En principio cabria esperar que se re-
percutan en el consumidor final, pero
desde Anave se apunta que esa rela-
cion causa-efecto no esta tan clara:
“Aunque al naviero el cambio le su-
ponga un coste mayor y por ello ne-
cesitaria aumentar el flete al usuario
final, no necesariamente va a poder
hacerlo” dado que puede darse ex-
cedente de oferta de transporte en
ese segmento del mercado o que
concurran buques con ‘scrubbers’
gue no necesiten subir el flete para
cubrir costes. Por otra parte, ven im-
posible prever a cuanto ascendera el
incremento de precio de los nuevos
combustibles porque éstos “varian

Alternativas utilizadas segun el tipo de buque

FUENTE: DNV-GL

Graneleros
Portacontenedores
Petroleros

Buques cisterna quimiqueros
Cruceros

Ro-Ro

Metaneros

Buques de carga

RoPax

Car carriers

Ferris

Otras actividades

Pesqueros

Otros buques

Buques de apoyo en alta mar

Remolcadores

® Scrubber ®LNG: Gas natural licuado (GNL) ® Baterfas eléctricas ® Preparados para GNL © Metanol © LPG ®Hidrégeno
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también por factores externos como
el precio del crudo, que a su vez de-
pende de factores politicos”.

Pero previamente a la consideracion
de quién asumiria el coste, los navieros
han afrontado otras incertidumbres re-
lacionadas con esta normativa, como
determinar cual era la mejor opcion
para sus buques, “ya que en el mo-
mento de hacer esa eleccion no se sa-
bian los diferenciales de precios de los
combustibles, ni los lugares donde se
iba a suministrar cada tipo de combus-
tible ni, en realidad, las caracteristicas
fisicas de los nuevos combustibles”.

A eso se anadia la prohibicion de utili-
zar los ‘scrubbers’ abiertos en algunos
puertos, lo que sembraba dudas sobre
la posibilidad de que futuras regula-
ciones medioambientales limitaran su
uso. “Demasiadas incertidumbres para
una materia con tan gran repercusion
econoémica”, concluyen.

CONTROL Y SANCIONES
Segun DNV-GL, entidad interna-

cional de certificacion, actualmente
hay 3868 buques con ‘scrubbers’

DESCARBONIZACION, EL OTRO GRAN RETO

La International Chamber of Shipping present6
recientemente el primer programa cooperativo
de I+D para ayudar a eliminar las emisiones de CO,
del transporte maritimo internacional. Incluye una
financiacion por las compafias navieras de todo

el mundo de 5.000 millones de ddlares durante

10 anos; la creacion de una ONG (Consejo Inter-
nacional de Investigacion y Desarrollo Maritimo,
IMRB) que allane el camino a la descarbonizacion
del transporte maritimo, supervisada por la OMI; y
el impulso al desarrollo de buques comercialmente
viables con cero emisiones de carbono a principios
de la década de 2030.

instalados, 381 que ya funcionan
con GNL y 141 preparados para
ello. Como se observa en el cuadro
adjunto, los ‘scrubbers’ son la solu-
cién mayoritaria en el caso de gra-
neleros, portacontenedores y petro-
leros, mientras que la electricidad
se impone en ferris y pesqueros.

Respecto al control y vigilancia
del cumplimiento de la norma, la
OMI carece de poder sanciona-
dor. Tal tarea recae en las auto-
ridades maritimas de cada pais y
por tanto en Espana depende de
las capitanias maritimas, que son
las encargadas de imponer las
multas establecidas a los buques
que no cumplan la IMO 2020.

Sobre este asunto Anave pide que
se trate de sanciones “disuasorias,
para evitar la competencia desleal y
que no salga rentable incumplir y pa-
gar las multas”.

INAKI MORENO
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EL MAR, CLAVE EN LA ESTRATEGIA AMBIENTAL

Pacto Verde: el futuro de la UE

Tras una fase de incertidumbre institucional, la UE encara 2020 con grandes

proyectos que definen la voluntad reformadora de sus nuevos responsables, la
alemana Von der Leyen en la Comision y el belga Charles Michel en el Consegjo.
Uno de los centrales es el Pacto Verde, un ambicioso plan para lograr el primer

continente climaticamente neutro.

La presidenta de la Comision Europea, Ursula von der Leyen, interviene ante el Parlamento Europeo.

| Pacto Verde Europeo, apro-
Ebado por la Eurocamara a

mediados de enero, abarca
un amplio paquete de medidas para
lograr una transicion ecologica sos-
tenible que, ademas, se convierta en
estrategia de crecimiento de la Union.
Respecto al sector maritimo, la apues-
ta por el transporte de mercancias y la
energia edlica son sus claves.

El objetivo es reducir a cero las
emisiones de CO, en 2050, con
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una emision neta nula de gases de
efecto invernadero. Esto exigira una
actualizacion de los objetivos para
2030, con un recorte de emisiones
de entre el 50 y el 55% frente al 40%
actual. En la presentacion de la hoja
de ruta del plan ante la eurocamara
en enero, los parlamentarios pidie-
ron mas ambicion al respecto vy fija-
ron el minimo en el 55%.

Las medidas genéricas contempla-
das por el proyecto incluyen la inter-



conexion de sistemas energéticos, la
modernizacion de infraestructuras, el
aumento de la cooperacion transfron-
teriza y regional o el citado desarrollo
de la energia edlica marina.

El marco juridico para lograrlo tendra
dos fases: primero, una ley climatica
que se presentara previsiblemente en
marzo y una fase de actualizacion de
normas comunitarias para alinearlas
con los nuevos objetivos.

NAVIERAS COMPROMETIDAS

Para lograr la deseada descarboniza-
cion se dara prioridad a la eficiencia
energética y a un sector eléctrico ba-
sado en fuentes renovables. La pa-
tronal de navieros espanoles, Anave,
integrada en la europea ECSA, senala
que el transporte maritimo “ya es en
buena medida pionero en esforzarse
y conseguir reducciones notables de
sus emisiones de CO,”, aunque ad-
mite que otros sectores conseguiran
descarbonizarse antes al tener condi-
ciones mas propicias para ello.

Senala la necesidad de dos elemen-
tos adicionales: fuentes de energia
renovables en tierra para producir el
combustible limpio e instalaciones en
los puertos para almacenarlo y sumi-
nistrarlo a los bugues. Condiciones
que, reconoce, “supondran una inver-
sion incluso mas elevada que el desa-
rrollo de las tecnologias marinas”.

Su principal demanda se centra en
que la UE apoye la 1+D con fondos
adicionales a los que aportara el sec-
tor naviero y, en su momento, financie
el despliegue de las tecnologias apro-

La energia edlica marina es una de las apuestas principales del Pacto

Verde Europeo.

El plan prevé

un recorte de
emisiones de
CO02 de entre

el 50 y el 55%
para el aiio 2030
frente al 40%
actual

piadas en los puertos. Estas y otras
propuestas se concretaran en la lll Eu-
ropean Shipping Week, que ECSA or-
ganizara en Bruselas en la pendltima
semana de febrero de 2020.

De lo dicho se deduce que los puer-
tos son otro actor importante en la
implantacion de este proyecto. Des-
de Puertos del Estado se sefnala que
actualmente estan en fase de recopi-
lacion de informacion para presentar
sus demandas. La Organizacion Eu-
ropea de Puertos Maritimos (ESPO)
a la que pertenece ha remitido a los
paises el cuestionario para que vayan
haciendo aportaciones y sobre ello or-
ganizar su linea de actuacion.

MEDIDAS CONCRETAS
Otra referencia temporal importante

para el futuro inmediato de esta ini-
ciativa es la Conferencia de las Na-
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Oceana reclama que se amplien las areas marinas protegidas

ciones Unidas sobre el Océano que
se celebrara en junio en Portugal.
Desde la ONG Oceana se apunta
que el Pacto Verde “carece aun de
acciones concretas” y espera que se
materialicen en los proximos meses
de cara al citado evento.

Desde su punto de vista, “reducir las
emisiones es la prioridad numero uno
y debe complementarse con solucio-
nes basadas en la naturaleza, inclui-
da la restauracion de mares sanos,
abundantes y resistentes”.

A partir de ahi, sus demandas se
concretan, entre otros asuntos, en
detener la sobrepesca; proteger los
habitats costeros de "carbono azul”,
bosques de algas marinas, maris-
mas y praderas de pastos marinos
que capturan CO2; y ampliar las
areas marinas protegidas del 12%
actual al 30% para 2030.

Respecto a la energia edlica, Ocea-
na senala que la UE deberia adoptar
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El Parlamento
Europeo apoya
el plan de
inversiones

del Proyecto
Verde, que prevé
movilizar un
billon de euros
en diez ainos

una estrategia que tenga en cuenta
su influencia en los ecosistemas ma-
rin0s, aungue reconoce que gene-
ralmente los beneficios ambientales
de estas instalaciones superan sus
impactos negativos.

Todo ello abordado desde la urgencia
que, para esta organizacion, resulta
obligada: “Europa enfrenta desafios
ambientales sin precedentes y se de-
ben tomar medidas urgentes durante
los préoximos 10 anos”.

FINANCIACION

Para su puesta en practica la Unién
prevé movilizar una ingente can-
tidad de recursos, segun explico
Ursula von der Leyen ante el Parla-
mento Europeo: un billon de euros
en diez anos. El mayor problema
politico que encara la presidenta de
la Comisidn es encajar estas pre-
tensiones de financiacion en el pre-
supuesto de la UE 2021-2027 que
esta en fase de negociacion.

Por eso ha planteado esta proyec-
cion de fondos en forma de cas-
cada de inversiones liderada por el
sector publico, pero estimulando
que el privado sea quien termine
aportando el grueso. Ademas, lo ha
revestido de un enfoque integrador
con el fin de que todas las politicas
europeas estén tenidas de verde y
todos los compromisos de inver-
sibn europeos se liguen al plan.
En otras palabras: no habra dinero
para quien contamine y podra haber
fondos para quien adapte sus pro-
puestas a esta vision ecoldgica.
INAKI MORENO
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Puertos

VENTANILLA UNICA EUROPEA

Un desafio para 2025

El objetivo de la ventanilla Unica maritima europea es facilitar el intercambio
electronico de datos sobre las obligaciones informativas de los bugues que entren,
permanezcan o salgan de un puerto comunitario. Se preve que esté plenamente

operativa en cinco anos.

ebrero de 2020 es una de

las primeras fechas marca-

das en rojo en el calendario

de desarrollo de la ventanilla
unica maritima en la UE. Establece el
limite para que los estados comuni-
quen a la Comision Europea los re-
quisitos informativos contemplados
en sus legislaciones nacionales o
adoptados por la practica o por con-
venios. En otras palabras, es el punto
de partida imprescindible para iniciar
esa armonizacion a la que se preten-
de llegar en 2025.
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El fin es
armonizar
datos para
aligerar la carga
administrativa

a la que se
enfrentan los
buques en cada
puerto

Hoy dia los operadores de transporte
maritimo tienen que cumplir una se-
rie de requisitos de informacion cada
vez que un buque llega a puerto. El
fin de la iniciativa es aligerar la carga
administrativa a la que se enfrentan
cada vez debido a que los requisitos
exigidos no estan armonizados.

Puertos del Estado -organismo de-
signado en Espana para operar y
gestionar la Ventanilla Unica Marftimo
Portuaria establecida en la Directiva
2010/65/UE- explica que se trata de
aumentar la armonizacion entre Es-
tados miembro y entre puertos, “de
forma que para las navieras y otros
operadores sea mas sencillo el cum-
plimiento de las formalidades admi-
nistrativas y el intercambio de datos
con la Administracion”.

Para su puesta en marcha Espa-
Aa parte de una Optima situacion
porque el concepto de ventani-
lla Unica comenzd a trabajarse en
1994 y el sistema actual esta ope-
rativo desde 2015. Aunque desde
Puertos se puntualiza que todavia
la Comision Europea “debe apro-
bar una serie de actos delegados y



de ejecucion y esos plazos son los
primeros que deben cumplirse, no
dependen directamente de Espana
o los Estados miembro”.

MENOR CARGA DE TRABAJO

Segun célculos de la UE, cada afo
en Europa se realizan mas de dos mi-
llones de escalas portuarias, lo que
se traduce en 4,6 millones de horas
al ano destinadas a actividades de
informacion. Con este nuevo sistema
se mejorara la interoperabilidad € in-
terconexion de sistemas. Ademas, la
Comision Europea calcula que la re-
duccion de carga de trabajo adminis-
trativo en la UE estara entre 22 y 25
millones de horas de 2020 a 2030, a
lo que otorga un valor de 627 a 700
millones de euros.

La Asociacion Espanola de Con-
signatarios de Buques (Asecob) ha
participado en las recomendaciones
emitidas a la Comision: "El sector ha
manifestado la prioridad del uso de
un conjunto de datos armonizados,
el mantenimiento de los actuales de-
sarrollos telematicos, los instrumen-

En febrero de
2020 se ha de
comunicar a la
UE qué datos son
comunes a todos
los paises y su
justificacion real

tos para el volcado de datos y la no
interferencia de otras iniciativas como
la base de datos aduanera comun”.
Sus propuestas fueron apoyadas o
coincidieron con las de la Administra-
cion y recogidas en la norma.

Asecob senala algunas dificultades
como la imposibilidad de integrar los
informes de Aduanas en el mismo
procedimiento o cierta falta de cali-
dad en parte de los datos suministra-
dos en los permisos de atraque, con
notables diferencias entre puertos.
Para subsanarlo prepara una jornada
informativa en Algeciras en febrero.

En cuanto al plazo que vence este
ano respecto al desarrollo de la nor-
ma, desde la asociacion se detalla
que “en esta primera fase se han de
concretar qué datos son en este mo-
mento comunes a todos los paises 'y
la importancia/justificacion real de los
mismos”. El objetivo es que los datos
a suministrar estén armonizados al
maximo y se evite tener que informar
de nuevo sobre 10 que ya se comuni-
co en el puerto anterior.

INAKI MORENO
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Reserva Marina de Cabo Roche

En la revista MAR n° 589 se presento el proyecto de la Reserva Marina de Cabo
de Roche. Es, sin duda, un proyecto importante tanto para el futuro del sector
pesquero de Conil como para la recuperacion y conservacion del ecosistema.

n Conil hay unos 65 barcos
Ede pesca artesanal. La gran

fortaleza de su flota es su
diversidad. No se ha especializado
en una sola pesca como en otros
puertos. Dispone de una gran varie-
dad de artes y modalidades que se
turnan segun la temporada posibi-
litando un tiempo de veda para las
distintas especies. No hay barcos
de cerco ni de arrastre. La cons-
truccion del puerto en los anos 80
y la modernizacion de la flota en los
anos 90 han supuesto impulsos im-
portantes para la pesca en la zona.
En la actualidad la flota de Conil tie-
ne mas capacidad que nunca.

Sin embargo, la flota profesional re-

gistra una caida de capturas conside-

rable, causada por distintos factores:

¢ El litoral marino, principal zona de
reproduccion y cria de muchas
especies, es una zona extrema-
damente fragil y vulnerable. La
alta densidad de la poblacion en la
costa, especialmente en el verano,
causa contaminacion, aumentada
por la insuficiencia y falta de depu-
radoras.

e | as obras de puerto y la regenera-
cion de las playas afectan el medio
marino y el ciclo vital de los peces.

e | as artes destructivas como el
arrastre han causado destrozos en
los fondos marinos.
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En Conil hay unos
65 barcos de
pesca artesanal
que disponen de
gran variedad de
artes

Pero uno de los principales proble-
mas deriva del enorme aumento de
la pesca recreativa, pesca que no
esta controlada; el numero de bar-
COS Yy pescadores deportivos supera
en multiples ocasiones al de los pro-
fesionales.

Hace décadas nadie podia pescar
sin tener amplios conocimientos so-
bre lamary los peces, se requeria sa-
biduria trasmitida de padres a hijos.
Hoy ya no es asi, con los avances
tecnoldgicos sobre posicionamiento,
navegacion y reconocimiento de fon-



dos, la pesca ha perdido su secre-
to; cualquiera que tenga los medios
para comprarse un bote puede salir
a pescar. Y aungque el volumen de
capturas autorizado para aficiona-
dos con licencia es de hasta 5 kilos
por dia, prohibiéndoseles la comer-
cializacion de sus capturas, la au-
sencia de controles permite la com-
petencia desleal con los pescadores
profesionales, vendiendo el pescado
a vecinos o incluso a restaurantes de
la zona. Esta pesca no controlada
supone un agravante mas y es que
el volumen de la pesca recreativa no
aparece en las estadisticas de pesca
oficiales, a pesar de su gran impacto.

La creacion de una Reserva Marina,
como la propuesta Cabo Roche, po-
dria ser la solucion para controlar la
sobrepesca y encontrar el equilibrio
entre la proteccion y regeneracion
de la flora y fauna maritima y el es-
fuerzo pesquero sostenible. Su buen
funcionamiento requiere la indispen-
sable y leal cooperacion entre cientifi-
cos, ecologistas y, sobre todo, sector
pesquero, acompanados por la ad-
ministracion pesquera. Los pescado-
res son los protagonistas del dia a dia
en la deseable reserva y sin ellos y sin
su implicacion, la reserva no se pue-
de llevar a cabo.

Son los pescadores los que deben
gestionar la reserva y estos cola-
boraran con la reserva si se sienten
participes, intervienen en la elabora-
cion de las normas y se cuenta con
Su propia sensibilidad hacia el mar.
Una reserva impuesta por la admi-
nistracion no puede tener la misma
eficacia ni garantia. Debe contar con

La creacion

de Ia Reserva
Marina podria
ser la solucion
para controlar
la sobrepesca
y encontrar el
equilibrio entre
proteccion y
regeneracion

SONIA RASCHERT
LA TARRALLA

la participacion directa de los pesca-
dores desde el principio.

Lamentablemente, no es lo que ocu-
rre en el caso de la Reserva de Cabo
de Roche. Los pescadores estan
excluidos de todo el proceso de su
creacion. La Unica informacion que
tienen es que esta en marcha la re-
serva. Al taller que se llevo a cabo en
Conil el 27/28 de abril de 2017 so-
bre la propuesta de la Reserva Ma-
rina de Cabo Roche fueron invitados
solo cinco pescadores de Conil. El
resto, mas de 200, no supo nada, ni
fue informado después hasta hoy en
dia. La propuesta que se presentd
en el taller fue elaborada en los anos
2009/2010 por “Ecologistas en Ac-
cion” con un grupo de pescadores,
pero boicoteada y frenada por el Se-
cretario de la Cofradia de Pescado-
res de Conil que, finalmente, acabd
apropiandosela con los correspon-
dientes cambios.

Hay que valorar el esfuerzo de crear
una reserva. Sin embargo, sin la im-
plicacion del sector pesquero, no tie-
ne sentido.

LOLA YLLESCAS
ECOLOGISTAS EN ACCION
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PTEPA

Nuevos horizontes

La Plataforma Tecnoldgica
Espanola de Pesca y Acuicultura
cumplia el pasado verano once
anos de vida y daba la bienvenida
a Marfa Luisa Alvarez Alvarez

Ccomo nueva presidenta. PTEPA
nacio en 2008 bajo el impulso y

la financiacion de la Secretaria
General del Mar y la Agencia
Estatal de Innovacion, con el deseo
de constituirse en un punto de
encuentro de todos los actores que
participan en el sector de la pesca
y la acuicultura, sin dejar atras a

la industria de la transformacion y
comercializacion.

e trataba de que las entida-
des planteasen sus dificul-
tades concretas y participar
junto a los centros tecnolo-
gicos y de investigacion en proyectos
que aumentasen su competitividad.
Hoy once anos después, completa-

mente asentados y ya con entidad ju-
ridica y personal propio, el objetivo es
la captacion de empresas pesqueras
y continuar creando alianzas que me-
joren y abaraten costes.

Los cargos directivos de la Junta
son rotatorios de tal manera que en
estos momentos accede a ella Maria
Luisa Alvarez como secretaria gene-
ral de Fedepesca, después de haber
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La mision de la
Plataforma es
aunar la oferta
y la demanda
tecnologica de
todos los socios
y colaboradores

Maria Luisa Alvarez Alvarez, presidenta de PTEPA

ejercido como vicepresidenta de la
plataforma durante ocho anos, pe-
riodo en el que se implico de lleno en
la consolidacion del proyecto.

El primer gran reto de la nueva pre-
sidenta es la creacion de la agenda
del nuevo Plan Estratégico de In-
novacion 2021-2027 en coinciden-
cia con el FEMP y que definira las
nuevas areas de |+D+l y las lineas
prioritarias de actuaciones para de-
terminar qué necesita el sector, unas



lineas en las que todos los agentes
de la cadena tomaran conjuntamen-
te las decisiones estratégicas.

De esta manera, cuando se publican
las ordenes de subvencion se sabe
que estan creadas especificamente
para cubrir las necesidades previa-
mente definidas.

“El impulso de crear PTEPA surgio
de la Administracion —comenta Ma-
ria Luisa Alvarez- pero en seguida
nos dimos cuenta de que teniamos
muchas cosas que mejorar. En Es-
pana tenemos una red de centros
tecnologicos relacionados con la
pesca y acuicultura realmente im-
presionante y se trataba de casar
oferta y demanda”.

TENDENCIAS

“En estos momentos en el mundo
de la pesca se esta haciendo una
fuerte apuesta por la sostenibilidad,
el ahorro energético, trazabilidad y
las mejoras en la seleccion extrac-
tiva mientras que las tendencias en
acuicultura estan centradas en la
mejora de los piensos y la economia
circular. En el terreno de la industria
y comercializacion se esta haciendo
mucho hincapié en la valorizacion de
los subproductos de pesca y la au-
tomatizacion de los procesos”.

Y lo que une todos estos frentes sin
lugar a dudas es el desarrollo del
concepto de economia circular y el
uso del Big Data. Se trata de simpli-
ficar los procedimientos y para ello
hay que apostar por la digitalizacion
de todos los procesos posibles y no

Maria Luisa
Alvarez: “La
dispersion del
sector pesquero
hacia necesaria
la creacion de
PTEPA, al fin y
al cabo todos
vivimos de
vender pescado”

solo en los tradicionales relaciona-
dos con la gestion empresarial.

PTEPA se financia con subvencio-
nes y con las cuotas de los socios.
Recientemente acaban de conseguir
financiacion para dos anos tras la
presentacion de un proyecto amplio
y ambicioso que obtuvo una de las
calificaciones mas altas de la Agen-
cia Estatal de Investigacion.

También es importante el contacto
con otras plataformas tecnologicas,
lo que se realiza a través del Gru-
po Interplataformas de Economia
Circular para buscar coincidencias
en temas transversales que sirvan a
cuantos mas socios posibles.

La secretaria técnica de PTEPA,
Cristina Orden, veterinaria experta
en seguridad alimentaria, recono-
cia que “hay que poner en valor es-

Reivindicar el valor social de la pesca en Espafia
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tos servicios. En Espana se registra
un alto cumplimiento de los requi-
sitos sanitarios en la manipulacion
del pescado y el mantenimiento de
la cadena de frio, cuestiones fun-
damentales para evitar la contami-
nacion por histamina”.

PROYECTOS DE VANGUARDIA

El pescado es un producto que “via-
ja mucho” con lo cual también hay
estudios para mejorar la logistica y
la distribucion, aunque todavia es
necesaria mucha investigacion, es-
pecialmente en lo que se denomina
la “logistica de ultima milla” que es
cuando el consumidor trasporta el
pescado a su casa, y asi garantizar
las condiciones sanitarias y la en-
trega sostenible.

SetPesca se trata de un proyecto
liderado por Fedepesca y que ya
estd comercializado, un sistema
integrado para la gestion de la tra-
zabilidad de pescados y produc-
tos congelados.

Novelfish es un proyecto puesto
en marcha con la Universidad de
Cadiz y el Centro Tecnologico CTA-
QUA, financiado por la Fundacion
Biodiversidad, para reconvertir los
descartes en nuevos productos
como salsas y patés.

También hay que mencionar el Pro-
yecto de Categorizacion Objetiva en
primera venta desarrollado por Rula
de Avilés, Fedepesca y AZTI en el
que mediante el uso de la espec-
troscopia de infrarrojo y el Big Data
se puede medir la frescura del pes-
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Cristina Orden, secretaria técnica de PTEPA

Numerosos
barcos y puestos
fronterizos
espaioles usan
el kit Biofish 700
para detectar
histamina en el
pescado

cado de manera cientifica con un
sensor portatil y de bajo coste que
no dana el producto.

Actualmente todos los grupos de
trabajo de PTEPA se han volcado
en el desafio de los envases, es
una prioridad y asi ha cogido el
guante la investigacion cientifica
a la busqueda de alternativas al
plastico o soluciones mas soste-
nibles con el medioambiente

La empresa Futamura Spain acaba
de presentar un envoltorio de plas-
tico derivado de la celulosa que es
renovable y compostable.

La doctora en Ciencias Quimicas
de la Universidad de Zaragoza Cris-
tina Nerin anunciaba la creacion de
envases para alimentos con propie-
dades antioxidantes que alargan la
vida del pescado mediante el uso
de la nanotecnologia.



El Proyecto Valacui, desarrollado por
PTEPA y Azti con la financiacion de
la Fundacion Biodiversidad, se gesto
para encontrar soluciones a los resi-
duos generados por las granjas acui-
colas y dar opciones de valorizacion
de los subproductos que generan
estas explotaciones. Los resultados
fueron presentados en junio de 2018
junto con una guia que permite ele-
gir cuéles son las opciones mas fac-
tibles en cada caso concreto. Esta
guia puede descargarse desde la pa-
gina web de Azti.

Biofish 700 se trata de un kit portatil
de deteccion de histamina desarro-
llado por la empresa vasca Biolan,
socia de PTEPA, que permite detec-

La creacion de
nuevos envases
y la economia
circular centra
en estos
momentos gran
parte de los
recursos de la
Plataforma

Objetivo: garantizar las condiciones sanitarias y la entrega sostenible

tar con tan solo 30 gramos de pro-
ducto y en tiempo récord si el pes-
cado esta contaminado. En Espana
ya hay una gran cantidad de barcos
y puestos de inspeccion fronteriza
que disponen de este kit.

PONER EN VALOR

Maria Luisa Alvarez insiste: “Espa-
fla es un pais que invierte mucho
dinero en control pesquero y lo
hace ademas tratando de dar valor
a nuestros pescados, con inspec-
ciones rigurosas, seguridad alimen-
taria y utilidad social por todas las
familias que viven de ello. Europa
tiene la legislacion pesquera y so-
cio-laboral mas exigente del mundo
y €s0 debe ser reivindicado”.

Por tanto, la comunicacion es otro de
los pilares pendientes de PTEPA, de
nada sirve una labor que se descono-
ce en la sociedad a quien va dirigida.
Ademas también se trata de comba-
tir los “ataques mediaticos” las falsas
informaciones que contribuyen al re-
chazo del consumo de pescado.

Espanainvierte mas de 20 millones de
euros en combatir la pesca ilegal, los
productos sin garantias o pescados
en situaciones de precariedad labo-
ral de terceros paises. Desde PTEPA
se reconoce la necesidad de aumen-
tar la visibilidad del sector pesquero,
mejorar las alianzas y ganar en peso
institucional “Necesitamos poner en
valor que somos la Unica organiza-
cibn que reune a todo el sector de
la pesca y la acuicultura espanola”,
conclufa Marfa Luisa Alvarez.

TEXTO Y FOTOS: PATRICIA ROMERO ALONSO
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AMPLIACION DE LA PLATAFORMA CONTINENTAL GALLEGA Y CANARIA

Una ‘expansion’ pendiente

A finales de 2019 la ONU inicio la ultima fase de estudio de la propuesta espanola
para ampliar su zona de influencia en Galicia. Mientras, la peticion respecto a
Canarias, aun en el inicio de su tramitacion, podria chocar con las pretensiones

marroquies al respecto.

| Parlamento marroqui ha apro-
E bado dos leyes sobre delimita-

cion de sus aguas territoriales
con las que extiende su tutela juridica
sobre el espacio maritimo que incluye
el Sahara Occidental. Segun el minis-
tro de Exteriores, Naser Burita, el fin
es dotar al pais de una base juridica
sélida para iniciar las pertinentes ne-
gociaciones con Espana o Mauritania
sobre este asunto.

Las leyes marroquies podrian entrar

en conflicto con la solicitud espanola
de ampliacion de la plataforma al oes-

Playa de Dakhla, en el Sahara Occidental
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Los montes
submarinos

al suroeste de
Canarias tienen
geologicamente
los mismos
materiales que
las islas

te de Canarias presentada en 2014 a
la Comision de Limites de la Platafor-
ma Continental (CLCS) de la ONU.

Segun Juan Tomas Vazquez, investi-
gador del Instituto Espanol de Ocea-
nografia (IEQ), la propuesta se asienta
en dos argumentos geoldgicos: uno,
la presencia de “grandes deslizamien-
tos procedentes de la erosion de las
islas, de forma que a mucha distancia
encontramos depdsitos  sedimenta-
rios que proceden de ellas” y que de-
muestran la continuidad sedimenta-
ria de esas regiones. El segundo, los
montes submarinos al suroeste “que
geolégicamente estan constituidos
por los mismos materiales” y pertene-
cen a la misma provincia volcanica.

CONFLICTOS ENTRE ESTADOS

La Convencion de Naciones Unidas
sobre Derecho del Mar establece que
la Plataforma Continental de un Es-
tado es el territorio submarino sobre
el cual ese pais tiene derechos, que
se gjercen hasta 200 millas desde la
costa 0 mas si la plataforma exce-
de ese limite. Los estados reclaman
ese “extra” presentando argumentos
geologicos y morfolégicos. En caso



de conflicto la CLCS se inhibe y deja
que lleguen a acuerdos bilaterales que
se resuelvan con la presentacion de
propuestas conjuntas. Por egjemplo,
las del Reino Unido y de Irlanda en la
zona de Hatton-Rockall, entregadas
en marzo del 2009 por separado, no
han sido aun consideradas.

El hecho de que Marruecos, segun
Naciones Unidas, carezca de sobe-
rania sobre el Sahara da fuerza a la
opcion de que inste a ambos gobier-
nos a negociar. Segun la ministra de
Exteriores, Arancha Gonzalez Laya, la
demarcacion de la frontera maritima
se hara “por acuerdo entre las partes
y segun la legislacion internacional
en vigor". En cualquier caso ha ase-
gurado tras conversaciones con las
autoridades marroquies que no habra
politica de hechos consumados ni ac-
ciones unilaterales.

EL CASO GALLEGO

Eso si, haya o no conflicto entre esta-
dos, los plazos que maneja la CLCS
son particulares: en 2009 se presen-
t6 la solicitud de Galicia para ampliar
mas alla de las 200 millas y el pasa-
do noviembre paso a la subcomision
que hara la evaluacion final. A partir de
aqui, aunque no se pueden precisar
fechas, la resolucion se demorara al
menos uno o dos anos.

La CLCS analiza la propuesta “desde
un punto de vista hidrografico, geo-
morfolégico y geoldgico para ver si
se adecua a las exigencias de la Ley
del Mar. Si encuentra algun defecto
se abre un turno de defensa en el que
interviene una delegacion cientifico-

Extension potencial de la plataforma gallega. Imagen: Somoza y colaboradores,
2009, 6° Simposio sobre el Margen Ibérico Atlantico

La peticion
sobre las aguas
gallegas ya ha
pasado a fase
de estudio en
la Comision

de Limites de
la Plataforma
Continental

técnica espanola formada por miem-
bros del MAEC y técnicos del Instituto
Hidrografico de la Marina, del Instituto
Geoldgico y Minero de Espana y del
IEO”, segun Vazquez.

En Galicia la peticion se fundamen-
ta en la presencia de la montafa
submarina Banco de Galicia como
principal elemento morfologico del
margen de esta zona, explica el in-
vestigador. Anade que este informe
se ha presentado en coordinacion
con Portugal, cuya propuesta lleva
un ano en subcomision.

INAKI MORENO
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BUQUES OCEANOGRAFICOS

A pleno rendimiento

Los buques del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion cerraron el ano
con un balance positivo de actividades de formacion e investigacion. En cifras, se
resume en 60 jornadas formativas para mas de 2.000 alumnos y en 18 campanas

de investigacion pesquera.

Buque Oceanografico "Vizconde de Eza"

| buque escuela “Intermares”
Ey los buques oceanograficos
“Vizconde de Eza”, “Miguel Oli-
ver” y “Emma Bardan” han trabajado a
pleno rendimiento durante 2019 vy las

previsiones indican que lo seguiran ha-
ciendo a ritmo similar durante este ano.
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Por lo que respecta a los buques
oceanograficos de investigacion pes-
quera, el “Vizconde de Eza” ha desa-
rrollado campanas de estimacion de
abundancia de recursos pesqueros a
nivel internacional en el Atlantico, en la
zona de Porcupine, cerca de la cos-
ta oeste de Irlanda. Ambos caladeros
son de gran importancia para la flota
pesguera espanola.

Ademas, ha efectuado una campana
de investigacion pesquera en Guinea
Bissau, a peticion de las autoridades
de este pais, para evaluar los recursos
pesqueros demersales en sus aguas.
Gracias a ello ha podido observar que
existe un adecuado indice de bioma-
sa de todos 10S recursos pesqueros,
pertenecientes a mas de 400 espe-
cies de todos los géneros. Para ello se
han realizado lances entre los 20 y los
1.000 metros de profundidad.

Por su parte, los buques oceanogra-
ficos “Miguel Oliver” y “Emma Bar-
dan” han realizado campanas de es-
timacion de abundancias de especies
de interés pesquero tanto pelagicas
como demersales en los caladeros
espanoles. En mas de 230 jornadas
de investigacion, se han evaluado los



Buque Escuela "Intermares"

recursos tanto en el caladero del Can-
tabrico como en el Golfo de Céadiz y el
caladero Mediterraneo.

El “Miguel Oliver” también ha cul-
minado campanas especificas de
estudio de estrategias de reduccion
de descartes y especies no desea-
das para la mejora de la selectivi-
dad en la pesca comercial.

En total, estos buques han llevado
a cabo 18 campanas durante 435
dias de navegacion, tanto a nivel na-
cional como internacional.

FORMACION

Por otro lado, el Buque Escuela de
Cooperacion Pesquera (BECP) “Inter-
mares” finaliz6 en noviembre la cam-
pana “Formar para Avanzar’ que ha
llevado al barco a los puertos de Ca-
diz, Nador (Marruecos) y Vigo.

Los tres buques
del Ministerio
han realizado
en 2019 18
campaiias
tanto a nivel
nacional como
internacional

En 2019 ha cumplido su objetivo de
ofrecer capacitacion “in situ” dirigida al
sector maritimo-pesquero que ha lle-
gado a mas de 2.000 alumnos.

Se han realizado acciones de distinto
tipo, desde las puramente pesqueras,
como la formacion en artes de pesca
y manipulacion, conservacion y trans-
formacion de sus productos, pasando
por el control de higiene en laboratorio,
como la de formacion en maquinas y
seguridad a bordo.

NUEVO BUQUE PARA EL IEO

Ademas de los que directamente de-
penden del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, la flota espa-
fola de buques de investigacion se
completa con los del Instituto Espanal
de Oceanografia (IEO). Esta entidad
ha anunciado la aprobacion por parte
de la Comision Europea de una ayuda
de 68,3 millones de euros a cargo del
Fondo Europeo de Desarrollo Regio-
nal para construir un buque. La inver-
sion ascendera a 85,4 millones.

Sera el primer bugue oceanografico
espanol multidisciplinar y de investiga-
cion pesquera de ambito global con
una eslora superior a 80 m. Permiti-
ra ampliar la capacidad operativa del
IEOQ, ya que con él podra acceder a
areas de trabajo mas remotas.

La nueva embarcacion, que tendra
en Cadiz su centro de operaciones,
se licitara a lo largo de este afo vy
esta previsto que entre en pleno
funcionamiento en la segunda mi-
tad de 2028.

INAKI MORENO
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Salvamento Maritimo

25 ANOS DE CONTROL DE TRAFICO EN FISTERRA

Un hito en la navegacion

Aetinape ha homenajeado a quienes hicieron posible hace 25 anos el Dispositivo de
Separacion del Trafico Maritimo de Fisterra, avance que se consiguio tras una larga
campana para convencer a los responsables politicos de entonces de la urgencia

de la medida.

Acto de Aetinape en el Museo do Voluntariado de Muxia (A Corufia)

| ano pasado, mas de 36.000
E buques transitaron las aguas

gallegas, un tercio de los
cuales transportaban materiales
peligrosos. Desde hace 25 anos,
el Dispositivo de Separacion del
Trafico Maritimo de Fisterra hace
mas segura su travesia al prevenir
accidentes de navegacion en una
de las zonas con mas densidad de
circulacion de barcos del mundo.
Con motivo de este aniversario, la
Asociacion Espanola de Titulados
Nautico Pesquera (Aetinape), coin-
cidiendo con su asamblea anual, ha
reconocido a quienes impulsaron su
puesta en marcha.
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Mas de 100
personas
fallecieron en
los aiios 80

en la zona por
la falta de un
mecanismo de
control

Su presidente, José Manuel Mu-
Aiz, recordd que “en mayo del 91
fuimos convocados por las cofra-
dias de Muxia y Fisterra y los pa-
trones de la flota de litoral. Aqui
vinimos, a Muxia, al kilbmetro cero
de esta lucha".

Entonces constataron que a na-
die le preocupaba “ese area de
violencia maritima que suponia la
anarquia en la navegacion” frente
a Fisterra. Las cifras hablan por si
solas: mas de cien fallecidos re-
gistrados de 1981 a 1991 en una
zona en la que faenaban mas de
4.000 pescadores.



La implicacion de Manuel Pana-
dero, entonces secretario general
para los Servicios de Transportes
del Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, resultd clave. Pana-
dero, que ha recibido el homenaje
de Aetinape, ha recordado el deci-
dido apoyo del entonces ministro,
Josep Borrell.

En el acto también se ha reconocido
la labor de las Cofradias de Pesca-
dores de Fisterra y Muxia, asi como
la de los periodistas locales que in-
formaron sobre los avances de la ini-
ciativa en su momento, y se ha recor-
dado a los fallecidos en la zona antes
de que se instalara este control.

El de Fisterra es
el dispositivo
que mas aleja a
los barcos de Ia
costa en todo el
mundo

UN SISTEMA EJEMPLAR

Finalmente el sistema se puso en mar-
cha en mayo de 1994 y establecio un
limite de 21,4 millas desde la costa.
Tras la catastrofe del “Prestige” se re-
formd y hoy los buques circulan por
cuatro carriles a una distancia maxima
de 39,5 millas, o que lo convierte en el
dispositivo que mas aleja los barcos
de la costa en todo el mundo.

Para Muniz se trata de una “autopista
invisible” que ha salvado miles de vi-
das, lo que por si mismo ya la convierte
en “la obra mas importante en materia
de seguridad maritima preventiva”. m
INAKI MORENO
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PROGRAMA PLEAMAR

Ayudas a la sostenibilidad

Hasta el proximo 2 de marzo esta abierto el plazo para solicitar ayudas para
el impulso de la sostenibilidad pesquera y acuicola, en el marco del Programa
Pleamar, de la Fundacion Biodiversidad. La convocatoria, cofinanciada por el
Fondo Europeo Maritimo y de Pesca (FEMP), cuenta con una dotacion de 6,2
millones de euros, distribuidos en seis lineas de actuacion.

La financiacion a los proyectos acuicolas es esencial para el sector

| Boletin Oficial del Estado
E(BOE) publicd el pasado 28
de diciembre la convocatoria
de ayudas del programa Pleamar,
de la Fundacion Biodiversidad, para
el fomento e impulso de la sosteni-

bilidad de los sectores pesquero y
acuicola espanoles.

Estas subvenciones, concedidas
en régimen de concurrencia com-
petitiva, impulsan la colaboracion
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entre organizaciones e institucio-
nes, publicas y privadas, cuyo ob-
jetivo es preservar los ecosistemas
marinos y las actividades sosteni-
bles que se llevan a cabo en ellos.
El Programa Pleamar de la Funda-
cion Biodiversidad persigue el apo-
yo al sector pesquero y acuicola en
Su apuesta por la sostenibilidad y
SuU compromiso con la protecciony
conservacion de la biodiversidad y
el patrimonio natural.



La pesca también se beneficia de estas ayudas

A las ayudas pueden concurrir enti-
dades publicas o privadas, sin ani-
mo de lucro, con personalidad juri-
dica propia, inscritas en el registro
correspondiente, y que tengan su
sede en Espana.

Los proyectos que se presentan a la
convocatoria deben tener caracter
supraautondmico, desarrollarse en el
medio maritimo de competencia es-
tatal y en espacios protegidos defini-
dos, ademas de estar regulados en la
legislacion estatal.

PROTECCION MEDIOAMBIENTAL

Las subvenciones se dirigiran princi-
palmente a proyectos que promue-
van la innovacion para reducir el im-
pacto de las actividades pesqueras
y acuicolas; la transferencia e inter-
cambio de conocimientos y el trabajo
en red entre investigadores y profe-
sionales en aspectos ligados con la
sostenibilidad ambiental.

El programa
Pleamar
impulsa la
colaboracion
entre
organizaciones
e instituciones

Por otra parte, interesan los que
busquen reducir la sobrepesca, la
eliminacion de descartes y captu-
ras accesorias y, en general, los que
disminuyan los efectos de la pes-
ca sobre el medio marino. También
aquéllos que promuevan la economia
circular, a través de la recogida, tra-
tamiento y valorizacion de residuos
marinos con la colaboracion de los
profesionales del sector.

Se buscan igualmente proyec-
tos que muestren sensibilidad
medioambiental y en los que cola-
bore el sector pesquero y los que
sirvan de asesoramiento profesional
sobre sostenibilidad ambiental y me-
jora de la conservacion de especies.
Asimismo, tendran especial interés
las iniciativas relacionadas con la
Red Natura 2000 en las que partici-
pen los profesionales de los secto-
res pesquero y acuicola espanoles.

SEIS LINEAS DE ACTUACION

La actual convocatoria, cofinancia-
da por el Fondo Europeo Maritimo
y de la Pesca (FEMP), esta dotada
de un presupuesto de 6,2 millones
de euros, distribuidos en seis ejes
de actuacion (innovacion, aseso-
ramiento, redes, areas protegidas,
residuos y sensibilizacion).

A la acuicultura se destinaran un
total de 1,05 millones de euros re-
partidos principalmente en los tres
primeros ejes de actuacion.

La linea Innovacion (Eje 1) tiene por
objeto desarrollar o introducir nuevos
conocimientos técnicos, cientificos u
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En el eje 3 de las subvenciones se contempla la transferencia de

conocimientos e investigacion

organizativos en las actividades acui-
colas para reducir o eliminar los efec-
tos negativos sobre el medio ambien-
te. El importe total de cada proyecto
no podra superar los 400.000 euros.

El objetivo de la linea 2 (Asesora-
miento) se centra en obtener servi-
cios de asesoramiento medioam-
biental y de reduccion delimpacto de
la acuicultura en el medio ambiente.
Esta previsto que el importe total de
cada proyecto de asesoramiento no
superara los 50.000 euros.

El Eje 3 (Redes) busca reforzar y po-
tenciar el trabajo en red y la trans-
ferencia e intercambio de los resul-
tados de la |[+D+i, en materia de
acuicultura sostenible. El importe de
cada uno de estos proyectos sera
también de 50.000 euros.

| Mar Enero 2020 |

El plazo para
presentar
solicitudes esta
abierto hasta

el proximo 2 de
marzo

El Eje 4, Areas Protegidas, busca
promover la mejora de las activida-
des pesqueras y acuicolas en espa-
cios de la Red Natura 2000 y otras
zonas marinas protegidas y reforzar
la gestion, recuperacion y segui-
miento de estos espacios. Cada
proyecto tendra una subvencion
maxima de 300.000 euros.

Las ayudas del Eje 5 (Residuos)
van dirigidas a la mejora de la ges-
tion de los residuos generados por
el sector pesquero y acuicola y
reducir su cantidad en las zonas
costeras y el mar; contribuyendo a
un mejor estado de conservacion
de los recursos bioldégicos marinos
y de sus habitats. Cada proyecto
de recogida de residuos tendra un
importe maximo de 200.000 euros
y de 400.000 euros, los de innova-
cion en la gestion, recogida, cla-
sificacion, tratamiento o reutiliza-
cion de residuos.

Por ultimo, el objetivo del Eje 6
(Sensibilizacion) busca llamar la
atencion de la sociedad en su con-
junto y de colectivos relacionados
con el mar sobre la importancia de
proteger y recuperar la biodiversi-
dad marina, a través del fomento
de actividades y productos pes-
queros y acuicolas sostenibles. El
importe total de cada proyecto su-
perara los 200.000 euros. =

ANA DIAZ

Quienes deseen mas informacién
sobre estas ayudas pueden dirigirse

a la direccion del correo electronico
de la Fundacién Pleamar pleamar@
fundacion-biodiversidad.es
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MANUAL DE MANEJO DE CARGAS

Promocion de Ia salud

Con la intencion de potenciar la cultura de la seguridad y salud en el trabajo,
promover la prevencion de trastornos musculoesqueléticos y enfermedades
profesionales en el sector y fomentar habitos saludables en el entorno laboral, la
Asociacion Empresarial de Acuicultura de Espana (APROMAR) puso en marcha el
proyecto "Las condiciones ergondémicas en la manipulacion manual de sacos de
PIENSOS para peces en las granjas de acuicultura. Recomendaciones preventivas".
El pasado 17 de diciembre se dieron a conocer en Cadiz los resultados del trabajo.

El manejo de sacos de piensos puede causar lesiones
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na de las tareas mas duras
U que realizan los trabajadores

de las empresas de acuicul-
tura es lidiar con los sacos de pienso
que, en un alto porcentaje, pesan mas
de 25 kilos. Aungue a menudo se uti-
lizan grdas para subirlos a las embar-
caciones que llegan a los poligonos
de granjas en el mar, los trabajadores
suelen moverlos en los barcos o en los
puertos de forma manual. El peso y
volumen de estos sacos, unido al he-
cho de que se manejan en entornos
humedos, resbaladizos e incluso en
movimiento, justifica la realizacion del
proyecto que la Asociacion Empresa-
rial de Acuicultura de Espana (APRO-
MAR) y la empresa SGS desarrollaron
a lo largo de 2019 para identificar y
analizar la carga ergondmica de la
manipulacion de los sacos de piensos
en las empresas de acuicultura.

Con este proyecto, financiado por
la Fundacion Estatal para la Pre-
vencion de Riesgos Laborales, se
pretendia establecer medidas para
prevenir enfermedades profesiona-



les y lesiones incapacitantes, pro-
moviendo habitos saludables en el
trabajo e impulsando el desarrollo
de una cultura de la prevencion y
salud laboral en el sector.

El proyecto se ha desarrollado en
tres fases. En la primera, se distri-
buy6 una ficha técnica de recogida
de datos entre las empresas. En la
segunda fase del proyecto se re-
partia un cuestionario, de caracter
confidencial, a los trabajadores que
manipulaban sacos de piensos y en
la tercera, un técnico especializado
en Prevencion de Riesgos Laborales
visitaba las granjas para realizar un
estudio ergonémico de la manipula-
cion manual de carga asociada a las
categorias profesionales que mayo-
ritariamente se responsabilizan del
manejo de los sacos de pienso.

BUENAS PRACTICAS

Javier Ojeda, gerente de APROMAR,
Oscar Tarron y Miguel Angel Izquier-
do, técnicos de prevencion de Ries-
gos Laborales de la Asociacion Em-
presarial de Acuicultura de Espana y
la empresa SGS, participaron el pa-
sado 17 de diciembre en una jornada
para difundir el resultado del proyecto.

Con el trabajo realizado se ha ela-
borado un manual: "Las condicio-
nes ergonémicas en la manipulacion
manual de sacos de piensos para
peces en las granjas de acuicultu-
ra. Recomendaciones Preventivas"
que se presentod en la jornada y que
se distribuira, junto a carteles y fo-
lletos, en empresas de acuicultura y
otros lugares donde se llevan a cabo

Los sacos de pienso suelen pesar 25 kilos

APROMAR
distribuira
recomendaciones
de buenas
practicas entre
las empresas y
los trabajadores
del sector

tareas de manipulacion de sacos
como pueden ser institutos de for-
macion profesional, centros tecnolo-
gicos y universidades.

El manual considera que en la mani-
pulacion manual de cargas en acui-
cultura se producen movimientos re-
petitivos y posturas forzadas; por lo
que incluye recomendaciones sobre
como deben realizarse estas tareas.

De manera general, se aconseja levan-
tar la carga con la espalda recta y las
piernas flexionadas, aproximando los
sacos al cuerpo y utilizando medios de
transporte mecanico siempre que sea
posible. También se recomienda evitar
coger los sacos desde el suelo, no car-
gar demasiado las cucharas cuando
se distribuya el pienso en los tanques
o alternar las dos manos para llenar las
cucharas y dosificar el pienso haciendo
en lo posible que los movimientos sean
suaves y armoniosos.

ANA DIAZ
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BAMIO E ISLA CRISTINA, CENTROS DE GASTO INDEPENDIENTE

Formacion 2020

Ya esta a disposicion de todos los afiliados e interesados el nuevo Plan Anual
de formacion profesional maritima, pesquera y sanitaria que el Instituto Social
de la Marina ofrece a los trabajadores y trabajadoras del mar y también a los
demandantes de empleo en el sector.

Centro Nacional de Bamio

| Plan Anual de formacion del
Elnstituto Social de la Marina,

cofinanciado por el Fondo So-
cial Europeo, esta dividido en nueve
areas formativas que contemplan
todas las necesidades del sector al
abarcar cursos de Seguridad mariti-
ma y lucha contra la contaminacion;
Certificados de especialidad; Cua-
lificaciones para el trabajo a bordo;
Electricidad y electronica; Seguridad
operacional del buque; Idiomas; Me-
canica industrial; Sanidad maritima y
las Titulaciones profesionales.
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Se triplica

Ia oferta de
cursos de
actualizacion y
revalidacion de
conocimientos
lo que indica
una estabilidad
en el empleo

Los interesados deben formalizar
una inscripcion para cada tipo de
curso, cinco como maximo, que
podran descargarse de la pagina
web de la Seguridad Social o bien
acudiendo a las Direcciones Pro-
vinciales o Locales del ISM don-
de, ademas de gestionar sus soli-
citudes, podran recibir orientacion
sobre cada formacion especifica.
Cabe recordar que los cursos no
conllevan gastos de ningun tipo si
el solicitante cumple con los requi-
sitos para ser beneficiario.

Los planes de formacion se elabo-
ran anualmente atendiendo las peti-
ciones del sector. Tras un descenso
en el numero de cursos ofertados el
pasado ano debido al reajuste en el
modelo de contratacion, para 2020,
el ISM triplica la oferta de todos los
cursos de actualizacion y revalida-
cion de conocimientos, ante la de-
manda creciente de trabajadores
qgue continuan en el mercado laboral
maritimo pesquero.

Se mantiene la programacion de
los cursos basicos de embarque vy
formacion de seguridad, lo que in-
dica que sigue habiendo interés de
las nuevas generaciones en ingre-



sar en el sector. En 2019 se reali-
zaron 736 cursos con un total de
10.938 alumnos.

CENTROS NACIONALES

Como importante novedad, desde
el 1 de enero entra en funciona-
miento la Orden que permite que
los centros nacionales de forma-
cion que el Instituto tiene en Huelva
y Pontevedra pasen a ser centros
de gasto independientes segun la
Resolucion publicada el pasado 14
de noviembre, un cambio necesario
para el optimo funcionamiento de
ambos centros nacionales.

Ahora, los centros nacionales,
como o6rganos periféricos del ISM,
pasan a depender organica y fun-
cionalmente de Servicios Centrales
a través de la Subdireccion General
de Acciéon Social Maritima.

Asumiran competencias de gestion 'y
elaboracion de los planes de forma-
cion del ISM y ademas colaboraran
con otros organismos de formacion
nacionales e internacionales en las
labores de formacion.

Bamio e Isla Cristina atenderan las
solicitudes de los beneficiarios, aun-
que estas se seguiran canalizando a
través de las Direcciones Provincia-
les correspondientes.

Esta Resolucion confiere a ambos
centros la capacidad de ser centros
de gasto independiente, para lo cual
dispondran y gestionaran presu-
puesto propio dotandose de los re-
cursos humanos, econémicos y ma-

La
estabilizacion
en la oferta de
cursos basicos
senala que

se mantiene

el interés en
las nuevas
generaciones
por ingresar en
el sector

teriales necesarios para el desarrollo
de sus funciones y el cumplimiento
de los objetivos.

Para llevar a cabo los cursos podran
utilizar los medios humanos y mate-
riales propios pero también podran
acudir a la contratacion de material o
profesorado acreditado.

Cabe recordar que ambos centros
disponen de alojamiento para hospe-
dar a los alumnos cuando las activi-
dades programadas lo requieran.

Al desligarlos de las Direcciones Pro-
vinciales de Huelva y Vilagarcia, am-
bos centros contaran con la figura
del director que sera nombrado por
el director del ISM. De forma transito-
ria y hasta la creacion del cargo, am-
bos centros seguiran dependiendo
de las direcciones de las que se han
desligado, de la misma manera, y
por razones organizativas, todos los
compromisos de gasto efectuados
durante 2019, con inicio de ejecucion
en el ano 2020 seran tramitados y
formalizados por el centro de gestion
que inicio el expediente.
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Para los alumnos estos cambios se
materializaran en que al funcionar
con una mayor autonomia y poder
gjercer la contratacion directa se ga-
nara en agilidad a la hora de progra-
mar e impartir los cursos con mayor
demanda por parte del sector.

E-BIBLIOTECA
Cada afo con mas asiduidad los

alumnos escogen la formacion on-
line en aquellos cursos en los que el

aprendizaje a distancia es posible, Centro Nacional de Isla Cristina
L N°
Denominacioén del curso
cursos
FORMACION PROFESIONAL
Actualizacion de formacion avanzada para operaciones de carga en buques tanque para el transporte de gas licuado 2
Actualizacion de formacion avanzada para operaciones de carga en petroleros 2
Actualizacion de formacion avanzada para operaciones de carga en quimiqueros 2
Actualizacion de formacion basica para operaciones de carga en buques tanque para el transporte de gas licuado 2
Actualizaciéon de formacion basica para operaciones de carga en petroleros y quimiqueros 2
Actualizacién buques de pasaje 10
Actualizacion operado general del SMSSM 6
Actualizacion operador restringido del SMSSM 11
Avanzado en lucha contra incendios 36
Botes de Rescate Rapidos 27
Buques de pasaje 31
Busqueda y salvamento — IAMSAR 4
Cadigo ISM 1
Compensador de Agujas Nauticas 2
Derrames de Hidrocarburos 2
Electronica Basica para el mar 9
Embarcaciones de Supervivencia y Botes de Rescate (No Rapidos) 50
Formacion avanzada para operaciones de carga en buques tanque para el transporte de gas licuado 5
Formacion avanzada para operaciones de carga en petroleros 6
Formacion avanzada para operaciones de carga en quimiqueros 4
Formacion Basica en Proteccion Maritima 30
Formacion Basica en seguridad (curso completo) 338
Formacion Basica en seguridad — 3 médulos 23
Formacion Basica para operaciones de carga en buques tanque para el transporte de gas licuado 6
Formacion basica para operaciones de carga en petroleros y quimiqueros 9
Frigorista Naval 2
Gestion integral de puente 4
Inglés técnico maritimo Nivel 2 4
Instalaciones Eléctricas a Bordo 5
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con este motivo surgio la Plataforma
ISMarina que ahora se completa con
el nuevo servicio de e-Biblioteca des-
tinada tanto a alumnos como a do-
centes que participan en la formacion
profesional maritima y sanitaria que
imparte el ISM.

E-Biblioteca no solo permite la lectura
en streaming de los manuales del cur-
SO sino también el acceso a material
audiovisual con egjercicios practicos y
otros recursos pedagodgicos de apoyo
para mejorar y completar la formacion.

ISMarina y
e-Biblioteca
vienen a
satisfacer

la creciente
demanda de
formacion
online en el
sector maritimo
pesquero

Los contenidos pueden consultarse
en diferentes dispositivos como tablet,
movil o PC, y permiten realizar bus-
quedas, compartir con otros usuarios
y valorar contenidos, entre otras mu-
chas posibilidades.

Se puede acceder a e-Biblioteca a

través de la URL: https://ismarina.

odilotk.es o de la aplicacion ISMARI-

NA e-Biblioteca disponible en todas
las Tiendas de Aplicaciones.

PATRICIA ROMERO ALONSO

INFOGRAFIA: JOSE M2 MOLINA

CURSOS ISM 2020

Denominacién del curso N®
Cursos
FORMACION PROFESIONAL
Instalaciones Frigorificas 3
Marinero de Maqguinas de la Marina Mercante 22
Marinero de puente de marina mercante 28
Marinero pescador 6
MARPOL 73/78 5
Metrologia y Basico de Torno Paralelo 2
Oficial de proteccion de buque 7
Operador general del SMSSM 15
Operador Restringido del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritima (SMSSM) 36
Patron Portuario 18
Técnico Basico en Prevencion de Riesgos Laborales 2
Radar de punteo automatico (ARPA) 8
Revalidacion avanzado en lucha contra incendios 17
Revalidacion botes de rescate rapidos 11
Revalidacion embarcaciones de supervivencia y botes de rescate no rapidos 18
Revalidacion formacion basica en seguridad 67
Sistemas de informacion y visualizacion de cartas electronicas (SIVCE — ECDIS) 15
Soldadura SMAW Basico 5
Transporte de Mercancias Peligrosas en Bulto 1
TOTAL FORMACION PROFESIONAL 612
FORMACION SANITARIA
Actualizacion de la Formacion Sanitaria Especifica Avanzada 18
Actualizacion de la Formacion Sanitaria Especifica Inicial 44
Formacion Basica en Seguridad — Médulo de Primeros Auxilios 23
Formacion Sanitaria Especifica Avanzada 5]
Formacion Sanitaria Especifica Inicial 26
TOTAL FORMACION SANITARIA 146
TOTAL 758

* Oferta a 1 de enero de 2020, podra ser ampliada a lo largo del afio
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Pesca

ABONADOS 239.805€ AL NO RENOVARSE EL ACUERDO CON MARRUECOS

Ayudas a la flota

El 27 de noviembre
de 2018 se
convocaron ayudas
para pescadores y
bugues pesqueros
que se vieron
afectados por

la paralizacion
temporal de su
actividad al no
renovarse el Ultimo
protocolo de
acuerdo de pesca
entre la Union
Europea y el Reino
de Marruecos.

a Uniobn Europea mantiene
Lacuerdos bilaterales de pesca

sostenible con Marruecos des-
de 1988, que se han ido renovando y
ampliando a través de diferentes pro-
tocolos, el ultimo concluyd en 2018,
negandose la UE a firmar la prorroga
por cuestiones relacionadas con las
aguas del Sahara Occidental. Des-
de entonces hasta enero de 2019 el
acuerdo ha estado suspendido.

Tras ser sometido a aprobacion, el
acuerdo finalmente entré en vigor
el pasado 22 de julio. Entre tanto,
la flota espanola que faenaba en el
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El Tratado de
Pesca con
Marruecos
volvio a entrar
en vigor el 22
de julio con 138
licencias de las
que la mitad
corresponden a
Espaiia

La flota gaditana es la que recibe mas ayudas

caladero marroqui tuvo que amarrar
durante un ano, desde el 14 de ju-
lio de 2018, por lo que la Adminis-
tracion espanola convocd ayudas
para trabajadores y buques afecta-
dos por la situacion.

Un ano después puede hacerse ba-
lance de las ayudas concedidas a
los tripulantes, que han sido trami-
tadas y abonadas a lo largo de 2019
por el ISM como organismo interme-
dio de gestion a quien el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion
como convocante de las ayudas,
encomienda dicho tramite.



Las ayudas a los buques afectados fue-
ron tramitadas por la Direccion General
de Ordenacion Pesquera del MAPA.

En total el ISM recibié 238 solicitudes
de trabajadores, dados de alta en
16 embarcaciones, de las que 170
fueron aprobadas. Los pescadores
afectados recibieron 49 euros por
cada dia de parada subvencionada,
lo que supuso un total de 4.888 dias
indemnizados por un montante total
de 239.805€.

La mayoria de los trabajadores que
percibieron esta ayuda residen en la
Comunidad Autoénoma de Andalu-
cia. Siendo la provincia de Cadiz y
en concreto la localidad de Barbate
la que mas solicitudes y ayudas ha
acaparado. Le siguen Algeciras, Ca-
diz y Chiclana de la Frontera.

La Comunidad Canaria y Ciudad Aut6-
noma de Ceuta también han sido des-
tinatarias de parte de la subvencion.

En cuanto a la procedencia de los 170
trabajadores que han percibido esta
ayuda, 137 son de nacionalidad es-
panolay el resto, un 19,41%, extraco-
munitarios entre los que predominan
marroquies y argelinos con permiso
de trabajo y residencia en vigor.

La causa principal por la que se de-
negaron 68 de las solicitudes pre-
sentadas, un 28% de las recibidas,
estaba relacionada con la circuns-
tancia de que el bugue donde esta-
ba embarcado el trabajador no ha-
bia realizado el nimero de dias de
parada determinados como requi-
sito para recibir la ayuda. También

Pescador marroqui enrolado en Malaga

Un 20% de los
trabajadores que
han percibido

la ayuda son
extracomunitarios
con permiso

de trabajo y
residencia en
vigor

fueron denegadas aquellas solicitu-
des que incurrian en incompatibili-
dad al estar cobrando otro tipo de
prestaciones el trabajador.

El 50 por ciento de la cantidad en-
tregada para estas ayudas, que han
supuesto un gasto de caracter extra-
presupuestario para el Instituto, sera
reembolsado al MAPA por el Fondo
Europeo Maritimo y de Pesca. m
PATRICIA ROMERO ALONSO

Ayudas por la paralizacién de la flota por comunidades autbnomas

Comunidad Auténoma N° de Porcentaje
de residencia trabajadores

Andalucia 164 96,47%

Canarias 5 2,94%

Ceuta 1 0,59%

Total 170 100%
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Centro Medico Seychelles

El consultorio meédico que el ISM dispone en Islas Seychelles, ubicado en el Puerto
Victoria de la capital Mahé, es el centro de referencia del ISM en el Océano Indico
donde se atiende a los afiliados que faenan en la Costa Este africana.

Interior del consultorio del ISM en Seychelles

esde el centro se realiza una
Dasistencia médica primaria

pero entre sus tareas también
esta la atencion a las consultas radio-
meédicas, el acompanamiento sanita-
rio a los pacientes, traslado a centros
hospitalarios locales o la repatriacion a
su domicilio si fuera preciso. Durante
el pasado ano el Centro de Seychelles
atendi® un promedio de 90 consultas
y 11 repatriaciones al mes. Una cifra
que va en aumento al incrementarse
el nimero de barcos con bandera es-
panola que faenan por la zona.

El trabajo de un facultativo del ISM en
Africa es diferente, asf lo indica Oscar
Filippini, médico del ISM desde 2011:
“Los barcos estan a tres o cuatro dias
de navegacion del puerto mas cerca-
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Los doctores
Santiago
Touriio y Oscar
Filippini estaban
destinados

en Seychelles
desde 2013

no donde no existe red sanitaria, asi
que es dificil trasmitir lo que siente un
marinero cuando esta enfermo y nos
ve aparecer. Conocemos a cada uno
de los tripulantes, patrones y capita-
nes de cada barco, son pacientes y
también amigos pero sobre todo se
sienten cuidados por el ISM, el Ins-
tituto para ellos es un miembro mas
de la tripulacion cuando viven situa-
ciones extremas”.

SANTIAGO TOURINO

Teniendo en cuenta esta cercania es
facil comprender lo que la flota del
indico sinti® cuando en el pasado
mes de diciembre el doctor Santiago
Tourino fallecia ahogado.

El doctor Tourifo entré a formar parte
de la plantilla del ISM en 1984, estuvo
destinado en Alicante como médico
de Sanidad Maritima, atendié desde
Madrid el Centro Radio Médico hasta
que en 2013 decidio aceptar la plaza
de médico en Islas Seychelles.

Su recuerdo esta presente en todos
los marineros que faenan en Africa.
En 2015 recibia la condecoracion con
la Cruz del Mérito Naval tras atender
a varios militares enfermos de la Fra-
gata Navarra que participa en la Ope-
racion Atalanta contra la pirateria. m
PATRICIA ROMERO ALONSO
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Historia

"IGOTZ-MENDI"

Una sorprendente historia

Durante la existencia de la Naviera Sota y Aznar no hay quizas una historia tan
sorprendente como la del “lgotz-Mendi”, al que se dio por desaparecido durante la
Primera Guerra Mundial y que aparecio mas de tres meses despues sano y salvo.

| buque fue encargado a
Euskalduna, siguiendo ba-
sicamente el mismo dise-
Ao de los “Gorbea-Mendi”
y “Unbe-Mendi”, entregados por el
mismo astillero en 1913 y 1914 vy
que en 1939 fueron rebautizados
como “Monte Moncayo” y “Monte
Javaléon”, respectivamente.
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El “Igotz-Mendi” fue puesto a flote el
8 de noviembre de 1915 ya practica-
mente terminado, pues el 31 de enero
de 1916 fue entregado después de
finalizar su armamento amarrado al
muelle. Segun la escritura de compra-
venta, el precio fue de 1.190.112 pe-
setas, que actualmente equivaldrian a
unos 3.700.000 Euros.

Tenia 7.438 TM de peso muerto; regis-
tro bruto de 4.648 TRB; registro neto
de 2.877 TRN y un desplazamiento a
maxima carga de 10.495 TM con 6,97
metros de calado. Sus dimensiones
eran: 121,15 metros de eslora; 15,34
de manga; 8,64 de puntal.

Para su propulsion tenia una ma-
quina alternativa de triple expan-
sion de 1.900 C.V. El vapor era
producido mediante tres calderas
escocesas de 12,6 kg/cm2 de pre-
sion. Consumia unas 30 TM dia-
rias de carbdn, con las que daba
una velocidad media de 9 nudos.
Sus carboneras tenian capaci-
dad para unas 1.900 TM, lo que
le daba mucha autonomia. Al ser
transformado para quemar fuel en
1956, la capacidad de combusti-
ble quedd en 965 TM, ampliando
por tanto su capacidad de carga



de marinos y buques

y, como el consumo quedo en me-
nos de 20 TM/dia, la autonomia
sigui6 siendo similar.

Una vez entregado, realizd un viaje a
Buenos Aires, seguido de cinco mas,
principalmente a Estados Unidos vy el
ultimo a la entonces Birmania, hoy re-
nombrada Myanmar. En el séptimo,
sali6 de Las Palmas el 5 de octubre
de 1917 con destino a la bahia de
Delagoa (Mozambique), donde se en-
contraba Lourenco Marques, hoy dia
renombrado Maputo, adonde llego el
1 de noviembre. Alli cargd, por cuenta
del Gobierno britanico, 5.000 TM de
carbon procedente de la colonia bri-
tanica de Transvaal con destino a Co-
lombo, en lo que entonces era Ceilan
y hoy Sri Lanka.

El 10 de noviembre se encontraba a
unas 300 millas de la costa este de
Madagascar cuando al amanecer les
sobrevold un hidroavion, apareciendo
poco después un vapor que se acer-
co, desplegd la bandera de guerra
alemana y le ordend detenerse. Se
trataba del bugque aleman “Wolf”, un
mercante de 127 metros de eslora
modificado para actuar como corsa-
rio, al que se le habian instalado siete
canones de 150 mm de diametro, tres
de 52 mm, cuatro tubos lanzatorpe-
dos de 465 mm y armamento mas
ligero, almacenando asi mismo 465
minas submarinas. Con este arma-
mento hundié 26 barcos, 13 directa-
mente y 13 mediante minas, ademas
de capturar al “Igotz Mendi”.

Disponia también de un aviéon de reco-
nocimiento, arriado e izado con grua,
y que era el hidroavibn mencionado

El 10 de
noviembre,
les sobrevolo
un hidroavion,
después
aparecio un
vapor que

les obligo a
detenerse

antes. Todo iba convenientemente
camuflado, estando ademas el barco
preparado para caracterizarse como
diferentes bugues mediante paneles
desarmables, que incluian la modifi-
cacion de la chimenea o el montaje
de una extra, y los mastiles que po-
dian cambiar de tamano tanto en lon-
gitud como en diametro. Los buques
representados existian realmente por
lo que, en un primer vistazo y sin una
inspeccion rigurosa, al consultar los
libros de siluetas que llevaban los bar-
cos de guerra para identificarlos, po-
dian pasar por ellos.

BUENA PRESA

Una vez examinados los documentos
de carga, fue declarado buena presa,
aungue era un buqgue neutral, ya que
transportaba contrabando de guerra
para un gobierno enemigo. Ademas,
el carbon era muy necesario para
el corsario, que estaba muy escaso
de combustible después de un ano
fuera de Alemania, a donde estaba a
punto de regresar.

Llevaba sus bodegas abarrotadas de
productos muy necesarios en Alema-
nia, que habian sido transbordados
desde sus presas, por lo que no po-
dia cargar carbon en ellas. Por ello,
el “lgotz-Mendi” no fue hundido sino
conservado como aprovisionador y
auxiliar, transbordando a él algunos
prisioneros junto con la tripulacion de
presa. En aquellos tiempos, en los que
la refrigeracion estaba en sus inicios,
los barcos llevaban sus provisiones
de carne vivas y, en el momento que
le fueron trasbordados los prisioneros
provenientes del japonés “Hitachi”, el
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“lgotz-Mendi” tenia 2 vacas, ambas
con terneros nacidos a bordo, 3 cer-
dos, unas cuantas gallinas y, aunque
no comestibles, varios perros y gatos.

En primer lugar, navegaron hasta los
islotes cercanos de Cargados Carajos,
donde transbordaron 900 TM de car-
bon, para lo que necesitaron tres dias.

Emprendieron a continuacion el largo
vigje hacia Alemania, navegando por
separado y citandose para transbor-
dar el carbon en posiciones determi-
nadas. Cuando el tiempo lo permitio,
lograron realizar dos transbordos con
15 dias de diferencia, durante los cua-
les el maretdon hacia que, a pesar de
las defensas, los cascos entrechoca-
sen, al tiempo que partian estachas
que habia que reponer de inmediato.

La ultima cita fue en el extremo sur de
Groenlandia, sufriendo grandes tem-
porales por el camino que hicieron te-
mer su hundimiento.

El 17 de febrero, el “Wolf” llegd a aguas
alemanas y fonded para esperar al
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Entre las
provisiones

del "Igotz-
Mendi" habia
dos vacas, tres
cerdos y unas
cuantas gallinas

“lgotz-Mendi”. Este, por su parte, in-
tentaba llegar, pero los fuertes tem-
porales y mala visibilidad que le prote-
gieron del intenso control britanico, le
hicieron embarrancar el 24 de febrero,
en Skagen (Dinamarca) al confundir la
sirena del faro con la de un buque faro
cercano. A partir de ese momento, las
autoridades danesas se hicieron cargo
de la tripulacion de presa alemana y
liberaron a los prisioneros, quedando
de nuevo la tripulacion espanola duena
del barco. Comunicaron a la sede de
la naviera en Bilbao la situacion, orga-
nizando ésta el salvamento del bugue.

El embarrancamiento fue afortunada-
mente sobre la arena de una playa, en
la que el bugue quedo intacto. Como
el temporal amenazaba con partirle,
los prisioneros v la tripulacion de presa
fueron evacuados mediante el bote de
remo de la Sociedad de Salvamento
Maritimo de Skagen. EI 10 de marzo,
cuando este amain®, el bugue pudo
ser reflotado con ayuda de remolca-
dores, después de bastantes inten-
tos. Llegd por sus propios medios al
cercano puerto de Frederikshaven,
donde fue reparado provisionalmen-
te, saliendo el 20 de mayo para New-
castle para cargar carbén, con direc-
cion a Bilbao, adonde llegd el 21 de
junio. Por tanto, aprovechd ese viaje
para realizar operaciones comerciales
con toda su tripulacion a bordo, en
vez de arrumbar cuanto antes a Bil-
bao, como hoy nos pareceria normal.

SORPRESA Y JUBILO
Cuando el 25 de febrero se recibio en

Bilbao la noticia de la subita aparicion
del bugue en Dinamarca, la sorpresa



de marinos y buques

y el jubilo fueron enormes. Se daba
por seguro que se habia hundido por
ataque de algun submarino aleman, o
por una mina, ya que las Ultimas noti-
cias sobre él habian sido la salida de
Mozambique el 3 de noviembre. Inclu-
so el bugue habia sido dado de baja
unos dias antes y se habian iniciado
los tramites para indemnizar a los fa-
miliares de los tripulantes, muchos de
los cuales vestian ya de luto, después
de haberse oficiado incluso una misa
como pre funeral.

A partir de ahi, empezd6 su vida nor-
mal como mercante, transportando
graneles por todo el mundo, siendo
habitual el de grano argentino, pero
también el de nitrato de Chile. De esta
forma continud hasta que, durante la
Guerra Civil, fue internado el 24 de
septiembre de 1937 en el Reino Uni-
do. En febrero de 1939, fue recupera-
do por la Naviera Aznar y rebautizado
como “Monte Mulhacen”, comenzan-
do de nuevo su incansable navegar,
dedicandose al mismo tipo de trafi-
cos, siendo remarcable al transporte
de cereal argentino a Espana.

Se daba por
seguro que el
buque se habia
hundido por el
ataque de algtin
submarino
aleman o por
una mina

En 1948 fue vendido a Altos Hor-
nos de Vizcaya por 11.100.000 pe-
setas que actualmente serian unos
4.500.000 Euros, dandose la para-
doja de que fue mas caro que cuan-
do era nuevo, a pesar de su eleva-
da edad. Estos altisimos precios
se debian a la escasez de buques
disponibles por la politica autarquica
que se seguia, impidiendo la compra
de buques en el extranjero, al tiem-
PO que los astilleros espafoles no
podian construir 10s necesarios por
la falta de maquinaria, materiales y
energia eléctrica.

Fue renombrado como “Jose Vi-
lallonga”, dedicandose desde ese
momento principalmente al trans-
porte de materias primas y produc-
tos terminados de sus fabricas, a la
vez que era uno de los barcos que
realizaba navegaciones de altura. A
pesar de su edad, la precariedad
econdmica hizo que siguiera nave-
gando hasta 1969, pasando algu-
nos sustos debido a su estado.

En 1956, se le modificaron las cal-
deras para quemar fueloil para de
esa manera rebajar los costes, redu-
ciendo en siete el niumero de tripu-
lantes del Departamento de Maqui-
nas y abaratando el mantenimiento,
al tiempo que mejoraba la velocidad
y la capacidad de carga. La tripula-
cion total quedd en 35.

En 1969, ya era demasiado vetus-
to y antieconémico, por lo que fue
vendido para desguace, lo que se
realiz6 en Bilbao.

ALBERTO MANTILLA PEREZ
JEFE DE MAQUINAS DE MARINA MERCANTE
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Coordinan: Patricia Romero / Ana Munguia

de Gsta a costa

CANTABRIA

Puerto de Santoiia (Cantabria)

a Ley de Pesca Maritima

de Cantabria viene a lle-

nar un vacio legislativo
que existia en la region desde
que la comunidad asumi6 las
competencias en esta materia.
Cantabria era la unica comuni-
dad auténoma costera sin nor-
mativa con rango de ley en ma-
teria de pesca profesional.

Para llegar a este punto, han
sido necesarios tres anos de
trabajo, en los que ha prima-
do la busqueda del consenso,

| Mar Enero 2020 |

Ley de Pesca Maritima

En diciembre el Gobierno de Cantabria aprobaba el anteproyecto de Ley de Pesca
Maritima, Marisqueo y Acuicultura que entrara en vigor en la primavera de 2020. Se
trata de una reglamentacion muy esperada por el sector al que dotara de un marco
juridico que le permita su expansion.

la informacion cualificada y las
consultas directas con todos
los implicados del sector. El
presidente de la Federacion de
Cofradias de Cantabria Miguel
Fernandez corroboraba que el
anteproyecto cuenta con el be-
neplacito de los pescadores.

En estos momentos, Cantabria
dispone de una flota de 133 bar-
cos y 805 tripulantes, despun-
ta en la industria conservera y
cuenta con empresas punteras
en el cultivo marino ecoldgico.

La Ley cuenta con 119 articulos que
regulan las zonas y recursos prote-
gidos; normativa especifica para los
profesionales de la pesca, €l maris-
queo, investigadores, buceadores;
asi como para las empresas de acui-
cultura y de explotacion de algas.

También se regula la gestion de bu-
ques con puerto base en Cantabria;
las condiciones de comercializacion
y transporte de los productos pes-
queros; la formacion en las profesio-
nes nautico-pesqueras vy las labores
de inspeccion y vigilancia. B
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as organizaciones de Pro-

ductores Pesqueros de
Lugo y Armadores de Burela,
junto con otras 24 empresas,
han firmado un convenio en
colaboracion con la Universi-
dad Laboral de A Coruna para
impartir formacion dual para
la titulacion de marineros de
puente y maquinistas.

Asi los alumnos de grado me-
dio podran compatibilizar su
formacion tedrica con las horas
practicas y conseguir su habi-
litacion profesional mas rapido
que en la formacién normal.

Por otro lado, la Organizacion
de Productores de Altura del
Puerto de Ondarroa lanzaba la
campana #trabajaenpesca en
varios institutos y escuelas.

Alumnos visitando el puerto de Burela

Creando vocaciones marineras

Dos proyectos destacan este mes para fomentar
vocaciones marineras. Lugo y Ondarroa se proponen
facilitar el acceso a las profesiones pesqueras de los
jovenes con distintas ofertas formativas.

El proyecto cuenta con la finan-
ciacion de los fondos FEMP y
del Gobierno vasco y tiene como
objetivo la puesta en valor del
oficio de la pesca en busca del
relevo generacional que deman-
da el sector en los Ultimos anos.

Para fomentar desde muy jéve-
nes el oficio se anima a los alum-
nos de 4° de la ESO a realizar
fotografias o reportajes audiovi-
suales que tengan como tema
central el trabajo en la pesca.
También se realizaran foros de
debate en los que participaran
alumnos y profesionales del sec-
tor, ademas del profesorado de
la Escuela de Pesca de Ondarroa
quienes ademas les informaran
sobre las posibilidades laborales
del sector y la formacion necesa-
ria para acceder a la profesion. &

Actualizadas las normas de se-
guridad

El BOE ha publicado el Real Decreto
733/2019 de 20 de diciembre que actualiza
la normativa para mejorar la eficacia de
las inspecciones de seguridad en buques
de pasaje. Con esto se consolidan las
modificaciones que han ido aprobandose
desde que en 1995 se publicd la ley
original. El objetivo es paliar un cierto grado
de solapamiento y duplicacion que venia
dandose, adaptarse a la normativa europea
y reducir las cargas que recaen sobre las
navieras. Afecta a ferris ro-pax y ferris de
alta velocidad. La norma también modifica
el Reglamento que ordena las inspecciones
a buques extranjeros en puertos espanoles
con fin de consolidar el contenido y la
frecuencia de las inspecciones del Estado
rector del puerto a los buques de pasaje de
gran velocidad.

Salarios en acuicultura

Los salarios en el sector acuicola espaiol
seran, desde este mes de enero, un poco
mas dignos. Ninguna categoria profesional
quedara por debajo de los 1.000 euros. Asi
lo establece el V Convenio Colectivo de la
Acuicultura en Esparia, aprobado en febrero
de 2019, que prevé una subida del 2%
cuando el IPC real no supere ese porcentaje,
en cuyo caso se aplicaria una Clausula de
Revision Salarial, segtin o establecido.

El Convenio estara en vigor hasta el 31 de
diciembre de 2020 e incorpora otras ventajas
como una reduccion de la jornada laboral
de 1.776 horas hasta las 1.760 horas, un
aumento de las plantillas indefinidas en el
sector de hasta el 75% y que uno de cada
cuatro buceadores contratados debera ser
de primera categoria.

Marisqueo en Chiclana

El ayuntamiento gaditano de Chiclana de la
Frontera ha puesto en marcha un proyecto
para crear puestos de trabajo y fomentar el
autoempleo vinculado a la acuicultura.

Enero 2020 Mar |




de € osta acosta

Se trata de dinamizar 400 hectareas de
salinas en desuso en el Parque Natural
de la Bahia de Cadiz. Se trata de animar
tanto a empresarios como a los fitulares
de los terrenos para volver a explotar
estas centenarias instalaciones para el
marisqueo, de hecho ya estan en marcha
varias autorizaciones y concesiones.
La zona es especialmente apta para el
cultivo extensivo de la almeja fina, almeja
japonica, coquina de fango y ostion.

Reparto de anchoa

La flota del Cantabrico y los armadores
franceses renuevan el pacto para capturar
anchoa sin cambios respecto al pasado ario.
Tras la reunion que mantuvieron en enero
en Getaria se mantiene el actual reparto
de anchoa. De esta manera, la flota del
Cantabrico, compuesta por pescadores
vascos, cantabros, asturianos y gallegos
faenan del 1 de marzo al 31 de mayo y a
partir de esa fecha podran pescar los barcos
franceses hasta que se agote la cuota de
29.500 toneladas disponibles en 2020.
Para evitar la caida de precios que se
dio a finales de abril del pasado afo,
los pescadores tomaron medidas como
faenar un dia menos o limitar las capturas
a 2 toneladas por dia y embarcacion.

El seguimiento anual de biomasa de juveniles
de anchoa realizado por AZTI del Pais Vasco
determind que aunque ha descendido el
nimero de poblacion a unas 114.000
toneladas en el Golfo de Bizkaia, la poblacion
Se mantiene en «niveles saludables».

Atuneros en Seychelles

En enero, quince atuneros espafoles que
faenaban en las aguas de Africa orien-
tal tuvieron que abandonar el caladero a
la espera de que tanto la Union Europea
como el gobierno de Seychelles ratifiquen
el nuevo acuerdo.

La flota, en su mayoria pesqueros gallegos
y franceses, han pasado a faenar en aguas
internacionales. El convenio que acaba de
extinguirse otorgaba a la UE un total de 46
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Playa de Torremolinos (Malaga)

Se trata de implicar a todos los
agentes en la sostenibilidad
del medio para luchar contra el
cambio climatico y sus efectos en
un entorno de economia azul. De
este proyecto se beneficiaran los
1.500 barcos de la flota andaluza
radicados en los 25 puertos pes-
queros donde se radican las lon-
jas. Los residuos, que hasta ahora
habian sido contemplados como
un problema, pasaran a ser una
oportunidad ya que recoger los
deshechos vy facilitar su reciclaje
reportara beneficios a todos.

El protocolo incluye una sistema-
tizacion de rutinas, tan necesarias
para poder estudiar los resultados
y conocer qué partes del proceso
necesitan refuerzo.

Ecomares, limpieza y
sostenibilidad de las costas

La Junta de Andalucia firma un protocolo de
actuacion para el control sostenible de los residuos
generados por la actividad pesquera, que incluira los
fondos marinos de las costas andaluzas, conocido
como Proyecto Ecomares.

Los pescadores andaluces
ya colaboraban en la reco-
gida de basuras de forma
individual, existian iniciati-
vas privadas o de los pro-
pios profesionales siendo
las mas conocidas las de La
Caleta de Vélez, Motril o San-
[Gcar. Mediante Ecomares se
impulsaran, aunaran y daran
proyeccion a estas iniciativas.

Ecomares cuenta con un pre-
supuesto inicial de 10 millones
de euros, en parte subvencio-
nados por fondos europeos,
e incluye remodelaciones de
los puertos pesqueros para
dotarlos de sistemas de reco-
gidas de residuos y su poste-
rior tratamiento. |



CANARIAS

“Nuestros 0jos en el mar”

Seo BirdLife preocupada por el incremento de
capturas accidentales en algunas zonas del
planeta pidié ayuda a los pescadores artesanales
canarios para realizar un estudio y conocer de
primera mano la interaccion entre la pesca y las

aves marinas en el archipiélago.

En la entrevista participaron
pescadores de las cofra-
dias de Arguineguin, Mogan y
Agaete de Gran Canaria que
explicaron sus experiencias de
primera mano con aves, tortu-
gas, cetaceos o angelotes. Un
problema especialmente grave
en aguas de Africa occidental y
también en el Mediterraneo.

Los pescadores sin embargo pu-
sieron el énfasis en que el mayor
problema no era la interaccion
con estas especies si no la con-
taminacion por basuras marinas
y plasticos que afecta a todos.

Sin embargo, el pescador tiene
otra percepcion sobre las aves
marinas “ellas son nuestros 0jos
en el mar, no solo nos acompa-
Aan sino que nos indican donde
esta la pesca’. Los pescado-
res canarios convinieron que no
son frecuentes en el archipiélago

Pardela

aunque si se dan casos puntua-
les que a veces se desorientan
con las luces de los barcos y co-
lisionan contra ellos.

En otras ocasiones, pero con
menos asiduidad, las aves tra-
tan de comerse el cebo de los
anzuelos y acaban ahogandose
en la propia linea del palangre. La
mortalidad de las especies que
se enganchan en las redes es mi-
nima. Las tortugas, son liberadas
de inmediato o llevadas a puer-
to si tienen clavados anzuelos o
estan demasiado enredadas en
redes o plasticos. Rara vez se
registra la muerte de un angelote
0 cetaceo que se queda engan-
chado en sus redes.

Seo BirdLife ha editado un video con
los testimonios de los pescadores
canarios como ejemplo de buen ha-
cer y de que es posible convivir en
un espacio compartido. l

licencias de pesca para palangre y cerco
que se repartieron entre Espafa (24),
Francia (18), Iltalia (2) y Portugal (2).

El nuevo acuerdo prevé un aumento de
licencias a cambio de la subida de la cuota
economica de contrapartida.

Smart Sea

El proyecto europeo Smartsea, liderado
por la Universidad de Salamanca como
miembro del consorcio internacional
creado para su desarrollo, tiene como
objetivo llevar al mundo maritimo la
tecnologia loT y la IA, siglas que hacen
alusion al Internet de las Cosas y la
Inteligencia Artificial, que no solo permitird
una toma de decisiones mas efectiva y
una gestion mas eficiente de los datos
disponibles, sino que es también una
via para aumentar la seguridad a bordo,
reducir el consumo de combustible y
disminuir las emisiones de CO,.

El proyecto ademéas tiene como objetivo
formar a los profesionales que integran estos
equipos en bugues mercantes y cruceros.

Lonja de Ayamonte

La localidad onubense de Ayamonte
contara con una nueva lonja de
pescadores. Ademas de la construccion
de un nuevo edificio mas funcional
y moderno, Puertos de Andalucia
reurbanizara al completo el entorno
especialmente el recinto destinado a la
comercializacion del pescado, la zona de
carga y descarga y los aparcamientos.
Ayamonte es uno de los puertos andaluces
con mayor volumen de descarga de
pesca, que no se corresponde con la
antigliedad de las instalaciones de la
lonja que los alberga. Esta obra viene a
satisfacer una antigua demanda de los
pescadores que consideran que facilitara
su labor y posibilitara el incremento de
ventas al mejorar las instalaciones y
las condiciones del producto. Ademas
permitird el acceso de visitantes en una
zona de alta demanda turistica.

Enero 2020 Mar |




APROBADA LA LEY DE
SEGURIDAD SOCIAL DEL MAR

El Organo Gestor es el Instituto Social de la Marina

as Cortes Generales, en |
sesion plenaria celebrada

- delos hombres del mar a las férmu-

el dia 29 de diciembre de

1969, aprobaron la Ley de Seguri-
dad Social del Mar.. (...)

El 16 de diciembre, la Comisién

de Trabajo de las Cortes inici6 el

estudio del proyecto, bajo la pre-

don Licinio de la Fuente.(...). En
lo que respecta al proyecto de Ley

de Seguridad Social del Mar mani-

festo que “constituye un nuevo paso
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adelante, pues se trata de lograr un = 4 1 dispersién de la poblacién

acercamiento de la seguridad social

- se amplia y mejora comprendiendo
- atodos los trabajadores y empresas
sidencia del ministro de Trabajo, :

- pesqueras, dentro de los mds varia- . 1. Trabajadores por cuenta ajena a

dedicados a las tareas maritimo

- dos sectores.

Finalizada la sesion, el ministro de

. Trabajo destacd la importancia so- :

- cial y humana, de este proyecto de
- Ley, que afecta a unos 150.000 tra-
- bajadores de actividades marineras
.y portuarias, a los que dedicé nu-
. merosos elogios. Detall6 los impor-
. tantes avances que con este nuevo
- texto legal se consiguen, y reiter6 su
. preocupacion “porque la Seguridad
Social tenga como protagonista pri-
- mordial al individuo y su familia” El
. texto sometido a votacion fue apro-
- bado por unanimidad.

Por qué una Ley Especial para
los Trabajadores del Mar

- 1. La dureza del trabajo
. 2. La peligrosidad de la labor
- 3. Laslargas ausencias del hogar y

de la patria

pescadora en pequenos nucleos

- 5. Laexistencia de explotaciones
.~ las mas avanzadas instituidas por el
. régimen general de nuestro siste-
- ma. El campo de aplicacién -dijo-

carentes de una organizacion
empresarial adecuada

6. El caracter intermitente del
trabajo

Campos de aplicacion

salario o la parte en:

. - Marina Mercante

- Pesca



- Extraccion de otros productos del
mar

- Trafico interior de puertos y em-
barcaciones deportivas y de recreo

- Estibadores portuarios

- Servicio auxiliar sanitario y de
fonda y cocina prestado a los emi-
grantes espafoles a bordo de las

embarcaciones que los transportan !

- Personal al servicio de las Cofradias
y sus Federaciones y Cooperativas
del Mar

- Los armadores que presten servi-
cio a bordo de la correspondiente
embarcacién y perciban como
retribucion por su trabajo una
participacion en el Monte Menor o
un salario como tripulantes

- Cualquier otra actividad mariti-
mo-pesquera que se determine

por el Ministerio de Trabajo
previo informe de la Organiza-
cién Sindical

. 2. Trabajadores por cuenta propia o

auténomos:

- Los armadores de pequenas

embarcaciones que trabajen a
bordo

- Los que se dediquen a la extrac-
cion de productos del mar

. - Los rederos que no realicen sus

faenas por cuenta de una empresa

- El conyuge y los parientes por
consanguinidad, o afinidad hasta
el tercer grado inclusive de los
anteriores que trabajen con ellos
en sus explotaciones de forma
habitual, y retinan las condicio-
nes que reglamentariamente se
determinen

Objetivos de la Ley

1. Lograr para los trabajadores
del mar una proteccién social
acorde con los demas

2. Estimular el trabajo maritimo-
pesquero procurando:

- una continuidad en la vida
laboral

- una mayor formacién y espe-
cializacién

- un mayor rendimiento

- una mejor remuneracion

3. Evitar el envejecimiento de la
poblacién activa laboral en el
mar

4. Extender la protecciéon fami-
liar a todo el sector maritimo-
pesquero

5. Anticipacion de la edad de

jubilacién

Concentrados
de “plancton” en
Santander

Por vez primera han sido extrai-
dos de la bahia santanderina con-
centrados de “plancton” (conjunto
de microscopicos animales y vege-
tales, muchas veces unicelulares,
que suelen flotar a la deriva) qu
estudia el Instituto Oceanografi-
co en su delegacion en Santander.
Ofrecen, por cierto, un grato sabor
a marisco. Todavia se desconoce
el valor calérico y proteinico de
estos concentrados que pudieran
contribuir a acentuar la opinion de
los oceandgrafos de que los mares
guardan enormes reservas para la
alimentaciéon de la humanidad en
un proximo porvenir.

“El Instituto Social de la Marina"

Antecedentes y sintesis de sus
cometidos y realizaciones

El Instituto Social de
la Marina ha editado
un folleto... que re-
coge los aspectos mas
importantes de sus
realizaciones, desde su
creacion hasta el afio
1969, en el limite de la
probacion de la Ley ge-
neral de la Seguridad
Social del Mar. De este
folleto se ha impreso
una edicién especial
que se ha remitido a
sus propios domicilios
a todos los suscriptores
de HOJA DEL MAR.

Enero 2020 Mar |
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Riesgos hiologicos en la pesca

maritima |

| sector pesquero es una

actividad en la que puede

existir exposicion a riesgos
biolégicos ya que hay contacto
con animales o con productos
de origen animal. Esta exposi-
cion puede derivar en una serie
de consecuencias para la salud,
en forma de patologias diversas,
algunas consideradas como en-
fermedades profesionales, por 1o
que se hace preciso reconocer los
agentes biolégicos implicados, asi
como las medidas preventivas a
adoptar para evitar dichos riesgos.

Las enfermedades causadas por
agentes biologicos en los trabaja-
dores del mar pueden dividirse en
tres grandes grupos:

1.- Lesiones cutaneas o de las
mucosas, producidas por in-
fecciones, alergias, mordeduras
y algunas por infestacion. Las
manos son las zonas mas vul-
nerables a los pinchazos con los
alambres de los cabos y a las de-
fensas (dientes, escamas, aletas,
etc.) y espinas del pescado, re-
sultando una infeccion debida a
la gelatina de los peces en los te-
jidos mas profundos dando lugar
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a lesiones infecciosas
de diversa gravedad.
Pueden citarse entre
este tipo de altera-
ciones:

e Furunculos por agua
salada, que aparecen
cuando la arena de las re-
des junto con la sal seca que-
dan pegadas a los punos de
la ropa de trabajo de los pes-
cadores, formando una capa
que provoca rozaduras en la
piel de las munecas y en el
dorso de las manos pudiendo
llegar a infectarse.

e E| prurito o erupcion por al-
gas rizadas, erupcion similar
a la dermatitis que afecta al
dorso de las manos, las mu-
necas y antebrazos.

e | a urticaria por bacalao que
aparece cuando se destripan
un gran numero de estos pe-
ces, provocada por la arena
que han ingerido que raspa la
piel no protegida. Las lesiones
aparecen como zonas inflama-
das con exudados entre los de-
dos y el dorso de las manos.

e Conjuntivitis  producidas por
el liquido de algunos tipos de
vegetaciones marinas (conoci-
das coloquialmente como “pe-
chos”) que al entrar en contacto
con los ojos de los trabajadores
expuestos produce una intensa
irritacion,  conjuntivitis, edema
ocular, ampollas y ojo rojo, con
marcada fotofobia y dolor.

e Dermatomicosis, infecciones
por diferentes especies de
hongos, favorecidas por varios
factores de riesgo como son la
oclusion, humedad vy falta de
higiene adecuadas.

2.- Respiratorias como el asma
especialmente asociada a la ex-
posicion con crustaceos (cama-
rones, cangrejos, almejas, etc.) y



mMoluscos y con procesos como
la produccién de harinas del pes-
cado u otros procesos similares
(pelao de los camarones).

3.- Infecciosas, transmitidas por
bacterias 0 a través de picadu-
ras, especialmente los mosquitos
(paludismo o malaria). Entre las
infecciones bacterianas desta-
can el erisipeloide por pescado
que se extiende rapidamente con
afeccion de los ganglios linfaticos,
nddulos inflamatorios en brazos
y manos que supuran y se ulce-
ran, y la infeccion por la bacteria
clostridium tetani, causa del téta-
nos, puede producirse en labores
de limpieza y desangrado de los
peces que a menudo se realiza a
mano en cubierta o bajo techo.

ANIMALES PELIGROSOS

Algunos peces, gelatinas de
pescado, medusas, serpientes
y otros organismos marinos pe-
ligrosos pueden ser los causan-
tes de un intenso dolor y a veces
reacciones mas importantes en
los pescadores al entrar en con-
tacto o ser mordidos o picados
por estos animales.

Lesiones por picadura: Exis-
ten numerosos peces que po-
seen como sistema de defen-
sa fuertes espinas asociadas
a glandulas venenosas. Entre
estos los de la familia Scorpa-
nidae o peces escorpion (ca-
bracho, escorpora, escorpina,
rascacio) poco  venenosos;
los medianamente venenosos

como Pteroiidae o peces pavo
y los Synanceiidae o peces pie-
dra, muy venenosos.

Cabe destacar también a los pe-
ces vibora (salvariego, faneca
brava, pez arana) que inoculan el
veneno a través de la aleta dorsal
y pectoral y algunas familias de ra-
yas como la “montellina” presente
en el Mediterraneo que tiene en
la cola en forma de latigo en cuya
pase hay un aguijon o arpon don-
de se alojan glandulas venenosas.

Lesiones por contacto: Las me-
dusas son los animales represen-
tativos productores de este tipo de
lesiones. Poseen una unidad de pi-
cadura muy desarrollada (nemato-
ciste) capaz de penetrar en la piel
y se encuentran abundantemente
en los tentaculos del animal.

Existe una enfermedad de los re-
cogedores de esponjas, €s una
dermatitis cronica de base alérgi-

ca, 0 eczema de contacto, afecta
sobre todo las manos. La grave-
dad de la alteracion que produce
depende de la zona afectada y de
los contactos previos (individuo
sensibilizado), pudiendo causar
desde una reaccion local (erupcio-
nes, enrojecimiento, picazon, etc.)
a un cuadro general de shock.

En cuanto a los peces eléctricos
son animales peligrosos para los
pescadores, a los cuales se les
recomienda que les corten la cola
tan pronto como los suban a bor-
do. Algunas especies de rayas,
de los géneros Torpedo y Narci-
ne, poseen 6rganos eléctricos en
el dorso que, cuando se les esti-
mula por simple contacto, produ-
cen descargas eléctricas de entre
8y 220 voltios.

Lesiones por mordedura: las
mas comunes son las de con-
grios, morenas, pulpos, tiburo-
nes y barracudas. Generalmente
producidas por descuido abordo
y no por ataques espontaneos.
Pueden producir importantes
desgarros que se trataran como
el resto de las heridas, pero te-
niendo en cuenta que aunque
sean pequenas se infectan muy
faciimente. En el siguiente nu-
mero abordaremos las princi-
pales medidas preventivas.

En casos de lesiones importantes
es indispensable solicitar el con-
sejo urgente de un médico.

PURIFICACION VEGA GUERRA
MEDICO DE SANIDAD MARITIMA. MADRID
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Reconocimiento al ‘Juan
Sebastian Elcano’

La National Oceanic and Atmos-
pheric Administration (NOAA),
ha concedido su certificado de
responsabilidad al buque escuela
“Juan Sebastian de Elcano”, que
le otorga la més alta calificacion en
compromiso y cumplimiento de las
restricciones en el santuario de ba-
llenas de Stellwagen, en el Atlantico
Norte. El bergantin goleta transitd
de enero a mayo de 2019 la zona

MAR en Twitter

La Revista MAR ha abierto un
nuevo canal de comunicacion con
sus lectores a través de Twitter.
Desde este mes dispone de una
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Stellwgen Bank National Marine
Sanctuary, donde se pide a todos
los buques que cumplan el pro-
grama de responsabilidad para re-
ducir las muertes o danos a estos
cetaceos a causa de colisiones. La
NOAA, agencia cientifica del Depar-
tamento de Comercio de los Esta-
dos Unidos, impone una restriccion
de velocidad de menos de 10 nu-
dos en esta area.

cuenta propia en esta red social
con la que facilitara el acceso a
sus articulos y ofrecera una via
de contacto directo para los pro-
fesionales del sector. La cuenta
—@MarRevista— informara pun-
tualmente de la disponibilidad de
cada publicacion, de los conteni-
dos principales de cada mes y de
las cuestiones mas relevantes que
afecten a los trabajadores del mar,
a los que anima a entrar en con-
versacion con la revista a través
de este nuevo medio.

Nueva direccion
del ISM en
Estepona

Las oficinas locales del Ins-
tituto Social de la Marina en
Estepona (Malaga) se han
trasladado a la primera planta
del nimero 46 de la Avenida
de Andalucia. La nueva sede
se sita muy cerca de la Playa
de la Cala y en la confluencia
con la Avenida de la Libertad
y la calle Ronda. En la misma
direccion se encuentran tam-
bién las instalaciones del Cen-
tro de Atencion e Informacion
de la Seguridad Social (CAISS)
y la Tesoreria General de la Se-
guridad Social (TGSS).

Informe integrado
de prestaciones

La Subdireccion General de la
Seguridad Social ha informa-
do de la publicacion en Sede
Electronica del "Informe inte-
grado de prestaciones" que
permite obtener, en un Unico
documento, informes sobre las
pensiones percibidas o, en su
caso, el de pensiones en baja
0 suspendidas, el informe ne-
gativo de pensionista o para el
beneficiario de deducciones.
Se puede acceder a través de
los directorios Ciudadanos/ In-
formes y certificados o Ciuda-
danos/ Pensiones.
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