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A las gentes

umplo una vez mas con la gratisima tarea de rendir
cuentas del trabajo realizado en el Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales durante el ejercicio que
ahora termina y de exponer a las gentes del mar los
proyectos que se desarrollaran durante 2007.

El que acaba ahora ha sido un afio muy satis-
factorio desde el punto de vista laboral. En mayo,
Gobierno y agentes sociales alcanzamos un acuer-
do para la mejora y el crecimiento del empleo, una

reforma laboral que planteaba seriamente la reduccion de la
excesiva temporalidad que arrastra nuestro mercado de tra-
bajo y el avance por la senda de la creacion de empleo esta-
ble y de calidad.

Fue un acuerdo, el primero de estas caracteristicas que
se alcanzaba en el Gltimo cuarto de siglo, ambicioso por sus
contenidos, tranquilo, coherente y eficaz, como empiezan a
demostrar sus resultados. Por poner un ejemplo, los Gltimos
datos de la Encuesta de Coyuntura Laboral muestran que la
contratacién indefinida aument6 desde la puesta en marcha
de la reforma en cerca de
400.000 nuevos contratos,
que es el mayor crecimiento
del empleo fijo registrado en
las series de la encuesta, que
viene realizdndose desde
1990. También la tasa de
temporalidad se ha reducido
casi un 2% en solo tres meses, lo que supone la mayor cai-
da registrada en la misma encuesta.

Igualmente satisfactorio es el balance en materia de
Seguridad Social. En julio, Gobierno y agentes sociales,
cerramos un nuevo acuerdo en el que, tomando como refe-
rencia las prioridades marcadas por el Pacto de Toledo, se
adoptaban medidas para garantizar la eficacia del sistemay
perfeccionar los niveles de bienestar de la ciudadania en un
entorno financiero saneado y estable.

En lo que afecta a los trabajadores del mar, la reforma
contempla medidas de adecuacion y modernizacién de la
normativa reguladora del Régimen Especial del Mar, asi
como también del Régimen Especial de Trabajadores Auto-
nomos.

El didlogo social, por el que el Gobierno ha apostado en
todo momento, ha dado frutos evidentes que benefician a
todos y afectan a materias esenciales para el conjunto de la
sociedad espariola, como es el caso también de las leyes de
Dependencia y de Igualdad.

La primera de ellas, publicada ya en el BOE tras su apro-
bacion por las Cortes Generales, supone el reconocimiento,
por primera vez en Espana, del derecho de los ciudadanos
en situacion de dependencia a ser atendidos por el Estado.
El Sistema de Autonomia y Atencion a la Dependencia se va
a constituir como el cuarto pilar del Estado de Bienestar, tras
la educacion, las pensiones y la sanidad. Desde 2007, cuan-
do empiece a ponerse en marcha, hasta 2015, cuando esté
plenamente desarrollado, las Administraciones Publicas
-Estado y comunidades auténomas- invertiran casi 26.000
millones de euros para financiar las prestaciones como ayu-
da a domicilio, teleasistencia, cuidado familiar, centros de
dia, residencias, etc.

Esta ley, junto a la de Igualdad, actualmente en fase de

del mar

tramitacion parlamentaria, son la divisa de la politica social
de un Gobierno que, ademas del cumplimiento de sus com-
promisos electorales, tiene como prioridad la mejora de la
calidad de vida de los ciudadanos con mayores necesidades
econdmicas y sociales.

Pero, ademas de los grandes acuerdos o las reformas de
largo alcance, el Ministerio ha venido trabajando en el dia a
dia, en programas que, menos vistosos de cara a la opinién
publica, contribuyen igualmente a mejorar la vida de los
espafioles y suponen pequefios o grandes avances en la
conquista de los derechos ciudadanos.

En este capitulo incluyo la actualizacion de la relacion de
enfermedades profesionales, que ha estado vigente durante
28 afios o la eliminacion de trabas para que los trabajadores
del mar accedan al desempleo durante los periodos de veda
o parada biolégica.

En lo que atafie mas directamente al Instituto Social de la
Marina, 2006 ha sido el afio de la asistencia sanitaria embar-
cada. Desde el mes de julio opera en los caladeros del nor-
te el nuevo barco hospital “Juan de la Cosa”.

Este barco sanitario, de salvamento y apoyo logistico,
similar en su concepcion hospitalaria y asistencial al “Espe-
ranza del Mar”, ha supuesto una inversion de 17 millones de
euros, una de las mas importantes realizadas por el Instituto
en los Ultimos afios.

Pero miremos al futuro. El afio 2007 se presenta también
con un marcado acento social, maxime si tenemos en cuenta
que, por tercer afio consecutivo, el gasto social supera el 50 por
ciento de todos los recursos del Estado. Su destino es reforzar
las politicas activas de empleo, los servicios sociales, las politi-
cas de igualdad y la lucha contra la violencia de género.

Respecto a Seguridad Social, su presupuesto ha au-
mentado mas de un 9% respecto
al afio anterior, lo que permitira
mejorar significativamente las
prestaciones de los que mas lo
necesitan. Muestra de ello es que
las pensiones minimas subiran
entre el 5y el 6,5%, porcentaje
en concordancia con el aumento
que han operado en los Ultimos
tres afios (entre un 20 y un 25%).

También el ISM ha mejorado
su presupuesto, del que casi el
90% se destina a prestaciones
econoémicas, ademas de a servi-
cios sociales y asistencia sanita-
ria.

En este tiempo de balance y
esperanzas, quiero transmitir a las
gentes del mar mi reconocimiento
por lo abnegado de su tarea, por su entrega a un trabajo de
especial dureza, asi como a sus familias, que comparten
abnegacion y rigor a partes iguales. A ellos muy especial-
mente me alegra anunciarles que el proximo afio Espafia dis-
pondré de una Estrategia de Seguridad y Salud en el Traba-
jo como herramienta para reducir la siniestralidad laboral y
mejorar los niveles de salud laboral. Si conseguimos avanzar
en ese terreno, 2007 sera, efectivamente, un buen afio. Tal es
mi deseo y en esa direccion seguiremos trabajando. Il

‘ ’

JESUS CALDERA
MiNiSTRO DE TRABAJO
Y ASUNTOS SOCIALES
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GUIA DEL RETORNO

Edita: Secretaria de Estado de Inmigracion y Emigracion
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales

spafa se ha

trans-

forma-

do, en

térmi-
nos ya utilizados en
distintos foros, de
pais de emigracion
en pais de acogida.
Aln asi, los emigran-
tes espafioles que re-
gresan para instalarse
de forma definitiva en
Espafa oscila entorno a
40.000 personas anua-
les, cifra que se ha esta-
bilizado que se ha estabi-
lizado durante los ultimos
afnos”. Asi se expresa la
Secretaria de Estado de In-
migraciéon y Emigracion,
Consuelo Rumi, en la pre-
sentacion de la Guia del Re-
tornado, editada por el Minis-
terio de Trabajo y Asuntos So-
ciales.

La Guia trata de ayudar a los
emigrantes espanoles que se in-
tegran en su sociedad de origen.
De una manera sencilla y, a la vez
practica, se van desgranando to- cia sanitaria, las
dos aquellos aspectos 2que afec- pensiones, otras formas de proteccién
tan a los retornados, como son los social, la educacion y una serie de direcciones
tramites previos y posteriores al retorno, las  Utiles asi como de los 6rganos de las Comunida-
prestaciones por desempleo, tanto a nivel con-  des Autonomas donde pueden dirigirse los inte-
tributivo como asistencial, las ayudas a favor de  resados para solicitar informacion sobre ayudas
los emigrantes esparioles retornados, la asisten-  especificas. H
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mente los trabajos publicados en MAR,
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autorizacion de la revista.
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ISM, Eduardo Gonzalez,

Ministros, a
propuesta del titular
de Trabajo y Asuntos
Sociales, Jesus

esa direccion
provincial obtu-
vo la certifica-

: cion del “nivel

Maria Pilar Lopez-
Rioboo, nueva
directora general

ha sido nombrado direc-
tor general del Servicio
Publico de Empleo Estatal

Caldera, ha
nombrado a Maria
Pilar Lopez-Rioboo,
directora general del
Instituto Social de la
Marina (ISM). La
nueva responsable
del ISM dirigia la
direccion provincial
de este organismo
en A Coruha.

de excelencia”, concedi-
do por el Ministerio de
Administraciones Publi-

del Instituto Social
de la Marina

(SPEE). Eduardo Gonzélez
fue responsable del ISM
durante dos afios y me-
dio. Durante ese tiempo

cas, como reconocimien-
to a la calidad de los ser-
vicios prestados a los tra-
bajadores del mar. EI MAP, con estas certifi-
caciones, establece un marco general para
la mejora de la calidad en el servicio a los
ciudadanos. La certificacion del “nivel de ex-
celencia” ha supuesto un incentivo de
15.000 euros para la mencionada direccién
provincial.

Por su parte, el anterior responsable del

[Mar| Bl [ Diciembre 2006

llevé a cabo varias refor-

mas tendentes a moderni-

zar y mejorar el servicio

que este organismo presta a los trabajadores

del mar. Pero, sin lugar a dudas, el hecho

mas destacado durante su mandato fue la

puesta en servicio del nuevo buque sanitario

“Juan de la Cosa” que ofrece cobertura sani-

taria a 1.000 embarcaciones pesqueras con
un total de 10.000 trabajadores.

El nuevo responsable del SPEE es licen-



ciado en Ciencias Politicas y Sociologia y
funcionario de Administracion Local. Susti-
tuye en el cargo a Valeriano Baillo.

EXPERTA EN SEGURIDAD SOCIAL

Maria del Pilar Loépez-Rioboo es licenciada
en Derecho en 1975 por la Universidad de
Santiago de Compostela, y funcionaria del
Cuerpo Superior de Técnicos de la Adminis-
tracion de la Seguridad Social.

Desde 1985 hasta 1993 realizd varios cur-
sos de tramite de prestaciones econdmicas
del Sistema de la Seguridad Social, entre los
que cabe destacar, “Legislacién nacional”,
“Convenios bilaterales y “Reglamentos Co-
munitarios”

Desde 1977 pertenece al cuerpo Superior
de Técnicos de la Administracion de la Se-
guridad Social, donde ostentd varias jefatu-
ras de grupo desde su ingreso hasta el afio
1984. Fue Jefe de Seccidn de prestaciones
de Jubilacion, Muerte y Supervivencia del
1985 a 1988. También fue Secretaria Provin-
cial del Instituto Nacional de la Seguridad
Social (INSS) y de la Tesoreria en Lugo, con
competencias en materia de Inscripcion de
empresas y Afiliacion de Trabajadores.

Durante 1995 y 1996 fue la responsable
de la direccion provincial del INEM en A Co-
rufia. También presto6 servicios en la Delega-
cion del Gobierno de Galicia, en la Subdele-
gacion del Gobierno en A Corufia, y en la
Delegacion de Economia y Hacienda en esa
capital gallega. En el afio 2004 fue nombra-
da directora provincial del ISM en A Corufia,
cargo que ha desempefiado hasta su nom-
bramiento como méaxima responsable de es-
te organismo, adscrito a la Secretaria de Es-
tado de la Seguridad Social.

AREA DE EMPLEO

Por su parte, Antonio Gonzalez ha sido
nombrado Secretario General de Empleo, en
sustitucion de Valeriano Gémez.

Antonio Gonzalez, hasta ahora asesor
ejecutivo de Empleo en el departamento
de Trabajo y Asuntos Sociales es licencia-
do en Ciencias Econémicas por la Univer-
sidad Complutense. Desempefid diversos
puestos ejecutivos en el equipo técnico de
la Union General de Trabajadores hasta
1995, en que fue nombrado Director Gene-
ral Técnico Confederal de dicha central
sindical. H

Antes de su
nombramiento
era la
responsable
del ISM

en A Coruha.
Esa direccion
provincial
obtuvo
recientemente
el certificado
del “nivel de
excelencia”
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Los pensionistas
reciben en enero una
paga extraordinaria
para compensar la
desviacion de la
inflacion prevista
respecto a la real.
De esta manera no
veran mermada su
capacidad de
compra.

oncretamente recibiran un 0,6

por ciento del importe de su pen-

sion, una vez conocida la desvia-

cién de inflacion de un 0,6 por

ciento en 2006 sobre el objetivo
inicialmente previsto del 2 por ciento. Para
compensar a los pensionistas el ministerio
de Trabajo y Asuntos Sociales destinara
863,7 millones de euros.

OBJETIVO DEL GOBIERNO

En los tres ultimos afios las pensiones mi-
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nimas de cardcter contributivo se han incre-
mentado entre un 19,78 por ciento y un
24,99. Con estos incrementos se cumple la
decisién del Gobierno de incrementar las
pensiones minimas por encima de la infla-
cion y alcanzar al final de la legislatura una
subida del 26 por ciento. En algunos casos,
los perceptores de pensiones minimas de ju-
bilacién con cényuge a cargo, en 2007 se al-
canzara practicamente la subida prevista
para toda la legislatura.

Concretamente las pensiones minimas



IMPORTE DE LAS PENSIONES MINIMAS

CLASE DE PRESTACION EURGSNES EUROSIANG
CON CONYUGE SIN CONYUGE | CON CONYUGE  SIN CONYUGE
JUBILACION
Titular con 65 afios 606,06 493,22 8.484,84 6.905,08
Titular menor de 65 afios 566,41 459,57 7.929,74 6.433,98
INCAPACIDAD PERMANENTE
Gran Invalidez con incremento del 50 por ciento 909,09 739,83 12.727,26 10.357,62
Absoluta 606,06 493,22 8.484,84 6.905,08
Total:Titular con 65 afios 606,06 493,22 8.484,84 6.905,08
Total: Cualificada con edad entre 60 y 64 afios 566,41 459,57 7.929,74 6.433,98
Parcial del régimen de accidentes de trabajo :
Titular con 65 afios 606,06 493 22 8.484,84 6.905,08
VIUDEDAD
Titular con 65 afios, cargas familiares o
discapacidad de mas del 65 % 493,22 6.905,08
Titular con edad entre 60 y 64 afios 459 57 6.433,98
Titular con menos de 60 afios 366,74 5.134,36
ORFANDAD
Por beneficiario 149,13 2.087,82
Paor beneficiario minusvalido menor de 18 afios con
una minusvalia en grado igual o superior al 65% 312,43 4.374,02
En la orfandad absoluta el minimo se incrementara
en 5.134,36 euros/ario distribuidos, en su caso, entre
los beneficiarios.
EN FAVOR DE FAMILIARES
Por beneficiario 149,13 2.087,82
Si no existe viuda ni huérfano pensionistas:
. Un solo beneficiario, con 65 afios 383,84 5.373,76
. Un solo beneficiario, menor de 65 361,41 5.059,74
\Varios beneficiarios: El minimo asignado a cada uno
de ellos se incrementara en el importe que resulte de
prorratear 3.046,54 euros/afio entre el nimero de
beneficiarios
sovi

Vejez e Invalidez y Viudedad 338,84 4.743,76

PRESTACION FAMILIAR POR HIJO A CARGO

MAYOR DE 18 ANOS
. Minusvalia 65 % 312,43 3.749,16
. Minusvalia 75 % 468,65 5.623,80
PENSIONES NO CONTRIBUTIVAS
. Jubilacién e Invalidez, un beneficiario 312,43 4.374,02
Pensién Méxima de la Seguridad Social 2.290,59 32.068,26

con conyuge a cargo subiran este afio un
7,13 por ciento y sin conyuge a cargo, un
5,62 por ciento. Las pensiones no contributi-
vas y las del SOVI (Seguro Obligatorio de
Vejez e Invalidez) aumentaran un 3,61 por
ciento.

PENSIONES DE VIUDEDAD

Las pensiones minimas de viudedad au-
mentan un 5,62 por ciento en 2007. En los
tres afios de legislatura han experimentado
una subida del 19,79 por ciento.

Por otra parte se equipara la pension mini-
ma de las viudas con cargas familiares o
discapacitadas en grado igual o superior al
65 por ciento, con independencia de su
edad, a la de las viudas con mas de 65
afios. Esto representa una subida para estas
personas del 13,35 por ciento en 2007 y del
28,56 por ciento en los tres afios de legisla-
tura, ya que pasaran de cobrar una presta-
cion mensual de viudedad de 435,12 euros
en 2006 a una pension de 493,22 euros en el
2007. 1

Para la pension
media de
jubilacion la
paga extra sera
de 60 euros
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Reunion de la ICCAT
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Habra unos mayores
controles sobre las
capturas del atun rojo en
el Mediterraneo y en el
Atlantico Este para lograr
una progresiva
recuperacion de los
stocks.

Este podria ser el
resumen final de la
reunion celebrada a
finales de noviembre por
la Comision para la
Conservacion de los
Tunidos del Océano
Atlantico (ICCAT),
celebrada en la localidad
croata de Dubrovnik.

ara el comisario de Pesca comuni-
tario, Joe Borg, las medidas adop-
tadas en esa reunion suponen una
oportunidad real para la recupera-
cion progresiva de las existencias
del atin rojo y son igualmente muy impor-
tantes para la viabilidad de la pesca, de las
flotas, asi como de las propias comunidades
costeras interesadas en mantener su activi-
dad. El comisario entiende que la aplicacion
de las medidas aprobadas en esta reunion
supondran a corto plazo una serie de sacrifi-
cios para el conjunto del sector, pero se
considera que las mismas son esenciales
para la reconstruccion del stock del atin ro-
jo de la que depende el futuro sostenible de
esta pesqueria desde el punto de vista eco-
l6gico, economico y social.

Para la Administracién espafiola, se trata
de un compromiso por el que no se han lo-
grado todas las peticiones ya planteadas en
su dia por la ministra espafiola Elena Espi-
nosa en la reunion celebrada en 2005 en Se-
villa. Sin embargo, los compromisos se valo-

U
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Nuexo
plan de
gestion
parael

Entrara en vigor el
préoximo 1 de enero
con una duracion de
15 aios, con
revisiones periodicas
en funcion de la
evolucion de los
recursos

OCEANA/Juan Cuetos



ran muy positivamente como un avance en
el desarrollo de una politica sostenible de
esta pesqueria.

En el caso de Espafia, se trata de una
pesqueria en la que faenan unos 150 barcos
ademas de la actividad que se desarrolla en
las almadrabas y de la que dependen en su
conjunto unos 3.000 empleos directos.

PLAN A LARGO PLAZO

Con la mirada puesta en el futuro de este
recurso, por parte de una serie de paises
miembros de la Comisién como la Unién Eu-
ropea, Argelia, Croacia, Libia, TUnez, Ma-
rruecos y Turquia se planted el desarrollo de
un abanico de medidas urgentes, donde en-
tre otros puntos se contemplaba la reduc-
cion de las posibilidades de pesca, las am-
pliacion de las vedas, una nueva normativa
sobre tallas minimas asi como una serie de
mecanismos encaminados a disponer de
unos mayores controles para mejorar las
inspecciones en alta mar desde el volumen
de capturas a los transbordos. Con el fin de
garantizar una mayor eficacia en todos los
procesos de inspeccion, el conjunto de las
medidas de control se aplicaran para todas
las fases de la actividad de la pesca y se
exigird documentacion. La notificacion y la
transmision de datos en tiempo son funda-
mentales en este proceso para evitar la pes-
ca ilegal. La sobrecapacidad de la flotas y la
falta de controles se califican como los dos
principales problemas que afectan a estos
caladeros.

De acuerdo con esa situacion, el plan con-
templa intensificar las inspecciones en ma-
teria de transbordos asi como en las opera-
ciones que se llevan a cabo en las granjas
marinas de engorde. Entrara en vigor un es-
guema internacional de inspeccion reciproca
y, por primera vez se permitira la inspeccion
por parte de uno de los paises asociados a
barcos de otra bandera del ICCAT en alta
mar. El plan supone el establecimiento de un
registro de barcos autorizados para la cap-
tura de atun rojo, asi como de los demas ar-
tes de pesca como son el caso de las alma-
drabas, para lograr una informacion exacta
sobre toda la capacidad de pesca. Se apli-
cara la prohibicion del uso de medios aéreos
para la localizacion de los barcos dedicados
a la pesca del atun rojo, algo que hasta la
fecha sélo estaba prohibido en el mes de ju-
nio y que en el futuro sera durante todo el

afio. Se prohiben todas las operaciones de
transbordo de atln rojo en alta mar en los
barcos de cerco y finalmente se plantea una
nueva regulacion para la pesca de recreo
permitiéndose solamente la pesca de una
unidad por marea.

Este conjunto de medidas se incluyen en
la aplicacién de un plan de gestidn previsto
para un periodo de 15 afios y que entrara en
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Se amplia el
nimero

de vedas para
Ia proteccion
de la especie

vigor el uno de enero de 2007. EI mismo se-
ra sometido periédicamente a revision para
adaptar el mismo al comportamiento de los
stocks, asi como para asegurar su eficacia
de acuerdo con las recomendaciones de los
cientificos. La primera revision se producira
en el plazo maximo de dos afios.

Segun los datos manejados por los cienti-
ficos, el volumen actual de capturas supera
en tres veces el volumen admitido para ase-
gurar la viabilidad del caladero. De acuerdo
con esta situacién, una de las medidas
adoptadas en una reduccién progresiva del
total admisible de capturas desde el actual
nivel de 32.002 toneladas hasta las 25.500
toneladas en 2010.Para 2007, el total admi-
sible de capturas serd de 29.500 toneladas y
la distribucion pro paises se hara en los pri-
meros m eses de ese afio.

Las vedas constituyen un mecanismo que
se va a impulsar en el nuevo plan. La asam-
blea acordd las siguientes:

@ Del 1 de junio al 31 de diciembre para
los barcos palangreros de més de 24 me-
tros

@ Del 1 de julio al 31 de diciembre para
los barcos de pesca de cerco
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@ Del 15 de noviembre al 15 de mayo pa-
ra los barcos cafieros, arrastreros, pelagicos
y artes de cacea

La fijacién de la talla minima de 30 kilos
para el atin rojo constituye finalmente una
medida importante para la proteccion de las
poblaciones juveniles.

Segun las previsiones de los cientificos,
con este conjunto de medidas sera posible
una reduccion de las capturas de juveniles
en un 50% asi como un recorte también im-
portante en la pesqueria de adultos.

Entre otros acuerdos cabe destacar final-
mente la futura creacion de un grupo de tra-
bajo para abordar una futura reduccion pro-
gresiva de la capacidad de las flotas que se
dedicada a la captura del atun rojo en el me-
diterréneo y en el atlantico para adecuar el
numero de buques a la cuota de cada parte.

PEZ ESPADA

En lo que afecta a la pesqueria del pez es-
pada en el Atlantico norte y sur, en opinién
de los cientificos se halla en este momento
explotado por debajo de su nivel maximo
sostenible por lo que para 2007 se respetan
las toneladas asignadas a la Union Europea.

De acuerdo con ese reparto, Espafia man-



tiene sus actuales posibilidades de capturas
y mantiene su compromiso de mantener es-
tabilizada la capacidad de las flotas.

Para la pesqueria del pez espada en la zona
norte, el TAC sera de 14.000 toneladas para
los afios 2007 y 2008, volumen del que la flota
espafiola dispondra del 83% de las 6.178 to-
neladas asignadas a la Unién Europea.

En lo que afecta a la pesqueria del pez es-

pada en la zona sur, el TAC fijado es de
17.000 toneladas, lo que supone un incre-
mento de unas 1.000 toneladas para res-
ponder a las necesidades de los nuevos pai-
ses miembros. Para los afios 2007, 2008 y
2009, la Union Europea dispondra de 5.780
toneladas de las que el 93,8% corresponden
a Espafia. B

V.M.
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El Ministerio de
Agricultura y las
comunidades autonomas
llegaron a un acuerdo
para la distribucion de los
1.005,4 millones de euros
asignados a Espana en el
Fondo Europeo de la
Pesca, el FEP, para el
periodo 2007 a 2013. El
secretario general de
Pesca Maritima, Juan
Carlos Martin Fragueiro,
destaco el hecho de que
Espana recibira el 27% de
todos los recursos
comunitarios para estos
fines.

ara el periodo anterior, 2000 a
2006, la Unién Europea dispuso de
un total de 3.700 millones de euros
a través del viejo IFOP para el des-
arrollo de la politica de pesca. De
esa cifra, Espafia recibié un total de 1.700
millones. Con el nuevo fondo se ha produci-
do un importante ajuste en el conjunto de
las disponibilidades financieras en toda la
Union Europea con el agravante de que se
trata ademas de unos recursos que se de-
ben repartir entre mas paises.

Desde esta perspectiva, el ajuste general
en los Fondos, Espafia se mantuvo como el
primer receptor de los mismos, mientras por
comunidades auténomas, el grueso, con el
63% se han asignado a Galicia seguida de
Andalucia con el 26%.

De acuerdo con las exigencias comunita-
rias, las zonas objetivo de convergencia,
aquellas cuyo Producto Interior Bruto es in-
ferior a la media comunitaria, tienen derecho
a recibir el volumen mas importante de los
fondos En Esparia, esa situacién correspon-
de a las comunidades auténomas de Extre-
madura, Castilla La Mancha, Asturias, Mur-
cia, Galicia, Ceuta y Melilla. Para la asigna-
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cion de los fondos, segun el secretario ge-
neral de Pesca, se han tenido en cuenta en
cuenta varias cuestiones como el nimero de
barcos, el valor econdmico de la actividad y
el empleo junto a otras cuestiones como el
desarrollo de la industria de transformacion
y los planes de acuicultura.

Por otra parte, los recursos asignados por
la Unién Europea se deben destinar a medi-
das como la modernizacion de la flota, la
acuicultura, la transformacion de los produc-
tos de la pesca, el apoyo a las sociedades
mixtas, el cese definitivo de actividad y la di-
versificacion econdmica de las zonas de-
pendientes de la pesca.

Del total de los fondos disponibles por la
Administracién espafiola para este periodo,
602 millones de euros se han asignado a las
comunidades objetivo de convergencia don-
de destacan los 380 millones para Galicia
seguida de Andalucia con 156 millones, 35
para Asturias, 20 para Murcia y cantidades
mas reducidas para el resto

En cuanto a las zonas no objetivo de con-
vergencia, destacan los 50 millones del Pais
Vasco, 30 millones de euros para Catalufia y
la Comunidad Valenciana, 21 para Canarias



13 para Cantabria y otros 6 millones de eu-
ros para Castilla y Leon.

La Administracién central se ha reservado
la gestion directa de otros 243 millones de

El total de los
mismos se eleva
a 1.005 millones

de euros, de los

que 602 van a

regiones de
convergencia y
160 al resto

FONDOS PARA ZONAS DE CONVERGENCIA

(COMUNIDADES

AUTONOMAS

FONDO FEP Porcentaje
2007-2013 de reparto

euros. Andalucia 156.991.370,00 26,052%
. Principado de Asturias 35.515.254,00 5,894%
OBLIGACION DE DECLARAR LAS CAPTURAS Castilla - La Mancha 4.604.296,00 0,764%
En la Ultima reunion de la Conferencia Sec- Extremadura 4.276.618,00 0.710%
) L Galicia 380.787.042,00 63,190%
torial, los responsables de la Administracion Region de Murcia 19.912.740 00 3.304%
central recordaron a los representgmos”de las Ceuta 260.462,00 0,043%
comunidades auténomas la gbllgamon del Melilla 260.462,00 0,043%
sector de elaborar notas de primera venta en
TOTAL 602.608.244,00 100,000%

todos los desembarcos a expensas de que
se puedan aplicar las medidas sancionadoras
correspondientes de acuerdo con lo dispues-
to en la actual Ley de Pesca de 2001.

En relacion con este punto, en un reciente
consejo de ministros de Pesca de la Unién
Europea hubo un principio de acuerdo para le
entrada en vigor a corto plazo de un nuevo re-
glamento por el que se contempla que los
barcos con una eslora superior a los 24 me-
tros tengan la obligacion de emitir en formato
electronico el diario de a bordo y de las decla-
raciones de desembarco. Igualmente deberian
proceder a una emision electrénica de las no-
tas de ventas todos los barcos que facturen
mas de 400.000 euros al afio. Estas nuevas
disposiciones podrian entrar en vigor en 2009,
pero la obligacion de la emitir las notas de pri-
mera venta para todos ya es algo obligatorio
en este momento. Agricultura estd satisfecha
de la evolucién habida en esa obligacién al
pasar de la emisién de varios miles de notas
en 2001 a méas de cinco millones en 2005.Pe-
ro se considera necesario que se cumpla en
todos los casos con esta exigencia. ll

V.M.

FONDOS PARA ZONAS DE NO CONVERGENCIA

COMUNIDADES FONDO FEP Porcentaje
AUTONOMAS 2007-2013 de reparto
Aragon 1.980.540,12 1,240%
Canarias 20.937.265,99 13,106%
Cantabria 13.670.730,21 8,558%
Catalufia 30.010.405,40 18,786%
Castillay Leon 6.180.598,03 3,869%
Comunidad Valenciana 29.800.664,91 18,655%
llles Balears 4.306.729,66 2,696%
La Rioja 443.537,31 0,278%
Comunidad de Madrid 1.680.539,34 1,052%
Comunidad Foral de Navarra 716.123,51 0,448%
Pais Vasco 50.022.865,53 31,313%
TOTAL 159.750.000 100,0000%

La Administracion central

se reserva otros 243

millones para su gestion

directa
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El afio 2007 contara
con un total de 62 dias

festivos (incluidos los

| Calen-
dario Laboral, publica-

domingos), en todo el
pais, segun e

do en el Boletin Oficial

del Estado.

Si se descuentan los

domingos, los dias

festivos comunes de
todo el territorio nacio-
nal ascienden a 10.A
éstos hay que afiadir

otros 17 que tienen fi-

jados las comunida-
des auténomas.

* Fiesta nacional no sustituible.

** Fiesta nacional respecto de la que no se ha ejercido la facultad de sustitucion.

“** Fiesta de Comunidad Auténoma.
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“El Pacto de Toledo permite asegurar a
los espanoles unas pensiones que se
asemejen cada vez mas a los ingresos
que percibian cuando estaban en
activo”, afirmo S.M. el Rey don Juan
Carlos en el pleno extraordinario del
Consejo General de la Seguridad Social
(INSS) que se celebro con motivo del |
Centenario del Instituto Nacional de
Prevision (INP), organismo considerado
como el embrion del actual sistema de
la Seguridad Social.

DRl

L—|_—|_

1)}

reviamente, el Rey don
Juan Carlos, acompafia-
do del ministro de Trabajo

y Asuntos Sociales, Jesus

Caldera, descubrié un
monolito de conmemoracion en
los jardines del INSS, situado en la
madrilefia calle de Padre Damian.
Don Juan Carlos también desta-
cd que “el Sistema de Seguridad
Social, como fundamento del Esta-
do de Bienestar, es uno de los me-
jores instrumentos para luchar
contra la pobre y la desigualdad”.
Asimismo manifestd que “una
Espafia en democracia, moderna,

AR D
0 SUGIAL

A

| ——

L~

justay solidaria, como la actual, no
hubiera sido posible sin un conjun-
to de seguridades colectivas, ca-
paces de garantizar el bienestar de
los ciudadanos, combatiendo la
exclusion social y promoviendo
sus capacidades”.

Por su parte, Jesus Caldera, mi-
nistro de Trabajo y Asuntos Socia-
les, indicé que “ha llegado el mo-
mento de dar cabida a nuevos de-
rechos sociales y de incrementar el
Didlogo Social”, para anunciar a
continuacion que “a final de afio, la
Seguridad Social se acercara a los
19 millones de afiliados”.
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Con 2.000
embarcaciones de
32 paises

L IE)
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en diseo,
tecnologia
Y equipos

El ministro de Industria,
Turismo y Comercio, Joan
Clos, presidio el acto
inaugural del “45 Salon
Nautico Internacional de
Barcelona”, que ha
resultado el mas denso y
exitoso de la historia de
este certamen.
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= ntre los dias 4 a 12 de noviembre, Bar-

celona ha devenido cita obligada de la
o nautica mundial, con 32 paises exposi-
tores, 2.000 embarcaciones y el mayo-
ritario contacto de los negocios del
sector. Esta ediciéon de madurez sitla a la
muestra espafiola entre la élite ferial del mun-
do, Dusseldorf, Génova y Miami, por sus di-
mensiones y alcance multitematico, asi como
por la capacidad de convocatoria.

En las dos zonas de exhibicidn, los cinco pa-
bellones del recinto ferial de Gran Via de
L'Hospitalet y la Muestra Flotante del Port Vell,
se registré una concurrencia de visitantes pro-
xima a las 180.000 personas, con una meteo-
rologia bonancible y el reto organizativo a ple-
no cumplimiento.

PALANCA DEL TURISMO DE CALIDAD

En el protocolo inaugural, el ministro de In-
dustria, Comercio y Turismo, Joan Clos, desta-
c6 “la caracteristica de la nautica espafiola co-

mo palanca del turismo de calidad e industria
de auge, superadora de la crisis de los afios
90, en visible apuesta a la tecnologia y el valor
afiadido”. Con su especial sensibilidad hacia
el Salén —cuya trayectoria ha vivido, como
concejal y alcalde de la ciudad—, Joan Clos
se felicitd por hallarse “ante la mas brillante
edicion de la historia del certamen” y califico
de “espectacular” su grado de crecimiento sa-
no y sostenido. Se refiri6 al “record de ocupa-
cion de este afio, que alcanza los 110.000 me-
tros cuadrados de exposicién neta, un 10 por
ciento mas que la anterior”, para afiadir que,
cualitativamente, "el sector crece de forma or-
denada, como la misma aficién nautica, que
se ha vuelto mas exigente y madura”.

El director de la muestra, Jordi Montserrat,
abundé en la calidad del esfuerzo desplegado,
“para que la nautica nacional haya dejado de
ser una manifestacién social elitista, lo que ha
sido propdsito de la organizacion, plenamente
conseguido: hacer aficién a navegar y abrirse,
de forma multitematica y manera que, aqui se

Los
constructores
dan respuesta a
una demanda en
incremento de
esloras, confort
e interiorismo,
prueba de la
buena salud del
sector
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encuentra desde un simple anzuelo de pesca
hasta el mas sofisticado yate de navegacién en
alta mar”. El Salén —afadio— “tiene la virtud
de que el 70 por ciento de los negocios y ope-
raciones del sector nautico se contactan o se
cierran entre los dias de su celebracion y marca
las tendencias, calendarios y orientaciones de
los principales protagonistas de esta industria”.

MAS DE 600 EXPOSITORES

La ocupacion record del presente afio incre-
ment6 en un 17 por ciento los metros Utiles de
la muestra, que se desarrollé en plenitud de
los espacios —carpas en tierra y barcos a flo-
te— del Port Vell y los cinco pabellones —dos
mas que los del pasado afio— del recinto de
Gran Via.
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En el nimero 1 se alojaron los segmentos de
accesorios, canoas, kayaks, charters, barcos a
vela, fun beach, puertos deportivos, escuelas,
windsurfing y areas de shopping; el nimero 2
mostrd las embarcaciones neumaticas y de
pesca-paseo, lanchas a motor, motos de agua,
pesca y remolques; los 3 y 4 reflejaron la oferta
en grandes embarcaciones a motor y sus avan-
zados equipos y accesorios de orden electréni-
co y de radio-comunicacion, etc., mientras el
pabelldn 5 se ordend tematicamente al subma-
rinismo, novedad y estrella de la feria, con pis-
cinas y multiespacios de exhibicion.

Por primera vez en la historia, el Salén se ha
desarrollado a aforo completo del recinto de
Gran Via de L'Hospitalet, y sus muestras teméa-
ticas, conferencias y exhibiciones, tuvieron la
brillantez tradicional del Pro-Am de Vela y los
regatistas, con sus clinics de iniciacion y fo-
mento del aprendizaje, una mezcla del deporte
profesional y el amateurismo que la nautica
maneja proporcionadamente.

La visién del respeto medioambiental, en las
mil facetas del arte de navegar, los encuentros
técnicos y profesionales de avanzadilla tecno-
l6gica, y las manifestaciones culturales cone-
xas —libros, musica, fotografia, disefio, etc.—
sostuvieron otras actividades, abiertas al visi-
tante, también.

LICENCIAS, AMARRES E INSPECCIONES

Aungue el sector sostiene sus grandes mag-
nitudes econémicas, la produccion podria pre-
sentar algunas debilidades —segun la Asocia-
cion de Industrias y Servicios Nauticos (ADIN)—,
por el impacto de tres de sus principales preo-
cupaciones, los incrementos de costes en ma-
terias primas y derivados del petroleo, la falta
de formacion especifica de los trabajadores y
la carencia de estimulos fiscales a la compra
de embarcaciones.

La oferta de instalaciones para la practica
de los deportes nauticos se reparte —a se-
tiembre de 2006— en 323 puertos deportivos
0 darsenas, con suma de dos nuevos y recién
construidos en Galicia y Asturias. Mas que
construccion propiamente dicha, las comuni-
dades auténomas han desplegado obras de
remodelacién y ampliacion, a la busqueda de
nuevos amarres.

Se sostiene el reparto geografico del afio an-
terior en instalaciones, encontrandose el 62 por
ciento de puertos deportivos en el Mediterra-
neo y siendo Baleares (68), Comunidad Valen-
ciana (47) y Catalunya (46) las geografias mejor
dotadas. Se consideran comunidades auténo-
mas de “desarrollo bajo” en este tipo de insta-
laciones a Asturias y Andalucia; de “desarrollo
medio” a todas las demas, excepto Baleares,
que alcanza el llamado “desarrollo alto”.




El indicador de mejores visibilidades es el de
las licencias concedidas afo tras afo, siendo
en 2005 un total de 219.475 las registradas
por las distintas federaciones, de Actividades
Subacuaticas, Esqui Nautico, Motondutica, Pi-
raglismo, Remo, Vela y Pesca, con crecimien-
to del 0,5% respecto del afio anterior.

Las matriculaciones de barcos correspon-
dientes a 2005 subieron a 13.220 nuevas em-
barcaciones, con un 3% de aumento, de las
que 11.872 fueron lanchas a motor y 1348 a
vela. Destacé Andalucia como la comunidad
auténoma con mas incremento interanual de
matriculaciones (+170), seguida de Catalunya,
Baleares y Comunidad Valenciana.

Otro importante aspecto cualitativo de la bue-
na salud del sector lo constituyen las inspeccio-
nes realizadas,al curso del afio 2005, sobre las
embarcaciones de recreo, hasta un total de
11.458, en creciente aumento del 10% sobre el
afio anterior y cuyo 70% se debié a inspeccion
periddica, frente a un 14% de extraordinarias.

Al afio 2005 se ha cerrado con una produc-
cién nacional de 13.088 embarcaciones de re-
creo, de las cuales 6.575 fueron neumaticas,
5.793 a motor y 720 a vela, con un valor esti-
mado total de 276,8 millones de euros. El volu-
men de barcos exportados alcanz6 4.232 uni-
dades y un valor de 78,5 millones de euros,
estabilizando su aumento de los Ultimos afios,
en tanto las embarcaciones importadas fueron
9.858, por un valor econdmico de 612,8 millo-
nes de euros.

La pequefa eslora es el nicho de mercado
mas valioso de la produccion espafiola, no so-
lo al nivel exportador, sino para satisfaccion de
la demanda interna, también, lo que da una
prueba mas de la existencia de nuevos aficio-
nados y espafioles que se inician en estas
practicas deportivas.

Las titulaciones para tripular sostienen un
buen ritmo anual, que en 2005 alcanzaron los
40.781, mas de dos mil sobre las tramitadas
en el afio anterior. El “Patrén de Embarcacio-
nes de Recreo (PER)” licencid el 65% del total,
26.524 titulos; de “Patrén de Navegacion Basi-
ca (PNB) se tramitaron el 17% del total, 6.700
titulos; de “Patron de Yate”, el 13% del total,
5.372 titulos y de “Capitan de Yate”, el 4% del
total, 1.552 titulos. La conclusion del cotejo
respecto a afos anteriores hace observar el
aumento en los de navegacion basica,conse-
cuencia de la ya expresada integracion de jo-
venes y nuevos practicantes.

FISCALIDAD

El problema de espacio fisico y accesos a la
practica de la nautica deportiva frena, en las
costas espafiolas, el despliegue de esta activi-
dad. Para el secretario general de ADIN, Mi-
quel Guarner, "la solucion no estriba en el in-
cremento de puertos deportivos, por su repet-
cusion en los destrozos a la costa, sino enir a
soluciones a base de nuevos espacios”.

En nuestro pais existen unos cien mil puntos

La nautica hace
evolucionar el
turismo de sol
y playa hacia la
calidad y el
poder
adquisitivo,
senalo el
ministro Joan
Clos, en el
protocolo

inaugural
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de conexién a puerto para unas ciento ochen-
ta mil embarcaciones actualmente matricula-
das, que “debemos aparcar y echar al agua”,
por lo que habra de irse a la solucién de espa-
cios que se conoce con el nombre de “mari-
nas secas”, tal como se hace en Estados Uni-
dos. Alli, los barcos de hasta siete u ocho me-
tros de eslora se colocan y almacenan en una
especie de estanterias a pié de agua, mientras
los de superiores esloras quedan en puerto, de
forma fija.

Como factor de impulso a estas soluciones,
la Asociacion de Industrias y Servicios Nauti-
cos (ADIN) propone el fomento de los clubes
nauticos, "con todo tipo de servicios al nave-
gante, mantenimiento, mecénica, carpinteria,

Principales cifras de la nautica deportiva y de recreo en Espaiia. 2005

CARACTERISTICAS DEL LITORAL ESPANOL

electricidad, tapiceria, pintura, etc., asi como
el apoyo a competiciones, fiestas sociales y
cultura nautica”.

Al cotejo con lo existente en la Unién Euro-
pea, la ndutica espafiola “sigue en pugna con
una fiscalidad desfavorable, al gravarse una
compra de embarcacion doblemente, con un
impuesto de matriculacién que puede ascen-
der hasta el 12 por ciento del precio del barco,
mientras —en el caso de ltalia y Francia—
existen productos fiscales novedosos, como el
caso de la hipoteca naval, que se ha hecho
extensible a la nautica y desgrava al compra-
dor de una embarcacion, regularmente”.

En nuestro pais, el 16 por ciento de impues-
to del valor afadido (IVA) a la compra de una
embarcacion, no sélo desincentiva a los aspi-
rantes, sino que traslada al exterior muchas
compras que podrian hacerse a nuestra indus-
tria nacional. Aunque Hacienda ha prometido
reiteradamente las rebajas, se sigue funcio-

La 45 edicion del Salén Nautico Internacio-
nal ha remarcado la calidad en innovacion y
confort, dentro de una tendencia general a que
se demanden, cada vez, barcos de eslora cre-
ciente y novedades en facilidad de navegacion

Sigue utilizandose un mismo casco para una
variedad de modelos, con cubierta 0 descu-
biertos y se demanda confort interior,pensan-
do en las crecientes travesias y el alta mar, co-
mo referente de las précticas deportivas de

En la navegacion a vela, la misma tendencia
al crecimiento hace que ya imperen los mode-
los deportivas de entre 12 y 14 metros, asi co-
mo el aumento de espacio Util y nimero de

Longitud del litoral espafnol —Km. de costa— 7.880 Km
Puertos deportivos en Espana 323 nando asi....
Numero total de amarres 107.772
PRACTICA DE LA NAUTICA DEPORTIVA Y DE RECREO EN ESPANA INNOVACION Y CONFORT
Flota total de embarcaciones de recreo en Espafa. 2005 186.136
Variacién respecto a 2004 7,10%
Flota total de embarcaciones de recreo en Espafa. 2004 173.799
Variacién respecto a 2003 7,97%
Embarcaciones de recreo matriculadas en Esparia durante 2005 13.220
Embarcaciones de recreo matriculadas en Espana durante 2004 12.825
Variaciéon anual absoluta (2005/2004) 395
Variacién en % (2005/2004) 3,08% e interiorismo.
PRODUCCION ESPANOLA DE EMBARCACIONES DEPORTIVAS. 2004
Unidades producidas
Neumaticas 6.575
Motor 5.793
Vela 720
Total unidades 13.088
Unidades exportadas de vela y motor 4.323 pesca.
Unidades importadas de vela y motor 9.858
CONSUMO MERCADO NACIONAL (vela y motor) 2005 12.048
Incremento respecto ano 2004 5,23
Valor aproximado de la produccion (miles de euros) 276.810,80
Valor aproximado de las exportaciones (miles de euros) 78.530,50
Valor aproximado de las importaciones (miles de euros) 612.802

Fuente: Asociacion de Industrias, Comercio y Servicios Nauticos (ADIN).
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cabinas consiguientes. El “Dufour 525” desta-
ca como crucero de altura, al frente de una
nueva serie. Se ganan prestaciones y espacio



interior, desde que se ha abandonado el siste-
ma de competicion IMS y cada cliente-arma-
dor busca que el barco se adapte a su progra-
ma propio de navegacion.

En cuanto a accesorios y equipo, esta edi-
cioén del Salon Internacional, no ha podido hur-
tarse al gran avance de la electrénica naval y
el impacto de Internet, asi como los navega-
dores y elementos de busqueda con referencia
satelitaria. Se presentaron varios receptores
TDT vy de infrarrojos remoto, instalables en
cualquier punto de la embarcacion, del minimo
tamario.

Una veintena de escuelas y empresas han
expuesto, en el pabellon-2 del recinto de Gran
Via, todas las novedades en disefio y nuevas
tecnologias nauticas, lo mismo en proyectos
comercializados que en puramente concep-
tuales de tecnologia espafiola aspirante a rom-
per fronteras. Ha sido un segundo afio en el
que la Fundacion Instituto Tecnoldgico para el
Desarrollo de las Industrias Maritimas y la Es-
cuela Técnica Superior de Ingenieros Navales
han aglutinado, con los Premios SNB-MDY,
una actualizacion de cuanto se innova en el
sector, este afio muy incentivado con el “De-
safio Espafiol 2007”.

MUNDO SUBMARINO

Una de las principales atracciones de esta
edicion ha permitido ver el mar, también desde
las profundidades, ya que con el Salén Inter-
nacional del Mundo Submarino (BCN Dive) se
han abierto las puertas a la novedad de los
centros de buceo/diving, formacion y escue-
las, agencias de viajes y tour-operators de es-
te sector.

Tal feria temética se abrié con una exposicién
del prestigioso fotdgrafo subacuatico David
Doubilet (Nueva York, 1946) y colaborador des-
tacado de “National Geographic Magazine”. El
maestro pronuncié una conferencia divulgativa
sobre sus experiencias sobre el delta del Oka-

vango (Botswana, Africa), uno de las mayores
ecosistemas de agua dulce del mundo, y des-
grand el historial de la fotografia subacuatica,
desde sus mas rudimentarios principios.

La oportuna potenciacién de esta feria te-
matica, en el Salén Nautico, se justifica por si
misma, al contar nuestro pais con una cre-
ciente Federacion de Actividades Subacuéti-
cas —de 44.000 licencias actuales— y que im-
porta el 20 por ciento del total de licencias de-
portivas nauticas.

MARINA TRADICIONAL

Otro éxito tematico del 45 Salon In-
ternacional ha sido el espacio “Marina
Tradicional”, que reunio el interés del
publico en torno a exposiciones del
acervo de instituciones y empresas re-
cuperadoras del patrimonio maritimo.
Asi, han podido volverse a ver embar-
caciones de madera, remo y vela que
integran el referente histérico de pes-
cadores y marinos mercantes, como
las mediterraneas de vela latina, dor-
nas gallegas, traineras vascas o jabe-
gas malaguefas, goletas y pailebotes.

Se revivio la historia y la obra arte-
sanal de carpinteros de ribera, calafa-
tes y maestros de pequefios astilleros
tradicionales, en un brillante y nostal-
gico marco de musicas y canciones
marineras de otros tiempos. Alli estu-

vo la “Sant Isidre”, la tradicional barca
de pesca de dos palos (1925), el “San
Ramon”, un llaut quillado (1904), asi como la
“Isla Ebusitana”, goleta de cientos cincuenta
afios de antigliedad, y el pailebote “Tho-
pa.ga” (1925), asi como la élite de maestros e
instituciones que enfrentan el desafio de la re-
cuperacién y construccion de esta auténtica
cultura.

S.peF.

Fotos: SALON NAuTICO DE BARCELONA
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Considera cumplidos losprincipios de
publicidad, transparencia y libre coneurrencia

La Sociedad Estatal de
Participaciones
Industriales (SEPI) ha
sido autorizada, por el
Consejo de Ministros de
3 de noviembre ultimo,
para la venta de los
activos del astillero
IZAR-Gijon a Factorias
Juliana, los de IZAR-
Sevilla a Astilleros de
Sevilla y los de IZAR-La
Naval de Sestao a
Construcciones Navales
del Norte.
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n el marco de esta decision se cum-
ple lo referido al Acuerdo Marco de
= 16 de diciembre de 2004, suscrito
entre IZAR y los sindicatos, para

mantener la continuidad industrial
de los centros, respetando el marco comuni-
tario y los derechos de los trabajadores.

Con la finalidad de reforzar las garantias
laborales de los trabajadores —que trasmi-
ten junto con los activos— ante una even-
tual crisis del proyecto industrial del com-
prador, se suscribié un acuerdo con la Fe-
deracion Minero-Metallrgica de CCOQ y
con la Federacion MCA-UGT e IZAR, que




durara por un periodo de diez afios, para
“ofrecer puestos de trabajo alternativos a
los trabajadores, eventualmente afectados,
asi como medidas paliativas y compensato-
rias, para el caso de no resultar posible su
recolocacion”.

EL ACUERDO SUS ANTECEDENTES

El logro de un acuerdo entre los interlocu-
tores sociales y la Sociedad Estatal de Par-
ticipaciones Industriales, que asi ha queda-
do textualmente plasmado en la vispera del
Consejo de Ministros, cierra una larga etapa
negociadora, paralelamente con la gestion
de seleccién y venta de candidatos.

Todo empez6 en 2004, al resolverse ne-
gativamente los expedientes incoados por
la Comision Europea al Estado espafiol, en

relacion con determinadas ayudas percibi-
das por IZAR entre los ejercicios 1998 y
2000, declaradas incompatibles y urgidas
de devolucion.

El expediente significaba la obligacion de
devolver un montante superior a los 1.200
millones de euros, o que agravaba la situa-
cién financiera del grupo publico IZAR y el
nuevo Gobierno encaminé una serie de de-
cisiones y medidas de salvacion para la cri-
sis, bajo acuerdo con la Comision Europea,
y a la busqueda de una conformidad de los
sindicatos. Estos ultimos firmaron el Acuer-
do Marco de 16 de diciembre de 2004 y su
propdsito basico de mantenimiento de la
actividad industrial, en ambos segmentos
de la produccion, la de los astilleros de obra
civil y militar.

La operacion
liquidadora
importa 9,7
millones de
euros, a falta de
que la Comision
Europea se
pronuncie sobre
Manises
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La nueva orientacion del conjunto pasaba
por la creacion de una nueva sociedad, Na-
vantia, que concentraria los astilleros milita-
res y cierta actividad complementaria de
construccion civil, limitada al 20 por ciento
de su facturacion total. Este protocolo per-
mitia que los centros dedicados a la cons-

truccion naval civil prosi-
1 guiesen integrados en
IZAR, hasta el momento
de la liquidacion de ésta,
luego de garantizarse los
derechos de sus trabaja-
dores y el cumplimiento
#%| de sus pedidos en curso.

| GARANTIAS LABORALES

El proceso de liquida-
cién y venta de los acti-
vos excedentes de la an-
tigua IZAR hall6 el impul-
so definitivo de un consejo de administra-
cion de la propiedad —SEPI, Sociedad Esta-
tal de Participaciones Industriales— de 18
de julio, que autorizé la venta de los centros
de Gijén, Sestao y Sevilla a las ofertas mejor
valoradas.

Fue el asesor independiente de SEPI el
que, cerrada una lista con ocho ofertas vin-
culantes el 10 de febrero de 2006, dio paso a
la formalizacion de los respectivos contratos
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de compra-venta privada, entre los meses de
agosto y setiembre, del siguiente tenor:

@ El centro de La Naval de Sestao es ad-
judicado al grupo CONSTRUCCIONES NA-
VALES DEL NORTE S.L., compuesto por las
empresas Astilleros de Murueta S.A. Inver-
sora para el Desarrollo de Iniciactivas Em-
presariales S.L., Marlon 25 S.L., Iniciativas
Navales del Norte y Naviera del Nervién S.A.

CONSTRUCCIONES NAVALES DEL NOR-
TE asumiria 340 trabajadores de La Naval de
Sestao y realizé un proceso de prejubilacion
de los excedentes, en condiciones técnicas
similares a las de Acuerdo de 16 de diciem-
bre de 2004

@ El centro de IZAR-Sevilla es adjudicado
a ASTILLEROS DE SEVILLA, sociedad cons-
tituida por Astilleros de Huelva S.A. y Conte-
nemar S.A. y en cuanto a personal, asume la
totalidad de la plantilla.

@ El centro de IZAR-Gijon se adjudica a
FACTORIAS JULIANA S.A.U., constituida al
efecto por Factorias Vulcano S.L., asumien-
do asimismo la totalidad de la plantilla.

ACTIVOS

El Consejo Consultivo de Privatizaciones
estima un valor total de 9,7 millones de eu-
ros a la venta de activos encomendada por
la SEPI y este holding publico ha subcontra-
tado a los consorcios adjudicatarios la obra



pendiente de los centros, por otros 63,3 mi-
llones de euros en total.

La oferta de Factorias Vulcano S.A. por el
astillero de IZAR-Gijén incluia un precio de
2,09 millones de euros por los activos y la
terminacion de la cartera pendiente de obra
por 78.000 euros, aportando pedidos de
aproximadamente 900 millones de euros y
garantia de carga de trabajo para dos afios.

La Naval de Sestao se adjudicaria sobre el
compromiso de Construcciones Navales del
Norte al desembolso de 7 millones de euros,
por los activos, y 50,5 millones de euros por
los pedidos pendientes de realizacién y aca-
bado. Este comprador admite un plan de in-
version de 2,7 millones de euros en manteni-
miento de activos y 5,7 millones de
euros/afio en investigacion y desarrollo.

La planta de IZAR-Sevilla ha tenido una
oferta, por parte de Astilleros de Huelva y
Contenemar, de 607,200 millones de euros
por los activos y 12,7 millones de euros mas
por la obra a terminar.

El Consejo de Privatizaciones considera
que estas ventas se han ajustado “a la nor-
mativa legal, la maximizacion del valor patri-
monial, a pesar de tratarse de una sociedad
en liquidacion” y que en todo caso se ha da-
do respuesta a los criterios de publicidad y
libre concurrencia. l

S.oeF.

Histérico carpetazo

El Estado espaiol ha conseguido dar un historico
“carpetazo”, en dos aiios, a la crisis planteada por Ia
denuncia de Ia Comision Europea sobre ayudas ilega-
les que colecto el gobierno anterior y se encontro, so-
bre la mesa, el de Rodriguez Zapatero, con urgencia
de devolucion por mas de 1.200 millones de euros.

A falta de trasmitir al grupo Ros Casares la Fabrica
de Motores de Manises —proceso en fase de consul-
tas y ampliacion de informe demandado por la Comi-
sion Europea— se ha salvado una situacion financiera
muy dificil, con el menor daiio social, y se reinicia una
politica privatizadora, inseparable de muchas de las
exigencias del sector.

La entristecida vida y milagros del grupo ptblico
IZAR, creado en 2000 y sostenido, mas artificialmente
que con visibilidad de resultados o expectativas, ame-
nazaba casi con lo malo ya antes de que le llegase lo
peor, la denuncia flagrante de Ia Comision Europea.

Su proceso de liquidacion vuelve las tornas hacia la
realidad europea del sector, tiende alternativas a la
industria privada y mezcla nombres y apellidos identi-
ficables con una amplia tradicion en astilleros e in-
dustria auxiliar.

El historico “carpetazo” se produce suficientemente
a tiempo de resituarse en una coyuntura favorable en
todo lo referido a Ia navegacion y el comercio mariti-
mo mundial, que no dejara de tener su reflejo en el
sector de los astilleros. B S. de F.
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El pasado mes de noviembre, los dias 24 y 25, se
realizaron las Xl Jornadas Técnicas de Difusion
del Sector Pesquero de Celeiro en las que, como
viene siendo habitual, se analizaron el presente y
el futuro de Ila pesca desde diferentes vertientes,
asi como los problemas que mas preocupan al
sector. Como destaco Domingo Rey, patron mayor
de la cofradia de Celeiro, las Jornadas
constituyen una oportunidad de conocer las
lineas maestras de la politica pesquera europea,
nacional y autonomica. Y la oportunidad, una vez
mas, no se desaprovecho.
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LA COMERGIRLIZACION;~

| Xl Jornadas Técnicas de
Pesca de Celeiro

iez ponentes participaron en las
pasadas Jornadas Técnicas de
Difusion del Sector Pesquero de
Celeiro, organizadas por la Co-
fradia de Pescadores, con el
apoyo de la sociedad de armadores Puerto
de Celeiro y del Centro Tecnoldgico de Pes-
ca de Celeiro (CETPEC). Unas Jornadas
que, como expresd Maximo Diaz, secretario
de la Cofradia y coordinador de las mismas,
aprovechamos para profundizar en el analisis
de los proyectos con los que pretendemos
contribuir a garantizar la viabilidad de nues-
tro puerto y nuestra flota. Sin embargo estas




De izquierda a derecha,
Nuria Lépez, directora-
gerente de Ruta Pesquera;
Maximo Diaz, secretario de
la cofradia de Celeiro;
Javier Garat, secretario
general de FEOPE; Gabriel
Ocana, Jefe de Servicio de
Gestion Administrativa y
Régimen Interior del
FROM.

actividades van mas alla, ya que en ellas se
aportan claves que marcan el presente y el
futuro de un sector socioeconémico muy im-
portante para Galicia.Tras la inauguracion de
las Jornadas a cargo del alcalde del ayunta-
miento de Viveiro, Melchor Roel Rivas, inter-
vino Julio Lazaro Jiménez, Jefe de Servicio
de Comercializacion Pesquera de la Secre-
taria General de Pesca Maritima, que trato
sobre las “posibles modificaciones en el re-
glamento de la organizacion comun de mer-
cados”. Julio Lazaro sefialé que las subven-
ciones otorgadas a las organizaciones de
productores, establecidas en el Reglamento

Raul Gutiérrez

104 del Consejo Europeo de Ministros para
la Organizaciéon Comun de Mercados, debe-
rian de ser incrementadas y tener caracter
indefinido.

Asimismo, destacd en su intervencion la
importancia de establecer normas comercia-
les para todos los productos pesqueros,
puesto que actualmente solo afectan a 42
especies. Hizo hincapié también en la im-
portancia de la homogenizacion de las ta-
llas, estableciendo una correlacion entra la
bioldgica y la comercial.

Por su parte, Gabriel Ocafia, Jefe del Ser-
vicio de Gestién Administrativa y Régimen
Interior del FROM de la Secretaria General
de Pesca Maritima, presento cuatro estudios
que esta realizando el FROM sobre yaci-
mientos de mercados, alternativas a la su-
basta a la baja, calidad del atin rojo y co-
mercializacion mayorista. Después de desta-
car el interés por exportar a paises como
China y Rusia y los de la UE de los 15, Ga-
briel Ocafia dedico una buena parte de su
intervencién a analizar las alternativas a la
subasta a la baja, a fin de recuperar margen
comercial, ya que ese sistema no permite
repercutir costes. Quiza la alternativa resida
en la busqueda de una modalidad que con-
tenga una combinacién de varios sistemas
de puja, como sefialé el conferenciante.

FALTA CULTURA DE LA INNOVACION

En la Ultima de las conferencias de la ma-
fiana del dia 24, José Luis Gonzélez Serra-
no, Subdirector de Gestion de los Fondos

Diez ponentes en
dia y medio de
intensos debates,
junto a
doscientos
inscritos, avalan
el interés por
unas Jornadas
en las que se dio
un repaso a la
comercializacion,
investigacion,
cuotas y
subvenciones,
entre otros
asuntos de
actualidad
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La consejera de Pesca Carmen Gallego en el acto de clausura de las Jornadas. Le acomparian en la mesa, de izquierda a derecha, José Ramdn Val Alonso, delegado
territorial de la Consejeria de Pesca; Domingo Rey, patron mayor de la cofradia de Celeiro; Melchor Roel, alcalde de Viveiro; y José Novo Rodriguez, presidente de

Puerto de Celeiro, S.A.

Un simposio
sobre I+D+i en
el sector
pesquero tendra
lugar a
comienzos de
2007, segiin
anuncio
Domingo Rey,
patréon mayor de
lIa cofradia de
Celeiro, a la que
acudiran
expertos de
Espaiia y

Euroga

Estructurales y Acuicultura de la Secretaria
General de Pesca Maritima, destacd la “falta
de cultura de la innovacion” existente en el
sector. El grado de desinterés quedaba re-
flejado en una encuesta entre empresas so-
bre sus necesidades tecnoldgicas en la que
admiten carencias el 55% de los comerciali-
zadores, el 60% de los pescadores, el 68%
de las industrias de transformacion y el 74%
de las de acuicultura. Sélo un 7% de los tra-
bajadores del sector pesquero tiene estu-
dios superiores, mientras que la media es-
pafiola en otros sectores es del 22%.

Gonzélez Serrano sefiald que desde el Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
se ha disefiado un plan estratégico de I+D+i
en un intento de contribuir a dar respuesta a
la crisis por la que atraviesa este sector des-
de hace al menos diez afios. Una crisis atri-
buible al descenso de las capturas, a las op-
ciones de pesca en los caladeros internacio-
nales y a la carestia del combustible.

En la charla sobre las titulaciones pesque-
ras, que realizd Ana Ferreiroa, de la Conseje-
ria de Trabajo de la Xunta, se destacd la im-
portancia que tienen en este apartado las
cofradias y asociaciones de pescadores,
puesto que los proyectos para cada titula-
cién son remitidos a dichos colectivos para
que den su visto bueno o comuniquen los
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cambios que crean oportunos. El sistema
puesto en marcha, como sefialé Ana Ferrei-
rod, permite elevar el nivel de formacion de
las personas relacionadas con el sector, asi
como catalogar las distintas funciones que
llevan a cabo.

Los armadores plantearon los problemas
con que se encuentran a la hora de contra-
tar a los titulados exigidos por la Ley para
completar las tripulaciones de pesca. Para
sortear dichos problemas solicitaron que, a
fin de evitar la carencia de titulados, se
adapte la normativa a la realidad, y que se
permitiese “compatibilizar el trabajo con los
estudios, para que los profesionales puedan
acceder a los titulos que les piden”.

En la siguiente intervencion prevista para
la jornada de tarde, la Directora General de
SASEMAR del Ministerio de Fomento, Pilar
Tejo, trazo las principales lineas del Plan Na-
cional de Salvamento Maritimo 2006-09, al
que se destinaran mas de mil millones de
euros. La mitad de esa cantidad correspon-
de a la dotacién de embarcaciones, aviones
y helicopteros de salvamento y lucha contra
la contaminacién. La otra mitad permitira el
mantenimiento de esos medios.

Pilar Tejo destacd que el Plan no sélo pre-
vé una buena respuesta ante una emergen-
cia, sino intensificar la prevencion, las ins-



pecciones y la vigilancia. También se inclu-
yen programas de formacion, de fomento de
las investigaciones para la mejora de tecno-
logias y de coordinacion entre el Ministerio
de Fomento, las comunidades auténomas y
otros paises y entidades.

Al'igual que ya se tratara en la charla de la
mafiana, por parte de Gabriel Ocafa, Anto-
nio Garcia Allut también se adentr6 en el
mundo de la comercializacién en su interven-
cion sobre “Las cofradias de pescadores y la
pesca artesanal gallega”. Tanto los armado-
res como los tripulantes ganan cada vez me-
nos, mientras que la parte del ledn se la lle-
van los intermediarios, algo en lo que coinci-
dieron ambos ponentes. El profesor de la
Universidad de A Coruia, Garcia Allut, sefia-
16 que la mayoria de las cofradias no estan
preparadas para competir en precios que, en
lonja, son mas consecuencia de factores es-
peculativos por parte de los intermediarios.

Antonio Garcia Allut planted la convenien-
cia de que el sector realizara un mayor es-
fuerzo en el disefio de modelos de comer-
cializacién que combinen la rentabilidad y
los beneficios con la conservacion de sus
pesquerias.

“La industria conservera: Retos, presente
y futuro” fue el titulo de la intervencion de
Marte Aymerich Cano, del Departamento de
Promocion de Estudios y Estadisticas de
Anfaco. Destaco las grandes cifras en las
que se mueve el mercado conservero espa-
fiol, resefiando que el atun es el gran motor
de las exportaciones de nuestro pais a Euro-
pa, ya que concentran el 86% de las mis-
mas. Espafia es el quinto productor mundial
de conservas, y el segundo de las de atin,
lo que representa el 15% de la produccién
mundial.

FONDO EUROPEQ DE LA PESCA

La jornada del sabado dio comienzo con la
intervencion de Dominique-Philippe Leiviel,
de la Direccion de Politica Estructural pes-
quera de la UE, en la que explicd los detalles
del Fondo Europeo de la Pesca, que sustitui-
ra a partir de enero al actual Instrumento Fi-
nanciero de Orientacion de la Pesca.

Entre las novedades de este nuevo Fondo
destacd la posibilidad de acceder a subven-
ciones para transformar pesqueros y dedi-
carlos a otros fines, siempre y cuando no in-
cidan en el aumento del esfuerzo. También
subrayé que la Unién Europea apuesta por
la diversificacion de actividades y consolida
ayudas al trabajador.

Javier Garat, secretario general de la Fe-

deracion Espafiola de Organizaciones Pes-
queras (Feope), pidio la creacién de un se-
gundo registro con el fin de mejorar la com-
petitividad de la flota espafiola de altura
frente a terceros paises. Unas medidas simi-
lares a las aplicadas a la flota mercante hace
unos anos. Reclamd idénticos beneficios fis-
cales y laborales para los pesqueros espa-
fioles, con el fin de frenar la penetracion de
productos procedentes de terceros paises.
En su intervencion hizo un amplio repaso a
la situacion de la flota de altura, sobre las
amenazas que pesan sobre ella, asi como su
futuro y viabilidad.

La Ultima de las ponentes fue la Subdirec-
tora General de Asuntos Comunitarios de la
Secretaria General de Pesca Maritima, Con-
cepcion Sanchez Trujillano. Su intervencion
verso sobre la flota de Gran Sol y el nuevo
sistema de cuotas de pesca, en la que sefia-
16 que el Gobierno juzga racional el reparto
individual de las cuotas. En 2007, afirmo, se
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Radl Gutiérrez

asignaran a cada buque, en funcién de los
derechos reconocidos en enero, cuotas de
dos tipos de abadejo, tres de cigala, tres de
gallo, tres de maruca, dos de merluza, una
de meran y tres de rape. Concepcion Soto
admitio los malos resultados de la gestion
actual que se reflejan en los cierres anticipa-
dos de la pesqueria de la merluza.

Renovarse o morir

El secretario de la cofradia de Celeiro,
Maximo Diaz, reconoce que una de las
asignaturas pendientes del sector pes-
quero de Celeiro es la comercializacion,
campo en el que queda mucho por hacer.
Ya se ha empezado a actuar para reme-
diarlo: Que el consumidor sepa exacta-
mente lo que consume, lo aprecie y, por
lo tanto, no le duela pagar un poco mas.
Asi, la sociedad de armadores Puerto de
Celeiro ha conseguido que parte de su
merluza de pincho sea el primer pescado
fresco amparado por la marca “Galicia
Calidade”. El consumidor, gracias al siste-
ma de trazabilidad implantado, puede sa-
ber donde, como y cuando se ha captura-
do el pescado y el camino seguido hasta
llegar a su plato.

No queremos una politica de parches
en Celeiro, ni de supervivencia. Queremos
un sector sélido con alternativas viables.
Renovarse o morir. Y la reflexion del se-
cretario de la Cofradia de Celeiro se plas-
ma en las actuaciones que se vienen de-
sarrollando, y en el que las Jornadas
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constituyen una de las actividades mas
importantes para no quedarse estanca-
dos. Una entre otras muchas.

El aiio pasado, el puerto de Celeiro fac-
turo 45,15 millones de euros en primera
venta de productos pesqueros frescos y,
para seguir avanzando, llevan invertidos
62 millones de euros en diez afos para
comprar derechos de pesca. El resultado
es que la flota celeirense mejoro su posi-
cion en aguas de Gran Sol en un 10% en
los ultimos anos. La lonja tiene una capa-
cidad maxima de carga, puja y manipula-
cion de 75 toneladas por dia. Son cifras
que marcan la pujanza de este sector.

La investigacion también ocupa un lu-
gar destacado entre sus preocupaciones,
algo que se refleja en la puesta en mar-
cha del Centro Tecnoldgico de Ia Pesca de
Celeiro (Cetpec), que centra su actividad
en la busqueda de soluciones para redu-
cir el consumo de energia de los barcos,
en establecer prioridades tecnologicas y
en investigar nuevos canales de comer-
cializacion.

Los cambios previstos no van a beneficiar,
segun reconocid, a la flota de menos de 100
TRB que también faena en los caladeros co-
munitarios.

La clausura de las Jornadas corrié a cargo
de la consejera de Pesca y Asuntos Mariti-
mos de la Xunta de Galicia, Carmen Gallego,
quien aprovecho para anunciar la préxima
creacion de una marca gallega para dar va-
lor a los productos de la pesca artesanal.
Tras sefialar que se marca como un reto pa-
ra el préximo afio la nueva Ley de Pesca,
Carmen Gallego destacd la importancia de
Celeiro en modernizacion, investigacion y
comercializacion, &mbitos en los que consti-
tuye “un ejemplo para Galicia”.

Tras dos dias de intensa actividad, la con-
sejera de Pesca puso punto y final a estas
Jornadas en la que se inscribieron doscien-
tas personas para presenciar la exposicion
de asuntos de maxima actualidad e impor-
tancia y participar en los debates. Conser-
vas, mercados, investigacion, pesca de altu-
ra'y sus retos, la flota de Gran Sol, el apoyo
comunitario y salvamento maritimo centra-
ron esas intervenciones en las X Jornadas
Técnicas de Difusién del Sector Pesquero
de Celeiro. B

RaUL GUTIERREZ
Fotos: CoFRADIA DE CELEIRO

Domingo Rey, Patron Mayor de Ia cofra-
dia de Celeiro, avanza el simposio sobre
investigacion, desarrollo e innovacion
(I+D+i) en el sector pesquero que van a
realizar a comienzos de 2007. Seran unas
jornadas de especializacion a las que
acudiran los mas prestigiosos especialis-
tas en la materia desde todos los puntos
de Espaiia y de Europa.

Y para finalizar estas pinceladas que
dibujan el contexto en el que se mueve el
sector de Celeiro, destacar el esfuerzo
que realizan en el ambito de Ia formacion.
Para cumplir con esta faceta, la cofradia
de pescadores puso en marcha el centro
integral de ensefianza Vicente Grandaille,
por el que pasaron 470 alumnos en 2005.
En los cursos que alli se imparten se pro-
cura no solo Ia mejora en la operatividad
de la tripulacion, sino también el adies-
tramiento para evitar riesgos. Unos cur-
s0s que se imparten en el centro antes
mencionado y en el buque Santiago Apds-
tol, donde se efectian las practicas de
supervivencia y contra-incendios. B R.G.




e ha cerrado un ano de relativa tranquilidad en el sector de la pesca marcado funda-

mentalmente por los debates a todos los niveles, regional, nacional, comunitario e

internacional, sobre la necesidad de buscar un equilibrio entre los recursos pesque-

ros v la actividad de las flotas. En el caso de Espafa, la pesqueria de la anchoa fue
la protagonista en el primer semestre del afo, para finalizar con las medidas adoptadas en el
seno de la ICCAT para la proteccion del atun rojo en el Mediterrdneo. @ Junto a la_preocu-
pacion por el desarrollo de unas pesquerias sostenibles, en el marco comunitario, Bruselas dio
luz verde a los nuevos fondos para la pesca a través del FEP que van a marcar la politica en
el sector para los proximos siete afos. Espaha se mantiene a la cabeza de los recursos, pero
bajan las disponibilidades para todos los paises. @ Y, en el seno del ISM, cerramos el afio con
el nuevo barco hospital Juan de la Cosa acompafiando a miles de pescadores desde la cos-
tera del bonito a la del pez espada.
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Aprobado el Nuevo Fondo

Europeo de Pesca

Los ministros comunitarios de Pesca
dieron luz verde la primavera
pasada a la constitucién del nuevo
Fondo Europeo de la Pesca, FEP,
que sustituye al actual IFOP. Al
igual que sucede en el conjunto de
las disponibilidades financieras en
el marco comunitario para el
periodo 2007 a 2013, se ha
producido tanto un recorte de los
fondos como la necesidad de
distribuir los mismos entre mds
paises al pasar de una UE a 15
miembros 25 a los que se sumardn
Rumania vy Bulgaria.
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spafia fue el pais

mas beneficiado

en la distribucién

de los recursos en

el IFOP al recibir
1.712 de los 3.701 millones
disponibles para el periodo
de 2000 a 2006. Con el FEP,
Espaiia seguird siendo el pri-
mer pais en la percepcién de
recursos con 1.005 de los
3.849 millones de euros dis-
ponibles para los préximos
siete aflos. De ese volumen
de recursos, el 83%, 840 mi-
llones de euros irdn par las
regiones calificadas como de
convergencia donde el Pro-

ducto Interior Bruto es infe-
rior a la media comunitaria y
el resto, 165 millones de eu-
ros para las demds regiones.

Por detras de Espafia se ha-
llan Polonia con 652 millo-
nes de euros, Italia con 377
millones de euros, Portugal
con 219 millones de euros y
Francia con 192 millones de
euros.

La constitucién del nuevo
Fondo ya contempla la posi-
bilidad de que las actuacio-
nes que se acometan con los
recursos comunitarios pue-
den estar cofinanciadas con
capital publico o privado en
todos los Estados.

Las negociaciones para la

Sustituye el actual IFOP y
estara en vigor en el periodo

de 2007 a 2013

aprobacién del nuevo Fondo
para la pesca en sustitucion
del IFOP se han desarrollado
durante varios afios ante las
dificultades para lograr un
acuerdo al mantener posicio-
nes muy diferentes los res-
ponsables comunitarios y de
los paises miembros, funda-
mentalmente desde Espaiia
por el interés que tiene para
el sector la politica de pesca
fundamentalmente en lo que
afecta a las estructuras. Al fi-
nal, la Administracién espa-
fiola consiguié introducir una
serie de modificaciones so-
bre todo para la moderniza-
cion de las flotas que no re-
cogen todos los planeamien-
tos reclamados, pero que su-
pone un avance importante




sobre las posiciones iniciales
defendidas por Bruselas.

En el contenido del nuevo
Fondo dentro de las mayo-
res limitaciones que supone
el recorte de los recursos pa-
ra los 25 paises miembros se
ha tenido en cuenta la situa-
cién de una flota donde hay
una poblaron envejecida,
falta de incorporacion de los
jévenes que no ven atracti-
vos en la actividad asi como
para las flotas que necesitan
una renovacioén de cara a lo-
grar unas embarcaciones
mas competitivas dentro de
las limitaciones que se plan-
tean por el agotamiento de
los recursos en muchos cala-
deros.

Compaginar todos esos
factores fue uno de los obje-
tivos planteados y consegui-
dos en parte por la Adminis-
tracion espafiola.

Con el nuevo Fondo se
abre la posibilidad de que
personas con menos de 40
afios puedan adquirir embar-
caciones siempre que hayan
trabajado al menos cinco
afos en el sector y que las
mismas tengan menos de 24
metros de eslora y una edad
de entre cinco y 30 afios. La
ayuda en ese caso puede lle-
gar al 15% con un techo de
50.000 euros.

Con la subida de los pre-
cios de los combustibles co-
mo teldn de fondo, la escasez
de recursos y la necesidad de
disponer de unas flotas mas
competitivas. En el nuevo
Fondo se contempla la posi-
bilidad de ayudas para el
cambio de motores estable-
ciéndose diferentes condicio-
nes para cada uno de los seg-
mentos de las flotas siempre
que mantengan o reduzcan
su potencia.

En el caso de la acuicultu-
ra, Espana logré que, ademas
de apoyar a las pequefias y
medianas empresas, se pue-

dan beneficiar igualmente de
la ayudas otras con un techo
de 750 trabajadores y una
facturacion de 200 millones
de euros.

En materia de renovacion y
construccion de barcos, Bru-
selas mantuvo casi hasta el
final una posicién muy cerra-
da, fundamentalmente por
los planteamientos de Espa-
fla y reconociendo la politica
de ajuste duro hecho en el
pais, Bruselas. El acuerdo
supone el reconocimiento
para Espafia de un fondo de
reserva de 30.000 TRB para
afrontar con menos ajustes
los procesos de renovacion y
construccion de barcos pes-
queros. Igualmente se logré
una mayor flexibilidad en los
procesos de paralizacion
temporal o definitiva de las
flotas.

Para las sociedades mixtas

Tiene unos recursos
de 3.849 millones de euros,
de los que 1.005 seran

para Espafia

se defendia la posibilidad de
un mantenimiento en las ayu-
das por lo que suponen de sa-
lida para flota excedentaria y
una medida de cooperacion
con terceros paises. Bruselas
descarta una ayuda directa,
aunque no rechaza la posibi-
lidad de posibles medidas de
apoyo financiero asi como
para favorecer el asociacio-
nismo con terceros paises.

Finalmente, para el caso de
Canarias, se prorrogaron has-
ta finales de este afio las ayu-
das para la renovacién de la
flota. W
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El “Libro Verde”, hacia una
politica maritima unificada

Con la presentacion del “Libro
Verde: Hacia una politica maritima
de la Unién Europea” el presidente

de la Comisién Europea, José
Manuel Durao Barroso, ha dirigido
la mas amplia consulta de la
historia a los protagonistas del
sector, que deberdn responder en el
plazo -ya corriente, desde mayo
ultimo- de trece meses,sobre la
problematica vy las soluciones al reto
globalizador.

1 documento-en-

cuesta de referen-

cia considera que

“los nuevos flujos

comerciales, la
deslocalizaciéon de las indus-
trias y el encarecimiento del
petroleo y las materias pri-
mas, generan una situacién
novedosa y desafiante para el
comercio maritimo”, al que
se atribuye “un evidente pa-
pel en la salvaguarda de la
sostenibilidad frente al creci-
miento acelerado de los lti-
mos afios”.

La necesidad de que Euro-
pa cuente con “una flota co-
mercial competitiva y una in-
dustria naval préspera” estd
en la primera linea de los
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propositos del Libro Verde,
que apela “a la importancia
del transporte maritimo fren-
te a la problemadtica viva y
urgente de los costes me-
dioambientales y la conges-
tién de los traficos rodados”.

Durao Barroso ha confiado
la linea redactora del docu-
mento a su comisario de Po-
litica Maritima y Pesca, Joe
Borg, en una primer escal6n
coordinador, pero al texto
han sumado aportaciones
sectoriales Stavros Dimas,
comisario de Medio Ambien-
te, Gunther Verhuegen, co-
misario de Industria y Em-
presa, Jacques Barrot, Trans-
portes, Danuta Hubner, Poli-

tica Regional, Janez Potoc-
nick, Ciencia e Investigacion
y Andris Piebals, comisario
de Energia.

Preguntdndose a si mismo,
(Europa puede gestionar sus
mares y regiones maritimas
de forma inconexa y secto-
rial? el equipo redactor del
Libro Verde asume una posi-
cién constructiva y critica
que es preciso enmendar, por
el mismo peso del sector que
moviliza el 40 por ciento del
Producto Interior Bruto euro-
peo. Y aspira a encuestar un
paquete de respuestas sobre
“los océanos, el transporte, la
pesca, la industria, el turismo
y el entorno”,




“La verticalidad -afiade-
con que se han abordado
hasta el presente estas mate-
rias” recomienda una refle-
xion ante nuevas situaciones-
marco,’e inaugurar unas po-
liticas horizontales y que
transversalmente las intensi-
fique”. El texto de base con-
sidera “social y econémica-
mente vital al transporte ma-
ritimo”, como no se recono-
cfa muchos afios atrds y asu-
me la necesidad de “ayudas
financieras al sector”, aspec-
to éste ultimo que habia cai-
do en los olvidos de la buro-
cracia comunitaria.

Relacion maritima armonizada

Los trabajos preparatorios
del Libro Verde, iniciados
en 2005 ocuparon a profe-
sionales y expertos de die-
ciocho de los veinte paises
costeros europeos, con pree-
minencia de Portugal, Fran-
cia y Espaiia, y han dirigido
sus pasos hacia la visioén de
una relacion maritima armo-
nizada.

Como la produccién y la
vida misma muestran a dia-
rio los choques de intereses y
conflictos entre actividades,
la esfera maritima comercial

tiene sus asperezas y dificul-
tades, en pugna con el medio
ambiente y la sostenibilidad,
siendo el mar, por lo demads,
la gran reserva bioldgica del
sistema.

El esfuerzo armonizador
piensa en “el entorno,la solu-
cién al agotamiento de la
biodiversidad,la seguridad de

las navegaciones y la vida en
el mar de los colectivos pro-
fesionales”, pero “de forma
compatible y estimulante con
la realidad de que Europa y
sus zonas ultra-periféricas
(Canarias, Azores, Madeira y
colonias francesas), forman
el mayor espacio maritimo
del mundo”.

A su importancia econdmi-
ca y comercial, la Unién Eu-
ropea ha sumado nuevos seg-
mentos productivos,como la
acuicultura,el turismo y la
ndutica de recreo o pesca de-
portiva,que se reclaman de
gran interés por los estados-
miembros. Y estas interac-
ciones y todo lo referido a la
politica maritima “vienen
marcadas,ya desde la Agenda
de Lisboa, hacia el reto de
combinar tecnologia e inves-
tigacion a su servicio”.

Las regiones costeras de la
Unién Europea, sus puertos e
industrias de apoyo, susten-
tan un gran atractivo de cre-
cimiento para la inversion y
el empleo, luego de la tarea
constructiva que se ha segui-
do de la aplicacién de los
fondos estructurales y de co-
hesidon,en los ultimos anos.
De ello ha de seguirse que
puertos y vias navegables ha-
yan de ser la nueva medida
del sistema transportista y no
poco de la energia vital de
nuevos negocios conexos y
poblaciones,si se tiene en

cuenta que 35 millones de
europeos habitan en territo-
rios a menos de 50 kiléme-
tros del mar.

A mediados del presente
2007 habran de colectarse las
respuestas de gobiernos, or-
ganizaciones y expertos del
sector,a quienes el Libro Ver-
de demanda “moverse desde
las ideas generales hasta las
mas especificas” para produ-
cir “ese cambio de percep-
cién y armonia de criterios
que busca el esfuerzo en-
cuestador”.

“Cuando Rumania y Bul-
garia se adhieran, las fronte-
ras europeas tocardn ya el
Mar Negro, y la linea costera
de la Unidén serd,para enton-
ces siete veces mas amplia
que la de Estados Unidos”,
reflexiona el texto de base”,
por lo que ya la Comisién
Europea en sus Objetivos Es-
tratégicos 2005-09 aspira a
alcanzarlos al juntar la politi-
ca maritima y la sostenibili-
dad, indefectiblemente”

Salvar el impacto entre és-
tas representa, en todo mo-
mento, la clave de bdoveda
del sistema transportista a
implantar, después de que los
nuevos flujos comerciales y
el encarecimiento de los car-
burantes y las materias pri-
mas hayan hecho pensar en
la inexistencia de soluciones
mas alla del disefio de la via
maritimo-fluvial. H
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El comercio maritimo
sigue al alza

Las cifras de cierre del 2005 han
revelado la sensible paradoja de
que, mientras la flota de pabellén
nacional ha inflexionado a la baja (-
3%), el comercio maritimo espariol
continué al alza (+8%). De todas
formas, el sector sostiene su
inversion en el rejuvenecimiento del
parque v cumple diez anos de
crecimiento sostenido, en pleno
mercado liberalizado.

I prestigio de la

flota espafiola ha

venido a significar,

un aflo més, una

estabilidad del co-

mercio maritimo -el 4% acu-

mulativo anual- con 340 mi-

llones de toneladas de mer-

cancias movidas, en el triple

segmento de importacién/ex-
portacion/cabotaje nacional.

En 2005 Espaifia importd

5,9 millones de toneladas de

crudo petrolifero sobre una

distancia media de 3.360 mi-
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llas, procedentes de México,
Rusia, Nigeria, Arabia Sau-
dita y Libia, con magnifico
comportamiento de los trans-
portistas. La flota de pabe-
116n espafiol prosiguid su es-
fuerzo rejuvenecedor,hasta
una media de edad de los
14,5 afios,que compara per-
fectamentefrente a la media
mundial de 19,1 afios.

El planteamiento de la Ad-
ministracién sobre el bino-
mio seguridad/competitivi-
dad ha sido expresamente
respaldado por el lanzamien-
to del Plan Nacional de Sal-
vamento, que multiplicé por
siete la inversion del plan an-
terior. Tambien en beneficio
del sector,el Gobierno elabo-
r6 una nueva Ley General de
Navegacion, para perfeccion
de lo legislado en la vigente
Ley de Puertos y de la Mari-
na Mercante y constaté la ca-
lidad de la flota que ha mere-
cido su ascenso a la Lista
Blanca del MOU de Paris.
Entre las acciones de futuro

e incardinacion en el drea co-
munitaria de las Autopistas
del Mar, los gobiernos de
Francia y Espafia han acor-
dado los primeros pasos al
horizonte 2007.

Flota total controlada por
Espaiia

Las empresas navieras es-
pafiolas controlan, bajo cual-
quier pabellén, un total de
281 buques mercantes de
transporte, lo que totaliza
4.083.308 GT y 4.941.178
tpm, disminuyendo ligera-
mente, respecto al afio ante-
rior, en un 2,2% en términos
de GT y un 3,9% en tpm.

La parte de flota controla-
da por navieras espafiolas y
operada bajo pabellones ex-
tranjeros se ha mantenido es-
table, totalizando 112 buques
con 1,9 millones de GT,
mientras la inscrita en el Re-
gistro Especial de Canarias
(REC) se reduce en 19 uni-
dades y un 3,6 % en tonelaje.

Los navieros atribuyeron
este cambio de tendencia en
la evolucién de la flota a una
serie de modificaciones lega-
les -principalmente de orden
laboral- con resultado perju-
dicial para la competitividad.
Los registros extranjeros mas
utilizados por las navieras
espafiolas son actualmente
Bahamas (13 buques), Ma-
deira (19), Panama (53), Chi-
pre y Brasil.

En el ejercicio 2005 se in-
corporaron a esta flota con-
tralada por Espafia 7 buques
de nueva construccion, tres
de pasaje, dos buques-tanque
de productos quimicos, uno
de productos derivados del




petroleo y un petrolero, en
total,una inversion de 237
millones de euros.

El sector naviero demanda
“medidas y condiciones
competitivas para frenar la
fuga de la flota nacional ha-
cia otros pabellones, que ya
se ha detectado en el Regis-
tro Especial de Canarias,en
ascenso los diez dltimos afios
-por sus facilidades a la con-
tratacion laboral- y con pri-
meros sintomas de dudas y
caidas, ultimamente”.

Como medida de choque,
ANAVE insiste en la necesi-
dad de que los buques espa-

foles puedan utilizar “un
cierto porcentaje de tripulan-
tes no comunitarios, para
evitar que las navieras se lle-
ven sus buques al extranje-
ro”, lo que ya ha mostrado
un reflejo positivo en el re-
ciente acuerdo UGT-CCOO-
ANAVE, que desbloqueé el
enrole de marinos no nacio-
nales.

En Espafa los astilleros
contrataron, en 2005, por un
total de 36 buques mercan-
tes, cuyo tonelaje total del
pedido sitia a nuestro pais
en séptima posicién del ran-
king europeo. Un 42 por

ciento del tonelaje contrata-
do lo fue por navieras espa-
fiolas, que en total firmaron
pedidos de 9 buques, un ga-
sero de 90.000 toneladas, dos
porta-contenedores de
13.000, cuatro buques de
carga general que sumaron
14.000 toneladas, un quimi-
quero de 4.000 toneladas y
un ferry de 2.900.

Los precios de los fletes
continuaron corrigiéndose en
2005 después de dos afios de
estabilidad, en que la capaci-
dad de la flota mundial subié
un 6,9 por ciento y los exper-
tos opinan que, con la retira-
da definitiva de los petrole-
ros monocasco (2010) podria
sostenerse la demanda de
transporte maritimo, aunque
la elevado de los pedidos a
astilleros puede traer sobre-
capacidad.

La fallida Directiva euro-
pea de Servicios Portuarios,
que embarrancaria en el Par-
lamento Europeo, dej6 en el
ambiente normativo una sen-
sacién de duda -a la hora de
plantear nuevos retos de
competitividad y respuesta al
mercado maritimo global-,
pero sin embargo fue positi-
va la respuesta del sector al
nuevo Convenio de Trabajo
en el Mar, lanzado por la Or-
ganizacién Internacional
OIT. |
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Subvencién para botiquines

“Cuando se produce un accidente el
botiquin es primordial”. De esta
manera se expresaba Purificacién
Vega, Médico de Sanidad Maritima
del ISM. Por su parte, Marta Gil,
Consejera Técnica del Instituto
Social de la Marina, subrayé que
esta norma pretende mejorar la
asistencia sanitaria v la salud de los
trabajadores del mar embarcados™.

el ISM, que entre

otros objetivos se

ocupa de la segu-

ridad y salud de

los trabajadores
del mar, ha publicado una
norma que establece una se-
rie de subvenciones dirigidas
a los empresarios para la ad-
quisicién de botiquines. Es-
tas subvenciones tienen ca-
racter retroactivo ya que la
concesion de las mismas se
destina a la dotacién inicial o
reposicion de los botiquines
a bordo.

Cuando se produce un ac-
cidente a bordo, el primer
paso es ponerse en contacto
con el Centro Radiomédico.

El facultativo del CRM tras
recibir informacidon de los
dafios sufridos del trabajador
accidentado, da una serie de
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instrucciones. Es en ese mo-
mento cuando el botiquin de
a bordo se convierte en una

herramienta decisiva como
instrumento de apoyo a la
prescripcidn realizada por el
médico.

Clases de ayudas

Las ayudas reguladas en la
norma son de dos tipos. Por
una parte se destinan dichas
ayudas para la dotacién ini-
cial de botiquines dirigidas a

subvencionar la

adquisicién ini-
cial de firma-
cos financiados
por el Sistema
de la Seguridad

Social y el mate-

rial sanitario que
compone el boti-
quin reglamenta-
rio a bordo, cuan-
do sea la primera
vez que el empresa-
rio solicite la ayuda
correspondiente al
ISM.

El Instituto Social de la

Marina (ISM) subvenciona la

adquisicion de boti?uines

para asegurar la salud de los

trabajadores del mar

En segundo término las
obligaciones de los benefi-
ciarios de estas subvenciones
son, entre otras, las siguien-
tes: someterse a las actuacio-
nes de comprobacién que lle-
ve a cabo el ISM, comunicar
a este organismo la obten-
cién de otras ayudas para la
misma finalidad, procedentes
de cualesquiera otras Admi-
nistraciones o entidades pu-
blicas, conservar los docu-
mentos justificativos de la
aplicacion de los fondos reci-
bidos y acreditar que se halla
al corriente en el cumpli-
miento de sus obligaciones
tributarias y de Seguridad
Social. ®



Hasta el pasado 17 de marzo, el Centro Radio

Cien mil llamadas

Médico recibid

Durante las 24 horas del dia, vy los
365 dias del ano, el Centro Radio
Médico (CRM) del Instituto Social de
la Marina, permanece en guardia
para atender a los trabajadores que
sufren un accidente a bordo de una
embarcacion. Su labor no finaliza
hasta que el paciente es dado de
alta o ingresado en un centro

hospitalario en tierra.

e esta manera,

las 1lamadas al

CER constituyen

un elemento pri-

mordial para tra-
tar “in situ” a los trabajado-
res del mar que sufren un ac-
cidente. Cualquier pescador,
marino o pasajero embarca-
do dispone, a través del
CER, atencion sanitaria en
alta mar.

El Centro Radio Médico
inicié su singladura a las
00:00 horas del 1 de mayo de
1979, en la cuarta planta de
las dependencias del ISM, si-
tuado en la madrilefia calle
de Génova nimero 20, donde

aun continda. Después de 26
afios desde su creacion, el
pasado 17 de marzo, a las
cuatro de la madrugada, reci-
bi6é la llamada numero
100.000.

Accidentes

Las causas mas frecuentes
de los accidentados fueron
los golpes y caidas. Los lu-
gares del barco donde mds
accidentes se producen son
la cubierta, seguido de la sala
de mdquinas, la cocina y el
parque de pesca.

De las enfermedades, las
de mayor incidencia son los
procesos digestivos y los
problemas osteomusculares y
Nerviosos.

De las cerca de 3.000 con-
sultas anuales que recibe el
CER, la mayoria proceden
de buques pesqueros y la na-
cionalidad de los tripulantes
atendidos es espafiola, en un
90 por ciento, seguida de la
marroqui, senegalesa y por-
tuguesa, aunque cada vez lla-
man mds buques con bandera

extranjera, bien porque parte
de la tripulacion es espafiola
y si el pabellén es extranjero
hay algin espaiiol a bordo
que conoce la existencia del
Centro Radio Médico.

Cada dia es mds frecuente
recibir llamadas de buques
que faenan en los caladeros

Un médico atiende las
llamadas desde las

embarcaciones que tienen a

bordo a un trabajador
accidentado

mas variados como son los
de Chile, Norte de Brasil,
Austria, Islandia y Norte de
Noruega, ya que las flotan
van buscando nuevos calade-
ros, aunque en la actualidad
la mayoria de las llamadas
proceden del Gran Sol, Esco-
cia, Senegal y Dakar. ll
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Fn;to del Dial

ogo Social:

Reforma Laboral v de la
Seguridad Social

Jamads habia funcionado el Didlogo
Social como lo ha hecho en esta
Legislatura. El Gobierno, los
sindicatos UGT y CC.OQO. vy las
organizaciones empresariales CEOE
v CEPYME, rubricaron dos
acuerdos, las reformas del Mercado
de Trabajo v de la Seguridad Social.
El primero de ellos tiene como
objetivo primordial fomentar los
contratos indefinidos, mientras que
la Seguridad Social fija como
objetivos, garantizar el futuro de las
pensiones, dotar al Sistema de mads
equidad vy estabilidad vy, continuar
incrementado la dotacién del Fondo
de Reserva (la “hucha” de la
Seguridad Social).
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a Reforma Labo-

ral constituye un

acuerdo histérico

y es el logro de-

cisivo del Didlo-
go Social en esta Legislatu-
ra”. De esta manera se ex-
presé el presidente del Go-
bierno, José Luis Rodri-
guez Zapatero, en cuya
presencia, gobierno y agen-
tes sociales estamparon su
firma.

Y de nuevo, tres meses
mas tarde, se alcanzaba
otro pacto, con los mismos
protagonistas, para refor-
mar la Seguridad Social.
Refiriéndose a este segun-
do acuerdo, Rodriguez Za-
patero afirmé: “Este es el
primer acuerdo, en 20
afios, que suscribimos to-
dos los actores implicados
en el drea de proteccidn so-
cial”.

Fijos, ganamos todos

Espafia se situaba a la ca-
beza del mayor indice de
empleo temporal de la Unién
Europea. La Reforma Labo-
ral tiene como objetivo pri-
mordial establecer una serie
de ayudas para fomentar la
conversion de contratos tem-
porales en indefinidos. Con-
cretamente se otorgaba una
ayuda de 800 euros anuales,
durante tres afos, a todos
aquellos empresarios que
convirtiesen contratos tem-
porales en fijos.

Y los resultados han sido
claramente satisfactorios.
Desde julio (mes en el que
entr6 en vigor la reforma)
hasta noviembre de 2006, se
suscribieron 293.000 contra-
tos indefinidos bonificados,
como consecuencia de su
transformacion en fijos, fren-
te a los 21.000 registrados en



el mismo periodo del afo an-
terior.

Y también dieron un salto
importantisimo los contratos
indefinidos, tanto los inicia-
les, como los temporales
convertidos en estables, al-
canzando la cifra de 981.000
en los cinco meses mencio-
nados del afio 2006, frente a
los 638.000 firmados en el
aflo anterior.

El Ministerio de Trabajo y
a Asuntos Sociales, llevo a
cabo una campaia informati-
va, cuyo lema era “Fijos, ga-
namos todos” y hacia un lla-
mamiento a los empresarios
para que transformaran tem-
porales en indefinidos, pues
la subvencion para esta mo-
dalidad, finalizaba el 31 de
diciembre del 2006.

El ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Jesus Cal-
dera sefialaba que ‘el contra-
to fijo serd mds barato que el
temporal”.

En la actualidad se ha re-
gistrado un porcentaje de
contratos indefinidos que, sin
la Reforma Laboral, parecia

De julio a noviembre de
2006, se ha duplicado la
conversion de contratos
temporales en indefinidos
respecto al mismo periodo

del afio anterior

inalcanzable. Concretamente
los contratos indefinidos su-
ponen el 14 por ciento de la
contratacién temporal, cuan-
do hasta entonces el porcen-
taje no sobrepasaba el 10
por ciento.

En este sentido, Antonio
Gonzalez, nombrado secreta-
rio general de Empleo, en el
pasado mes de diciembre su-
brayaba: “el crecimiento de
la estabilidad en el empleo

continda creciendo gracias el
buen comportamiento de la
economia y, por supuesto, a
la Reforma Laboral”.

Reforma de la Seguridad Social

“Este acuerdo se anticipa a
la salud de la Seguridad So-
cial en el futuro, y es fruto
del Didlogo Social, nuestro
modo de hacer politica”.

Este gran acuerdo contem-
pla actuaciones para consoli-
dar el Sistema, garantizar el
futuro de las pensiones, apo-
yar a la familia, y prolongar
la vida laboral.

En cuanto a la consolida-
cion del Sistema, el acuerdo
contempla, entre medidas,
garantizar la financiacion de
los complementos a minimos
por el Estado asi como el
compromiso del incremento
de las pensiones minimas.
Por otra parte se extienden
los incentivos al manteni-
miento en activo de las per-
sonas mayores, a todos los
de més de 59 afios que dis-
fruten de contrato indefinido.

En cuanto a las politicas de
apoyo a la familia, a través
del IRPF y de la mejora de
las prestaciones familiares de
la Seguridad Social, se apo-
yan a las familias con meno-
res ingresos, se establecen
mejores pensiones para viu-

das y huérfanos discapacita-
dos y se reconoce la pension
de viudedad en “parejas de
hecho” con hijos o dependen-
cia econdmica del fallecido.

El capitulo “prestaciones
por incapacidad” recoge que
los trabajadores accidentados
no consumirdn con su presta-
cién por desempleo, la pres-
tacién por incapacidad tem-
poral, asi como que la pen-
sién de incapacidad se equi-
para, en procedimientos de
cédlculo, a la de jubilacion,
evitando su posible utiliza-
cién como una forma de elu-
dir los periodos minimos de
cotizacion.

Por ultimo, en torno a las
prestaciones por jubilacion y
la prolongacién de la vida la-
boral, se establecen medidas
de compensacién para los
pensionistas que retrasen la
edad de jubilacion, y fija que
el periodo minimo de cotiza-
cién exigido para acceder a
la pensién serd de quince
afios efectivos (5.475 dias),
tras un periodo de aplicacion
progresiva.

En definitiva, la Seguridad
Social goza de buena salud,
el Sistema arroja superavits,
y la “hucha” continda cre-
ciendo. Esta es la mejor ma-
nera de asegurar y consolidar
de cara al futuro, el sistema
publico de pensiones. l
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Presupuesto Seguridad Social 2007
Garantia de futuro

“La Seguridad Social vive un buen
momento v tiene garantizado
plenamente su futuro”. Con estds
palabras el ministro de Trabajo vy
Asuntos Sociales, Jesus Caldera,
califico el Presupuesto de la
Seguridad Social para el aino 2007.

‘ ‘ odas las previ-
siones son po-

sitivas -subra-

y6 el ministro-

y el comporta-
miento de nuestro sistema,
en los tres ultimos afos, asi
lo pone de manifiesto. El afio
2007, también serd positivo
lo que nos permitird aumen-
tar el gasto social, mejorar la
proteccion social de los espa-
foles y, al mismo tiempo, se-
guir incrementando de forma
importante el superavit. De
esta manera el Fondo de Re-
serva (la hucha de la Seguri-
dad Social) seguird crecien-
do, al mismo tiempo que se-
guiremos desarrollando la
mayor subida de pensiones
minimas de todo nuestro pe-
riodo democratico”.

Crece un 9 por ciento

El presupuesto consolida-
do de la Seguridad Social pa-
ra el afio 2007 asciende a
106.775 millones de euros,
lo que supone un incremento
del 9,11 por ciento respecto
al afio 2006. Del montante
total del presupuesto las poli-
ticas de proteccion social
cuentan con una partida de
93.781 millones de euros,
destinados al pago de pensio-
nes, la incapacidad temporal,
las prestaciones familiares y
por maternidad asi como las
restantes prestaciones del
sistema. Esta cifra supone un
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8,79 por ciento en relacion al
afio 2006 y significa el doble
de lo que crece el gasto co-
rriente, un 4,25 por ciento,
que totaliza 4.047,8 millones
de euros, con los que se pa-
gan los sueldos de los fun-
cionarios, la compra de bien-
es y servicios y los gastos fi-
nancieros.

En términos homogéneos
el presupuesto supera el que
se prevé en que lo hard el
PIB del 2007, 1o que debe
propiciar una mayor partici-
pacién del gasto social del
Sistema, en el producto y
renta nacionales. Este supe-
rior incremento se produce
también en el montante del
gasto por sus operaciones no
financieras, que aumenta un
8,6 por ciento respecto al afio
anterior.

El 87,3 por ciento del total
del presupuesto va destinado
a pensiones (el 85,2 por cien-
to a las contributivas y, el 2,1
por ciento restante, a las no
contributivas. El 7,8 por
ciento es para la incapacidad
temporal; el 3,4 por ciento

para maternidad y prestacio-
nes familiares y el resto a la
gestion de las prestaciones
econdmicas y otros gastos.

Aumentan las pensiones

Los 93.781,2 millones de
euros, correspondientes a
proteccién social, aseguran el
mantenimiento del poder ad-
quisitivo de las pensiones en
su conjunto. Las pensiones
minimas, en el afio 2007, ten-
dran un incremento entre un
5 y un 6,5 por ciento, sin te-
ner en cuenta la desviacién
de la inflacién, y mejoran las
prestaciones orientadas a la
igual de trato entre hombres
y mujeres, la conciliacién de
la vida personal y laboral y el
aumento de la proteccién de
la maternidad y la paternidad.

Desde el afio 2005 las pen-
siones minimas han experi-
mentado una subida del 15
por ciento, para aquellas sin
conyuge a cargo y, el 20 por
ciento, con cényuge a cargo,
sin tener en cuenta el pago
por la desviacion de la infla-
cion.




Es necesario destacar, en
términos porcentuales, el au-
mento de 302,8 millones de
euros, un 21,10 por ciento,
las prestaciones por materni-
dad y riesgo de embarazo,
con una asignacién total de
1.738 millones de euros. Este
incremento estd relacionado
con el crecimiento de la na-
talidad y las bases de cotiza-
cién de quienes perciben es-
tas prestaciones. Las pensio-
nes de orfandad de menores
de 18 afios con discapacidad
igual o superior al 65 por
ciento, se equiparan a las
pensiones no contributivas.

Superavit

La estabilidad financiera
del sistema de la Seguridad
Social permite a las empre-
sas espafiolas contar con un
elemento afiadido de compe-
titividad ya que los tipos de
cotizaciéon se mantienen sin
subir a pesar de que los in-
gresos por cotizaciones cre-
cen, debido a las mejoras de
las bases de cotizacién, espe-
cialmente en el dmbito de los
trabajadores por cuenta pro-
pia, que les permitirdn obte-

“Cumpliremos nuestro

compromiso electoral y al
final de la legislatura las
pensiones minimas habran

aumentado un 26 por
ciento” (Jestis Caldera)

ner mejores prestaciones en
el futuro en equilibrio con
las aportaciones realizadas, y
el crecimiento de la econo-
mia y del empleo con el con-
siguiente aumento del niime-
ro de afiliados.

Por otra parte la Reforma
Laboral, acordada por el Go-
bierno, empresarios y sindi-
catos, establece incentivos a

la contratacion y la estabili-
dad en el trabajo. El presu-
puesto de la Seguridad So-
cial actualiza la tarifa de Ac-
cidentes de Trabajo, ade-
cuando la cotizacién de las
empresas a la realidad actual
de los riesgos amparados, lo
que para muchas empresas
supondra una rebaja de coti-
zaciones e introducird segu-
ridad juridica, mejoras en la
gestiéon y equidad y mejores
condiciones de competencia
para todas.

El presupuesto de la Segu-
ridad Social contempla un
superavit de 7.751,8 millo-
nes de euros, provenientes de
las diferencia entre los ingre-
sos no financieros brutos, co-
mo son las cotizaciones so-
ciales, tasas, transferencias
del Estado y otros organis-
mos y bienes patrimoniales,
que suman un total de
109.865,3 millones de euros,
y los gastos no financieros
brutos (personal, compra de
bienes y servicios, prestacio-
nes sociales, transferencias e
inversiones, que totalizan
102.113,5 millones de euros.

Con este resultado se cum-
ple el objetivo de estabilidad,
fijado en el 0,7 por ciento del
Producto Interior Bruto (PIB),
acordado por el Gobierno el
pasado 2 de junio y aprobados
por los plenos del Congreso y
del Senado los dias 20 y 22 de
ese mismo mes.

La hucha

En el afio 2007 el Fondo
de Reserva de la Seguridad
Social (la hucha), permitiria
afrontar el pago de 8 men-
sualidades de pensiones.

Este excedente permitird
ingresar en el Fondo 6.339
millones de euros, cifra a la
que se sumardn 62 millones
de euros procedentes del su-
perdvit que las Mutuas de
Accidentes de Trabajo espe-
ran obtener en sus operacio-
nes de colaboracién en la
gestion de la prestacion de

incapacidad temporal de
contingencias comunes del
ejercicio anterior.

Con tales asignaciones, ca-
be esperar que las dotaciones
acumuladas en dicho Fondo
al cierre del ejercicio del pre-
supuesto superen los 42.000
millones de euros, situacion
que permite contemplar un
esperanzador futuro del sis-
tema a medio plazo y que ha-
rd més fécil la adopcién de

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO DEL
AREA |: PRESTACIONES ECONOMICAS

medidas que se manifiesten
convenientes para conseguir
el mantenimiento del equili-
brio econémico-financiero.

Los fondos destinados al
Fondo de Reserva no han pa-
rado de crecer de manera
muy significativa. Por ejem-
plo, en el afio 2000 conté
con una dotacién de 601,01
millones de euros. En el si-
guiente ejercicio, 2001 la
aportacién fue de 1.803,04
millones de euros; en el
2002, 3.575; en el 2003,
5.493,87; en el 2004,
6.720,13; en el 20005, 7.005,
33; en el 2006, 7.541,45 vy,
para el afio 2007, la previ-
sién indica que se afiadirdn
6.401, 51 millones de euros,
aunque sumados a los
1.177,51 de rendimientos, to-
talizara 7.578,51 millones de
euros. De esta manera, el
Fondo de Reserva contara
con unos recursos que supe-
rardn los 42.000 millones de
euros. l

Maternidad
Presi. Familiares y otras
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El nuevo buque sanitario
(14 29
Juan de la Cosa

El Secretario de Estado de
Seguridad Social, Octavio Granado,
acompanado por el entonces
director general del Instituto Social
de la Marina (ISM), Eduardo
Gonzadlez, participé6 en el acto de
presentacion y puesta en servicio
del buque sanitario vy de apoyo
logistico “Juan de la Cosa”, del
Instituto Social de la Marina, que
tuvo lugar en Santander, puerto
base del nuevo buque.

osé Maria Gonzdlez
Vallecilla, responsable
médico del “Juan de la
Cosa, resalté que las
instalaciones sanitarias
cuentan con el mejor equipa-
miento. “Ocurra lo que ocu-
rra, nosotros somos el unico
referente sanitario en este
momento”. “El buque -indi-
c6- estd disefiado para prestar
asistencia en cualquier caso,
pues en muchas ocasiones
nos encontraremos fuera del
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radio en el que podemos reci-
bir ayuda”. Las actuaciones
sanitarias anuales en la zona
las situ6 entre 200 y 300 de
las que méas de un diez por
ciento suponen un “riesgo vi-
tal” para el afectado. El mé-
dico del “Juan de la Cosa”,
también dijo que en los tlti-
mos quince afios, el otro bu-
que sanitario “Esperanza del
Mar” y el “Cientifico”, alqui-
lado por el ISM, no se han
producido accidentes entre la
tripulacién y, que las consul-
tas mas frecuentes se produ-
cen como consecuencia de
traumatismos, trastornos di-
gestivos, problemas dermato-
l6gicos, infartos y peritonitis.
También explic6 que en algu-
nas ocasiones el equipo mé-
dico no necesita trasladarse a
los barcos ya que reciben
consultas por teléfono en los
casos mas leves. “También
contamos con un equipo para
videoconferencias y con un
quir6fano preparado para que

los médicos del buque pue-
dan ser asistidos por especia-
listas en las intervenciones
quirdrgicas”.

Area de cobertura

El “Juan de la Cosa” dard
cobertura a los pesqueros
que llevan a cabo la campafia
del bonito entre los meses de
julio a septiembre. La flota
estd compuesta por 600 bar-
cos con 5.500 tripulantes.

De enero a marzo y de oc-
tubre a diciembre acompafia-
rd a los “espaderos” flota
compuesta por 110 barcos
con 1.500 trabajadores y du-
rante los meses de abril y
mayo prestard su apoyo a la
flota dedicada a la captura
del bocarte, compuesta por
250 embarcaciones con
3.200 pescadores.

Su drea de influencia se si-
tda entre las Islas Azores y
Madeira hasta el Gran Sol y
toda la Cornisa Cantébrica.
Por su parte el otro buque sa-



nitario del ISM, el “Esperan-
za del Mar”, atendera a los
pesqueros que faenan en la
zona Atlantica en torno a las
Islas Canarias. De esta ma-
nera, estaran cubiertas las
areas en las que habitual-
mente faenan los buques pes-
queros.

Un mes antes de la puesta
en servicio del nuevo buque
sanitario, el entonces director
general del ISM, Eduardo
Gonzdlez, y la Autoridad
Portuaria, representada por
Javier del Olmo, firmaron un
convenio de colaboracién pa-

“La Seguridad Social espafiola
es la tinica de Europa v, una
de las pocas del mundo, que

cuenta con dos hospitales en el
mat”. (Octavio Granado,
Secretario de Estado de

Seguridad Social”

ra que el muelle Maliafio sea
el lugar habitual de atraque
del “Juan de la Cosa”. El
convenio tiene una vigencia
de cinco afios, y tiene en
cuenta diversos aspectos,
desde los accesos de la tripu-
lacion, hasta el mantenimien-
to y cuidado del barco, que
correrd a cargo de la Direc-

cién Provincial del ISM de
Cantabria.

El nuevo buque hospital y
de apoyo logistico “Juan de
la Cosa” ha sido construido
en el astillero Izar en Gijon.
El tiempo de ejecucién fue
de 21 meses, y la inversién
ha supuesto para el ISM cer-
ca de 19 millones de euros,
con equipamiento incluido.

Estd dotado de aparatos de
comunicacién electrénicos
de dltima generacién. La in-
formética juega un papel
fundamental en la atencién
médico-sanitaria, al contar
con un sistema de telemedi-
cina y videoconferencia. Por
ejemplo, una radiografia, en
soporte digital, podrd ser en-
viada via satélite a un hospi-
tal de referencia. Lo mismo
ocurrird durante una inter-
vencién quirdrgica que podra
realizarse a través de video-
conferencia.

Caracteristicas y equipamiento

El “Juan de la Cosa” tiene
75 metros de eslora y 14 de
manga, con un registro bruto
de 2.623 toneladas. La velo-
cidad punta es de 16 nudos.

Su autonomia es de 9.600
millas, lo que se traduce en-
tre 20 y 30 dias de navega-
cién. Cuenta con una bomba
contraincendios exteriores,
pescantes para cuatro lan-
chas de trabajo y bote salva-

Junto al “Esperanza del Mar”
el Instituto Social de la Marina,
cuenta en la actualidad con
dos buques sanitarios al
servicio de los pescadores

vidas, con una capacidad pa-
ra 16 personas.

El barco cuenta con una
zona de ndufragos, dreas co-
munes y dreas de servicios.
Todos los camarotes del hos-
pital cuentan con conexiones
informaticas, de television y
todos los elementos necesa-
rios para lograr un ambiente
recuperador durante los pro-
cesos de enfermedad acci-
dentes sufridos a bordo de
las embarcaciones.

Area sanitaria

El 4rea sanitaria cuenta
con 10 camarotes para enfer-
mos. Ademas el barco estd
preparado para albergar 12
pacientes mas.

En concreto la zona hospi-
talaria estd dotada, entre
otros elementos, de quirdfa-
no, laboratorio y salas de cu-
ra, cuidados intensivos, ex-
ploraciones radiograficas y
sala de aislamiento para el
tratamiento de quemados, in-
fecciosos y psiquidtricos. H
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Ley de Atenciéon a las
Personas Dependientes

Mas de 1.300.000 personas en
situacion de dependencia vy sus
familias tendran a partir de ahora
un grado de proteccién sin
precedentes. La Ley que regula
dichos derechos vy prestaciones ha
contado con EL mayor grado de
acuerdo y consenso. El Gobierno
apostoé en firme para sacar adelante
esta norma que, en primera
instancia, fue acordada por el
Gobierno vy los agentes sociales, en
el proceso del Didlogo Social.

continuacién ini-
ci6 un largo reco-
rrido para termi-
nar convirtiéndo-
se en Ley. Con-
cretamente, tras la aproba-
cién como proyecto de ley
por parte del Consejo de Mi-
nistros, fue debatida en el
Consejo Econémico y Social
(CES), el Consejo Estatal de
Personas Mayores, el Conse-

[Mar| B} [ Diciembre 2006 |

jo Nacional de la Discapaci-
dad y en la Conferencia Sec-
torial de Asuntos Sociales,
de la que forman parte los
responsables de asuntos so-
ciales de todas las comunida-
des auténomas.

En ultima instancia, y para
adquirir el rango de Ley, el
Congreso de los Diputados y
el Senado dieron luz verde a
esta norma, calificada como
la norma de mayor contenido
social de la legislatura.

La nueva Ley entr6 en vi-
gor el pasado 1 de enero aun-
que serd en la préxima pri-
mavera cuando comenzara
realmente su andadura.

Este nuevo sistema de pro-
teccién tendrd un impacto di-
recto en el bienestar de mas
de 1.350.000 personas en si-
tuacioén de dependencia y sus
familias.

Claves de la Ley

@ Se establecen tres grados
de dependencia: moderada,

cuando necesiten ayuda para
realizar varias actividades
basicas de la vida diaria, al
menos una vez al dia; severa,
cuando necesiten la ayuda
dos o tres veces al dia, pero
no requiere la presencia per-
manente de un cuidador vy,
gran dependencia, cuando
por su pérdida total de auto-
nomia mental o fisica, nece-
sita la presencia indispensa-
ble y continua de otra perso-
na.

® Se regula la incorpora-
cién de los cuidadores fami-
liares al Régimen de la Segu-
ridad Social que se determi-
ne. La cotizacién empresarial
serd con cargo al Sistema
Nacional de Dependencia.

® La persona en situacién
de dependencia podrd ser

Esta es la Ley con mayor

contenido social de la
legislatura

atendida en su dmbito fami-
liar, recibiendo una compen-
sacién econdémica por ello,
en funcién del grado de de-
pendencia.

@ El reconocimiento de las
prestaciones de dependencia
se realizard con un calenda-
rio progresivo (desde este
afo al 2015) inicidndose esta
primavera para las personas
cuyo grado sea de “gran de-
pendencia”.

® Coordinacién y colabo-
racién interadministrativa as{
como la equidad en la distri-
bucién territorial de los re-



Aprobado por la OIT

Convenio mundial sobre el
trabajo maritimo

El 23 de febrero de 2006 pasard a
los anales de la historia maritima
mundial como fecha referente a la
aprobacién del Convenio sobre el
trabajo maritimo, una norma que se
convierte en la primera regulacién
laboral aplicable a un mismo sector
en todo el mundo.

a primera reunion
maritima de la OIT
se celebré en 1920.
Ya entonces se an-
ticipaba la impor-
tancia del establecimiento de
un cédigo internacional para
la gente del mar, en el que se
establecieran claramente los
derechos y obligaciones.

Desde entonces se han ce-
lebrado 9 reuniones mariti-
mas y, la del afio 2006, es la
94* reunién de la Conferen-
cia Internacional del Trabajo
y la décima reunién mariti-
ma. Y ha sido precisamente
en esta décima reunion cuan-
do se ha aprobado un nuevo
instrumento juridico que
plasma y actualiza las ideas
adelantadas en 1920.

Las cuestiones abordadas
por el nuevo convenio colec-
tivo mundial incluyen las
principales preocupaciones
para garantizar las condicio-
nes de un trabajo decente pa-
ra la gente del mar, como la
edad minima para el trabajo
a bordo de los buques, las
horas de trabajo, la protec-
cion de la salud y seguridad
en el trabajo, las normas re-
lativas al alojamiento y ali-
mentacion, el acceso a la
atenciéon médica, la repatria-
cién y la inspeccién del tra-

bajo.

El convenio sobre el traba-
jo maritimo 2006 (que as{ se
denomina), combina normas
fundamentales de los conve-
nios existentes con un forma-
to innovador dirigido a lo-
grar la aceptacién universal.

Aspectos mas destacados

Su estructura comprende
tres partes diferentes, pero a
la vez relacionadas: articu-
los, reglas y codigo. Las re-
glas y disposiciones del c6di-
go constan de cinco titulos:
requisitos minimos para tra-
bajar a bordo de buques;
condiciones de empleo; alo-
jamiento, instalaciones de es-
parcimiento, alimentacién y
servicio de fonda; proteccién
de la salud, atencion médica,
bienestar y proteccién social
y cumplimiento y control de
la aplicacién.

De las caracteristicas mas
innovadoras del convenio,
hay que destacar las siguien-
tes:

® Un nuevo sistema de
cumplimiento y control de la
aplicacién que incluye un
sistema de certificacién de
las normas laborales que in-
cluye un certificado de traba-
jo maritimo y una declara-
cién de conformidad laboral,
expedida por el Estado de
abanderamiento.

® La certificacion del Es-
tado de abanderamiento y el
sistema de inspeccién en un
puerto extranjero se aplica a
los buques de arqueo bruto
superior a 500 toneladas que
efectien viajes internaciona-
les o entre puertos extranje-
10S.

® El certificado y la decla-
racion constituirdn pruebas
de la aplicacién de las exi-
gencias del convenio.

® Las normas también se
aplicardn a la mayoria de los
otros buques (los mds peque-
flos podran ser exceptuados
de algunos requisitos) sin
embargo, las disposiciones
relativas a la inspeccién por-
tuaria y los requisitos en ma-
teria de certificacion no se-
rén obligatorios.

® Procedimientos acelera-
dos de enmienda del conve-

nio para actualizar las dispo-
siciones del Cédigo destina-
das a abordar los cambios en

el sector.

® Procedimiento de trami-
tacién de las quejas a bordo
y en tierra para conseguir la
solucién rapida de los pro-
blemas.

® Un sistema de tramita-
cién de quejas y de inspec-
cién vinculado con el siste-
ma de control de la OIT.

® Disposiciones que esta-
blecen normas internaciona-
les para que el Estado de
abanderamiento pueda dele-
gar algunas funciones en una

Diciembre 2006 | [EEH[Mar]




Expedidos por AENOR

Certificados de Calidad
para el ISM

“Estas certificaciones tienen una
gran importancia para el Instituto
Social de la Marina, ya que nos
respaldan internacionalmente y nos
permiten difundir a través de
nuestros centros y de nuestros
alumnos, una cultura de calidad v

una conducta ambiental

responsable en beneficio de las

empresas vy del pais”.

n estos términos se

expresé en el pasa-

do mes de noviem-

bre Eduardo Gon-

zalez, Director Ge-

neral del ISM, en el acto de
entrega de los certificados
para el disefio e importacion
de formacién reglada para el
ejercicio de profesiones ma-
ritimas, otorgado por la Aso-
ciacién Espafiola de Norma-
lizacién y Certifi-

AENOR

cacion (AENOR),
un organismo in-
dependiente y sin
animo de lucro,
reconocido inter-
nacionalmente.
De esta manera

reciben los cursos de forma-
cién profesional.

Por otra parte, el Instituto
Social de la Marina, tiene,
entre otras, la competencia
de la formacién y promocién
profesional de los trabajado-
res del mar, asi como atender
a su bienestar a bordo o en
puertos, y al de sus familias
en cumplimiento con las nor-
mas de la Organizacién In-
ternacional del Trabajo
(OIT).

Actividades formativas

En materia de formacidn,
las actividades llevadas a ca-
bo por el ISM, son las si-
guientes:

® Actividades educaciona-
les propias de los niveles de
enseflanza reglada.

® Actividades dirigidas al
desarrollo del Plan de For-
macién Ocupacional Mariti-
mo.

® Actividades correspon-
dientes al desarrollo del Pro-
grama de Seguridad Mariti-
ma, supervivencia en el mar
y lucha contra incendios.

fia), Almeria, Gijon, Palma
de Mallorca, Las Palmas de
Gran Canaria, Bueu (Ponte-
vedra) y Bermeo (Bizkaia).
También la formacion se
imparte en los Centros Na-
cionales de Formacién Mari-
tima en Bamio (Pontevedra)
e Isla Cristina en Huelva. Es-
tos dos centros cuentan con
instalaciones especificas para
impartir formacién con equi-
pos técnicos avanzados alta-

Los directores de Bamio e Isla
Cristina son los responsables

e-comercio
certificado

0000/2001 t

de coordinar las acciones
formativas de sus respectivos

® Actividades formativas
de Especializacién Maritima
homologadas por la Direc-

la formacién pro-
fesional del ISM
obtiene un respal-

do decisivo en

cuanto a la cali-
dad de los cursos que impar-
te. Hay que tener en cuenta
que el Certificado de la Cali-
dad es un factor determinan-
te dirigido hacia la implanta-
cién de sistemas de gestion,
dirigidos a garantizar la cali-
dad de los servicios presta-
dos, generando una gran
confianza a los alumnos que
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cion General de la Marina
Mercante fruto del cumpli-
miento del Convenio Interna-
cional sobre normas de for-
macioén, titulacién y guardia
de la gente del mar.

Para impartir esta forma-
cién el ISM cuenta con dife-
rentes tipos de centros de
formacién, entre otros, las
Escuelas de Formacién Pro-
fesional Nautico-Pesquera
ubicadas en Ribeira (A Coru-

centros

mente cualificados, asi como
la realizacion de estudios de
caracter socioeconémico,
gestion empresarial, relacio-
nes laborales o evolucion de
tecnologia. Dichos Centros
Nacionales ofrecen una pro-
gramacién formativa amplia
elaborada de acuerdo con las
demandas y necesidades del



En marcha el Libro Blanco
de la Pesca

El ministerio de Agricultura, Pesca v
Alimentacién en coordinacién con
todo el sector ha continuado en los
ultimos meses los trabajo de cara a
la elaboracién del Libro Blanco de la
Pesca con el que se pretende hacer
unan radiografia completa sobre la
realidad del sector vy, sobre todo, de
cara a dar respuesta a los problemas
que existen en la actividad desde la
parte extractiva a la comercializadora
v a la transformadora. La parte mds
importante de los trabajos se ha
hecho en la costa en contacto
permanente con los colectivos mas
implicados en la actividad pesquera.

ara la elaboracién
de este Libro se
abri6 igualmente un
portal e Internet pa-
ra que quien tenga
algtn interés por el sector
pueda aportar sus ideas.

En el recorrido por lo que
es el sector de la pesca, un
primer punto es conocer la
situacion real de cada uno de
los caladeros donde opera la
flota, lo que ha entrafiado un
trabajo muy lento a la vista
de las grandes diferencias
que hay entre los mismos. A
partir de ese mejor conoci-
miento de los recursos, de un
analisis de la flotas, el libro
podré ofrecer alternativas lo-
calizadas para cada una de
las aguas en el marco de las
disposiciones comunitarias
sobre la actividad de la pes-
ca. Un punto importante a
analizar es la reduccién de
activos, desde barcos a tripu-
laciones, asi como la impor-
tancia de las flotas en calade-
ros de terceros paises y la
nueva problemadtica plantea-
da consecuencia de las ma-

yores dificultades para acce-
der a esas aguas.

La acuicultura figura igual-
mente entre los objetivos a
estudiar en el Libro Blanco,
aunque, en este caso, las difi-
cultades para su andlisis son
mucho menos complejas al
tratarse ya de una actividad
muy acotada con reglas de
juego aunque en un impor-
tante proceso de crecimiento.

Con unas dificultades en
aumento para ejercer con ren-
tabilidad de actividad de la
pesca ante el progresivo dete-
rioro de los recursos en una
parte muy importante de los
calderos, la busqueda de sali-
das a este colectivo constituye
uno de los puntos mas impor-
tantes que se plantean en el
nuevo Libro Blanco. La di-
versificacion de la actividad
en las zonas dependientes de
la pesca supone un eje impor-
tante para garantizar el futuro
de las zonas actualmente de-
pendientes de la pesca. La
busca de alternativas en tierra
se halla igualmente entre los
objetivos del trabajo.

Por otro lado, el sector de
la pesca, con largas jornadas

en la mar para las flotas de
bajura o con temporadas fue-
ra del hogar para la pesca de
altura y gran altura, necesita
de un cambio de imagen que
haga mds atractiva esa activi-
dad y, sobre todo mds renta-
ble para los trabajadores.

En el futuro Libro Blanco
de la pesca se aborda igual-
mente la actividad de trans-
formacién y comercializa-
cién de los productos de la
pesca donde cada dia cobran
mas importancia

cuestiones como Se presentaré el
proximo afio

las importacio-
nes, el aumento

de los productos
mads elaborados y
las nuevas ofertas desde el
contenido a su presentacion
de cara a lograr un mayor va-
lor afadido y, en definitiva,
para mejorar la rentabilidad
del sector en su conjunto.

Finalmente, entre otras
cuestiones, en el Libro se
aborda Ia situacion del sector
de la pesca desde la perspec-
tiva de la investigacion, la in-
novacion y el desarrollo des-
de la actividad extractiva has-
ta la de transformacién.
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Salvamento Maritimo
adelanta los objetivos

2006-09

El Ministerio de Fomento aposté
por un calendario acelerado para el
servicio publico de Salvamento
Maritimo (SASEMAR), al cerrar la
conclusion de su “plan puente” v
adelanto presupuestario del Plan
Nacional 2006-09, con la compra de
3 nuevos helicopteros bi-turbina vy 3
embarcaciones “Salvamar”,desde

finales de 2005.

ales nuevos me-

dios y la mejora

técnica de los

Centros de Coor-

dinacién del Sal-
vamento dieron paso al Plan
Nacional 2006-09, cuyo 90
por ciento de inversién -su-
perior a los 1000 millones de
euros- se ha dirigido a nue-
vos medios aero-maritimos,
modernizacién de remolca-
dores y buques polivalentes,
dotacién de nuevos efectivos
y sensible aumento de los
patrullajes en la totalidad de
la costa.

Acortar tiempo de respuesta

En su explicacién de los
propésitos del Plan, la minis-
tra de Fomento, Magdalena
Alvarez, sefal6 que “aumen-
tando un 50 por ciento la

[Mar| A [ Diciembre 2006

plantilla de inspectores y un
30 por ciento las horas de vi-
gilancia y patrullajes -no me-
nos 2000 horas/afio- se persi-
gue acortar los tiempos de
respuesta a la emergencia”.

El planteamiento aspira a
que, con los nuevos medios
humanos y materiales SASE-
MAR consiga que sus em-
barcaciones rapidas y medios
dereos se presenten -en cua-
lesquiera aguas- en un tiem-
po maximo de 75 minutos,
mientras los remolcadores
recortardn su tiempo de res-
puesta a la emergencia a los
40 minutos.

La aplicacién del Plan Na-
cional tuvo su espacio de ro-
daje, con la campaiia de ve-
rano,en la ndutica de recreo,
sector en el que se habia de-
tectado -los dltimos afios- un
preocupante aumento de las
infracciones y al que se su-
mo la potestad sancionadora.
Pero el Gobierno tambien
aplicarfa la dotacién de me-
dios adicionales de seguridad
maritima en la lucha contra

la inmigracién ilegal, en co-
ordinacién con las autorida-
des maritimas de Canarias.

Las nuevas disponibilida-
des del Plan han significado
la modernizacién de la flota
de SASEMAR, hasta un re-
juvenecimiento en 20 afios
de los remolcadores y bu-
ques polivalentes, que pasara
de una media de 27,6 afios a
la de 6,7 al final del Plan en
2009. Se triplican las embar-
caciones de actuacién rapida
y se duplican los helicopte-
ros y aviones de ala fija exis-
tentes.

El Plan se cerrard con el si-
guiente balance de medios:
10 helicopteros, 4 aviones de
ala fija, 14 buques propios, 1
buque recogedor de residuos
para 3.000 metros cibicos de
capacidad, 55 embarcacaio-
nes tipo “Salvamar”, 10 em-
barcaciones rdpidas poliva-
lentes, 6 bases estratégicas
de salvamento y lucha contra
la contaminacién y 6 bases
de actuacién submarina y bu-
ceo. H



La presion de los estibadores
frena la liberalizacién de los
servicios portuarios

La polémica Directiva de
Liberalizacion de los Servicios
Portuarios, que provocé su rechazo -
por dos veces en menos de un ano-
desde el sector de la estiba, quedd
estancada en el Parlamento
Europeo, por un abrumador
532/120 votos. Ni el Grupo Liberal
fue capaz de apovarla y Bruselas
sufrié un fuerte correctivo, aunque
el comisario de Transportes,dJ acques
Barrot, hubiese vestido el ante-
proyecto con ropajes de lucha
“contra el monopolio de los
estibadores en carga/descarga,
estiba v transbordo v a favor de la
libre competencia en la formacion
de precios”.

ruselas pretendia

con esta nueva le-

gislacién la lla-

mada “autoasis-

tencia”, por la que
armadores y navieros podri-
an recurrir a sus propias tri-
pulaciones para realizar estas
tareas, planedndose asi mis-
mo la liberalizacién de prac-
ticaje, amarre y remolque”,
pero el rechazo de los estiba-
dores -unos 5.600 en nuestro
pais- situd en linea de protes-
ta a los de dieciséis estados,
no solamente con huelgas y
movilizaciones previas, sino
con pedradas a los cristales y
entre gases lacrimégenos
frente a la fachada del Parla-
mento Europeo.

Los representantes espafio-
les fueron punta de lanza del
movimiento, que llegé a pa-
ralizar la actividad en el 99,5
por ciento de los puertos de
interés general y el antepro-

yecto no gustd
ni a la patronal -
por la falta de
habilidad en el
planteamiento
de su trdmite
parlamentario-,
pese a que
ANAVE lo con-
sideré “muy ne-
cesario para la
relacién efica-
cia/coste de los
servicios por-
tuarios intraeu-
ropeos”.

Los aparato-
sos incidentes
del trdmite no han oscureci-
do la realidad del fracaso po-
litico de Bruselas, que, desde
principios del Libro Blanco
del Transporte (1990), no ob-
tuvo mds que declaraciones
programdticas y homenajes
verbales, pese a figurar ya en
la Agencia de Lisboa y ser
clave de la instalacién de una
politica maritima, de la que
los dltimos afios no se habld
mas que de catdstrofes y au-
to-flagelaciones,tras lo de
“Erika” y “Prestige”.

Puede decirse que,hasta el
presente dura el “impasse”
de este fracaso legislativo y
nada se ha movido en las po-
siciones enfrentadas. El sec-
tor europeo de la estiba se
considera “el mas eficaz y
barato del sistema interna-
cional de carga y descarga” y
ha seguido viendo que “la
solucién liberalizadora se ti-
e demasiado de abarata-
miento del empleo y pérdida
de eficacia, es decir,seguri-
dad de funcionamiento” y

Bruselas ha encajado el co-
rrectivo con el propédsito de
“volver a trabajar otro texto
que ofrezca seguridad a la
inversion y responda a lo que
piden los protagonistas so-
ciales”.

Lo préximo vendrd ya en-
marcado en el “Libro Verde:
Una Politica Maritima Unifi-
cada”, pero de la Directiva
que no prosperd apenas que-
dan materiales de derribo y
la sensacién de tiempo y dis-
curso perdidos. Los servicios
portuarios y la clarificacién
de sus esquemas de forma-
cién de los precios son casi
una cuestién previa para la
implantacién de los progra-
mas de politica maritima, le-
ase Autopistas del Mar o Ca-
botaje de Corta Distancia,
con que la Comisién Euro-
pea aspira a salvar del atasco
la problematica del transpor-
te terrestre y ofrecerle solu-
cién medioambientalmente
creible. B
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Espafia, flota vy
administracion maritima

de primera calidad

Por primera vez en la historia la
flota v la administraciéon maritima
espanolas son “bandera blanca”, es
decir, han ascendido a la “primera
division mundial” que integran los
veintidés primeros paises en
seguridad maritima y cumplimiento
de inspecciones. Tras sostener,
durante 2005 un nimero de
detenciones de buques inferior a la
media v ser el segundo mejor pais
en inspecciones por el Estado de
puerto, Espaia ha ascendido a la
élite mundial, junto a Estados
Unidos, Canada, Japén, Reino
Unido, Alemania, Italia,etc,

e la “lista gris” a
la “blanca” la
flota espafiola ha
ascendido duran-
te un afio 2005
en que ninguno de sus barcos
sufrié detencién, por defi-
ciencias o faltas de seguri-
dad, pero la administracién
maritima espafiola se distin-
guid -en el mismo periodo-
por haber llevado a cabo la
estimable cifra de 2116 ins-
pecciones, de las cuales en
1.300 detectaria deficiencias
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que la llevaron a detener 143
buques.

Por esta doble circunstan-
cia positiva, el MOU de Paris
no solamente ha decantado el
ascenso de la flota espafiola
a la “lista blanca” sino que
ha invitado al Ministerio de
Fomento a formar parte del
Grupo de Trabajo que legis-
lara el nuevo régimen de ins-
peccién maritima.

Del escalén “gris”, de la
compania de paises como

Etiopia, Barbados, Corea, Li-
beria, etc, la flota nacional
pasa a la “primera divisién”,
lo que significa “beneficiarse
de ese marchamo de calidad
y prestigio ante el cliente ex-
terno”, pero no solamente es-
to, sino que llegd a incorpo-
rarse, por aclamacién al
MAB o Comité de Expertos
del MOU de Parfs, que hizo
el honor de traer a Madrid
uno de sus tultimos consejos,
a finales de 2.005.

La llegada de Espafia a la
“lista blanca” ha respondido
a los criterios objetivos de la
misma,reducciéon constante
del porcentaje de inspeccio-
nes -a nuestros barcos- que
arrojasen deficiencias o me-
dia de deficiencias/inspec-
cién en los tltimos dos ejer-
cicios. Fue una etapa en que
la flota hizo un esfuerzo in-
versor de rejuvenecimiento
de buques que hizo que la
media de edad del pabellén
espafnol cayese,desde los
16,5 afios a los 15,5.

Pero tambien es preciso
acordarse de que, durante
2004, la Direccién General
de Marina Mercante flet6 el
llamado “Plan Lista Blanca”,
cuya plasmacién es obvia
hoy, pero significé coordinar
las inspecciones de las Capi-
tanias Maritimas, convenios
de colaboracién con ANAVE
y un esfuerzo profesional y
técnico. Por el prestigio mis-
mo del abanderamiento espa-
fiol no se hubiese discutido
nunca esta “calidad de pri-
mera” a nuestra flota, pero se
arrancé el éxito con una bue-
na base de esfuerzo. l



Techo histérico de
movimiento portuario

Los cuarenta vy seis puertos de las
28 autoridades portuarias espanolas
volvieron a tocar su techo histérico
de movimiento de mercancias
durante 2005, un 7,4 por ciento
mds que en el ejercicio anterior.

a Bahia de Algeci-

ras refrenddé un

afio mas el lideraz-

go nacional en

movimiento de
mercancias, seguida de Bar-
celona, Valencia y Bilbao, en
las primeras situaciones del
area mediterranea de esta
sector. Una vez mas, la eco-
nomia espafiola registré el
espectacular dato de que las
cuentas de resultados de las
autoridades portuarias supe-
ran el propio crecimiento del
producto interior bruto(PIB),
en este caso por 2,5 veces
mas.

Otra vez Algeciras

Con 68,3 millones de mer-
cancias containerizadas vuel-
ve a ser la Bahia de Algeci-
ras el lider del Mediterraneo,
superando al puerto italiano
de Giola Tauro, que lo fue
desde 1998, pero el hub alge-
cirefio destrozé al alza otras
expectativas. Sus traficos de
productos derivados del pe-
troleo crecieron un 18 por
ciento,mientras la linea de
pasajeros Tarifa-Tanger su-
bié un 60 por ciento en el

movimiento de personas y un
73 en el de vehiculos.

El Port de Barcelona, se-
gundo del ranking espaiiol,
se anoté un crecimiento del
12 por ciento, que en el caso
de Valencia se quedaria en el
8,1 por ciento y Bilbao en el
1,5 por ciento, pero tambien
fueron significativos los au-
mentos de trafico de Mdlaga,
Castelléon y Huelva, todos
ellos sobre porcentajes de
dos digitos.

Con once millones de con-
tenedores movidos en los
puertos espaiioles, éstos se
sitdan entre los primeros de
la Unién Europea, pero Al-
geciras ya es el nimero 25
en el ranking mundial, Va-
lencia el 39, Barcelona el 44
y Las Palmas, dimensiones

historicamente desconocidas
por el sistema portuario es-
pafiol hasta el presente.

La estructura dindmica de
los intercambios con que
cuentan los puertos espailo-
les de interés general y las
mismas expectativas alcistas
del comercio maritimo, hi-
cieron de 2005 un afio mag-
nifico por sus resultados y
previsiones de futuro. De re-
cord en record, el sistema
portuario nacional presenta
una buena expectativa de ac-
ceso a los mapas de las pré-
ximas Autopistas del Mar,
que en 2007 ya tienen pro-
grama.

El ente ptblico Puertos del
Estado, que colect6 para
2006 un paquete de inversio-
nes de 1.374,8 millones de
euros, en nuevas infraestruc-
turas y servicios portuarios,
considerd “propiciar la in-
corporacioén de la iniciativa
privada y mejorar la logistica
y la intermodalidad”, como
claves del posicionamiento
espafiol en el mercado globa-
lizado. W
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Abusos bajo pabellon de
conveniencia

Los pabellones de conveniencia
siguen dando cobertura a
importantes beneficios para los
armadores. La pesca ilegal realizada
bajo su amparo mueve mil millones
de euros al ano. Los trabajadores
contratados en estos barcos carecen
de los mas elementales derechos. El
15% de las flotas de pesca a gran
escala se abandera bajo estos
pabellones v las escasas medidas
que se adoptan no sirven para
frenar esta situacién. Tal vez porque
los beneficios son muy importantes
como para abordar con decision el
problema.
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a potencia con mas

barcos bajo pabe-

116n de convenien-

cia no es otra que

la propia Unidén
Europea, segin datos de la
Lloyd’s Register, de los que
mds de la mitad pertenecen a
armadores espafoles. Ello
hace que no resulten dema-
siado creibles las medidas
que viene adoptando la pro-
pia UE para poner fin a esta
grave situacioén. Grave, por-
que bajo su bandera se pesca
sin atenerse a los convenios
internacionales que tratan de
que se lleve a cabo una pesca
responsable, con lo que se
perjudica a los pesqueros que
si los respetan y agravan la

situacion de los caladeros
mundiales. Grave, porque las
tripulaciones que forman
parte de estos barcos, ya sean
de pesca o mercantes, traba-
jan en condiciones lamenta-
bles, con bajos salarios y fal-
ta de medidas de seguridad,
entre otras consecuencias.

La Organizacién de Nacio-
nes Unidas para la Agricultu-
ra y la Alimentaciéon (FAO)
denuncia que el 30% del total
de capturas de algunas im-
portantes empresas pesqueras
se hace bajo banderas de con-
veniencia. Unas banderas
que, en algunos casos, “faci-
litan la pesca ilegal, no docu-
mentada y no reglamentada”,
segtin sefala la propia FAO.



Por lo que a la pesca se re-
fiere, huelga decir que para
poco han servido todas las
medidas impulsadas por la
FAO o las organizaciones re-
gionales de pesca. En 2005,
el nimero de las embarcacio-
nes registradas en estos pa-
bellones lleg6 a las 1.200.
Una cifra menor que la regis-
trada en 2003, pero el nime-
ro de barcos con pabellén
desconocido aumentd un
50% en cinco afios, llegdn-
dose a los 1.600 en 2004.

Tripulaciones abandonadas

David Cockoft, secretario
general de la Federacion In-
ternacional del Transporte
(ITF), denuncia que en estos
barcos de bandera de conve-
niencia se producen claros
abusos de los derechos hu-
manos, la pesca que se vale
de las banderas de conve-
niencia no es s6lo una ame-
naza para las pesquerias, si-
no que también tiene un cos-
te humano mortal. A menu-
do, la pesca ilegal se vale de
tripulaciones desprotegidas
que pueden ser golpeadas,
privadas de comida o que
trabajan sin cobrar. Se trata
de una de las industrias mas
peligrosas del mundo.

A la inseguridad fisica hay
que sumar la laboral. La ma-
yor parte de los marinos no
tiene un contrato indefinido
que asegure su puesto de tra-
bajo. Los contratos, aunque
vuelva repetidamente a la
misma compaiiia, incluso al
mismo barco, son siempre
por una campaifia. En esta si-
tuacién, cualquier reivindica-
cién puede volverse en su
contra, lo que significa no
volver a ser contratados en la
compaiiia en la que presta-
ban servicio o en ninguna
otra, debido a la existencia
de las listas negras.

Sobre esta grave situacién
creada por los abandera-

mientos de conveniencia pu-
blicamos, este mismo afo
2006, un segundo y amplio
reportaje elaborado a partir
de una ponencia presentada
por Domingo Gonzélez, di-
rector del Centro de los De-
rechos Humanos del Marino,
en las jornadas organizadas
por el Observatorio de los
Derechos Humanos del Ma-
rino y la Universidad de
Nantes. En dicho trabajo,
Domingo Gonzdlez analiza
la situacién a la que se ven
sometidas estas tripulacio-
nes, dedicando especial aten-
cién a la nada infrecuente si-
tuacién de abandono en
puerto.

En 1999 hubo 1.684 bar-
cos embargados en todo el

mundo. Entre ellos, 167 esta-
ban abanderados en Malta;
157, en Panama4; otros tantos
en Turquia; 145, en Chipre; y
117 bajo bandera de San Vi-
cente. Todas ellas, banderas
de conveniencia.

Durante el periodo que
abarca de 2000 a 2005, fue-
ron abandonados 54 barcos
en puertos espafloles, el 62%
de los cuales llevaba pabe-
116n de conveniencia. El ma-
yor nimero de los tripulan-
tes abandonados era de ori-
gen asidtico, seguido de los
americanos y africanos.
También cabe destacar que,
de los barcos abandonados
en nuestros puertos en esos
afios, diez llevaban pabellén
espariol. H
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Plan de Gestion de los
Recursos Pesqueros del
Mediterraneo

La ministra de Agricultura, Pesca vy
Alimentacion, Elena Espinosa,
presenté el Plan Integral de Gestion
de los Recursos Pesqueros en el
Mediterraneo. La finalidad de dicho
Plan es asegurar los recursos
pesqueros promoviendo una
pesqueria sostenible, a partir del
control de artes menos selectivas, vy
protegiendo los habitat de mayor
valor ecolégico.
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1 Plan de Gestion

de los Recursos

Pesqueros del Me-

diterrdneo forma

parte de un Plan
Integral de Regeneracién y
Recuperacién de los Recur-
sos Pesqueros del Caladero
Nacional que contempla pla-
nes similares para los calade-
ros del Cantédbrico y Noroes-
te; golfo de Cadiz y Cana-
rias.

A las medidas de protec-
cién puestas en marcha des-
de el Consejo General de
Pesca del Mediterrdneo
(CGPM), como la prohibi-
cién de la pesca de arrastre a
profundidades superiores a
los mil metros, se suman las
contenidas en el mencionado
plan de gestion para el Medi-
terraneo, en vigor desde el
27 de enero de 2006 y con
una vigencia de dos afios.
Entre las medidas que con-
templa (ademads de las estric-
tamente relacionadas con la
pesca como vedas tempora-
les para las modalidades de
arrastre y cerco; estableci-
miento de fondos autoriza-
dos para la pesca de arrastre;
establecimiento de un volu-
men de capturas y desembar-
cos diarios para pequefios
peldgicos), cabe resefiar ac-
tuaciones como la creacién
de una zona de alevinaje de
boquerén en el litoral del
Delta del Ebro y la creacién
de un hébitat protegido que,
ademds de a la Posidonia
oceanica, comprenderd a
otras faner6gamas marinas o
fondos donde se encuentra el
coraligeno.

Sobre los hébitat anterior-
mente mencionados estard
prohibido el uso de redes de
arrastre, dragas y redes de
cerco, lo que fue muy bien
visto por las organizaciones
ecologistas, como es el caso
de Oceana. Y es que se quiso
destacar como el gobierno
espafiol se ponia a la cabeza
en la proteccién del hébitat
mediterrdneo. Incluso se des-



taca por parte de esta organi-
zacién cémo una medida si-
milar habfa sido bloqueada
en la Unién Europea por la
oposicién de Francia e Italia.

Los hébitat de algas calca-
reas, uno de los espacios
protegidos por este Plan, re-
sultan de gran importancia
por su alta productividad. Se
asientan desde los tres me-
tros de profundidad hasta los
ochenta y albergan multitud
de especies de fauna y flora
y son de gran importancia
para algunas especies co-
merciales, como el bacalao,
el carbonero, el abadejo y la
solla, asf como las navajas y
las vieras, entre otros molus-
COS.

Proteger, conservar y regenerar

Las medidas adoptadas tra-
tan de proteger los ecosiste-
mas mediterrdneos y gestio-
nar sus recursos pesqueros,
que se encuentran en una
preocupante situacién de so-
bre-pesca, como destacé la
ministra Elena Espinosa, que
recalcé que se trata de prote-
ger, conservar y regenerar es-
tos recursos y sus ecosiste-
mas y actuar para recuperar
y prevenir.

Con el fin de evaluar las
medidas previstas en el Plan
de Gestion de los Recursos
Pesqueros del Mediterraneo,
Elena Espinosa también
anunci6 la realizacién de una
serie de campaias de investi-
gacién que se llevaran a cabo
desde el buque oceanografica
Emma Bardan.

Ademads de ver con buenos
ojos las medidas adoptadas
desde el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimenta-
cién, los grupos ecologistas
han puesto el acento en la
importancia de proteger am-
plias dreas con toda su biodi-
versidad, y no especies aisla-
das. Esa es la idea de las re-
servas marinas. A pesar de

que Espana ha realizado un
importante esfuerzo en el
Mediterraneo, donde tiene 13
reservas marinas y espacios
protegidos que abarcan a
mas de 25.000 hectareas, se
considera que el drea prote-
gida es muy escasa. Tan sélo
un 1% del Mediterraneo go-
za de proteccion, cuando el
Congreso Mundial de Reser-
vas, celebrado en 2004, reco-
mendd que esta proteccion
superara el 20% de los mares
y océanos del mundo.

A pesar de la buena noticia
que supuso el mencionado
Plan, las amenazas que pesan
sobre el Mediterraneo siguen
siendo muy preocupantes,
debido a la enorme presion
pesquera, de navegacion (se
calcula que mas de 220.000
buques de més de cien tone-
ladas lo surcan anualmente,
lo que viene a representar un
tercio de la flota mercante
mundial) y de contaminacién
que soportan las aguas casi
cerradas de este mar. H
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Cada vez son menos
los que se toman a la
ligera las denuncias
sobre el deterioro del
medio ambiente. Los
efectos se dejan
notar, como es el
caso de las altas
temperaturas
registradas en los
ultimos arnos y que
hicieron que algunas
aguas someras
mediterraneas
llegaran hasta los 30

grados.

Las altas temperaturas se
suman al impacto sobre el

ecosistema marino

urante mas de

quince dias del

pasado mes de

julio, el Medite-

rraneo llegd a re-
gistrar temperaturas de hasta
30 grados centigrados en sus
aguas mds someras. La alte-
raciéon que viene afectando,
desde hace décadas, el eco-
sistema marino debido a la
sobre-pesca, las infraestruc-
turas costeras y los vertidos,
se ve ahora potenciada por el
calentamiento que estan re-
gistrando algunas zonas del
planeta, como es el caso del
Mediterraneo. Esta situacion,
unida al mismo tiempo a la
falta de lluvias, produce una
inhibicién en el crecimiento
del fitoplancton, que forma
parte del primer peldafio de
la cadena tréfica.

La actual subida de las
temperaturas, cuyos efectos
ya se han dejado notar tam-
bién en las aguas del Canta-
brico o del mar del Norte, se
inicié hace unos cincuenta
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afios. Los cientificos no se
ponen de acuerdo a la hora
de sefalar este proceso como
de cambio climatico o como
de una ola de calor aunque,
como sefialaba a MAR Luis
Gil de Sola, investigador del
Instituto Espafiol de Oceano-
grafia de Malaga, se estdn re-
gistrando una serie de vera-
nos calidos consecutivos lo
que demuestra que la tasa de
calentamiento se estd acele-
rando.

El incremento de la tempe-

ratura del agua tiene efectos
inmediatos, como se ha sefia-
lado en el caso del fitoplanc-
ton, pero el problema es sa-
ber exactamente cdmo le esta
afectando, y para saberlo ne-
cesitamos estudiar lo que es-
td pasando durante periodos
mas largos, de unos diez o
quince afios.

El bidlogo del IEO, al mis-
mo tiempo, sefiala que se de-
be tomar con precaucion
cualquier tipo de aseveracién
al respecto y no caer en afir-
maciones muy poco contras-
tadas, como fue el caso este
verano al hablar de una inva-
sién de medusas en el Medi-
terrdneo a causa de estas al-
tas temperaturas. Segin Luis
Gil de Sola no hubo tal inva-
sién. Simplemente, debido a
la corriente de aire caliente
proveniente de Africa, las
medusas fueron impulsadas
hacia zonas donde habitual-
mente no llegan, pero su nd-
mero no fue mayor que el de
otros afios.



Las redes de deriva siguen

en el Mediterraneo

Llevan prohibidas en el
Mediterraneo desde enero de 2002.
A dia de hoy, cuando estdn a punto

de cumplirse los cinco anos desde
que la Unién Europea acordé
adoptar esa medida respecto a las
redes de deriva, pescadores
franceses e italianos siguen
utilizandolas sin grandes problemas.

iguen caladas a lo

largo del Medite-

rrdneo. La organi-

zacién ecologista

Oceana calculaba
que, en 2005, unos quinien-
tos rederos seguian operan-
do en esta aguas, de los que
mas del 60% pertenecian a
la UE o pronto pasarian a
formar parte de ella. Con to-
tal impunidad, pesqueros
franceses e italianos, mu-
chos de los cuales cobraron
subvenciones en su momen-
to por abandonar el uso de
redes de deriva, siguen utili-
zéndolas. Les ha bastado re-
bautizar estas redes como

“thonailles” o “ferratara”.

En la campafia que realiza-
ron los miembros de Oceana
el pasado verano, se pudie-
ron documentar las activida-
des de decenas de pesqueros
en el mar Tirreno utilizando
artes prohibidas de hasta 20
kilémetros de longitud y 30
metros de altura. Los rederos
italianos recibieron unos 200
millones de euros en subven-
ciones para abandonar este
arte de pesca y, sin embargo,
muchos de los barcos sor-
prendidos habian recibido di-
cha subvencidén y seguian,
casi cinco afnos después, uti-
lizando estas redes. Los que
llegan a ser detenidos son li-
berados poco después, y sin
que se les requisen las redes.

El caso francés no es muy
diferente. Y ello a pesar de
que después de que la Comi-
sién Europea sefialara que la
“thonaille” es una red de de-
riva, el Consejo de Estado
francés declaré a esta red co-
mo ilegal, por lo que queda-

ba prohibida su utilizacién.
Ahora se estd a la espera de
que el Gobierno de Francia
anule el decreto de 2003 que
permitia el uso de este arte
de pesca. Mientras, Oceana
detectd este verano a mas de
43 barcos con ‘“thonailles”
que superaban los 13 kiléme-
tros de longitud en muchos
casos. Barcos que faenan en
los golfos de Leén y Génova
y al norte de Cdreega.

Y todo ello sin contar la
grave situacion provocada
por los pesqueros marroquies
que utilizan también estas ar-
tes, en su gran mayoria gra-
cias a la venta de estas artes
de deriva a terceros paises en
vez de haber sido destruidas
tras las subvenciones recibi-
das. Tal vez, con la llegada
del nuevo afio, la UE haga
proposito de enmienda y de-
cida por fin dar solucién a
este problema. Un problema
que, ademas, perjudica y mu-
cho a los pescadores que si
cumplen con la Ley.
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Se trataba de una crisis mds que
anunciada. Los mismos errores que
condujeron a la grave situacién del

caladero de la anchoa en 2005 se
repitieron, como si de un calco se
tratara, este ano de 2006. La mala

gestion de las autoridades

pesqueras llevaron a la anchoa, por
segundo ano consecutivo, a una
crisis que amenaza con convertirse
en crénica, de no tomarse medidas

efectivas.

na vez mas, el

Consejo Interna-

cional para la

Exploracion del

Mar (ICES), que
asesora a la Unién Europea
en materia de pesca, sefald
sin ningun rodeo que el cala-
dero deberia cerrarse durante
2007, y que sélo se reconsi-
derase su reapertura si los es-
tudios que se realicen duran-
te la préxima primavera
muestran que se produce un
alto reclutamiento.

El pasado afio, ante las
presiones de los gobiernos de
Francia y Espafia, segtin de-
nuncié el Comisario de Pes-
ca de la UE, el Consejo de
Ministros de Pesca decidi6
levantar la veda en la reunién
de diciembre. Esperemos que
tamafia equivocacién no se
vuelva a repetir, y los intere-
ses de otra indole no impidan
que se adopten las medidas
solicitas por todos los cienti-
ficos que estdn trabajando en
el estudio de este caladero.

En la actualidad, los cienti-
ficos sitdan la biomasa de
anchoa de este caladero por
debajo de las 18.640 tonela-
das, cuando el limite que
marca la posibilidad de co-
lapso de la pesqueria se sitda
en las 21.000 toneladas. Es
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decir, a juicio de los cientifi-
cos existe un grave peligro
de que la anchoa desaparezca
del Cantabrico, como lo ha
hecho el bacalao de Terrano-
va, por ejemplo.

Durante la campafia de
otoflo, realizada por cientifi-
cos del IEO e Ifremer a bor-

do del Thalassa, se encontra-
ron juveniles de anchoa muy
metidos en la costa y a pro-
fundidades de entre 30 y 100
metros. La sensacién que sa-
caron los expertos de éste y
otros comportamientos ano-
malos es que hay muy poca
anchoa y que se concentra en
sus tradicionales “santua-
rios”. El investigador espaiiol
Enrique Nogueira, biélogo
del Centro Oceanogréfico de
Gijoén y participante en la
mencionada campaiia, opina
que prohibir la pesca un afo
es poco tiempo para que se
recupere el caladero.

Por el momento se espera
que esta vez si sean escucha-
das las voces de los expertos
y el Consejo de Ministros de
Pesca de diciembre establez-
ca un Total Admisible de
Capturas (TAC) cero para
2007. 1



El atan rojo,
al borde del colapso

La pesca pirata vy el engorde de

atun, junto a una gestion

inadecuada, estan acabando con el
atun rojo en el Mediterraneo. Un
reciente informe de Greenpeace
denunciaba que las capturas de esta
especie superaban en un 37% la

mdxima autorizada.

ientificos y exper-
tos coinciden en la
dificil situacién
por la que atravie-
sa esta especie
que, al igual que lo que se se-
fialaba con la anchoa, de no
tomarse medidas efectivas
puede colapsar su pesqueria.
Segtin las cifras que obtenia
en su estudio esta organiza-
cién ecologista, las capturas
de atin en el Mediterrdneo
superaban en mas de 12.000
toneladas al afio las estableci-
das por la Comisién Interna-
cional para la Conservacién
del Atiin Atlantico (ICCAT).
Todos coinciden también a la
hora de sefalar que apenas se
han producido avances reales
en la proteccion de este stock,
de gran importancia econd-
mica y social.
Sobre la situacién de esta

especie, la revista MAR pu-
blic6 varios articulos a lo
largo del afio. Uno especial-
mente dedicado a resaltar
las medidas en las que ca-
bria mejorar la gestién de la
pesca de esta especie, como
controlar a las aeronaves
que sirven de apoyo en su
pesqueria a la flota de cerco.
La reflexion partia de Fer-
nando Nieto Conde, inspec-
tor de Pesca Maritima.

También tuvimos ocasién
de contar con la experiencia
y el conocimiento de Jaime
Mejuto, Investigador Jefe
del Programa del IEO en
pesquerias de tunidos y es-
pecies afines. Entre otras
afirmaciones, el cientifico
del IEO sefial6 que “el enor-
me esfuerzo de pesca ejerci-
do por la flota industrial de
cerco sobre amplios rangos
de tallas repercute negativa-
mente sobre la dindmica bio-
l6gica y sobre la abundancia
del stock reproductor capaz
de generar nuevas puestas”.
Asimismo, sefialé que la
“politica de TACs y cuotas
de la ICCAT no ha benefi-
ciado el trabajo de los cienti-
ficos™.

En su estudio, Greenpeace
apuntaba como medidas ur-
gentes a adoptar por la IC-
CAT Ila reduccién sustancial
de la cuota de atiin rojo; una
nueva talla minima de captu-
ra que se corresponda con el
de su madurez sexual; expan-
sién del cierre temporal de la
pesqueria; envio de informa-
cién precisa sobre activida-
des de pesca y engorde a la
ICCAT de forma regular. H

Greenpeace/Jeremy Sutton Hibbert
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Islandia se suma
a la caza de
ballenas

El pasado mes de octubre Islandia
reinicié la caza comercial de
ballenas. Es una puesta en escena
mads de las acometidas de los paises
partidarios de que se elimine la
moratoria que pesa sobre estos
cetdceos, hace ahora 20 anos. En la
ultima reunion de la Comision
Ballenera Internacional (CBI)
demostraron que ya tienen mayoria,
aunque no la necesaria.

ali y Mongo-

lia, que no tie-

nen  costa,

ilustran el tipo

de los apoyos
obtenidos por Japdén para
abolir la moratoria sobre la
pesca comercial de ballenas.
Gracias a estos y otros mu-
chos votos logrados con el
convincente argumento del
valor del dinero, el pais ni-
pon sigue ganando adeptos vy,
en la pasada reunién de la
CBI, logré el voto a favor de
33 paises (por 32 en contra y
una abstencidn) para que se
aprobara una declaracién de
apoyo a la caza comercial de
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ballenas, aunque atn esta le-
jos del 75% necesario para
abolir la moratoria.

La declaracién, presentada
por el estado caribefio de
Saint Kitts y Nevis (formado
por dos pequeiias islas de
apenas 50.000 habitantes),
contenfa afirmaciones como
que “la moratoria ya no es
necesaria” o “que el uso de
las ballenas contribuye a re-
ducir la pobreza”. Afirmacio-
nes que se contestan por si
solas.

Mientras tanto, Japén pro-
sigue con su criticada caza
cientifica. Para 2007 tiene
previsto incrementar esta ac-
tividad hasta rondar la caza
de un mil ejemplares. La co-
munidad cientifica sigue
condenado esta actuacién
“por mostrarse incapaz de
publicar en revistas cientifi-
cas reconocidas resultados
relevantes procedentes de es-
te pretendido programa in-
vestigador”.

Pero a Japén le da igual
cualquier tipo de acusacion.
Los beneficios que le reporta

esta actividad ilegal le sobra
para seguir encabezando esta
batalla, que se concreta, en
cuanto a la CBI respecta, en
el pago de fuertes cantidades
de dinero (ya sea en metalico
0 en proyectos de inversion)
para lograr el apoyo a sus
pretensiones.

Lamentablemente, Islandia
ha decidido enfrentarse tam-
bién a la CBI reiniciando la
caza comercial. Desde 1985
venia capturando ejemplares
bajo el subterfugio de la caza
cientifica. No parece que es-
te afio la situacién vaya a
cambiar sustancialmente.



La Comisién regula la
introducciéon de especies
en acuicultura

A fin de controlar la introduccién 1y
de nuevas especies ajenas a un
determinado ecosistema en
acuicultura (especies aléctonas), vy
evitar la contaminacién biolégica, la
Comisién Europea propuso una
serie de medidas que preserven de
estos peligros al tiempo que
garanticen el papel que desempeiia

esta actividad.

oe Borg, comisario de

Pesca de la Uni6n Eu-

ropea, destacé la di-

versificacién de espe-

cies como un aspecto
esencial para garantizar el
desarrollo duradero de la
acuicultura, pero sin olvidar
el que se cuente con un me-
dio ambiente equilibrado y
sano. En este sentido deben
entenderse las medidas pro-
puestas por la Comisién Eu-
ropea a fin de evitar la intro-
duccién de especies que pue-
dan tener efectos adversos
sobre el ecosistema, causan-
do graves pérdidas de biodi-
versidad.

A partir de ahora, todos los
proyectos de introduccién de
especies aldctonas se debe-
rdn someter a la aprobacién
de un comité consultivo na-
cional que determinard si la
introduccién propuesta es ru-
tinaria o no. Si resulta califi-
cada como de no rutinaria, la
Comision prevé periodos de
cuarentena y, en algunos ca-
sos, las autoridades naciona-
les también podrdn exigir
que se proceda a una libera-
cidén piloto antes de su intro-
duccién comercial.

Las actuaciones recogidas

en la presente propuesta de
la UE son el resultado de
consultas efectuadas a lo lar-
go de varios afios. Se basan
en los cédigos de practicas
voluntarios elaborados por el
Consejo Internacional para la
Exploracién del Mar (ICES)
y la Comisién Asesora Euro-
pea para la Pesca Continental
(CAPEC), asi como en los
instrumentos comunitarios
de proteccién de la biodiver-
sidad.

Asfi pues, el nuevo regla-
mento tiene como principal

finalidad frenar la pérdida de
biodiversidad, objetivo fijado
en el sexto programa de ac-
cién en materia de medio
ambiente y en la estrategia
comunitaria para el desarro-
llo sostenible. De igual mo-
do, estas medidas propuestas
contribuirdn al cumplimiento
de los compromisos interna-
cionales de la Comunidad en
el marco del Convenio sobre
Diversidad Bioldgica y al se-
guimiento de la cumbre
mundial sobre desarrollo
sostenible. l
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Los precios del gaséleo han
constituido uno de los problemas
mds importantes con los que se ha
tenido que enfrentar en los dos
ultimos anos el sector de la pesca.
Aunque en los meses precedentes se
ha producido una desaceleracién de
las cotizaciones del petréleo con la
consiguiente bajada de los precios
del gasdleo, para el sector de la
pesca se trata de un problema
estructural al que se deben buscar

soluciones de futuro.

esde la Adminis-

tracién pesquera

se articularon

medidas de ayu-

da, tanto para la
flota de bajura como la de al-
tura, ante la linea alcista de
los precios que en los tdltimos
afios pasaron de menos de 30
céntimos de euro por litro a
superar los 58 céntimos para
situarse en la actualidad en
una media ligeramente por
encima de los 42 céntimos de
euro. Para el propio comisa-
rio de Pesca, Joe Borg, el in-
cremento de los precios del
combustible es hoy un grave
problema que puede dejar
fuera de la actividad a mu-
chas empresas.

[Mar| 33 [ Diciembre 2006

En el sector de la pesca, el
gasoleo constituye uno de los
principales costes de explota-
cién llegando a suponer en al-
gunos casos hasta mds del
30% de los mismos. El enca-
recimiento del gaséleo supo-
ne un problema general para
todo el sector, pero muy espe-
cialmente para los barcos que
capturan especies altamente
migratorias. Igualmente cons-
tituye un problema que se
agrave en la medida que cada
vez es necesario mas tiempo
para llevar a cabo las capturas
ante el recorte de las posibili-
dades de pesca en la mayor
parte de los caladeros.

Ante esta situacidn, desde
el propio sector se han pues-
to sobre la mesa medidas en-
caminadas a lograr un ahorro
en el consumo de combusti-
ble. Estas medidas irfan des-
de el mayor apoyo a la inves-
tigacion para el desarrollo de
nuevos sistemas hasta un
cambio en los hdbitos de
consumo para lograr un ma-
yor ahorro.

Con la mirada puesta en el
futuro, desde el sector se
trabaja en la bisqueda de al-
ternativas al gaséleo y que
se concretaria en los si-

guientes productos:

El fuel pesado tiene toda-
via un coste ligeramente su-
perior al del gaséleo y el in-
conveniente de que no son
muchos los barcos que se ha-
llan preparados para su con-
sumo, sin que exista ademads
una infraestructura de apro-
visionamiento en los puertos.

Los biocombustibles se
presentan como una de las
salidas con una mayor pro-
yeccion de futuro en el mar-
co del plan de expansién pre-
visto por la Unién Europea y
apoyado por la Administra-
cién espafiola donde se con-
templa que para 2010 supon-
ga el 10% de todo el com-
bustible que se utilice en los
transporte; inicialmente ese
objetivo era del 5,75%. En
este caso, el problema a re-
solver es la fiscalidad y que
se metan en este barco las
empresas petroleras.

El sector percibio ayudas por
el incremento de los precios
pero, sobre todo, busca
alternativas al combustible

La pila combustible es un
sistema que estd generando
muchas esperanzas al suponer
la utilizacién de hidrégeno

El gas natural constituye
otra posibilidad, aunque el
problema en el caso de los
barcos seria contar con espa-
cios importantes para su al-
macenamiento.

Finalmente, entre otras al-
ternativas, se contempla la
energia edlica y solar. Ac-
tualmente se utiliza en los
barcos como una energia
complementaria para fines
secundarios, pero no para
mover los barcos. ll



La simplificacién de la
Politica Pesquera Comun

Reducir la burocracia en beneficio
tanto de los armadores como de las
propias Administraciones vy lograr
una mayor eficiencia en la gestién
de las pesquerias constituyen
algunos de los objetivos mds
importantes de la Comisiéon de la
Unién Europea en materia de
politica de pesca. Los retos se
concretan en lograr una politica
mds transparente y eficaz, lo que en
definitiva supone reconocer que los
actuales mecanismos no han
funcionado como se esperaba vy es
necesario.

as propuestas ini-

ciales planteadas

por la Comisién

van desde la orde-

nacién de las dis-

posiciones legislativas en

aras de lograr una mayor

simplificacién y uniformidad

hasta la filosofia de la ges-
tién de los recursos.

Desde la Comisién se con-

sidera necesaria una mejor

ordenacién del conjunto de

El objetivo es beneficiar
tanto a las Administraciones
como a los armadores, asi
como mejorar los
mecanismos de gestion

disposiciones referidas a la
explotacion de los recursos
especialmente alli donde hay
limitacion de capturas sepa-
rando las puramente técnicas
de las referidas al control del
esfuerzo pesquero, Bruselas
apoya el desarrollo de planes

plurianuales como los que ya
existen para algunas especies
y la necesidad de extender
esa politica al resto de las
poblaciones donde se hayan
detectado problemas. Bruse-
las quiere una reglamenta-
cion mds detallada y a la vez
mas fécil de actualizar de ca-
ra a lograr una capacidad de
respuesta mas agil ante cual-
quier problema

Para asegurar una mejor
gestion de los recursos pes-
queros, se considera muy im-
portante que haya una eva-
luacién seria sobre los mis-
mos y para ello se pretende
contar al maximo con todo el
sector.

Bruselas reconoce en sus
propuestas que actualmente
hay una excesiva carga admi-
nistrativa tanto de cara a ca-
da uno de los paises miem-
bros como para los propios
pescadores para el desarrollo
de la gestién de la politica de
pesca. En este sentido, desde
la Comisién se aboga por re-
ducir las obligaciones de pre-
sentar informes. En la misma
direccién, se propugna redu-

cir el nimero de cuestiones
sobre las que es preciso
aportar datos a la vista de la
inutilidad de muchos de ellos
de acuerdo con la experien-
cia de lo que sucede en la ac-
tualidad

Para el desarrollo de todos
los procesos de gestién y
control, se plantea la necesi-
dad de contar con una mayor
utilizacién de los sistemas
informdticos tanto cuando
los barcos faenan en aguas
comunitarias como cuando
lo hacen en terceros paises.
Los mecanismos de simplifi-
cacion de la Politica Pesque-
ra Comun también se aplica-
rén para las flotas que operan
fuera de las aguas comunita-
rias.

En principio, este plan de
accion para la simplificacién
de la PPC deberia aplicarse
para el periodo de 2006 a
2008

El sector estd de acuerdo
con las pretensiones comuni-
tarias tanto para evitar la buro-
cracia actual como para racio-
nalizar y simplificar la gestion
de la politica pesquera. H
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Proyecto para poner orden
en la flota

El Ministerio de Agricultura, Pesca v
Alimentacién tiene en marcha un
proyecto de ley por el que se
pretende poner orden en el registro

de las flotas para que las

condiciones técnicas de los barcos,
su potencial v capacidad de pesca
respondan los datos oficiales sobre

cada embarcacién.

on esta medida, se
pretenderian fun-
damentalmente
dos objetivos. Por
un lado, a partir
del potencial real de la flota,
saber cudles son las posibili-
dades de pesca y poder hacer
asi una mejor regulacién de
la actividad. Por otro lado se
pretende actuar sobre la se-
guridad de las propias em-
barcaciones en cuanto en
muchos casos se han hecho
modificaciones en su poten-
cia que podrian afectar a su
estabilidad y con ello aumen-
tar los riesgos de siniestros
Sobre el papel, el Registro
de la Flota Pesquera Operati-
va deberia ser el centro don-
de figurasen todos los datos
sobre la realidad de cada bar-
co desde sus propietarios o
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armadores hasta todas las ca-
racteristicas técnicas de los
mismos. Sin embargo, en los
dltimos tiempos, con el des-
arrollo de algunos procesos
de regularizacién de embar-
caciones, se puso de mani-
fiesto que en muchos casos
habia una gran diferencia en-
tre los datos oficiales y la re-
alidad de la flota fundamen-
talmente de bajura donde hay
una mayor facilidad para in-
troducir modificaciones.

Segun algunas de las previ-
siones hechas por la Admi-
nistracion, esa medida podria
afectar a unas 2.500 embar-
caciones.

Esta nueva ley en tramita-
cién parlamentaria, afectard
a los barcos de pesca donde
el material del casco, la po-
tencia propulsora del mismo
o los valores de eslora, man-
ga, puntal o arqueo no coin-
cidan en la actualidad con
los facilitados en su dia en el
Registro de la Flota Operati-
va. En lo que afecta a las
condiciones exigidas para la
regularizacion, el proyecto
de ley contempla que, si las
variaciones producidas res-
pecto a los datos anteriores

en el Registro suponen un in-
cremento del arqueo o la po-
tencia propulsora de las em-
barcaciones, los propietarios
o armadores deberdn aportar
como baja las unidades de
pesca operativas necesarias
para compensar dichos incre-
mentos. A esos efectos, serd
de aplicacion la actual nor-
mativa bdsica estatal sobre
construccién y moderniza-
cién de barcos de pesca. Uni-
camente se ponen dos condi-
ciones a la hora de hacer esas
aportaciones. La primera,
que las bajas que se aporten
sean de la misma modalidad
de pesca que la embarcacién
que se pretenda regularizar y
las mismas deberdn ser nece-
sariamente desguazadas. La
segunda, que solamente se
podra aportar como baja una
embarcacién para regularizar
la situacién de un maximo de

Pesca abrira un nuevo

proceso para actualizar las
inscripciones de los barcos

10 barcos y siempre que to-
das ellas pertenezcan a un
mismo barco.

Como se trata de una situa-
cion a la que se pretende po-
ner definitivamente fin para
evitar que cada varios aflos
sea preciso acometer este ti-
po de procesos, en el proyec-
to de ley se contempla que la
actualizacion de los datos de
una embarcacién hoy irregu-
lar solamente se podrd hacer
una vez durante la vida util
del barco y que no se podrin
acoger a esos procesos bar-
cos que ya se hayan regulari-
zado con anterioridad. H



Bruselas por el Rendimiento

Maximo Sostenible

La Comisién de la Unién Europea
mantiene su ofensiva para el
desarrollo de un modelo para la
gestion de las cuotas de pesca en
aguas comunitarias de cara a lograr
un mayor ajuste entre el potencial
de las flotas v las posibilidades de
capturas. En esta estrategia, los
responsables comunitarios no
descartan la necesidad de nuevos
ajustes en la capacidad de las flotas
junto a otras medidas como la
aplicacién de vedas, dias de pesca o
reduccion del potencial de los
barcos. Todo ello, segun la
Comisién, con la mirada puesta en
lograr una actividad pesquera
sostenible que podria ademas
ofrecer una mayor rentabilidad a las
embarcaciones que sigan en la
actividad.

e acuerdo con los

compromisos

asumidos en su

dia por la Unién

Europea en la
Cumbre Mundial sobre Des-
arrollo Sostenible celebrada
en 2002 en la localidad afri-
cana de Johannesburgo, los
responsables comunitarios en
politica de pesca, pusieron
sobre la mesa en los dltimos
meses la estrategia de Rendi-
miento Maximo Sostenible
(RMS), que deberia estar en
vigor antes de 2015.

Por RMS se entiende la
cantidad méaxima de peces de
una determinada poblacién
que se puede capturar sin re-
ducir su potencial productivo
para lo cual, lo mejor es des-
arrollar una explotacién mo-
derada de los recursos. Con
esta politica, ademds de lo-
grar una recuperacion de las

poblaciones, seria posible
conseguir también que las
unidades capturadas fueran
de mayor tamafo y evitar asi
al menos una parte de los im-
portantes descartes que se
hacen en la actualidad.

Para la Comision, con esta
estrategia, entre otros objeti-
vos, se conseguiria invertir la
actual tendencia a la baja de
las poblaciones de una serie
de especies que se estdn so-
breexplotando en los calade-
ros comunitarios. Se lograrfa
mejorar la situacién econd-
mica de la pesca con una re-
duccién de costes y un incre-
mento de los beneficios al
reducirse el esfuerzo para re-
alizar las mismas capturas.
Finalmente, con el incremen-
to de capturas, seria posible
una mejora en la balanza co-
mercial.

Administracién comunita-
ria y sector estdn de acuerdo
en la necesidad de desarro-
llar una explotacién mds res-
ponsable de los recursos y
ajustar las pesquerias a las
posibilidades de capturas.
Pero, el debate viejo y actual
se concreta en definir esos

mecanismos sin que supon-
gan un ajuste drastico para el
sector de la pesca, desde las
capturas a la transformacién
y comercializacion.

Desde la Comision, la pro-
puesta contempla la posibili-
dad de ir a una reduccién en
la capacidad de las flotas de
cara a lograr una mayor efi-
ciencia. Desde esta perspec-
tiva habria una reduccién de
barcos en activo, pero los
mismos lograrian mayores
capturas y una mayor renta-
bilidad. En la parte negativa
se produciria inicialmente un
ajuste en el empleo pero con
mejoras a medio y largo pla-
zo. Por otra parte, Bruselas
no ve un problema grave en
el ajuste del empleo en cuan-
to, en su valoracién, en la
UE faltan pescadores.

Para el desarrollo de esa
estrategia, un segundo pa-
quete de medidas se concre-
tarfa en el establecimiento de
limitaciones a la actividad de
las flota como reducir la po-
tencia de los barcos, fijar ve-
das o dias de pesca para cada
embarcacién como se hace
en algunos paises. H
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Plan de innovacion

tecnoldgica

EL Ministerio de Agricultura, a
través de la Secretaria General de
Pesca Maritima puso en marcha en
los ultimos meses el desarrollo de
un Plan de Innovacién Tecnolégica
en coordinacién con la Fundacién
Instituto para el Desarrollo de las
Industrias Maritimas. Para los
responsables de la Administracién,
se trata de una herramienta muy
importante para lograr un sector de
la pesca mas moderno y competitivo
de cara al futuro para lograr una
actividad pesquera mas rentable y
responsable.

ara el desarrollo de

este plan se ha dis-

puesto inicialmente

de una dotacién de

12 millones de eu-
ros para el periodo 2006 a
2008, aunque se trata de una
cifra abierta en funcién de
las necesidades.

El punto de partida de este
plan ha constituido en el des-
arrollo en los dltimos meses
de unas
4.000 en-
cuestas en-
tre todas
las partes
que tienen
intereses
en el sector
de cara a
lograr un
mejor conocimiento de todas
las necesidades y demandas
de pescadores y armadores.
Este Plan estd pensado para

L Fundacion INNOVAMAR

3 Plan Estratégico
2005 - 2010
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ofrecer una serie de servicios
al sector de la pesca desde la
actividad extractiva pasando
por la acuicultura hasta la in-
dustria de transformacion y
la comercializacién de los
productos de la pesca. El ob-
jetivo central es lograr una
mayor competitividad de las
flotas ante las mayores difi-
cultades para faenar por el
agotamiento de los recursos
en todo el mundo.

A partir de también del co-
nocimiento sobre la realidad
del sector, sus necesidades y
sus demandas, uno de los
primeros objetivos del Plan
es ofrecer una informacién
directa y personalizad a cada
una de las empresas, tanto
sobre nuevas tecnologias co-
mo sobre otras cuestiones
como la politica de ayudas
publicas. Junto a esa politica
informativa mds cercana,
también se pretende ofrecer
posibilidades de formacién a
través de un centro para es-
tos fines, una red de asesores
de formacién profesional y
un programa de fomento de
formacién superior.

Con el desarrollo de este
plan, otro de los objetivos es
utilizar el mismo como un
instrumento para la coopera-
ci6én y la internacionaliza-
cién del sector con el des-
arrollo de una plataforma
tecnoldgica que sirva como
punto de encuentro para to-
das las partes implicadas e
interesadas en esos procesos.
A través de este plan se pre-
tende igualmente facilitar la
participacion de las empresas
y entidades espafiolas dedi-
cadas a la investigacién en

foros internacionales sobre
cuestiones de pesca.

A través del centro de in-
vestigacion se quiere conse-
guir una investigacion de ca-
lidad y sobre todo, la posibi-
lidad de llevar a cabo una
transferencia tecnoldgica.

Finalmente, en lo que afec-
ta a la financiacién, por un
lado se halla la aportacién
publica con una cifra inicial

Inicialmente cuenta con un
fondo de 12 millones de

euros

de 12 millones de euros. Sin
embargo, se pretende que en
este proyecto se embarque
también la iniciativa privada
aprobando fondos en condi-
ciones favorables de merca-
do. En esa linea, el Plan tiene
entre sus retos poner en mar-
cha los instrumentos necesa-
rios para facilitar la inversion
privada en la investigacién
tecnoldgica sin que ello pon-
ga en peligro la actividad
normal de las empresas.

La plataforma tecnoldgica
se considera deberia ser un
punto de referencia a nivel
comunitario para definir es-
trategias en relacién con la
politica para el sector. ll




Naci6 la Agencia de Pesca

en Vigo

El pasado mes de junio se procedié a
la constitucién formal de la Agencia
comunitaria de Pesca en Vigo con la

celebraciéon del primer consejo de
Administraciéon compuesto por 31
miembros con el economista
holandés Harm Koster como director
ejecutivo. De esos 31 miembros hay
uno por cada pais y otros seis son
representantes de la Comisién.

Bruselas se negé a dar entrada en el

mismo a representantes de los
sectores afectados a pesar de las
peticiones en esta linea de las
diferentes organizaciones. Los
miembros del consejo tienen un
mandato para cinco anos y el mismo
es renovable. Igualmente funciona un
consejo asesor integrado por los
representantes de los consejos
regionales de pesca.

a decisién de crear

la Agencia de Pes-

ca se adoptd por

parte de las autori-

dades comunitarias
en el contexto de la reforma
de la Politica Pesquera Co-
mun en 2002 con el objetivo
de lograr un reforzamiento de
la vigilancia y control de las
medidas comunitarias para la
gestion de la pesca asi como
para asegurar que las mismas
tenfan un cumplimiento uni-
forme en el conjunto de los
paises miembros. Desde la
Agencia se pretende tener una
estrecha colaboracién con to-
dos los Estados asi como con
los consejos consultivos re-
gionales con el fin de lograr el
maximo de informacién de
cara a fomentar una cultura
para el mejor cumplimiento
de las medidas comunitarias
sobre conservacion y sobre to-

do gestién de la pesca en la
UE. Una misién de la Agencia
serd la organizacién de una
cooperacidn operativa entre
todos los pafses miembros por
medios de planes de desplie-
gue conjunto en materia de
inspecciones y controles. Esos
planes dispondrdn en comin
de los recursos puestos en co-
mun por los Estados miem-
bros, tanto humamos como
materiales. Los planes debe-
rdn elaborarse en funcién de
las necesidades de cada una
de las zonas y de las pesqueri-
as afectadas para lograr la ma-
yor eficacia posible.

En reunién celebrad el pa-
sado mes de noviembre, la
Agencia procedido a la apro-
bacién del presupuesto de la
misma para 2007 fijando el
mismo en cinco millones de
euros. De forma provisional,
la sede real de la Agencia es-
td en Bruselas y cuando se
halle lista para su ocupacién
la nueva sede, la misma se
trasladard a Vigo. Antes de
que finalice 2007 estd previs-
ta la contratacién de casi 40
personas

Dentro de las competen-
cias de la Agencia, para el
préximo ejercicio uno de los
principales objetivos que se

ha marcado el consejo de
Administracién ha sido la
elaboracién de planes con-
juntos para lograr una recu-
peracién de las poblaciones
de bacalao en el Mar del
Norte, el Skjagerrak y en la
zona oriental del Canal de la
Mancha. En el desarrollo de
esos trabajos participardn
Bélgica, Dinamarca, Alema-
nia, Francia, Paises Bajos,
Suecia y el Reino Unido. En
una segunda fase se elabora-
rd igualmente los planes de

Para 2007, la Comision ya
aprobo el plan de trabajo

Y Cuenta con un presupuesto
de cinco millones de euros

despliegue para la recupera-
cién del bacalao en el Mar
Bdltico y el attn rojo.

A escala internacional, la
Comision Europea se plantea
la posibilidad de solicitar a la
Agencia el desarrollo de ta-
reas de apoyo como la pres-
tacion de asistencia a los pai-
ses miembros para las tareas
de inspeccién y vigilancia en
organizaciones como NAFO
y NEAFC. R

LI Diciembre 2006 | [Mar]




Convenio para el sector
conservero

Tras unas negociaciones que han
durado varios meses, la Asociacién
Nacional de Fabricantes de
Conservas de Pescados y Mariscos v
los sindicatos UGT y CCOO
suscribieron el convenio para el
sector que afecta a unos 30.000
trabajadores. Este convenio entré en

vigor en 2005 vy tiene vigencia hasta
2010.

a politica de remu-

neraciones y jorna-

das de trabajo

constituyen dos de

los ejes més im-
portantes de este nuevo con-
venio y los que han supuesto
las mayores discusiones en-
tre las partes.

En materia salarial, el nue-
vo convenio contempla para
este afio la subida del TPC
mds un incremento comple-
mentario del 0,50%. De for-
ma provisional, la subida se-
rd del 3% a expensas de los
datos finales sobre el com-
portamiento de la inflacién
durante este ejercicio. Para el
préximo afio, la subida sera
igualmente del IPC previsto
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mas un aumento comple-
mentario del 0,40%. Para los
afos siguientes, se mantiene
la subida del IPC junto a un
incremento complementario
del 0,25% por lo que se ha-
bla de una media por encima
del IPC de casi del 0, 40%.
Para la jornada nocturna se
fija un plus del 25% cuando
la jornada se halle entre las
22 y las seis horas.

Para los cinco afios de vi-
gencia de este convenio, la
jornada laboral serd de 1.722
horas en cémputo anual para
todos los trabajadores. Caso
que durante estos cinco afios
se produjeran cambios en la
legislacién laboral tanto via
nueva legislacién oficial co-
mo por acuerdos entre patro-
nal y sindicatos, los mismos
se aplicarfan de forma auto-
mdtica siembre en lo que
afectara positivamente a los
intereses de los trabajadores.
En ningtin caso se podran re-
alizar mas de nueve horas de
jornada de trabajo efectivo vy,
siempre, entre el final de ca-
da jornada y el comienzo de
la siguiente, deberd haber co-

mo minimo un periodo de 12
horas. Cuando el trabajador
haya iniciado una jornada y
deba abandonar la misma, en
ningun caso se podrd abonar
menos de media jornada. Pa-
ra el personal de fabricacion
se establece una jornada de
lunes a viernes, aunque la
empresa, en funcién de las
necesidades, la puede am-
pliar hasta las 14 horas me-
dia mafana del sdbado. Las
horas extraordinarias habi-
tuales quedan suprimidas y
solamente se llevardn a cabo
cuando las mismas respon-
dan a necesidades estructura-
les. El descanso semanal serd
como minimo de un dia y
medio entre la tarde del sa-
bado y el domingo

En materia de licencias
hay un punto muy ligado a la

Entrd en vigor este afio,
estara en vigor hasta 2010

y afecta a unos 20.000
trabajadores

actualidad. A efectos de per-
misos, s6lo se considerarad
cényuge a la persona de dis-
tinto sexo que conviva con el
trabajador y cuando se acre-
dite de forma fehaciente e in-
dubitable que la convivencia
data de tres o mds afios y asi-
mismo que el trabajador ha-
ya formalizado declaracién a
la empresa de que la persona
con la que convive no lo es
por razones pasajeras.

El convenio contempla la
movilidad geogréfica con las
compensaciones pertinentes
por traslados. l



Bruselas dio luz verde al
acuerdo con Marruecos

A un ano y medio desde que se
llegara a un acuerdo en materia de
pesca entre los representantes
comunitarios v los de ese pais en
junio de 2005, en contra de lo que
cabria esperar, el ultimo ano ha
supuesto solamente un avance lento
hacia la aplicacién del mismo que se
espera tenga lugar por fin en los
primeros meses de 2007. Aunque los
puntos centrales de ese compromiso
va se hallan cerrados vy estaban
solamente pendientes algunas
negociaciones sobre flecos,
Marruecos destapé mas tarde como
la posibilidad de que pudiera dar
licencias de pesca a barcos de otros
paises en las mismas aguas al
margen de la UE. El acuerdo debia
pasar posteriormente los tramites de
ratificacion por los érganos
representativos de cada una

de las partes.

n el caso de la

Unién Europea, en

los dltimos meses

se produjo la rati-

ficacién del mismo
tanto por el Parlamento Eu-
ropeo como por el consejo
de Ministros. En lo que afec-
ta a la parte marroqui, final-
mente el pasado mes de no-
viembre se procedid a su ra-
tificacién por el Congreso y
al cierre de este nimero se
hallaba solamente pendiente
su aprobacion por la cdmara
equivalente al Senado espa-
flol para que el mismo tuvie-
ra luz verde de cara a su apli-
cacion inmediata.

El acuerdo es importante
sobre todo para la flota espa-
fiola en cuanto supone la po-
sibilidad de colocar en esas
aguas hasta un centenar de

barcos, de los 120 previstos
en el acuerdo para toda la
UE, aunque se hayan esta-
blecido importantes limita-
ciones a la actividad de la
pesca y muy especialmente
para la captura de cefal6po-
dos. Tiene una duracién de
cuatro afios y supone para las
arcas comunitarias un coste
de 40 millones de euros a los
que se suman los pagos de
los armadores.

Acuerdo con Mauritania

En medio de los problemas
para la suscripcién o renova-
cién de acuerdos pesqueros
con terceros paises, destaca
el compromiso suscrito entre
la Unién Europea y Maurita-
nia que entr6 en vigor el pa-
sado uno de agosto con una
duracién de seis afios con po-
sibilidades de pesca para mas
de un centenar de grandes
barcos de los que una buena
parte son espaifioles.

El coste financiero de este
acuerdo supone para las ar-
cas comunicarais un desem-
bolso total de 516 millones
de euros a razén de 86 millo-

nes cada afio. Siguiendo la li-
nea establecida en los dlti-
mos compromisos en materia
de pesca, una parte de esa
contribucion, 10 millones de
euros por ejercicio, se desti-
nard a promover el desarrollo
del sector de la pesca de ese
pais para lograr una activi-
dad sostenible en sus aguas.
Las medidas de apoyo inclui-
ran igualmente actuaciones
para la mejora de las infraes-
tructuras portuarias, la mo-
dernizacion y gestion de la
flota artesanal, el desarrollo
de las politicas de investiga-
cién en materia de pesa, el
control y supervision de las
actividades de la pesca, el
aumento de los desembarcos
en tierras mauritanas con la
manipulacién de los produc-
tos de la pesca en tierra y el
refuerzo de la capacidad de
las autoridades de Maurita-
nia para mejorar la seguridad
y las posibilidades de rescate
de la pesca artesanal.

El acuerdo incluye la pes-
ca, entre otras especies de
cefal6podos, pelagicos de ta-
llas pequedas, langosta, can-
grejo, atiin o merluza.
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Mas liderazgo espaiiol en el
crucero maritimo-turistico

et l,ll.‘
Wiyt

'I"‘
T

La oferta crucerista espaiiola ha
vuelto a encabezar en 2005 la
fachada mediterranea v es destino
preferido del turista europeo, al
afirmarse los liderazgos de Barcelona
v Palma de Mallorca. Nuestro pais
recibié unos 4 millones de pasajeros
en 2005, lo que da buena prueba de
que “del total de 24 millones de
viajeros que pasan por las terminales
nacionales anualmente,un 17 por
ciento son cruceristas”.

o existe sector de

la economia es-

pafiola que apun-

te tal signo de

crecimiento,lo
que puede decirse en base a
que las previsiones de cruce-
ristas en 2007 alcanzan a los
5 millones de usuarios. Aun-
que el fuerte del negocio se
colecta desde los puertos de
Barcelona y Palma de Ma-
llorca, otros de menor impor-
tancia y tradicién crucerista -
como Tarragona y Motril- to-
can crecimientos del cien por
ciento anual.

Las autoridades turisticas
espafiolas visualizan positi-
vamente el esfuerzo de Puer-
tos del Estado y Autoridades
Portuarias de cada comuni-
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dad auténoma,que inyectaran
118 millones de euros,en el
periodo 2006-09, para mejo-
ras y estimulos de la oferta,
un 30 por ciento mas,cada
afio. A una primera etapa en
que las inversiones se centra-
ron en medidas y materias de
seguridad -hoy ya cumpli-
mentadas- hoy se tiende a
ampliaciones de equipamien-
tos, terminales y atraques, as{
como a las urbanizaciones
del entorno portuario y otras
infraestructuras.

Como corolario de una po-
litica inversora del concepto
puerto-ciudad, se sumardn
estimulos de otros 50 millo-
nes de euros/afio para am-
pliaciones de paseos mariti-
mos, zonas peatonales y
otros servicios, con que las
diferentes comunidades auté-
nomas buscan sinergias de
paso de los contingentes de
cruceristas. Es el caso del
llamado espacio “Costa Ver-
de”, para los puertos de A
Corufia, Gijon, Santander y
Bilbao, del “Crucero del
Sol”, entre Almeria, Cadiz,
Ceuta. Melilla, Mdlaga y
Huelva, o el “Islas Atlanti-
cas”, entre Canarias y Ma-
deira, éste ultimo acogido a
los programas FEDER de co-

operacion interregional de la
Unién Europea.

Si el sector turistico espa-
fiol gener6 en 2005 unos
35.000 millones de euros, na-
da menos que el 11 por cien-
to del PIB nacional, lo cierto
fue que el crucerismo resulté
su subsector mas dinamico,
al instalarse en crecimientos
entre el 16 y 17 por ciento
anual. Al cliente asi fideliza-
do por la cultura crucerista,
se le considera en el sector
como el mas exigente y de
elevada capacidad de com-
pra, por lo que el esfuerzo in-
versor tiene unas grandes po-
sibilidades de retorno.

Internet ha resultado un
factor auténticamente revolu-
cionario para este despliegue
popular de los cruceros mari-
timos, pero la Administra-
cion entiende que deben su-
perarse las primeras dificul-
tades -ya presentadas mas
que como sintoma- en mate-
ria de congestion de instala-
ciones y medioambientalis-
mo, recargos por el uso de
infraestructuras, etc.

La mas reciente adhesion
del Puerto de Sevilla al pro-
yecto europeo de Vias Nave-
gables “Nayade” viene a des-
cubrir otra nueva faceta de
posibilidades para este tnico
puerto fluvial espafiol, cuyos
aumentos de calado y nave-
gabilidad, podrian incrustarlo
pronto en las rutas cruceristas
de la Federacién de Puertos
Interiores Europeos. Se trata
de una vieja reivindicacién
de la capital hispalense, que
desde 1996 plantea la utili-
dad de mas de 80.000 metros
cuadrados de zona logistica
en las margenes del Guadal-
quivir, a plena intermodali-
dad de barco/tren. B



