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recoja a su hijo en el colegio.

Amadou, el novio de Carmen,
necesita trabajo. Y, mira por donde,

Alicia necesita & un cocinero.

Con la integracion de los inmigrantes
todos ganamos

Ganamos en crecimiento econdmico, en calidad de vida, en diversidad cultural.

Todos diferentes. Todos necesarios.



ada afio, desde estas paginas, se me brinda
la oportunidad de saludar a las trabajadoras
y trabajadores del mar y explicar lo aconte-
cido durante los meses anteriores, asi como
las previsiones para el afio siguiente.

Esta ocasion se ofrece propicia para hacer
un balance mas amplio, dada la proximidad
del fin del mandato legislativo. En los casi
cuatro afios transcurridos, el Gobierno ha
conseguido que esta legislatura sea la del

empleo, como demuestran los 3.000.000 de nuevos
puestos de trabajo y la reduccién de la temporalidad
en la contratacion, al amparo de la reforma laboral
aprobada el pasado afio.

Ademas, para este ministerio ha sido prioritaria la
seguridad y salud de los trabajadores y, en este senti-
do, con especial sensibilidad hacia el colectivo de los
que desarrollan su labor profesional en el mar, en con-
diciones duras y dificiles, tanto para ellos como para
sus familias.

Asi, el Instituto Social de la Marina, bajo el lema
“Amarra tu vida”, ha desarrollado una campafa para
concienciar al sector pesquero de la necesidad de ex-
tremar la prevencién de riesgos y ha implantado el
Plan SEGUMAR 2007 de inspeccion de embarcacio-
nes pesqueras.

El Gobierno ha apostado por el consenso con los
agentes sociales en la negociacién de los grandes te-

mas que afectan a la pro-
teccion de los trabajado-
res y del conjunto de los
ciudadanos. El resultado

En el mismo ha sido una bateria de le-

yes que ya estan dando

b a rco sus frutos, como la Ley de
Dependencia o la reforma
laboral, a la que me he re-
ferido antes.

La Ley de Igualdad,
aprobada este afio, también amplia los derechos de
los trabajadores, promueve la conciliacién de la vida
familiar y laboral e incentiva la contratacién de trabaja-
doras. De los casi 19 millones y medio de afiliados,
mas de ocho millones son mujeres.

Ademas, lo que hasta hace poco era solo un ambi-
cioso proyecto se ha convertido en una realidad, una
ley de reforma de la Seguridad Social, que entrara en
vigor el préximo 1 de enero, que asegura el futuro del
sistema de pensiones, mejora la proteccion de la viu-
dedad y la orfandad, afecta a las prestaciones de in-
capacidad y facilita la jubilacién anticipada de los tra-
bajadores en circunstancias laborales peligrosas o es-
pecialmente penosas.

De hecho, el Régimen del Mar dispone ya desde
2004 de un sistema de coeficientes reductores que
permite a los pescadores y otros trabajadores del mar
acceder a la jubilacion anticipada, en condiciones dig-
nas tras toda una vida profesional dura y de gran des-
gaste.

En cuanto a las politicas de proteccién a la familia,
la ayuda de 2.500 euros por nacimiento o adopcién de
hijo, de la que ya disfrutan muchos ciudadanos, fue

aprobada como un derecho universal. Es necesario
desarrollar medidas de apoyo a la natalidad para que
los trabajadores de hoy puedan mirar al futuro con la
seguridad de un sistema saneado que les permita jubi-
larse, al menos, con las actuales garantias.

A ello contribuyen también acuerdos como el que
establece la contratacién en origen de trabajadores
senegaleses para cubrir los puestos vacantes en el
sector pesquero. El Instituto Social de la Marina ha in-
tervenido de manera decisiva para que el acuerdo se
lleve a la practica y, a dia de hoy, son ya 79 los traba-
jadores senegaleses plenamente integrados como ma-
rineros en buques de pesca.

Es, sin duda, una gran noticia la incorporacion labo-
ral de ciudadanos de otros
paises que garantizan la con-
tinuidad de las labores mari-
timas y que contribuyen con
sus cotizaciones a que el Ré-
gimen de Trabajadores del
Mar continde siendo funda-
mental para el conjunto del
Sistema. Ello ha contribuido
al superdvit de las cuentas
de la Seguridad Social y a
que el gasto social presu-
puestado para 2008 sea un
7,45% mas que el afio pasa-
do. La mayor parte de estos '
recursos ira destinada al pa- "
go de las prestaciones y al
aumento, entre el 5y el 6,5 y ASUNTOS SOCIALES
por ciento, de las pensiones
minimas.

Una buena noticia este afio es que hemos celebrado
el XXV aniversario del buque hospital Esperanza del
Mar de salvamento, que presta asistencia sanitaria y
apoyo logistico, y que. desde el pasado afio, trabaja
junto al buque gemelo, Juan de la Cosa, que atiende a
la flota pesquera que faena en los caladeros del norte.

Como ya he dicho al principio, el eje principal de la
actuacion del Gobierno, y en particular de este Minis-
terio, ha sido el empleo, la seguridad y la salud de los
trabajadores. En esta ocasion, mis palabras se dirigen
los trabajadores del mar, y he de decir que me siento
muy satisfecho de lo conseguido y orgulloso de quie-
nes se mantienen, a pesar de las dificultades, en un
sector de gran tradicion e importancia para la econo-
mia de nuestro pais.

Quiero mencionar especialmente a quienes han
mostrado la generosidad y la solidaridad de las gentes
del mar y que, sin pensar en las dificultades, no han
dudado a la hora de rescatar a los inmigrantes que a
bordo de una precaria embarcacién habian perdido to-
da esperanza de sobrevivir.

Este es el mejor balance humano y profesional de
quienes viven del mar. Desde nuestra responsabilidad
y con la colaboracion de todos, seguiremos trabajan-
do para avanzar en su bienestar y el de sus familias,
destinando todos los esfuerzos y recursos necesarios.

Mis mejores deseos para todas las trabajadoras y
trabajadores del mar.
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FEP, REVISTA DEL FONDO EUROPEO
DE LA PESCA

Edita: Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion

n marcha el nuevo Fondo Europeo

de la Pesca, el Ministerio de Agri-

cultura acaba de editar el primer

ndmero de una nueva publicacion

con la que la Administracién cen-
tral pretende hacer un seguimiento perma-
nente de las actuaciones relacionadas con
la aplicacion en Espafa de la politica para
el sector en funcion de sus disponibilida-
des financieras. Este Fondo sustituye el
viejo IFOP y cuenta con unos recursos to-
tales para Espafia de 1.131 millones de
euros hasta 2013.

Con esta nueva publicacién, la Admi-
nistracion pesquera pretende, en pala-
bras del secretario general de Pesca
Maritima, Juan Carlos Martin Fraguei-
ro, ofrecer al sector un canal de infor-
macion util sobre las posibilidades
que se ofrecen desde este Fondo. Se
trata de una informacion dirigida,
tanto a quienes son o pueden ser
perceptores de las ayudas, como a
quienes tengan simplemente inte-
rés por el desarrollo de la politica
de pesca. La revista se editara
cada cuatro meses.

El primer numero contiene una entrevista
con la ministra de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion donde se recuerda la importancia de este
Fondo para Espafa y se analizan las negocia-
ciones celebradas en Bruselas hasta lograr las
actuales disponibilidades financieras para el
mismo frente a las propuestas iniciales de la
Comisién. Igualmente contiene informaciones
referidas a las nuevas investigaciones espafo-
las de cara a lograr un combustible mas barato
y eficiente para las flotas pesqueras. Se analiza
el trabajo en el sector de la acuicultura llevado a

cabo en la Ria de Vigo por la empresa Loitamar
y los trabajos llevados a cabo en el puerto de
Conil para la mejora de sus estructuras.

Respondiendo al objetivo fundamental por el
que nace la publicacion, en el primer numero se
hace un breve resumen sobre el contenido del
Fondo Europeo de la Pesca y las posibilidades
de actuaciones que son posibles con la aplica-
cién del mismo. ®
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La ministra de Agricultura, Elena
Espinosa, presento el pasado mes
de noviembre el Libro Blanco de la

pesca, cuya elaboracion era uno

de los ejes del programa de la
actual Administracion para esta
legislatura en materia de pesca. El
objetivo de este documento es que
sus analisis, propuestas de
actuacion, orientaciones y
directrices sirvan de base para el
desarrollo de la politica pesquera.

ara la redaccion del mismo, en los Ulti-

’ mos anos se han celebrado mesas se

trabajo sobre ocho grandes temas: re-

cursos, estructuras, transformacion,

comercializacion y promocion, acuer-

dos y relaciones internacionales, control, ins-

peccion y vigilancia, acuicultura, medidas so-

cioeconomicas Y alternativas de diversificacion

e investigacion, desarrollo e innovacion. Todos

los trabajos se han llevado a cabo en el marco

de una politica de debate y colaboracion entre

la Administracion y todo el sector, asi como con
las comunidades auténomas.

RECURSOS

El Libro parte de un andlisis sobre la situacion
de los recursos como punto de partida indis-
pensable para el desarrollo de cualquier politica
de pesca y la necesidad de una utilizacién sos-
tenible de los mismos.

De acuerdo con los datos manejados por el
grupo de trabajo, la actual situacion de los re-
CUrs0s pesqueros se caracteriza por las si-
guientes condiciones:

Disminucion importante de las capturas y los
desembarcos consecuencia especialmente por
una degradacion de los recursos pesqueros ex-
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En su
redaccion ha
participado
todo el sector
con la
Adminis-
tracion

plotados por la flota pesquera y que afectan
mayor medida a las especies demersales y so-
bre todo cuando se hallan en aguas espariolas.
Igualmente se trata de una situacion derivada
del fuerte proceso de reestructuracion de la flo-
ta de altura en aguas comunitaria y de gran al-
tura, asi como por la no existencia de un proce-
so de ajuste de la flota artesanal y de bajura.

Los efectos de esta situacion, segun se sefia-
la en el libro, ya se han traducido por un lado en
una fuerte disminucién del abastecimiento de
pescado en el mercado nacional que ha sido
complementado, tanto por la acuicultura como,
sobre todo, por las importaciones. Por otra par-
te, se ha provocado un recorte en la rentabili-
dad de la flota al sumarse las menores capturas
con un fuerte incremento de los costes de ex-
plotacidn y muy especialmente por la subida de
los precios del gasoleo. Se trata de una situa-
cién muy negativa, a la que se suma la inexis-
tencia de ayudas para la renovacién de al flota,
lo que puede suponer un problema para el sec-
tor a medio plazo.

En funcién de este panorama, el Libro propo-
ne actuar en una triple direccion: proteccion de
los recursos pesqueros, planes de gestion y
desarrollo de una gestion basada en la defensa
del ecosistema.



La proteccién y la mejora del medio ambiente
en el mar se considera como algo prioritario
con la adopcion de medidas que supongan la
proteccion y la regeneracion de los recursos
pesqueros, con una adaptacion de la flota a las
posibilidades de pesca y con el uso de méto-
dos respetuosos con el medio ambiente. En es-
ta linea, se plantea seguir impulsando las zonas
de acondicionamiento marino o reservas mari-
nas, el cierre y restauracion de las zonas donde
se han llevado a cabo vertidos, la introduccion
de nuevas medidas de proteccion medioam-
biental para reducir los descartes y la mortali-
dad en la pesca y la ordenacién de zonas cos-
teras para una mayor proteccion de los recur-
SOS.

Para el logro de todos esos objetivos, los pla-
nes de gestion se consideran instrumentos fun-
damentales, por lo que el Libro propone com-
pletar y agrupar los actuales planes por modali-
dades de pesca, en planes integrales por cala-
dero. Estos planes deberian contemplar, entre
otros puntos, la inclusion de todas las modali-
dades de pesca; que los mismos disminuyan o,
al menos, no incrementen el esfuerzo pesquero;
medidas para la renovacion y modernizacion de
los barcos; regulacion de capturas; medidas de
acompafiamiento; revision de mecanismos de

El mismo
debe servir
como base
para el
desarrollo de
Ia politica
pesquera

paradas temporales; revision de zonas de ve-
das; delimitacion del esfuerzo pesquero y la po-
tenciacion de los mercados en materia de cali-
dad y trazabilidad de los productos de la pesca.

De cara al cumplimiento de esos puntos, los
planes deberan partir de una beuna informacion
cientifica y llevar a cabo los mismos en el marco
de una legislacion armonizada entre la Adminis-
tracién central y las comunidades auténomas.

Finalmente, para la proteccion de los recur-
sos se estima clave que todos los trabajos ten-
gan en cuenta la defensa del ecosistema apli-
cando en todo el proceso el principio de pre-
caucion.

ESTRUCTURAS

En andlisis hecho de la estructura de la flota
pesquera espafiola pone de manifiesto que en
las dos Ultimas décadas se ha producido un
fuerte proceso de ajuste con eliminacion de
barcos sobre todo en los segmentos de altura y
gran altura. Sin embargo, ese ajuste no se ha
llevado a cabo con la misma intensidad en la
flota artesanal. Sobre una flota de casi 14.000
unidades, mas de 10.000 barcos operan en la
plataforma del litoral espafiol con menos de
quince metros de eslora. Para los responsables
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de este Libro, es urgente adoptar medidas en
relacién con esta flota para evitar una crisis en
el sector. Se apunta la necesidad de ir a un
ajuste del esfuerzo pesquero que deberia ser
complementado con una mejora en la politica
de comercializacién para lograr un mayor valor
afiadido. Este ajuste en la flota deberia ir igual-
mente acompafiado de una reconversién eco-
ndémica de las zonas costeras dependientes de
la pesca. En relacioén con esta misma flota, pre-
ocupa la situacion de baja rentabilidad de mu-
chas pequefias empresas por el incremento de
los costes y la deduccion de las capturas, asi
como elevada tasa de siniestralidad en parte li-
gada a la edad avanzada de muchos barcos,
flota que deberia ser objeto de un proceso de
renovacion y mejora de habitabilidad.

En funcion de ese analisis, el Libro plantea,
en primer lugar, la necesidad de un ajuste de la
flota, aunque no se define por un porcentaje de
recorte. El Plan Estratégico Nacional lo cifraba
en una horquilla entre un 20% y un 30%.

Para desarrollar ese proceso, Espafa tiene
que estar a lo que dice el Fondo Europeo de la
Pesca y, en base al mismo, deberia disefiar un
panel de primas de retirada definitiva de barcos
junto a una serie de medidas socioeconémicas
con la implantacion de un mecanismo de reno-
vacion y un plan nacional del ajuste del esfuer-
Z0 pesquero.

La aplicacién de ese ajuste en la flota pes-
quera se deberia traducir a medio plazo en una
mejora de la rentabilidad de las embarcaciones,
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planes de
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caladero

para lo cual debe jugar un papel clave la mejora
en los procesos para la comercializacion de los
productos via organizaciones de productores y
de las Cofradias de pescadores.

Finalmente un tercer punto en la nueva politi-
ca de estructuras se concreta en la necesidad
de proceder a una renovacion y modernizacion
de las flotas sin aumentar su capacidad de pes-
ca, tal como mandan los reglamentos comuni-
tarios. Esta mejora de las condiciones de las
flotas se debe llevar a cabo, especialmente
también por dos razones. Primera, para mejorar
la seguridad de los barcos y evitar accidentes.
Segunda, para mejorar las condiciones de habi-
tabilidad de los barcos. Igualmente se apoya el
desarrollo de procesos para lograr un ahorro de
combustible, asi como para la busqueda de
energias alternativas al gasoleo.

TRANSFORMACION, COMERCIALIZACION Y
PROMOCION

Espafa es uno de los paises con una mayor
demanda de productos de la pesca. Frente a
un consumo de unos 2,6 millones de tonela-
das, son necesarias cada afio unas importacio-
nes de un milldén de toneladas, lo que supone
la existencia de una gran dependencia del ex-
terior.

Los productos de la pesca deben hacer fren-
te a unos cambios en los habitos de consumo,
a subidas importantes de los precios por la me-
nor oferta, un estancamiento en la demanda, a
la existencia de nuevas formas de presentacion



junto a unos canales comerciales donde parte
muy importante del precio que paga el consu-
midor se queda en el camino.

En lo que afecta a la industria transformado-
ra, Esparia cuenta con unas 800 empresas don-
de domina el minifundismo con unas estructu-
ras muy atomizadas. Finalmente, el sector de la
pesca debe tener en cuenta de cara al futuro
los procesos de liberalizacion en marcha en el
seno de la Organizacién Mundial de Comercio,
OMC, lo que supone la necesidad de adaptarse
a las nuevas exigencias.

Frente a este panorama, el Libro propone, en
primer lugar, un mayor desarrollo de los merca-
dos tanto interiores como en el exterior en base
a politicas de alianzas entre empresas para te-
ner una posicion de mayor competitividad. Se
sugiere un mayor apoyo a las politicas asociati-
vas, a una mayor potenciacion de las organiza-
ciones de productores y a la mejora de los me-
canismos para la formacion de los precios para
que los mismos mantengan un equilibrio entre
lo que cobra el pescador y lo que paga el con-
sumidor. Para potenciar la demanda se plantea
la necesidad de diversificar la oferta con nuevos
productos y con diferentes presentaciones, asi
como llevando a cabo unos mayores controles
sobre la entrada de productos ilegales desde
terceros paises.

De cara a una potenciacion de la oferta, des-
de la perspectiva empresarial se propugna una
mejor organizacion de las empresas para ganar
en dimension frente a la actual atomizacion vy,

Se
potenciaran
las acciones
para la
proteccion y
regeneracion
de los
recursos
pesqueros

Espana
debera
disefar un
panel de
primas a la
retirada
definitiva de
barcos

sobre todo, en especializacién. Para los autores
del Libro es muy importante avanzar en todo lo
referido a los mercados, busqueda de nuevos
nichos de demanda, mejora de los sistemas de
trazabilidad, calidad y seguridad alimentaria en
base a los programas para la innovacion. Espa-
fia tiene una fuerte dependencia del exterior,
por lo que se propone una estrategia de inver-
siones en esos paises para asegurar el abaste-
cimiento.

Finalmente se contempla la necesidad de
operar con un mayor respeto al medio ambiente
desde la lucha contra la contaminacién al aho-
rro de recursos como energia o agua.

ACUERDOS Y RELACIONES INTERNACIONALES

Se trata de un aspecto muy importante para
la flota espafiola al disponer de un potencial
pesquero muy por encima de las posibilidades
de faenar que tiene en aguas espafiolas o co-
munitarias. Ello se ha traducido histéricamente
en la existencia de una politica pesquera muy
volcada hacia el exterior para lograr posibilida-
des de trabajo a ese importante segmento de
las flotas de altura y gran altura que faena en
aguas lejanas y que apoyar la parte mas impor-
tante de las capturas.

En las ultimas décadas, los cambios en las
disposiciones internacionales y el mayor interés
de terceros paises para explotar directamente
Sus recursos, se han traducido en mayores difi-
cultades para acceder a muchos caladeros de
€s0S paises asi como recortes en las posibilida-
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des de capturas en aguas reguladas por orga-
nismos internacionales.

En materia de acuerdos, el Libro reconoce
que los mismos tienen cada dia un futuro mas
incierto, aunque se estima que los mismos de-
ben mantenerse como instrumentos de defensa
de la actividad y de empleo de esas flotas. En
la actualidad, la UE tiene 21 acuerdos de los lla-
mados de primera generacién bajo los cuales
operan casi 400 barcos espafolas y se estan
desarrollando acuerdos de asociacion o parte-
nariado basado en pesquerias sostenibles y el
desarrollo econdémico de esos paises con los
fondos comunitarios.

Para el futuro, se estima que Espafia deberia
participar activamente en la definicién de los
nuevos acuerdos de asociacion e impulsar en
Bruselas la firma de nuevos compromisos.

Las empresas mixtas constituyen un instru-
mento muy importante para el sector espafiol
en su politica de capturas en el exterior. En la
actualidad existen unas 300 sociedades con
13.000 trabajadores en unos 600 barcos con
capturas superiores a las 450.000 toneladas. El
Libro hace una apuesta por el mantenimiento y
desarrollo de estas empresas y la Administra-
cion espariola sefiala su apoyo a la introduccion
de normas y mecanismos que permitan dotar a
las mismas de un marco de actuacién a largo
plazo estable que asegure su futuro. En esa li-
nea se halla la creacion de un marco nacional
para el fomento de las inversiones en el exterior.

Las Organizaciones Regionales de Pesca, 15
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Las industrias
de transfor-
macion y
comerciali-
zacion deben
buscar
nuevos
mercados en
el interior y
en el exterior

en la actualidad, constituyen una salida igual-
mente muy importante para las pesquerias de
las flotas de altura y gran altura en caladeros le-
janos bajo la sombra de la Unién Europea. El
sector defiende la potenciacion de una mayor
participacién en las mismas de cara a lograr no
solo mayores posibilidades de pesca sino el
desarrollo de mayores controles y vigilancia so-
bre todas las flotas, no sélo sobre las comunita-
rias.

Para una flota como la espafiola que tiene
una gran presencia en aguas exteriores donde
lleva a cabo el grueso de sus capturas, es muy
importante que se ponga freno a la pesca ile-
gal, no declarada ni regulada en cuanto puede
suponer, por un lado el agotamiento de los ca-
laderos vy, por otra parte, colocar esos produc-
tos en el mercado comunitario en condiciones
de competencia desleal. El Libro apoya el des-
arrollo del Plan de accién comunitario contra
este tipo de flotas y pesquerias y la atribucién
de mayores competencias a las Organizacio-
nes Regionales para perseguir a este tipo de
flotas. Espafia reclama mas instrumentos juridi-
cos y una mayor informacion y coordinacién
entre los paises para acabar con este tipo de
pesquerias.

Finalmente, Espafia apoya el marco de la co-
operacion para el desarrollo en terceros paises
como una via para desarrollar actividades de la
pesca desde la captura hasta la transformacion
y comercializacion de los productos, para lo
cual seria un buen instrumento la existencia de



un marco juridico para apoyar lasa inversiones
en el exterior.

CONTROL, INSPECCION Y VIGILANCIA

Controlar la actividad de la pesca, desde las
capturas hasta el final del proceso, ha constitui-
do uno de los objetivos no cumplidos por la Ad-
ministracion comunitaria, a pesar de los esfuer-
zos normativos realizados en los Ultimos afios.
Esa misma situacion se mantiene entre los pai-
ses miembros. En el caso de Espafia, las com-
petencias se hallan repartidas entre la Adminis-
tracion central para las aguas exteriores al tener
competencia exclusiva en las mismas, mientras
las comunidades auténomas tienen competen-
cias en aguas interiores.

En la actualidad, los campos de actuacion en
esta materia afectan a la conservacion y ges-
tién de los recursos de la pesca, desde los ca-
laderos a la descarga, controles técnicos de las
flotas, controles e inspecciones en la comercia-
lizacion de la pesca, controles sobre los buques
de terceros paises y la lucha contra la pesca ile-
gal y los controles e inspecciones que afectan a
la actividad de las flotas en el marco de las Or-
ganizaciones Regionales de Pesca.

De acuerdo con la situacion actual en este
campo, tras los estudios realizados por exper-
tos y por el propio sector y la Administracion,
en el marco del Libro Blanco se contemplan
una serie de propuestas, entre las que se podri-
an destacar las siguientes:

@ Reforzamiento de los sistemas de control,

Se propone
un plan
nacional de
ajuste del
esfuerzo
pesquero,
pero no
cuantifica su
dimension

Es prioritario
ir a una
reestructu-
racion de las
empresas y
una mayor
especializa-
cion

inspeccidn y vigilancia para la pesca comercial
y armonizacion de la normativa estatal y auto-
ndémica para la pesca deportiva.

@ Potenciacion de los controles sobre los
barcos que operan en el caladero nacional para
que se cumplan todas las disposiciones en
cuestiones como dias de mar, capturas, des-
embarques y diarios de a bordo.

@ Se considera necesario mejorar el nivel de
control de la pesca extractiva, la armonizacion
de una serie de normas comunitarias y la erra-
dicacion de la pesca ilegal.

@ Para una mejor aplicacion de la actual nor-
mativa, se aboga por una simplificacion de las
disposiciones y, reducir la actual burocracia pa-
ra lograr una ejecucion mas correcta.

ACUICULTURA

En un contexto donde las posibilidades de
capturas en aguas marinas vienen a la baja ante
al sobreexplotacion de los caladeros, el des-
arrollo de la acuicultura como instrumento para
cubrir en el futuro la mayor demanda de los
productos de la pesca, es un fendmeno recono-
cido por todos los expertos y por todas las Ad-
ministraciones y organismos internacionales.

En el caso de Espafia, el desarrollo de la
acuicultura se contempla en la aplicacion de los
diferentes planes y en el propio Libro Blanco de
la Acuicultura.

Al margen de la importancia en la produccion
de moluscos donde Espafia mantiene el lideraz-
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go sobre todo con el mejillén, en la produccion
de peces se ha producido un importante creci-
miento en los Ultimos afios pasando de unas
15.000 toneladas en 1999 a las 37.700 tonela-
das en 2006 y la posibilidad de superar este
afio las 40.000 toneladas.

Ademas de la consideraciones contempladas
en el Plan Estratégico, para los redactores de es-
te Libro Blanco, el futuro de la acuicultura en Es-
pafa deberia pasar por las siguientes medidas

Un mayor desarrollo de los mercados me-
diante una diversificacion de la oferta de los
productos de la acuicultura incorporando nue-
vas presentaciones. En un mercado altamente
deficitario y con unas elevadas importaciones,
la acuicultura debe reforzar su aportacion para
cubrir ese déficit con una mejora de la produc-
cion y competitividad de las empresas.

El sector debe seguir haciendo esfuerzos pa-
ra promover las sostenibilidad ambiental elimi-
nando practicas que pudieran deteriorar el me-
dio. Hay que potenciar también la acuicultura
tradicional.

Se tiene que promover un comercio respon-
sable de los productos acuicolas con una ma-
yor transparencia en los mercados y una mayor
informacion a los consumidores.

Hay que desarrollar una mayor coordinacion
entre las diferentes Administraciones para lograr
la necesaria optimizacion en la planificacidn tanto
en el litoral como hidrografica. También hay que
seguir trabajando en materia de seguridad ali-
mentaria con una politica zoosanitaria adecuada
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Espana debe
participar
activamente
en la
definicion de
los acuerdos
de pesca

Hay que ir a
una
formacion
mas ligada
con la
demanda y Ila
realidad del
sector

y una optimizacién de las ayudas publicas con
mecanismos de coordinacion especializados.

Finalmente se considera necesario seguir
apoyando el proceso de internacionalizacion de
la acuicultura en el mundo como un mecanismo
mas en materia de politica de cooperacion. En
este mismo contexto es importante seguir for-
taleciendo la internacionalizacién las empresas
espanolas.

MEDIDAS SOCIOECONOMICAS Y
DIVERSIFICACION

La aplicacién de medidas socioeconémicas
para las zonas dependientes de la pesca y ofre-
cer una diversificacion de alternativas para las
mismas constituye una de las necesidades mas
apremiantes a las que se enfrentan las diferen-
tes Administraciones ante los problemas que
afectan hoy al sector. Las posibilidades de cap-
turas en todos los caladeros se han visto redu-
cidas en los Ultimos afios por los procesos de
sobreexplotacion de los mismos. Se han redu-
cido las flotas, las posibilidades de trabajo, hay
un notable envejecimiento de las poblaciones,
un incremento de la poblacién inmigrante y la
necesidad de formacién para adecuarse a las
nuevas exigencias en materia de empleo.

En ese contexto, desde el Libro Blanco se
plantean cinco lineas de trabajo.

En primer lugar, actuaciones para la mejora
de la formacion. Es preciso modernizar los sis-
temas de los centros de formacion profesional y
elevar la calidad de los mismos. Se deben des-



arrollar nuevas modalidades de acuerdo con la
nueva realidad del sector, ir a la constitucion de
centros integrales que impartan ensefianzas de
formacidn reglada, ocupacional y continua e ir a
la formacién en los centros de trabajo. Se debe
mejorar la formacion ocupacional con una ma-
yor coordinacion entre comunidades auténo-
mas, con la creacion de un nuevo certificado de
formacion profesional a bordo de los barcos de
pesca, con una definicion de las convalidacio-
nes de las titulaciones de patrdn local de pesca
y de patrén costero polivalente con respecto a
las titulaciones deportivas, fomentar la forma-
cién en materia de seguridad a bordo o la pre-
vencion de los riesgos laborales.

La Administracién asume el compromiso de
favorecer la diversificacion de actividades en
esas zonas como alternativa o complemento a
la actividad tradicional.

Aplicacién de medidas socioeconoémicas pa-
ra asegurar en esas zonas el empleo sostenible
y la mejora de las condiciones de trabajo. En
esa misma linea, se propugna el desarrollo local
donde el establecimiento de redes se contem-
pla como un instrumento clave asi como el tra-
bajo de los grupos locales para promocionar el
autoempleo y la actividad empresarial.

INVESTIGACION Y DESARROLLO

Como para el resto de las actividades econé-
micas, la investigacion constituye un elemento
clave en la actividad de la pesca para tener una
posicién competitiva con el resto de las flotas.

Se deben
reforzar los
sistemas de
control,
inspeccion y
vigilancia en
la pesca
desde la
captura hasta
la comerciali-
zacion

Para el sector es fundamental tener un conoci-
miento lo mas exacto posible sobre los recursos
disponibles para desarrollar una actividad con
rentabilidad y a la vez respetuosa con el ecosis-
tema. La innovacion tecnoldgica es igualmente
fundamental para el conjunto de los proceso de
transformacion e industrializacion de la pesca.

Tras los debates llevados a cabo en la elabo-
racién del Libro Blanco, los expertos han plan-
teado tres propuestas.

La primera, una politica de investigacién para
la pesca que se debe definir en el Plan Nacional
y en el programa marco de la UE. Se propone
institucionalizar los contactos entre el sector de
la pesca y los investigadores.

Un segundo punto es el desarrollo tecnolégi-
co y la necesidad de su impulso de cara a las
empresas.

Finalmente se contempla el apoyo al Plan Es-
tratégico de Innovacion Tecnoldgica en la pesca
con una serie de instrumentos de informacién y
asesoramiento, de formacion y de cooperacion
e internacionalizacion.

COMUNICACION

Finalmente, entre las propuestas contenidas
en este Libro se contempla la necesidad de im-
pulsar una politica de comunicacion intersecto-
rial, entre el sector y los organismos de la Admi-
nistracion y de la investigacion y del sector ha-
cia el resto de la sociedad para que el consumi-
dor sepa mas sobre la actividad de la pesca. l

VipAL MaTE
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EL PEZ ESPADA '
, Ulla pestjueria
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El subsector de la
pesqueria del pez
espada atraviesa en
los ultimos meses
una de las peores
crisis de su historia.
A la caida de los
precios
consecuencia de
unas importaciones
masivas desde
terceros paises se
suma el incremento
de los precios del
gasoleo para unas
flotas donde el
combustible es
parte fundamental
de su actividad.
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| sector ha reclamado medidas de
apoyo a la Administracion para superar
esta situacion donde, frente a un pre-
cio en primera venta de 3,5 euros kilo,
= c| consumidor esta pagando por el
mismo productos un precio de 20 euros kilo.

Segun los datos manejados por el sector, las
principales razones para la actual situacion se
concretan en una fuerte caida de los precios
de la primera venta en un 37,4% desde enero
de 2005, a un fuerte incremento de los costes
de explotacion por la subida del combustible
en un 325% desde 2003 vy, finalmente al au-
mento de las importaciones en un 93,3%
desde 2004.

Frente a este problema, desde el sector pes-
quero se han planteado una serie de demandas




a la Administracion de cara a lograr una mejor y
mayor regulacién del mercado.

Una primera medida seria el seguimiento mas
estricto de las importaciones de pez espada pro-
cedente de terceros paises y que en gran parte
corresponden a pesquerias llevadas a cabo por
flotas ilegales, no controladas ni reguladas, por
barcos que han superado sus cuotas y que en ul-
tima instancia falsifican las etiquetas para su en-
trada en los mercados comunitarios. Los arma-
dores reclaman que se cumpla la legalidad desde
las capturas hasta la comercializacion, que cada
producto disponga de las etiquetas correspon-
dientes en el envasado y que el producto tenga el
correspondiente registro sanitario.

Junto estas medidas, el sector reclama el
apoyo del FROM para el desarrollo de campa-
fias para la promocién del producto.

En lo que afecta a la flota, el sector considera
necesario un proceso de adaptacién de su ca-
pacidad por medio de un plan de reestructura-
cion negociado mediante la constitucién de una
mesa entre el sector, la Administracién central y
las comunidades auténomas.

Para el sector seria igualmente importante el
proceder a un mayor control, sobre la situacion
de los calderos donde se captura esta especie de
acuerdo con las recomendaciones de los cientifi-
cos. En esta linea se propone la posibilidad de ir
a una contingentacion de la actividad en los mis-
mos. Para ello, el sector considera importante
que los responsables comunitarios se compro-
metan en esa tarea en el seno de las organizacio-
nes regionales de pesca. Los armadores recla-
man la posibilidad de unas mayores exigencias
en el etiquetado en toda la cadena comercial.

Finalmente, este segmento de flota reclama
medidas para tratar de estabilizar los costes de
explotacion de los barcos donde el gaséleo
juega un papel decisivo. Los precios del gasé-
leo en los ultimos afios han pasado de poco
mas de 0,25 euros litro en 2004 a superar en las
Ultimas semanas los 0,50 euros litro, segun las
cotizaciones medias en el puerto de Vigo.

Los precios en
origen han
caido en
picado a
consecuencia
de
importaciones
desde flotas
de terceros
paises

Fuertes
incrementos
de los costes
de
explotacion
por la subida
de los precios
del gaséleo

Frente a estos planteamientos del sector,
desde la Administracion se adopt6 un primer
compromiso para analizar las reivindicaciones
de los armadores en todas y cada una de las
propuestas hechas desde el sector que van
desde las referidas a la pesca hasta las que
afectan a los controles aduaneros y a las medi-
das de control en materia de sanidad.

En materia de ordenacién de la flota, la Ad-
ministracién se ha comprometido a analizar la
actual distribucidn de la flota par que la
misma sea mas ordenada en funcion de las
posibilidades de capturas, algo que deberia
hacerse de forma coordinada entre Pesca y
Bruselas en cada una de las organizaciones
regionales. En lo que afecta a la puesta en
marcha de un plan para ajustar la flota, desde
la Administracién central, segun sefiala Ce-
pesca, existe el compromiso de iniciar con-
versaciones con las comunidades auténomas
para analizar la situacion. Seria un plan de
ajuste voluntario con financiacion del Fondo
Europeo de la Pesca.

Un punto muy importante para el sector es el
control de las importaciones tanto en volumen
como en sus condiciones higiénico sanitarias.
En este aspecto, existe el compromiso de in-
tensificar los controles en frontera que irian
desde vigilar la legalidad de las capturas y de la
actividad de los barcos.

En lo referido a las campafias de consumo, el
From sefiald su disposicion a llevar acabo me-
didas en esta direccion, pero siempre que haya
una participacion financiera del sector.

Finalmente, la Administracion insté al sector a
desarrollar una politica encaminada a que la
produccion juegue un papel mas activo en los
procesos de comercializacion. En esta linea se
ofrecio igualmente el apoyo oficial para la cons-
titucidn de organizaciones interprofesionales asi
como a los contactos intersectoriales.

Los problemas en el sector estan afectando a
la actividad de las flotas y a las posibilidades de
empleo. M V. M.
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Una vez mas el dialogo y el consenso social
suscrito por el gobierno con las patronales CEOE
y CEPYME, y los sindicatos UGT y CC.0O. ha
dado sus frutos. El Acuerdo sobre Medidas en
Materia de Seguridad Social, firmado en el mes
de julio del ano 2006, en el Palacio de Ila
Moncloa, en presencia del presidente del
gobierno, José Luis Rodriguez Zapatero, ha sido
aprobado por el Congreso de los Diputados, tras
su paso por el Senado.
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| texto de la nueva Ley mantiene el
contenido fundamental del acuerdo y
= ha afiadido enmiendas que rellenan la-
gunas del sistema y mejoran la protec-
0N de huérfanos, discapacitados y
viudas con hijos menores.

LAS CLAVES DE LA REFORMA

Jubilacién

@ Se establecen incentivos en todos los su-
puestos a la prolongacion voluntaria de la vida
laboral, mas alla de la edad ordinaria de jubila-
cion (65 afios). Se incrementa el 2 por ciento de
la cuantia de la pension por cada afio cotizado
después de los 65. El incremento es del 3 por
ciento para los trabajadores que hayan cotizado
40 afos. En el caso de alcanzar la pension ma-
Xxima se reconoce el derecho a percibir anual-
mente una cantidad a tanto alzado, cuyo impor-
te se determina en funcién de los afios cotiza-
dos.

@ Mejora de pensiones de los que fueron ju-
bilados anticipadamente como consecuencia
de un despido antes del 1 de enero de 2002 y

- b

La nueva Ley
desarrolla el
acuerdo
firmado por el
gobierno,
empresarios y
sindicatos en
julio del ano
2006

Se aumenta la
corresponden-
cia entre
cotizaciones y
prestaciones

con 35 afios de cotizacion. Esta medida tiene
como objetivo equiparar a estos trabajadores
con las que padecieron posteriormente esta
misma situacion y se vieron beneficiados por un
cambio legislativo que no afecto a aquellos. Se
considera involuntaria la extincion de la relacion
laboral que se produzca como consecuencia de
un Expediente de Regulacién de Empleo.

@ Para acreditar el periodo minimo actual-
mente exigido para obtener una pension se
computan sdlo los dias efectivamente cotiza-
dos y no los correspondientes a las pagas ex-
traordinarias. Esta medida tiene como objetivo
fundamental incrementar la correlacion entre
cotizaciones y prestaciones. Hasta ahora, al
computar las pagas extras, el periodo minimo
se podia reducir a 4.700 dias (doce afios y me-
dio). Con la reforma, el periodo minimo de coti-
zacion se fija en 5.475 dias (quince afios) efecti-
vos de cotizacion.

@ Se establecen coeficientes reductores de
la edad de jubilacién para nuevas categorias de
trabajos penosos, toxicos, peligrosos o insalu-
bres y en los casos de discapacitados, previa la
realizacion de los correspondientes estudios de
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todo orden, con modificacion de las cotizacio-
nes y sin que la edad de acceso a la jubilacion,
en ningun caso, pueda situarse por debajo de
los 52 afios. Esta medida trata de atender a la
necesidad de algunos nuevos trabajos de redu-
cir la edad de jubilacion, pero con el fin de evi-
tar pérdidas para el sistema, estas personas in-
crementaran su cotizacién durante su vida la-
boral.

Jubilacién parcial

@ Se homogenizan los requisitos para acce-
der a la jubilacion parcial con los de la anticipa-
da. Es preciso haber cumplido 61 afios (hasta
ahora 60), treinta afios cotizados y seis de anti-
gliedad en la empresa. Estos dos Ultimos no se
exigen ahora en el caso de jubilados parciales.
Para mutualistas anteriores al 1 de enero de
1967, se mantiene la edad de 60 afios.

Incapacidad temporal

@ Se establece un nuevo procedimiento de
reclamacion ante la inspeccion médica de los
Servicios Publicos de Salud. Este procedimien-
to incrementa la seguridad juridica de los ciuda-
danos en el caso de que una vez transcurridos
los 12 meses en situacion de incapacidad tem-
poral se esté en desacuerdo con el alta médica
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formulada por la entidad gestora de la Seguri-
dad Social.

Incapacidad permanente

@ Se reduce el periodo minimo de cotizacion
para acceder a la prestacion de incapacidad
permanente para los menores de 31 afios. Que-
da fijado en una tercera parte del tiempo trans-
currido entre los 16 afios y el momento del he-
cho causante de la pension.

@ Se establece una nueva formula de calcu-
lo para determinar el importe de la pensién de
incapacidad permanente y del complemento
de gran invalidez. Para el computo de la pri-
mera se tienen en cuenta los afios de cotiza-
cion (hasta ahora no se computaban), para
evitar que con periodos cortos de cotizacion
se generen prestaciones iguales a la de perio-
dos mas largos. El complemento de gran inva-
lidez se desvincula, en parte, de la cuantia de
la pension, para hacerlo mas equitativo. La fi-
nalidad de este complemento es compensar
los gastos ocasionados por la persona que
atiende al discapacitado. Hasta ahora era el 50
por ciento de la base reguladora de la pension
y, gracias a la reforma es la suma del 50 por
ciento de la base minima de cotizacién y el 25




por ciento de la base de cotizacion correspon-
diente al trabajador.

Viudedad

Por primera vez, desde el afio 1978, se abor-
da una profunda reforma de la pensién de viu-
dedad:

@ Se lleva a cabo la equiparacién entre ma-
trimonios y parejas de hecho, ya que se reco-
noce la prestacién de viudedad a las parejas de
hecho con convivencia acreditada, de al menos
cinco afios, o hijos comunes. Este reconoci-
miento también se realiza respecto al auxilio por
defuncién y a las indemnizaciones en caso de
muerte derivada por accidente de trabajo o en-
fermedad profesional.

@ En caso de divorcio solo se reconoce la
prestacion si se tiene reconocida pensién com-
pensatoria. Si mediado el divorcio, existiera
concurrencia de beneficiarios con derecho a
pension, se garantiza el 50 por ciento de la ba-
se reguladora de la prestacion por viudedad a
favor del conyuge sobreviviente o de quien sin
ser conyuge conviviera con el causante de la
pensidn.

@ Se reconoce la prestacion temporal de viu-
dedad para las parejas de hecho que no pue-

Se incentivan
medidas para
alargar la
vida laboral,
incrementan-
do un 2% la
pension por
cada aiio
cotizado
después de
los 65 anos,
y el 3%

para los
trabajadores
con 40 anos
de cotizacion

dan acreditar los requisitos anteriormente cita-
dos y para matrimonios con menos de dos
afios, sin hijos y muerte por enfermedad comun
del causante.

Todas estas reformas son de caracter global,
ya que afecta a todas las prestaciones del sis-
tema. Las reformas anteriores se centraron sélo
en jubilacion, periodo de carencia y calculo del
tiempo de cotizacion. Ademas, todas estas me-
didas se llevan a cabo de manera paulatina, al
aprovechar la buena salud financiera de la Se-
guridad Social para establecer en determinadas
medidas periodos transitorios amplios que evi-
ten costes sociales, al contrario de lo que suce-
deria si se esperase a adoptar las reformas en
tiempos de crisis.

También es una reforma equilibrada, ya que
tiene en cuenta las reformas adoptadas en ma-
teria laboral y compatibiliza la mejora de presta-
ciones, la generacion de ahorros para el siste-
ma, la creacion de empleo y crecimiento econo-
mico en un marco de mayor competitividad em-
presarial, la mayor correspondencia entre coti-
zaciones y prestaciones, y la mejora de la ges-
tién y control de recursos y prestaciones. Ade-
mas, elimina situaciones discriminatorias y se
adapta a los cambios sociales.
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TODOS
contra la violencia
de genero

Las mujeres victimas de la violencia de género sufren un
drama fisico, psicoldgico y laboral. Y para paliar en parte
este ultimo, el ministro de Trabajo y Asuntos Sociales,
Jesus Caldera, ha firmado un acuerdo con varias
empresas para fomentar su insercion laboral.

Este acuerdo facilitara la movilidad geografica de mujeres
maltratadas y reforzara la sensibilizacion ante la violencia
de género.
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as empresas que han firmado el acuer-

do son: Cepsa, El Corte Inglés, Eulen,

Inditex, Sacyr Vallehermoso y Grupo

Vips. También varias empresas publi-

cas se han sumado al acuerdo, como
son Adif, que lo hizo con anterioridad y esta
dedicada a servicios de transporte, y Renfe y
Aena, operador global de servicios aeroportua-
rios y navegacion aérea, que lo suscribiran en
breve plazo.

Todas estas empresas cuentan en la actuali-
dad con politicas de responsabilidad social cor-
porativa encargadas de materializar programas
de concienciacion social.

EMPRESAS SOLIDARIAS

También hay que destacar, que la Delegacién
Especial del Gobierno contra la Violencia de la
Muijer, dependiente de la Secretaria General de
Politicas de Igualdad, esta promoviendo la firma
de este tipo de convenios, en colaboracién con
empresas privadas y publicas para favorecer la
contratacion de muijeres victimas de la violencia
de género y contribuir a la sensibilizacion social.




El ministro
presenta un
programa
que
incrementa
las
bonificaciones
para contratar
a mujeres
victimas de Ia
violencia, con
caracter
indefinido

La firma de estos acuerdos po-
ne de manifiesto la implicacién del
sector empresarial en la lucha con-
tra la violencia de género.

Cepsa, es lider en el desarrollo de
actividades integradas y relacionadas
con el petréleo y petroquimica; El
Corte Inglés, la mayor cadena de
grandes almacenes de Espafia; Eulen,
el mayor grupo espafiol de servicios
con una plantilla de mas de 65.000 tra-
bajadores; Inditex, principal distribuidor
de moda, presente en 68 paises; Sacyr N cAphoiDAD DT
Vallehermoso, uno de los principales gru- soms
pos de infraestructuras e industriales y el
Grupo Vips, lider en el sector de la hoste-
leria y comercio en Espafia. El acuerdo in-
cluye un programa especifico de empleo

0.
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cuenta ajena se incrementa la cuantia de la
bonificacion a las empresas que las contra-
ten con caracter indefinido a tiempo com-

para vincular la oferta de estas empresas con Caldera firma pleto, que pasa de ser 70,83 euros men-
las muijeres victimas de la violencia machista. suales (850 euros al afio), a quedar esta-
Asimismo favorece la movilidad geografica y el un acuerdo con blecida 100 euros mensuales (1.200 euros
incremento de nuevas posibilidades profesiona- empresas para al afio). También se establecen incentivos

les para todas ellas. para facilitar la movilidad geografica y para

fomentar ’a compensar las diferencias salariales. Ade-

Por otra parte el ministro Jests Caldera, ha lab Id especifico para favorecer su insercion la-
presentado un informe sobre el programa espe- anoral ae boral. . .
cifico de empleo parra victimas de violencia de muieres Para las mujeres que ftrabaljan por cuenta
género inscritas en los servicios publicos de I propia el programa refleja el incremento del
empleo. victimas de 10 por ciento de la cuantia general de las
El objetivo fundamental de este programa es . . ayudas y subvenciones existentes al em-
procurar la insercién laboral por cuenta ajena o V’OI encia de pleo auténomo.
el desarrollo de una actividad profesional como géne ro El coste total del programa se estima en

auténomas. Para mujeres que trabajan por 10,7 millones de euros. Il
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provinciales del ISM y
del Instituto, Pilar

I,

Treinta anos formando a las gentes del
mar. Este es el mejor titulo que se
puede otorgar al Centro Nacional de
Formacion Maritima Isla Cristina, del
Instituto Social de la Marina, que ahora
cumple su XXX Aniversario. Una
celebracion que conto con la
asistencia de todos los directores

la responsable
Lopez-Rioboo.



ntes de realizar un recorrido histéri-
co, en el que siempre ha tenido pre-
sente su adaptacion a las exigencias
de una flota en continua transforma-
cion, hay que resaltar su apuesta por
el futuro a corto plazo. El ISM ha iniciado la
construccién de una residencia de estudiantes
y una nueva estacion de botes en Isla Cristina.

La residencia de estudiantes contard con 36
habitaciones para albergar 61 plazas, tres au-
las, restaurante, biblioteca y sala de estar. Su
enclave es privilegiado, junto al mar y cerca del
puerto deportivo, en una zona muy emblemati-
ca de Isla Cristina. Su apertura esta prevista pa-
ra el cuarto trimestre de 2008.

La construccion de una nueva estacion de
botes, supone una herramienta actualizada y
moderna para realizar cursos de formacién que
requieran practicas para su utilizacién. El pro-
yecto cuenta con la colaboracion de la empresa
publica de Puertos de Andalucia.

RECORRIDO HISTORICO

En 1977 se crea la Escuela de Formacion
Profesional Nautico-Pesquera de Isla Cristina,
como centro reconocido del ministerio de Edu-
cacion y Ciencia, para impartir cursos de for-
macion profesional en las especialidades de
“puente”, “cubierta de pesca” y “maquinas”. De
esta manera iniciaba sus actividades formativas
el Centro Nacional de Formacién Maritima de
Isla Cristina (Huelva), perteneciente al Instituto
Social de la Marina.

El Plan Piloto de for-
macién ocupacional
maritima del ISM en el
curso 1988-89 pone en
marcha varios cursos,
entre los que cabe des-
tacar los de cualifica-
cion basica para el em-
pleo maritimo, inicia-
cion y aptitud marinera,
cocinero y redero; los
de formacién profesio-
nal sobre estacion de-
puradora de aguas re-
siduales e introduccion
al buceo profesional;
de seguridad maritima
como los de lucha con-
tra incendios, supervi-
vencia en el mar, bu-
ques tanque y forma-
cion sanitaria; entre los
de reciclaje y nuevas
tecnologias figuran for-
macion sobre soldadu-
ra, inglés técnico, equi-
pos electrénicos, acui-

15.000
alumnos han
pasado por
sus aulas en
los ultimos
diez afnos

El centro
esta dotado
con
simuladores
de ultima
generacion

cultura, informatica y frigorista. En los dos ges-
tion empresarial, destacan de de autoempleo,
formacion empresarial maritima y prevencion de
riesgos laborales, entre otros. También se inicia
la formacion sobre mecanico naval.

Todos estos cursos tienen un doble objetivo:
reciclar a los profesionales de la mar y abrir
oportunidades en tierra a los trabajadores del
sector maritimo.

SEGURIDAD MARITIMA

En 1992 el centro comienza a impartir cursos
de Seguridad Maritima en los que los alumnos
reciben formacion sobre “supervivencia en la
mar” y “lucha contra incendios”. A partir de en-
tonces el Centro comienza a tener una proyec-
cién nacional y recibe en sus aulas a trabajado-
res procedentes de toda la geografia nacional.

En ese mismo afio el ISM publica el “Manual
de Supervivencia en el Mar”, del que se edita-
ron 50.000 ejemplares, y sirvid de referencia a
todas las escuelas y centros que impartian esta
materia.

En la actualidad el Centro esta dotado de va-
rios simuladores de Ultima generacion que per-
miten ofrecen una formacion practica indispen-
sable para los trabajadores del mar. Entre ellos
cabe destacar los destinados a navegacién y
pesca, cargas liquidas para buques gaseros,
petroleros y quimiqueros, sistema mundial de
socorro y seguridad maritima, comunicaciones
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bugue a buque y buque a tierra, navegacién y
control de trafico maritimo, maquinas para bu-
ques mercantes y pesca, vertidos de productos
quimicos y lucha contra incendios.

También esta homologado para expedir certi-
ficados de seguridad maritima como son los de
formacién basica, embarcaciones de supervi-
vencia y botes de rescate, radar de punteo au-
tomatico v oficial de proteccién del buque, en-
tre otros. Y titulaciones profesionales de mari-
nero de puente y de maquinas de la marina
mercante y patron costero polivalente y otros
cursos de formacién continua, es decir la que
reciben los trabajadores en activo, para el per-
sonal a bordo, en las &reas de soldadura, frio
naval y maquinas de control numérico.

PROYECCION INTERNACIONAL

El Centro Nacional de Isla Cristina es también
una referencia a nivel internacional, en las ac-
tuaciones que realiza el ISM en distintos paises,
bien a través de colaboraciones con la Agencia
Espafiola de Cooperacion Internacional (AECI),
el ministerio de Agricultura y Pesca. En este
sentido se han llevado a cabo misiones de
prospeccién y formacién en Mauritania, Sene-
gal, Marruecos y Argelia, participacion en con-
gresos celebrados en Venezuela, Estados Uni-
dos y Suecia, asi como su presencia en grupos
de trabajo en Bruselas, Italia y en nuestro pro-
pio pais.

Las relaciones institucionales forman un am-
plio abanico de colaboraciones, entre otras,
con el ayuntamiento y cofradia de pescadores
de Isla Cristina, consorcio provincial contra in-
cendios y salvamento de Huelva, Empresa Pu-
blica de Puertos de Andalucia, Salvamento Ma-

EVOLUCION DEL NUMERO DE ALUMNOS EN LOS 10 ULTIMOS ANOS

2500+

2000+

1500+

1000+

1997 1998

1999 2000 2001
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Entrada en vigor Orden
FOM 2296/2002

Apuestas
para el
futuro: Ia
construccion
de una
residencia
de
estudiantes
y una
estacion
de bhotes
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VISTA DESDE FINAL DEL MUELLE

DESDE L MUELLE MARTINEZ CATENA

PROYECTO DE LA
ESTACION DE BOTES

VISTA LATERAL DEL MUELLE
CESDE
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ritimo (SASEMAR), Guardia Civil del Mar, Centro
CIFPA Huelva, Cruz Roja del Mar y Agencia Es-
pafiola de Colaboracion Internacional.

Y como colofon dos ejemplos, la obtencién
en el afio 2006 de la certificacion internacional
de calidad, expedida por AENOR, y los 15.000
alumnos formados en los ultimos diez afios. M



= n el afio 1977 se crea la Escuela de For-

macion Profesional Nautico-Pesquera de
= |sla Cristina, como centro reconocido del

Ministerio de Educacién y Ciencia, para la
e iMparticion de Formacion Profesional Re-
glada Nautico-Pesquera de Primer Grado, en las
Especialidades de Puente y Cubierta de
Pesca y Maquinas, y comienza a funcio-
nar en el curso académico 77/78.

La necesidad acuciante de formar un
sector pesquero local, que precisaba de
titulaciones adecuadas a la actividad que
estaban desarrollando, hace que se pon-
ga en marcha la Formacién Profesional
Maritimo Pesquera de Adultos y la For-
macion Profesional Ocupacional, am-
pliando su influencia y radio de accion a
las poblaciones pesqueras cercanas.
Posteriormente se incorporan las titula-
ciones de Certificado de Competencia
Marinera, Motorista Naval, Patron de Pes-
ca Local y Patron de Pesca Litoral de 2 ®
Clase y Mecanico Naval de 22 Clase.

El Plan Piloto de Formacion Ocupacional Mariti-
ma del ISM, en el curso 1988/1989, se pone en
marcha con los cursos de Formacién Ocupacional
destinados al sector maritimo, en distintas areas:
cursos de Cualificacion Basica, Cursos Profesiona-
les, Cursos de Seguridad Maritima, Cursos de Re-
ciclaje y Nuevas Tecnologias y Cursos de Gestion
Empresarial. Estos cursos tenian como objetivos
reciclar y acercar a los profesionales de la mar y
abrir oportunidades laborales en tierra al personal
maritimo.

En 1992, mediante una norma del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, se regulan por pri-
mera vez los cursos de Seguridad Maritima. La Es-
cuela comienza a impartir los cursos de Supervi-
vencia en la Mar y Lucha Contra Incendios corres-
pondientes al primer nivel, y en el siguiente afio los
correspondientes a segundos niveles. El Centro co-
mienza a tener una proyeccion nacional al impartir
formacion al personal maritimo procedente de toda
la geografia espariola.

A partir de este momento la Escuela de Formacion
Profesional Nautico-Pesquera de Isla Cristina co-
mienza a dotarse de los medios necesarios para im-
partir formacién en Seguridad Maritima, que conjun-
tamente con la implicacion del personal en esta nue-
va formacion, comienza una andadura pionera en Es-
pafa, que aportd su experiencia en la puesta en mar-

Jose CARLOS
Macias Diaz

DIRECTOR
peL CNFM pe
IsLA CRISTINA

!HUELVA!

cha de otros centros del Instituto Social de la Marina.

Fruto de la implicacion del personal es la primera
publicacion pedagdgica en supervivencia en la mar
que se realiza en Espafa: el “Manual de Supervi-
vencia en la Mar que en 1992 edita el ISM y cuyos
autores aportan de forma desinteresada toda su
experiencia en la materia. Este Manual
sirvio de referente a todas las escuelas y
centros que impartian esta materia. Se hi-
cieron posteriores reediciones en afios
posteriores hasta un total de 40.000
ejemplares.

Con la entrada en vigor de la LOGSE, la
Formacion Profesional Nautico Pesquera
de Primer Grado deja de impartirse en el
curso 94/95, y la actividad docente se
transforma considerablemente, y el profe-
sorado se integra en la formacién de Se-
guridad Maritima, en las titulaciones pro-
fesionales maritimas de adultos y en la
Formacién Profesional Ocupacional.

En la actualidad el Centro de Isla Cristi-
na estd dotado con varios simuladores de
ultima generacion, que permiten llevar a cabo una
formacién de alta calidad. La dotacién de equipos
y medios pedagodgicos modernos permiten la im-
particion de una veintena de titulos profesionales y
certificaciones de Seguridad Maritima.

La trayectoria ascendente del Centro ha sido
siempre una constante a lo largo de su existencia,
consiguiendo ser en la actualidad uno de los Cen-
tros de Formaciéon Maritima de referencia a nivel
nacional e internacional.

En la actualidad el ISM esta llevando a cabo dos
actuaciones muy importantes: la construccion de
una residencia de estudiantes, que supondra un
nuevo incremento de la confortabilidad de los
alumnos y redundara en una mayor calidad de la
gente de mar. Esta situada junto al mar, al puerto
deportivo y en una zona muy emblematica de
nuestra localidad, y una estacion de botes, con la
colaboracién de la Empresa Publica de Puertos de
Andalucia (EPPA), que supondra una herramienta
actualizada y moderna para la imparticién de cur-
SOS.

En estos 30 afios de vida del Centro, la implica-
cion y superacion del personal en las nuevas tare-
as y ensefianzas, junto con el apoyo de nuestros
responsables, han sido las claves del resultado fi-
nal. Unos 15.000 alumnos formados en los Ultimos
diez anos, son el fruto del esfuerzo de todos. Il
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JESARRDL U L
de la AGUICULTURA

Madrid acogio durante los pasados 27 y 28 de noviembre el
encuentro empresarial de Acuicultura “Acuabrokerage Madrid”,
donde expertos del sector acuicola de todo el mundo se
reunieron para intercambiar opiniones y cerrar acuerdos que en
el futuro den lugar a proyectos de gestion y tecnologia I+D+i. La
Secretaria General de Pesca Maritima organizo este encuentro,
junto a la Fundacion Innovamar, en el marco del Plan de Accion
Internacional de Ila Acuicultura Espanola 2007/2008.

!
|

ACUABROKERAGE MADRID |

27- 28 Noviembre 2007

Madrid fue escenario del encuentro de empresarios de Acuicultura
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La sesion inaugural
estuvo presidida por José
Luis Gonzalez Serrano,
Arturo Gonzalez, Gustavo
Larrazabal y Torgeir
Edvardsen

JOLDGIGH

atisfaccion. Con esta palabra se re-
sume la celebracion del encuentro
internacional de empresarios de
acuicultura que tuvo lugar en Madrid
durante los pasados 27 y 28 de no-
viembre. Mas de cien empresas procedentes
de paises con una larga experiencia en el sector
como pueden ser Espafia, Noruega, Dinamarca,
Canada, Chile, Grecia y Turquia y de naciones
con una industria acuicola emergente y en des-
arrollo como es el caso de Venezuela o de la
Republica Dominicana acudieron a la reunion
organizada por la Secretaria General de Pesca
Maritima, en colaboracion con la Fundacién In-
novamar, y en la que también participaron el
Centro para el Desarrollo Industrial (CDTI) y el
Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO).

La reunion se enmarca dentro del Plan Inter-
nacional de la Acuicultura Espariola 2007/2008.
Lo que se pretendia era que los empresarios
mantuvieran contactos entre si como primer
paso para la puesta en marcha de futuros pro-
yectos conjuntos. Se trata de impulsar asi el
desarrollo tecnoldgico del sector acuicola espa-




fiol, potenciando el establecimiento de esque-
mas de cooperacion entre el tejido empresarial
y la comunidad investigadora, tanto a nivel na-
cional como internacional, para que se pueda
dar una respuesta adecuada al amplisimo po-
tencial que tiene esta industria.

En la actualidad, la Acuicultura representa el
32% del suministro mundial de productos pes-
queros, con un valor en el mercado superior a
los 70.000 millones de ddlares. Tan sdlo en Es-
pafia, las autoridades consideran que el pesca-
do de crianza podria representar el 40% del
consumo nacional de pescado en el afio 2020.

ALTA PARTICIPACION

Mas de 200 expertos procedentes de veinti-
cinco paises y de diversos ambitos (empresa-
rial, institucional, investigador y ONG’s) partici-
paron en el encuentro. La alta asistencia inter-
nacional, un 35% del total, confirma el liderazgo
espafiol en la Acuicultura, el sector de produc-
cién de alimentos con mayor tasa de crecimien-
to a nivel mundial.

Entre los asistentes se encontraban represen-
tantes de diversas organizaciones del sector
productor nacional como la Asociacion Empre-
sarial de Productores de Cultivos Marinos
(APROMAR), la Organizacion Interprofesional
de Acuicultura Continental Espafiola (Aquapis-
cis) y la Asociacién Gallega de Piscifactorias de
Trucha (ADSG Atrugal). También acudieron la

Los empresarios se reunieron,

segun intereses geogréficos y

de actuacion, en encuentros
cara a cara

La reunion
reflejo Ia
compleja red
empresarial e
investigadora
de la
Acuicultura

Federacion Nacional de Asociaciones Provin-

ciales de Empresas Detallistas de Pescados
frescos y Congelados (Fedepesca) y la Asocia-
cién Nacional de Mayoristas de Pescado de
Mercas (Anmape).

Por otra parte, desde las instituciones fue re-
levante la presencia de miembros del Gobierno
griego, de la Embajada canadiense, la Junta de
Andalucia, la Plataforma Tecnoldgica Europea
de la Acuicultura (EATP), el Centro de Investiga-
cién de la Acuicultura de Colombia (CENIA-
CUA), la Junta Agroempresarial Dominicana, el
Observatorio Espafiol de la Acuicultura (OESA),
la Asociacion Espafiola de Acuicultura y Pesca-
plus, entre otros.

El mayor nimero de asistentes procedia del
sector de la produccion Marina y Continental,
seguido de los de Equipamiento, Consultoria e
Ingenieria e [+D+i, destacando también areas
como las referentes a la Alimentacion, Nutricién
y Sanidad; la Distribucion y la Transformacion, y
el sector asegurador.

Para la mayor parte de los expertos partici-
pantes, la reunion sirvié para demostrar la va-
riada y compleja red empresarial e investigado-
ra del sector acuicola. También se valord positi-
vamente la manera en la que se organizaron las
jornadas, que dieron lugar a mas de 500 en-
cuentros empresariales “cara a cara”, previa-
mente concertados por los organizadores se-
gun intereses geograficos y de actuacion de los
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asistentes, pero también a otros 200 mas que
surgieron espontaneamente en el transcurso del
encuentro.

Se trata de una estructura innovadora —que
ha permitido diferenciar a esta conferencia de
otras similares celebradas con anterioridad-
que ha tenido una acogida muy positiva a la ho-
ra de impulsar, de forma préctica y realista, el
desarrollo empresarial del sector nacional e in-
ternacional, mediante encuentros de colabora-
cién y cooperacion entre los empresarios y los
investigadores.

La sesidn plenaria inaugural corrié a cargo de
José Luis Gonzalez Serrano, subdirector gene-
ral de Gestion de los Fondos Estructurales y
Acuicultura (SGPM) quien compartié la mesa
presidencial con Arturo Gonzalez Romero, di-
rector general de la Fundacion Innovamar; Gus-
tavo Larrazabal, presidente del Grupo Tiname-
nor SA y vicepresidente de la FEAP, y Torgeir
Edvardsen, secretario general de la Plataforma
Tecnoldgica Europea de Acuicultura.

José Luis Gonzalez Serrano insistio en que el
encuentro surge cuando “asumimos la idea de
que las crisis de los mercados se resuelven me-
jor a través de la cooperacion y no de la con-
frontacion. Es entonces cuando se nos ofrecen
mejores oportunidades para resolverlas con éxi-
to porque seremos capaces de prever los pro-
blemas y capaces de resolverlos mejorando la
gestion”.

En esta sesion de apertura, Luis Gonzélez
Souto, jefe del Departamento de Programas
multilaterales del CDTI, explico el funciona-
miento de los programas europeos EUREKA o
EUROSTARS, el desarrollado con Latinoaméri-
ca CYTED-IBEROEKA, los programas bilatera-
les con paises como Canada, Corea o China'y
los proyectos de investigacion que aprueba el
CDTL.
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Mas de 200
expertos
procedentes
de veinticinco
paises se
dieron cita en
Madrid

Algunos de estos pro-
yectos son individuales
(de desarrollo especifico)
pero otros son estratégi-
cos, tipo paraguas o
Clusters. En la mayoria
de los casos, para que se
apruebe un proyecto, es
necesaria la participacion
de varios socios. Estos
pueden ser medianas o
pequefias empresas, jun-
to con centros de investi-
gacion. Cuanto mayor
sea la participacion y co-
laboracion entre socios,
mas facil es obtener el
apoyo del CDTI, la finan-
ciacion para el desarrollo
del proyecto y, conse-
cuentemente, la innovacion y el avance tecno-
l6gico.

Teniendo en cuenta la existencia de estos
programas, la celebracion de las jornadas tenia
pleno sentido, pues lo que se intentaba era pre-
cisamente facilitar contactos entre posibles so-
cios.

Carlos Sanchez, director de la division de
Promocion de Proyectos de la Fundacion Inno-
vamar presento el 7° Programa marco, a través
del cual se financia y estructura el espacio de
investigacion europeo en &reas como la agricul-
tura y biotecnologia, la salud, las tecnologias de
ciencias de la informacion, la energia, el medio
ambiente, la seguridad o las ciencias sociales y
humanitarias. Hasta el 26 de febrero esta abier-
to el plazo de presentacion de proyectos para la
convocatoria del 2008.

SESIONES TEMATICAS

Los asistentes participaron en cuatro sesio-
nes tematicas en las que se aportaron expe-
riencias de empresas nacionales y extranjeras.
Estas se centraron en los siguientes temas: in-




genieria de procesos (equipos y servicios, mo-
nitorizacion, seguimiento y robotizacion); biote-
maticas (alimentacidn, reproduccién, preven-
cién de patologias, mejora genética); transfor-
macion y comercializacion (nuevos productos,
aprovechamiento y valorizacion de subproduc-
tos) e innovacion en la gestién (diversificacion,
planificacion previa, gestion del riesgo, medio
ambiente y financiacion).

Juan Manuel Fernandez Aldana, presidente
de la marca “Crianza del Mar”, expuso a los
asistentes cémo se ha puesto en marcha este
distintivo de calidad para las lubinas y doradas
espafolas, creando un certificado que garantiza
su frescura y el control en todos los procesos,
desde que el pez nace hasta que se pone en el
mercado.

El futuro de la acuicultura no pasa sélo por
la comercializacion del pescado entero. Las
empresas de acuicultura tienen todo un futuro
por delante. Javier Borderias, del Instituto del
Frio, hablé de nuevas posibilidades para co-
mercializar productos derivados de la acuicul-
tura como pescado fileteado, precocinado y
listo para su consumo, o en formas mas exoti-
cas como sushi.

Segun Javier Borderias la variedad de pre-
sentacion de productos derivados de la acui-
cultura es infinita. “se pueden hacer bloques a
partir de trozos por simple serrado y hacer em-
panados; hamburguesas y albdndigas de pes-
cado, a partir de trozos por presioén o mince; ro-
llitos de pescado, embutidos y salchichas, su-
cedaneos de filetes para grill o crepes; carpac-
cio de pescado, o brochetas con fibras dietéti-
cas, con algas”, dijo

PLAN INTERNACIONAL

La reunion empresarial se enmarca dentro de
las actuaciones previstas en el Plan de Accion
Internacional de la Acuicultura Espariola 2007-
2008, promovido por la Secretaria General de
Pesca Maritima. El objetivo de este plan no es
otro que el de fomentar la internacionalizacién
de las empresas acuicolas espafiolas mediante
el desarrollo de acciones que impulsen la acui-
cultura sostenible, fomenten la cooperacién al
desarrollo con retorno y potencien la evolucion
del sector mediante la cooperacién empresarial
e institucional.

El Plan se apoya en cuatro pilares: acciones
estratégicas, cuyo objetivo es la consolidacion
de las relaciones del sector y administracién es-
pafiola con organismos internacionales como la
FAO o el Comité de Acuicultura (CAQ), entre
otros.

También desarrolla acciones conjuntas con el
objetivo de establecer una plataforma para po-
tenciar y consolidar el sector marino y continen-
tal espafiol. En este sentido, se ha establecido

Javier Borderias, Gabriel Ocafia y
Juan Manuel Fernandez Aldana
durante el desarrollo de una de

las sesiones paralelas.

El encuentro
sirve de base
para el
desarrollo
tecnolégico
del sector

un marco de colaboracién con la Federacion
Europea de Productores y Acuicultores (FEAP),
con sede en Bruselas y con EUROFISH para fa-
cilitar a través de estudios profundos la identifi-
cacién de mercados potenciales.

Un tercer eje de actuacion del Plan lo consti-
tuye la cooperacién empresarial y administrati-
va para permitir un acercamiento entre produc-
tores. Aqui es donde mayor protagonismo tie-
nen los sectores de la acuicultura marina y con-
tinental liderando proyectos como la coopera-
cién con Turquia, la asistencia a seminarios in-
ternacionales, la promocion de encuentros del
sector para fomentar la cooperacion entre em-
presarios (como ha sido este encuentro) o la
colaboracion para la creacion de la red iberoa-
mericana OLDEPESCA, el estudio en profundi-
dad sobre las posibilidades de introducir pro-
ductos en Japdn o las misiones para la pros-
peccion de plantas de transformacion, buscan-
do la transferencia de tecnologias y el estable-
cimiento de acuerdos de partenariado.

Finalmente, el Plan desarrolla un sistema de
seguimiento de mercados on-line de 25 paises
europeos y once naciones iberoamericanas. Es-
te programa lo realiza la Universidad de Canta-
bria y podra estar operativo en la primavera que
viene. Para ello se han enviado expertos a es-
tos 36 paises que informaran puntualmente
desde la capital de cada nacién sobre la activi-
dad de productos procedentes de la acuicultura
marina y continental ofreciendo datos sobre la
oferta, el precio, la presentacidn, el etiquetado y
el origen de las principales especies como son
la dorada, la lubina, el rodaballo, el mejillén, la
trucha y el saimon. M

ANA Diaz
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Mas expositores y espacio en el Saldén dedicado al mar

Barcelona albergo una nueva edicion
del Salon Nautico entre los dias 3y 11
de noviembre. EI certamen conto en
esta ocasion con mayor numero de
expositores y espacio de muestra que
en anos anteriores y registro cifras
récord en superficie, barcos expuestos y
visitantes. El Salon, que fue inaugurado
por el alcalde de Ia Ciudad Condal, Jordi
Hereu, ocupo cinco pabellones del
recinto de Gran Via y dos muelles del
Port Vell en donde pudieron verse
superyates de mas de 25 metros de
eslora. La 467 edicion del Salon Nautico
ha tenido un acento marcadamente
internacional, con representantes de
Italia, Francia, Alemania, Gran Bretana,
Holanda, Polonia, Turquia, Bulgaria,
Estados Unidos y Espana.
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Por primera
vez se han
exhibido
superyates
de mas de
25 metros
de eslora en
el Port Vell

ingun apartado quedd fuera del Salon

Nautico Internacional de Barcelona. El

certamen, que este afio celebraba su

46° edicion, cerrd con récord de cifras

en el nimero de visitantes, exposito-
res y espacio dedicado a la muestra, lo que ha
significado un éxito para la organizacion. Quie-
nes se acercaron a los pabellones y a la zona
del Port Vell observaron de cerca las propues-
tas de astilleros, escuelas nauticas y puertos
deportivos, los avances tecnoldgicos y los Ulti-
mos modelos de barcos a vela y motor, motos
acudticas y barcos de gran eslora, como super-
yates de mas de 25 metros.

El Salén conté con un total de 115.000 me-
tros cuadrados netos de superficie, distribuidos
en dos espacios: el recinto de Gran Via -con
cinco pabellones y sus exteriores- y los muelles
de Espanya y de Barcelona en el Port Vell. Las



empresas participantes, por su parte, aumenta-
ron un 11% respecto a los expositores del afio
pasado sumando un total de 686, de las que
533 fueron nacionales y 153 extranjeras.

Como tendencia general, los barcos a motor
crecen en eslora y equipamiento, mientras que
los de vela amplian sus gamas. Destacd la pre-
sencia de astilleros espafioles en la franja alta
del mercado. Significativo fue también el incre-
mento de embarcaciones pesca-paseo, con un
mercado en auge y muy competitivo en cuanto
a la relacién precio-calidad.

Los barcos a motor de pequefia y media es-
lora ofrecieron numerosas novedades. En motor,
hay nuevos importadores representantes de
marcas estadounidenses que, o bien vuelven al
mercado espariol tras un periodo de ausencia o
bien se incorporan a éste por primera vez.

Los grandes cruceros mantienen una posi-

El certamen
ha sido un
éxito por el
nimero de
expositores y
de visitantes
y la cantidad
de paises
participantes

cion estable en el mercado, y en vela se man-
tiene una tdnica de crecimiento moderado res-
pecto a novedades y, pese a que todos los asti-
lleros presentaron algun tipo de embarcacion
nueva, ninguna tenia modificaciones concep-
tuales significativas.

Destacaron los barcos de Beneteau, Cantieri
del Pardo, Comar, Lexia, Hanse, Jeanneau, Al-
tair, Astinor, Cranchi, Faeton, Fairline, Ferretti y
Starfisher, entre otros. Ademas, por primera
vez, se pudieron ver embarcaciones de gran es-
lora como 40 superyates de mas de 25 metros
que representan un sector emergente dentro de
la ndutica.

El mayor de los superyates expuestos fue el
Tuscan Sun, de Merrill-Stevns Yachts Spain,
con 44,5 metros de eslora y 9 de manga y entre
los mas nuevos, el presentado por la empresa
Rodean, el Muse 74, de 23,14 metros de eslora:
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un gran crucero flybrigde de lineas modernas y
deportivas.

La oferta de este afio, de gran calidad y varie-
dad, ha significado un paso adelante respecto a
las Ultimas ediciones del certamen. Especial-
mente la muestra flotante que se situa entre las
més importantes dentro del panorama interna-
cional.

Otros yates que llamaron la atencion del pu-
blico asistente fueron el Infinity, del astillero ho-
landés Moonen, capaz de alcanzar 22 nudos;
los Azimut 95 y 58, de Hermanos Berga; el Dalla
Pieta 72 y el Lazzara LSX, de Marina Marbella;
el Manguita 108, de Rodriguez Group; el Ferreti
510, de Ventura Yatchs; el Cumberland 46, de
Fountaine Pajot y el North Wind
72.

MUCHAS ACTIVIDADES

Si de algo puede presumir
esta edicion del Salén Nautico
es la gran variedad de activida-
des que en él se han desarro-
llado. Las ha habido para todos
y de todos los gustos.

Cinco han sido las grandes
areas de accion. El Espacio del
Mar dedicado a regatas, trofeos,
competiciones nauticas, libros y
entrega de premios donde se
presentaron las regatas de La
Ruta de la Sal, el 392 Trofeo
Princesa Sofia y la Christmas
Race.

El Area Fun Beach, dirigido al
publico infantil y juvenil, sirvié
de bautismo a la ndutica para
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El éxito del
Salon
Nautico de
Barcelona
refleja el
auge que
esta teniendo
el sector

muchos. En una piscina
de 15 x 10 metros, equi-
pada con ventiladores que
proporcionaban viento
para navegar y que estaba
situada en los exteriores
del pabelldn 2, se realiza-
ron practicas de vela li-
gera, surf, windsurfing,
wakeboard y bodyboard.
En otra piscina hubo de-
mostraciones de saltos de
kayak.

Las escuelas, ingenie-
rias navales y centros de
disefio de yates con pro-
yectos de | + D estuvieron
en el Espacio de Innova-
cién, un lugar de referen-
cia para proyectos de di-
seflo. Asimismo, se dieron
a conocer los trabajos de
jovenes disefiadores en el
Young Designers Island.
Es aqui donde se fallaron
los Il Premios SNB-MDY a la Innovacion Tecno-
l6gica y Disefio de Yates, a los que optaron
ocho candidaturas procedentes de cinco paises.

El Espacio del Pescador reunio a los aficiona-
dos a la pesca maritima. Se instalaron simula-
dores de lanzamiento y captura ademas del
desarrollo de conferencias, entrega de premios
y actividades para los pescadores.

Por Ultimo, mé&s de 40 entidades relacionadas
con la recuperacion del patrimonio histérico
maritimo se concentraron en el denominado Es-
pacio Marina Tradicional, donde entre otras ac-
tividades se realizaron varias exposiciones, ac-
tuaciones musicales y degustaciones gastroné-
micas.

EXPOSICIONES

Cuatro fueron las exposiciones montadas en
el Salon. La denominada “Kayart. Arte aplicado
a los kayaks y canoas” mostraba cémo conver-
tir un kayak en todo tipo de objetos -un huevo
frito, un zapato, una tetera magica, un pez o
una estilografica- sin destruirlo, tan sélo modifi-
cando su apariencia. Se trataba de 15 obras del
artista plastico Armengol Tolsa-Baia.

La historia de la pirateria en el mundo anti-
guo, en el Mediterraneo, en la época medieval y
la época de los corsarios pudo conocerse gra-
cias a la donacién hecha para la ocasion por el
Museo Maritimo de Barcelona en una exposi-
cion titulada “Piratas en el Mediterrdneo” con
carteles y objetos caracteristicos de los piratas
como sables, trabucos o astrolabios.

En la exhibicion “Vela Olimpica” se expusie-
ron embarcaciones de las clases olimpicas
49er, 470, Finn, Neil Pryde RS:X, Star, Tornado
e Yngling y se homenajet a los medallistas
olimpicos espafioles mediante panales explica-



tivos donde se contaba su trayectoria profesio-
nal y la clase en la que participaron en los dis-
tintos Juegos Olimpicos.

Finalmente, la exposicion “El modalismo na-
val. El Salon Nautico en miniatura” mostré un
total de 46 réplicas de embarcaciones de dis-
tintas épocas en las que se reflejaba la evolu-
cion de los medios de navegacion. Se trataba
de una exhibicién realizada por maestros del
modelismo naval y embarcaciones construidas
por aficionados. La exposicidn, organizada por
la Asociacion de Amigos del Museo Maritimo,
se complement6 con una zona de modelismo
naval navegable por radio control.

REGATAS Y PREMIOS

Ocho proyectos se presentaron a los Il Pre-
mios SNB-MDY a la Innovacion Tecnoldgica y
Disefio de Yates, organizados por el Salén Nau-
tico junto con Madrid Disefio de Yates (MDY) y
la Fundacién Instituto Tecnoldgico para el Des-
arrollo Tecnoldgico (Innovamar).

Con estos premios se valora la investigacion,
el desarrollo y la innovacion en dos modalida-
des: los proyectos conceptuales: es decir, los
que aun no han sido comercializados vy los que
ya lo estan. Los premios estan dotados de
6.000 euros por proyecto ganador en cada ca-
tegoria.

A la primera se presentaron seis candidatu-
ras: el Boaster 33, de Francia, inspirado en el
disefio de automdviles; Day Sailer 42, de Es-
pafia, un ejemplo de embarcacion polivalente
que mezcla casco de alta competicion con cu-
bierta de crucero; Fluid 9.5, de Espafa, un ve-
lero de 9,5 metros de eslora; Proibito, de ltalia,
que se convierte en una gran tabla; The Bubble,
también de Espafia, que es una embarcacion
concebida como un yate-sumergible vy, final-
mente, Trekker 75, de Canada, que es un nuevo
concepto de crucero hibrido que pueden nave-
gar tanto en la costa como en alta mar.

En la segunda categoria, destinada a proyec-
tos ya acabados y finalizados, se presentaron el
Cata 43, de Espafa: un catamaran de 13,2 me-
tros de eslora y 5,75 metros de manga y el ho-
landés Skylge 125 pies: un velero bipalo de es-
tructura en aluminio, disefiado y contraido con
una quilla retractil.

Los proyectos Skylge 125 Ft y Trekker 75 fue-
ron los ganadores del certamen. El Instituto Eu-
ropeo di Design (IED) de Barcelona presentd el
primer Master en Disefio de Yates que imparte
el IED de Venecia.

En el stand de la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, Radio Nacional de Espafia hizo
entrega de las Anclas de Plata 2007 a siete bu-
ques en representacién de todos los que han
auxiliado este afio a personas en situacion de
peligro en la mar. Los barcos galardonados fue-
ron “Segundo San Rafael”, “Mont Falcé”, “Zu-
maia Tercero” “Hermanos Alba Tercero” “Co-
risco” “Nuestra madre Loreto” y “Tiburén III”

Finalmente, el muelle de la Fusta del Port Vell
acogio durante la celebracion del Salon Nautico
los nueve barcos Open 60 que participan en la
primera regata oceanica Barcelona World Race
(BWR), que dara la vuelta al mundo sin escalas,
recorriendo 25.000 millas. La competicién, que
salio de la Ciudad Condal el 11 de noviembre y
llegara también a Barcelona tiene un formato
nuevo, con dos tripulantes por embarcacion y di-
fundira el nombre de la ciudad y del Salén Nau-
tico por todo el mundo. La prueba ha nacido con
la prevision de repetirse cada cuatro afios. l

ANA Diaz

UN MAR DE ACTIVIDADES

ESPACIO DE INNOVACION

Se hizo entrega de los Ill Premios SNB-MDY a la Innovacion Tecnoldgica y
Disefio de Yates. Al certamen optaron ocho proyectos de cinco paises.

AREA FUN BEACH

Los mas jovenes hicieron sus primeros pinitos en la navegacion en una pis-
cina con kayaks y embarcaciones de vela ligera.

MARINA TRADICIONAL

La memoria histérica de la nautica y la conservacion del patrimonio maritimo
pudo contemplarse en una exposicion de barcas de madera, goletas y pailebo-
tes.

AREA DEL PESCADOR

Se fomentd la pesca maritima responsable a través de actividades Iudico-
educativas.

ESPACIO DEL MAR

Lugar donde se concentraron exposiciones, presentaciones de regatas, li-
bros, trofeos, jornadas y entrega de premios.

EXPOSICIONES

Se pudieron observar cuatro exposiciones sobre: “Kayart. Arte aplicado a los
kayaks y canoas”,“Piratas en el Mediterraneo”,“Vela Olimpica”,“El modelismo
naval. El Salon Nautico en miniatura”.
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El Ministerio de Fomento regula, mediante una Orden Ministerial
publicada en el BOE del 3 de noviembre, los ultimos avances
tecnoldgicos a las titulaciones que habilitan para el gobierno de
las embarcaciones de recreo y las condiciones para obtenerlas.

a Orden del Ministerio de Fomento pre-

tende adaptar los cambios tecnoldgicos

que se han ido produciendo a las em-

barcaciones de recreo y regular las con-

diciones para gobernarlas con la inten-
cion de incrementar la seguridad en la navega-
cion, de la vida humana en la mar y la preven-
cion de la contaminacion maritima.

Esta nueva norma mantiene inalterables las
atribuciones de las titulaciones en vigor de Ca-
pitan y Patrén de yate y Patron de embarcacion
de recreo pero modifica las de Patrén para na-
vegacion basica. A partir de ahora, quienes ten-
gan esta titulacion podran manejar barcos de
mayor eslora: hasta 8 metros, cuando se trate
de barcos de vela, y hasta 7,5 metros sin son
de motor.

En los temarios de examenes para la obten-
cion de estas titulaciones se incrementaran las
preguntas referentes al reglamento de aborda-
jes, comunicaciones, propulsion, balizamiento y
al médulo de maniobras.

Ademas, tras la entrada en vigor del Sistema
Mundial de Socorro y Seguridad Maritima y su
incorporacion progresiva a los equipos de co-
municacién en este tipo de embarcaciones, to-
dos los titulados nauticos de recreo deberan te-
ner la suficiente formacion en el Sistema ya que
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Los patrones de
embarcaciones
de recreo podran
manejar barcos
de mayor eslora

va a ser la unica forma de establecer las radio-
comunicaciones en el mar. Quienes en la actua-
lidad posean un titulo de recreo, también debe-
ran acreditar los conocimientos necesarios, me-
diante un calendario de aplicacion.

Se deroga la orden de Academias privadas
de 1985, y se regula la homologacién y las con-
diciones de los centros que imparten cursos te-
oricos preparatorios y practicas.

Con el fin de garantizar la adquisicion de co-
nocimientos en las practicas de seguridad y na-
vegacion, se limita el nimero de alumnos en las
mismas - que no debera ser superior a doce- y
se incrementa el nimero de horas preceptivas.
Por otra parte, a partir de ahora las practicas




podran hacerse antes y después del examen
tedrico.

En el plazo de doce meses, tras la entrada en
vigor de la Orden, las Administraciones Publi-
cas con competencia para otorgar los titulos re-
gulados, estableceran mecanismos y medios
de interconexion entre el Registro de la Direc-
cion General de la Marina Mercante y los de las
Comunidades Autonomas con competencias
en materia de ensefianzas nautico-deportivas.

SITUACIONES ESPECIALES

La Orden contempla ademas que el Ministe-
rio de Fomento, a través de la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante, velara porque las
embarcaciones para uso de personas con dis-
capacidad que posean un titulo de recreo, ha-
yan sido adaptadas por el fabricante en relacién
con dicha capacidad. Si la reforma de la embar-
cacion la hace un taller que no sea el fabri-
cante, el reconocimiento adicional lo realizara
una Entidad Colaboradora, previa autorizacion
de la Direccion General.

Respecto a las titulaciones extranjeras, en el
caso de que las atribuciones no coincidan con
las titulaciones espafiolas previstas en la dispo-
sicion aprobada, los poseedores de éstas opta-
ran al titulo espafiol correspondiente al nivel in-

La nueva
disposicion
pretende
incrementar la
seguridad en
este sector

mediatamente inferior. También existen convali-
daciones con otras titulaciones espafiolas en
distintos dmbitos.

En cuanto al alquiler de embarcaciones espa-
folas sin tripulacion, éste lo podra realizar cual-
quier persona fisica en posesion de los titulos
que figuran en esta orden ministerial, con las li-
mitaciones que se indican para las mismas. l

ANA Diaz

TITULOS HABILITANTES PARA EMBARCACIONES DE RECREO DE BANDERA ESPANOLA

Para obtenerlas, los interesados deberan haber cumplido 18 afos.
Los menores con 16 anos pueden participar en las pruebas para obtener los titulos correspondientes con el consenti-
miento escrito de sus padres o tutores.

CAPITAN DE YATE

Para gobernar embarca-
ciones de recreo a motor o
motor y vela de cualquier
potencia y caracteristicas y
sin limitacién alguna. Tam-
bién para motos acuaticas.

REQUISITOS:

@ Poseer el titulo de patron
de yate.

® Pasar reconocimiento
médico.

@ Aprobar examen teorico
@ Acreditar practicas de
seguridad y navegacion (al
menos 48 horas de las que
al menos 12 seran noctur-
nas) y, al menos, 8 horas
de précticas de radiocomu-
nicaciones.

PATRON DE YATE

Para gobernar embarcacio-
nes de recreo a motor o motor
y vela de hasta 20 metros de
eslora en la zona desde la
costa y 60 millas o0 en navega-
cion interinsular en Baleares y
Canarias. También para motos
acuaticas.

REQUISITOS:

@ Poseer el titulo de patron de
embarcaciones de recreo.

® Pasar un reconocimiento
médico.

@ Aprobar examen teorico.

@ Acreditar practicas de segu-
ridad y navegacion (al menos
24 horas de las que 8 seran de
noche) y, al menos, 4 horas de
précticas de radiocomunica-
ciones.

PATRON DE EMBAR-
CACION DE RECREO

Para gobernar embarca-
ciones de recreo a motor o
motor y vela de hasta 12
metros de eslora para na-
vegar entre la costa y 12
millas asi como en la nave-
gacion interinsular de Ba-
leares y Canarias. También
para motos acuaticas.

REQUISITOS:

® Aprobar examen teorico.
® Pasar reconocimiento
médico.

@ Acreditar practicas basi-
cas de seguridad y navega-
cién (al menos 16 horas) y,
por lo menos, 2 horas de
practicas de radiocomuni-
caciones.

PATRON DE NAVEGA-
CION BASICA

Para gobernar embarca-
ciones de recreo de hasta 8
metros de eslora si son de
vela y de hasta 7,5 metros si
son de motor, siempre que la
embarcacion no se aleje de
la costa mas de 5 millas e
cualquier direccion de un
abrigo. También sirve para
motos acuaticas.

REQUISITOS:

@ Aprobar examen teorico.
@ Pasar reconocimiento mé-
dico.

@ Acreditar practicas basi-
cas de seguridad y navega-
cion (al menos 12 horas) y
otras 2 horas mas de préacti-
cas de radiocomunicaciones.
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Convenio con el Instituto Nacional de Gestidon Sanitaria (INGESA)

La directora general del ISM, Pilar Lpez-Rioboo, firma el convenio con el director del Instituto Nacional de Gestion Sanitaria, Francisco Javier Murioz.

HOIS TES

|CI SARITHELY para los

Los trabajadores del
mar de Ceuta y Melilla
tendran los mismos
derechos y asistencia
sanitaria que los demas
beneficiarios del
Sistema Nacional de
Salud, gracias al
acuerdo firmado por la
directora general del
Instituto Social de la
Marina (ISM), Pilar
Lopez-Rioboo, y el
director del Instituto
Nacional de Gestion
Sanitaria (INGESA),
Francisco Javier Muhoz
Aizpuru.

Los trabajadores
del mar de Ceuta
y Melilla tendran
la misma
asistencia
sanitaria que los
demas
beneficiarios del
Sistema Nacional
de Salud
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| INGESA prestara atencién sanitaria a
4.529 personas, de las que 3.294 resi-
=== den en Ceuta y 1.235 en Melilla. Den-

tro de la poblacién protegida en Ceuta
m—— hay 305 titulares activos, 461 pensio-
nistas y 2.528 beneficiarios. En Melilla hay 305
trabajadores en activo, 291 pensionistas y 864
beneficiarios.

El Instituto Social de la Marina tiene enco-
mendada legalmente la asistencia sanitaria al
colectivo de trabajadores pertenecientes al Ré-
gimen Especial del Mar (REM) y a sus benefi-
ciarios en todo el territorio nacional, en sus pro-
pias direcciones provinciales, sin perjuicio de la
integracidn de éstos en la red sanitaria oficial en
coordinacién con el Instituto Nacional de la Sa-




La directora general del ISM junto al director y directores territoriales del INGESA en Ceuta y Melilla, Jesus Lopera y Augusto Hoyo.

lud. Este organismo se transformé en el afio
2002 en el Instituto Nacional de Gestion Sanita-
ria como consecuencia de las transferencias a
las comunidades auténomas en materia de
asistencia sanitaria.

En Melilla ya existia una estrecha colabora-
cion con el INGESA. En este sentido el director
provincial del ISM en esa ciudad auténoma,
Francisco José Verdugo subraya: “para nues-
tros trabajadores lo que ya era un hecho, se ha
convertido en un derecho. Pero siempre hemos
mantenido una magnifica colaboracion con el
INGESA, no sdlo para los beneficiarios de Meli-
lla sino para los transelntes o embarcados que
han sido atendidos con plena normalidad du-
rante todo este tiempo.

Sobre el alcance del convenio Francisco José
Verdugo manifestd que “esto supone la consoli-
dacion de un derecho que tienen nuestros afi-
liados. Las circunstancias especiales de Melilla
nos dificultaba ofrecer, desde nuestro propio
ambito, una atencion integral a los beneficia-
rios”.

Por su parte, Mario Sanchez Moreno, director
provincial del ISM en Ceuta, realizaba la si-

El acuerdo
firmado con el
INGESA
beneficia a
4.529 afiliados
y pensionistas

guiente valoracion: “toda la encomienda de
gestion sanitaria redundard, con la mayor
eficiencia, en una mejora de la atencion sa-
nitaria a todos nuestros asegurados y be-
neficiarios en general, al no contar el Insti-
tuto Social de la Marina con medios mate-
riales y personales suficientes para una
atencion integral del colectivo.

Tras la firma de este convenio el INGESA
proporcionara la Tarjeta Sanitaria Individual
a todo el colectivo, tanto a los afiliados,
pensionistas y sus beneficiarios. Dicha tar-
jeta garantiza la identidad del titular al lle-
var incorporada una fotografia con los mis-
mos datos que el Documento Nacional de
Identidad, a demas de un codigo de identi-
ficacion personal Unico. También permitira
acceder al historial clinico de cada pacien-
te para ser atendido en cualquier centro de
toda la red del Sistema Nacional de Salud.

La duracion del convenio es de diez
afios prorrogables, y su entrada en vigor
se producira dos meses después de su
publicacién en el Boletin Oficial del Esta-
do. H
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Agricultura ;211

[ LA COMBESION DE RYDDAS

El Ministerio de Agricultura ha
regulado las ayudas para compensar al
sector de la pesca por la subida de los
precios del gasdleo en el ejercicio
2005. En la actualidad, organizaciones
del sector y la Administracion
mantienen conversaciones sobre la
posibilidad de nuevas medidas ante el
nuevo incremento de los precios hasta
techos historicos, algo que afecta al
conjunto del sector, pero muy
especialmente a las flotas de altura
que capturan especies altamente
migratorias. El sector de Ila pesca tiene
un consumo de gasoleo entre 800 y
1000 millones de litros.

os beneficiarios de las ayudas son los
armadores de barcos de pesca que
pertenezcan a las listas tercera y cuar-
ta del Registro de Matricula de Buques
siempre los mismos se hallen dados
de alta en el Censo de Flota Pesquera operati-
va de la Secretaria General de Pesca Maritima,
que hayan ejercicio la actividad pesquera o
auxiliar al menos durante 45 dias entre el pe-
riodo comprendido entre el uno de noviembre
de 2004 vy el 31 de octubre de 2005 vy, final-
mente en el caso de los barcos de nueva
construccion, que hayan entrado en servicio
con posterioridad al uno de noviembre de
2004, sus titulares se subrogaran los derechos
pertenecientes a los barcos sustituidos que
hayan causado baja en el Censo de la Flota
Pesquera Operativa.
El montante de la ayuda a pagar por la Admi-
nistracion sera de 0,095 euros por litro consumi-
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Afecta al
consumo de
2005 y el
importe por
litro es de
0,095 euros
por litro, 15
pesetas

do, 15 pesetas, entre el uno de noviembre de
2004 y el 31 de octubre de 2005, debiendo apor-
tar las facturas correspondientes a ese consumo.
Los limite en las ayudas son los contemplados
en la actualidad por la normativa comunitaria y
actualmente trasladada a las disposiciones na-
cionales que se elevan a los 30.000 euros pro ar-
mador durante un periodo de tres afios fiscales.
Espafia tiene un techo global para la concesion
de este tipo de ayudas de 12,88 millones de eu-
ros para un periodo de tres afios. Cuando las pe-
ticiones superen ese techo, la Administracién de-
be proceder a un prorrateo de las mismas para
cumplir con la normativa comunitaria

Para acceder a las ayudas, los armadores de-
beran presentar sus solicitudes en los drganos
competentes de cada comunidad auténoma,
aunque el importe de los pagos se aplicara con
cargo a los Presupuestos Generales del Estado
de 2008. Las peticiones se pueden presentar,
bien por cada armador o a través de asociacio-
nes del sector de la pesca, en el plazo de tres
meses desde el pasado cuatro de diciembre.
Esas solicitudes deberan ir acompafadas, entre
otras documentaciones, de las facturas corres-
pondientes a los consumos entre el uno de no-
viembre de 2004 y el 31 de octubre de 2005,
certificados de que los barcos estan operativos,
que se hallan al corriente en sus obligaciones
fiscales y con la Seguridad Social, asi como
una declaracion escrita de las ayudas percibi-
das de la Administracion ya sea “ de minimis” o
por otras vias en este afio y en los dos afios fis-
cales anteriores. B V. M.

PRECIOS MEDIOS GAS-OIL EN EL PUERTO DE VIGO
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En la paginas siguientes, ofrecemos un breve

resumen de lo que ha sido el afno que finaliza
para el conjunto del sector maritimo- pesquero,

al caladero de Marruecos tras ocho anos de
ausencia. En aguas propias siguieron los
problemas de recursos en los caladeros y, muy

asi como sobre la politica desarrollada por el

especialmente, por el cierre de la pesqueria de

la anchoa. La recuperacion de las pesquerias y

el desarrollo de una actividad sostenible, es
uno de los objetivos de la Administracion para

lo que debe servir la reciente elaboracion del
Libro Blanco de la Pesca. En materia laboral y
social, disposiciones importantes que ya han
iniciado su andadura como la leyes de igualdad

Marina. En Ia parte mas negativa, la
la sequridad de los
los mismos, sigue

o dependencia, junto a la politica para la
transformacion de contratos de eventuales por

Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales y, para
siniestralidad que, a

“ barcos, y en conjunto,
cobrando nuevas

las gentes del mar, por el Instituto Social de la
pesar de la mejora en

/ en la habitabilidad de

victimas. Volvio la flota

fijos. Las asociaciones de armadores se
unieron en una nueva patronal, y, un afio mas,

los precios al alza del gaséleo como
protagonistas.

i P
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Mas de cien pesqueros volvieron
al caladero de Marruecos

Casi dos afos después de que su hubiera suscrito el acuerdo inicial entre

las autoridades de ese pais y de la Union Europea, y ocho después de que

la flota abandonara esas aguas en noviembre de 1999 ante la

imposibilidad de llegar a un nuevo compromiso, los barcos espanoles

volvieron al caladero de Marruecos la pasada primavera. En total, un

centenar de embarcaciones de diferentes modalidades de pesca y para

distintos caladeros que han supuesto nuevas posibilidades de pesca, asi

como el desahogo en algunos caladeros nacionales donde estaban

desarrollando su actividad. El acuerdo asigna otras 14 licencias para

Portugal, cuatro a Francia y solamente una para Italia.

n una primera va-
loracién de este
retorno, el sector
coincidié en sefia-
lar la importancia
del acuerdo en
cuanto supone una
salida para una parte de la flota,
sobre todo en la Comunidad Au-
ténoma Andaluza de donde pro-
cede la mayor parte de la flota
con casi medio centenar de unida-
des, seguida de Canarias con 37
unidades y Galicia con 17. Sin
embargo, los armadores han coin-
cidido igualmente en sefialar que
las posibilidades de capturas han
sido inferiores a las esperadas, lo
que confirma que durante estos
afios que ha estado ausente la
flota espafiola en esas aguas, se
han desarrollado capturas impor-
tantes tanto por parte de flotas de
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Espana tuvo que abandonar
esas aguas en 1999 ante la
imposibilidad de lograr un
acuerdo

Marruecos como por flotas de
otros paises. La falta de otras al-
ternativas para esos barcos, a pe-
sar de que la situacién de los cala-
deros no era la que se esperaba,
hace que en la actualidad se estén
utilizando todos los derechos de
pesca concedidos por Bruselas a
Espaiia.

Aunque la aplicacién efectiva
del acuerdo se inici6 la pasada
primavera, en los meses siguien-
tes, las Administraciones comuni-
taria y marroqui siguieron desa-

rrollando reuniones para rematar
algunos de los llamados flecos so-
bre determinadas cuestiones téc-
nicas que en la actualidad se ha-
Ilan practicamente cerradas.

Una de las cuestiones pendien-
tes era la posibilidad de que los
barcos cerqueros pudieran utili-
zar faroles en una zona donde es-
taba prohibido. Se logré un com-
promiso de minimos y desde el
pasado mes de junio los barcos
han podido faena utilizando luces
con una potencia de 500 vatios de
las 11 a la 12GT. Las negociacio-
nes afectaron igualmente a la ne-
cesidad de poner en marcha un
plan para la ordenacién de la pes-
queria de los pequefios peldgicos
y se fijo un total de 20.000 an-
zuelos para la pesca de palangre
de fondo. Entre las negociaciones
abiertas destacaban las condicio-
nes para los desembarcos de
pesca en los puertos de Marrue-
cos, asf como la constitucién de
un comité cientifico mixto para
seguir el desarrollo de las pes-
querias y el comportamiento de
los recursos para asegurar una ac-
tividad sostenible en esos calade-
ros. Todos los barcos comunita-
rios dispondrdn de un documento
con un formato unificado donde
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El retorno se
produjo casi dos
anos después de

que se hubiera
logrado un nuevo
compromiso inicial,
que ha debido ser
ratificado por ambas
partes

se recojan todas sus entradas y
salidas en puerto.

La firma de un acuerdo de
pesca con Marruecos fue uno de
los primeros objetivos en materia
de pesca de la Administracién so-
cialista desde su llegada al go-
bierno en 2004, tras el fracaso de
las conversaciones en el mandato
de los populares. El acuerdo se
logré en julio de 2005, pero el
mismo no se pudo aplicar real-
mente hasta la pasada primavera
ante los lentos procesos de ratifi-
caciéon fundamentalmente por la
Administracién marroqui.

Este acuerdo es muy diferente al
que dispuso la flota espafiola hasta
1999 .En primer lugar, por el ni-
mero de barcos. De una flota de
casi 400 unidades se ha pasado a
otra compuesta solamente por un
centenar de barcos. De las 119 li-
cencias acordadas en el nuevo
acuerdo, la casi totalidad se hallan
en manos de los armadores espa-
noles. La reduccién en las posibi-
lidades de pesca se refleja igual-
mente en el coste del acuerdo.
Frente a los 500 millones que su-
ponia el acuerdo anterior, el nuevo
compromiso contempla un coste
total para cuatro afios de unos 174
millones de euros, 36 millones
anuales, a los que se suman otros
3.5 millones en concepto de cola-
boracion y otros 3,5 millones que
deberdn pagar los armadores en
concepto de canones..

Entre las novedades mds signi-
ficativas del nuevo acuerdo des-

taca la exigencia comunitaria de
que una parte importante de los
fondos vayan destinados a la me-
jora de la estructura de la flota
marroqui, asi como a los procesos
de transformacion y comercializa-
cion. El acuerdo supone el des-
arrollo de mayores controles para
el conjunto de las flotas, tanto la
comunitaria como también para la
marroqui de cara lograr una ma-
yor sostenibilidad de los calade-
ros. El acuerdo supone un au-
mento en las exigencias del pais
norteafricano en lo que se refiere
a los desembarcos de pesca en sus
puertos. Marruecos mantiene sus
viejas exigencias para la contrata-
cién de trabajadores de ese pais
en la flota comunitaria.

La flota que opera en el caldero

de Marruecos o en aguas bajo la
Administraciéon de ese pais como
son las del Sahara occidental se
halla en los siguientes segmentos:
barcos atuneros cafieros donde
hay autorizacién para 27 unida-
des; barcos dedicados a la pesca
artesanal en el sur con un total de
20’ unidades; embarcaciones de-
dicadas a la pesca demersal con
22 unidades; barcos dedicados a
la pesca de palangre de fondo en
la zona norte con 20 unidades y
finalmente barcos para la pesca
artesanal en la zona norte, pelagi-
cos, con 20 unidades. Para la
pesca industrial peldgica o semi-
peldgica se autoriza una captura
anual de 60.000 toneladas o un
maximo mensual de 10.000 tone-
ladas.
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En marcha el Fondo Europeo

de la Pesca

La Comision de la Union Europea dio luz verde a Ila aplicacion del Fondo

Europeo de la Pesca que tiene una vigencia desde el pasado uno de enero

hasta el 31 de diciembre de 2013. De acuerdo con el mismo, cada pais

debe elaborar los correspondientes planes. Espana ultimo el Plan

ntre los afos 2000
y 2006, la politica
comunitaria para
el sector de la
pesca se desarrolld
en funcién de las
directrices y de los
recursos contemplados en el
IFOP. En la actualidad, esa poli-
tica se llevard a cabo en funcién
de las directrices del Fondo Euro-
peo de la Pesca.

Entre ambos instrumentos, una
primera diferencia es la cuantia
de los recursos asignados en cada
uno. En el IFOP, sobre un presu-
puesto total para toda la UE de
3.700 millones de euros, Espaifia
dispuso de 1.770 millones de eu-
ros. Por el contrario, con el nuevo
fondo, las disponibilidades totales

Estratégico Nacional.
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El sector dispondra hasta
2013 de 1.005 millones
de euros de Bruselas

Espana elaboré el Plan
Estratégico Nacional

se elevan a 3.800 millones de eu-
ros de los que Espafia percibird
1.131 millones, lo que le man-
tiene como el primer receptor de
fondos.

Para el gasto de esos recursos,
Bruselas fijé6 unas nuevas pautas
en funcion de la situacién del sec-
tor donde destaca la existencia de
una flota sobredimensionada, el

deterioro de los caladeros y la ne-
cesidad de lograr una actividad
sostenible. En esa estrategia, se
pretende que la mayor parte de
los fondos vayan para mejorar la
situacién de las flotas, para que
mejoren en competitividad, para
que se busquen alternativas a los
combustibles caros, que aumente
la seguridad de los barcos, pero,
en todo ocaso, manteniendo su
potencia. Ante las cada dia mayo-
res dificultades para mantener la
actividad como en el pasado, Bru-
selas plantea igualmente el des-
arrollo de politicas encaminadas a
diversificar la actividad de las zo-
nas costeras asi como a las mejo-
ras encaminadas a que se quede
en el sector una parte mds del pre-
cio que pagan los consumidores
por los productos de la pesca.

Una de las exigencias que con-
lleva la aplicacién del Fondo es
que cada pais elabore una serie de
programas de acuerdo con las di-
rectrices marcadas por Bruselas.
Espafia elabor6 igualmente el
Plan Estratégico Nacional donde
se contempla la politica a desarro-
llo en los préximos afios. Este
Plan estd acompafiado pro un pro-
grama operativo donde se con-
templan los objetivos prioritarios
a medio plazo distribuidos en un
total de nueve dreas. Estas dreas
estan igualmente relacionadas con
el contenido del Libro Blanco de
la pesca que se acaba de presentar
y serfan las siguientes: Gestion y
adaptacién de la flota; desarrollo
sostenible de la agricultura; trans-
formacién y comercializacién de
los productos de la pesca; sosteni-
bilidad de las zonas de pesca; me-
jora de la competitividad; recur-
sos humanos; proteccién y mejora
del medio; inspeccion y control y
abastecimiento de mercados y
pesca en terceros paises. l
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Cepesca, nace la patronal pesquera

Tras varios meses de negociaciones, ha iniciado su andadura la

Confederacion Espanola de Pesca, Cepesca, donde se integran la

Federacion Espanola de Armadores de Buques de Pesca, Feabp, la

Federacion Espanola de Organizaciones Pesqueras,Feope y la

Organizacion Nacional de Asociaciones Pesqueras, Onape.

omo presidente
fue designado
Amador Sudrez y
como secretario
general Javier Ga-
rat. Para la consti-
tucion de la nueva
Confederacién, uno de los princi-
pales escollos a superar han sido
las viejas diferencias entre las
tres siglas y lograr un reparto
equilibrado de los puestos de res-
ponsabilidad.

En la nueva organizacién se
agrupan un total de 41 asociacio-
nes de armadores de las que 17 se
hallan en Andalucia, 13 en Gali-
cia, cuatro en Catalufia, dos en la
Comunidad Valenciana, dos en el
Pais Vasco, dos en Madrid y una
en Cantabria. Ello suponen con-
junto 1200 empresas con un total
de 1.400 barcos con 20.000 traba-
jadores sobre los casi 60.000 que
hay en todo el sector embarcado,
350.000 GT, el 75% de todo el
GT de la flota y capturas por un

volumen de unas 650.000 tonela-
das. El valor de las capturas su-
pera los 1.200 millones de euros
En la nueva organizacion se ha-
llan embarcaciones que operan en
los diferentes segmentos de flota
y todo tipo de artes en aguas na-
cionales, comunitarios y exterio-
res. Sin embargo, la nota mas sig-
nificativa es que bajo la nueva si-
glas se agrupa el 95% de al flota
de altura, por lo que se trata de
barcos que tienen una gran depen-
dencia de la situaciones de los re-

En la misma se han
integrado las tres
organizaciones del
sector: Feope,
Onape y la Feabp

curso en aguas exteriores, via los
acuerdos que se puedan desarro-
llar en el seno de las diferentes
organizaciones regionales de
pesca, por los acuerdos comunita-
rios con terceros paises o por las
sociedades mixtas.

Desde esta perspectiva, los ar-
madores integrados en la nueva
organizacion, serian los primeros
interesados en la defensa de las
posibilidades de pesca en esas
aguas. Uno de los objetivos de
Cepesca seria la lucha contra las
pesquerias ilegales tanto en lo que
afecta a las capturas como por la
posibilidad de que esos peces lle-
guen a los mercados comunitarios
en igualdad de condiciones que
los pescados de forma legal. Para
la nueva Confederacion es igual-
mente importante la necesidad de
ir hacia empresas mas competiti-
vas con unas estructuras que per-
mitan hacer frente a flotas de ter-
ceros paises. Finalmente un tercer
objetivo de la nueva organizacién
es lograr una nueva imagen para
el sector de la pesca ante el resto
de la sociedad como una activi-
dad que cumple con la normativa
en politica de pesquerias y que no
se pasea por el mundo arrasando
caladeros.

La constitucién de Cepesca ha
tenido el respaldo de la propia
Administracién espafiola ante la
necesidad de contar con unas es-
tructuras mas fuertes, tanto para
la negociacién y dispone de un
solo interlocutor como para refor-
zar la presencia del sector en el
exterior. H
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Plan de Gestion para el
Mediterraneo

La Union Europea dio luz verde tras varios anos de negociacion a la nueva
reglamentacion para la gestion de las pesquerias en el Mediterraneo de
cara afrontar el desarrollo de unas pesquerias sostenibles ante los
problemas de agotamiento de recursos que se estan agravando en los
ultimos anos. La disposicion contiene fundamentalmente nuevas
exigencias técnicas que van desde los tipos de artes o aparejos, nuevas
definiciones hasta las distancias para faenar desde la costa, junto a
mayores mecanismos para el control de Ia actividad de los barcos.

Habra mas
vigilancia, mayores
controles y
regulaciones mas
duras en tipos de

ara los responsa-
bles el Ministerio
de Agricultura se
trata de una nor-
mativa que supone
una continuidad a
las disposiciones
adoptadas ya en el pasado por la
Administracién espafiola.

Una de las medidas mds impor-
tantes contempladas en la nueva
reglamentacidn afecta a la necesi-
dad de proteger tanto las especies
como los habitats o las zonas de
pesca. El reglamento introduce
importantes modificaciones en
materia de artes de pesca, asi
como sobre las zonas donde pue-
den desarrollar los barcos sus fae-
nas. En lo que se refiere a las zo-
nas protegidas, se exige a los pai-
ses miembros que facilite infor-
macion, por primera vez antes del
31 de diciembre sobre las mismas
de cara a las posibles medidas de
gestion que se puedan adoptar. En
virtud de esas informaciones,
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Bruselas decidird en un plazo de-
dos afios esas zonas protegidas
cuando se hallen fuera de los ma-
res territoriales de los paises
miembros. Igualmente, en el
plazo de dos afios, los mismos pa-
ises deberdn delimitar esas zonas
protegidas en sus aguas.

La nueva reglamentacidn
aborda de forma muy minuciosa
un conjunto de medidas que afec-
tan a los artes de pesca, desde los
tipos hasta las zonas done se pue-
den utilizar, para evitar que los
mismos pongan en peligro la esta-
bilidad de los caladeros. Estas

artes y distancias
para faenar de la
costa

condiciones afectan sobre todo a
los artes de arrastre. En la misma
linea, la reglamentacion fija dis-
tancias minimas de la costa a las
que pueden faenar los diferentes
tipos de barcos para la proteccién,
tanto de las especies como de los
habitats. Entre otros puntos se
contempla el compromiso de re-
dactar una nueva definicién de lo
que se conoce como redes de en-
malle a la deriva para evitar,
como sucede en la actualidad, que
por parte de algunos paises se
puedan utilizar artes parecidos
con el mismo efecto negativo

Entre los ejes mas importantes
de la nueva politica para el Medi-
terrdneo destaca el desarrollo de
los planes de gestion donde, a las
medidas que se planteen desde
Bruselas, se deben sumar los pla-
nes que debe adoptar cada pais
antes del 31 de diciembre de este
afo.

Finalmente, un punto impor-
tante en el desarrollo de la nueva
politica para el Mediterraneo es el
incremento de los mecanismos
para el control de la actividad de
la pesca desde las capturas en el
mar hasta los procesos de trans-
bordos, desembarcos y su comer-
cializacion. Serd obligatorio un
sistema de vigilancia por satélite
para los barcos con eslora entre
los 10 y los 15 metros. H



Poner orden en la flota

La administracion dispone de una informacion exacta sobre el numero de

barcos que forman parte de la flota pesquera espaifola, unas 14.000

unidades entre los barcos que operan en los caladeros nacionales,

comunitarios y en aguas exteriores. Sin embargo, sigue sin disponer de

una informacion exacta sobre las condiciones de esos barcos y si las

mismas coinciden con las que figuran en la ficha técnica de cada

egun las estima-
ciones manejadas
por el Ministerio
de Agricultura, en
la actualidad se es-
tima que hay unos
2.000 barcos, fun-
damentalmente en el segmento de
pequeiias y medianas embarcacio-
nes, donde sus condiciones técni-
cas no coinciden con las que tiene
el barco que se hace a la mar.
Para los responsables de la Admi-
nistracion, esas modificaciones
afectan sobre todo a la potencia
del barco de cara desarrollo de
una pesqueria con mayor eficacia
a efecto de las capturas.

El Ministerio de Agricultura ya
hizo un primer intento en 2003
para que los armadores regulari-
zaran la situacién de sus barcos.
En aquella ocasion, la respuestas
fue muy escasa, razén por la cual
la Administracién abrid este afio
un nuevo proceso con la amenaza

embarcacion a su salida de los astilleros.

Agricultura abrié un nuevo
proceso para regularizacion
de los barcos de pesca

de llevar a cabo posteriormente
una dura politica de controles,
inspecciones y sanciones.

Par la Administracién, poner
orden en esta medida muy im-
portante especialmente pro dos
razones. Primera, para conocer
exactamente el potencial real de
la flota que opera en cada uno de
los caladeros. Sin disponer de
esa informacién es mads dificil
programar una politica de pesca.
En segundo lugar, es importante
conocer la situacion de cada em-
barcacidén a efectos de seguridad.
En muchos casos, los armadores
han llevado a cabo una serie de
modificaciones en la estructura
de los barcos que pueden aca-

rrear una falta de estabilidad en
los mismos y provocar acciden-
tes graves.

Objetivo de la nueva disposi-
cién es la regularizacién y actua-
lizacion de las inscripciones en el
Registro de Buques de Empresas
Navieras, que depende
del ministerio de Fo-
mento, asi como en el
Censo de la Flota Pes-
quera Operativa que
depende del Ministe-
rio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion.
Este proceso de regu-
larizacién no serd con-
siderado como defini-
tivo hasta que no se
hayan resuelto todas
las cuestiones técnicas
que supongan una di-
ferencia entre las con-
diciones del barco a
su salida del astillero
y su situacién actual.
La nueva disposicién
contempla una serie
de plazos y tramitaciones que de-
ben ser cumplidas por los arma-
dores.

Desde la Administracion se ad-
vierte que la actualizaciéon de un
barco de pesca solamente se po-
drd hacer una sola vez durante la
vida del mismo. No se podrdn
acoger a este proceso los barcos
que ya se hayan regularizado en
otra ocasion.

Los barcos regularizados, tie-
nen la obligacion de ejercer la ac-
tividad de la pesca de forma con-
tinuada y estar dados de alta en el
Registro correspondiente al, me-
nos por un periodo de seis afios
para que los mismos puedan ser
aportados en su dia como b ajas
para los procesos de construccion
o modernizacién de buques de
pesca. Para el desarrollo de estos
procesos, los armadores no ten-
dréan derecho a ningtin tipo de
ayuda estructural financiada con
fondos ptiblicos. H
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SOS por los caladeros

La excesiva explotacion de los caladeros, tanto en aguas nacionales,
comunitarias y en todo en el resto del mundo, es una situacion sobre la
que se han lanzado en los ultimos anos reiteradas advertencias desde
todo tipo de organismos, asociaciones ecologistas y desde las propias
administraciones. A pesar de constituir un grave problema para la
actividad de las flotas y para el propio aprovisionamiento de la demanda,
es un a situacion sobre la que todas estan de acuerdo, pero sin que se
adopten las medidas necesarias para evitar que la misma se perpetue.

os dltimos meses
han sido escenario
de una serie de ac-
tuaciones e inicia-
tivas importantes
de cara a lograr el
desarrollo de una
politica de pesca sostenible. Para
ello se considera fundamental, en
primer lugar, que cada uno de los
paises tenga los necesarios con-
troles sobre la actividad de sus
flotas en aguas propias .Es funda-
mental que esos mismos controles
se lleven a cabo igualmente por
las organizaciones regionales de
pesca. Finalmente, como tercera
pata de esta politica, se impone
un mayor control sobre las flotas
que operan en aguas exteriores de
formas ilegal en la mayor parte de
los casos bajo pabellones de ban-
deras de conveniencia En este
caso, los mecanismos de control
se deberian aplicar, no solamente
a la actividad de las flotas en el
mar, sino especialmente a la hora
de comercializar el pescado, ge-
neralmente en paises desarrolla-
dos. No se puede pescar lo que no
se pueda comercializar, algo que
no se llega a cumplir ante la no
existencia de los controles nece-
sarios para acceder a los merca-
dos.

En su 27 periodo de sesiones, la
FAO tuvo como uno de los princi-
pales temas para el debate la situa-
cién de los caladeros en todo el
mundo. Segun los datos maneja-
dos por este organismo, en la ac-
tualidad, el 66% de las poblacio-
nes de peces transzonales que pa-
san con facilidad de unas aguas a
otras, se hallan sobreexplotadas o
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practicamente agotadas. En estas
poblaciones se incluyen también
especies como el atiin rojo o la
merluza banca

El informe de de FAO sefialaba
que el 520% de los recursos se
hallan plenamente explotados, lo
que supone que ya han alcanzado
o se hallan muy cercar del nivel
maximo de produccién sosteni-
ble. Un 20% de los caladeros es-
tdn moderadamente explotados;
el 17% se hallan sobreexplotados
y un 3% estdn infrautilizados.
Sélo el 1% de los caladeros se
hallan en una fase de cierta recu-
peracién tras haber sufrido el
agotamiento.

Para organizaciones ecologistas,
la realidad es que el 75% de los
recursos se hallan ya sobreexplo-
tados.

De acuerdo con esta situacion,
desde FAO se reclama la necesi-
dad de poner en marcha nuevas
politicas globales para lograr un

FAO y la Unién
Europea advierten
sobre la amenaza de
la sobreexplotacion
de los recursos
pesqueros

mayor control sobre la actividad
de las flotas.

Con la pesca ilegal, no decla-
rada ni reglamentada, la Comisién
de la Unién Europea ha puesto en
marcha en los tltimos meses va-
rias iniciativas de cara a lograr un
mayor control, sobre este tipo de
actividades de las que se conoce
su existencia, pero de las que no
se conocen con exactitud sus ci-
fras. Para los responsables, comu-
nitarios, se trata de una actividad
que podria estar generando en la
actualidad unos ingresos entre
3.000 y los 10.000 millones de eu-
ros con el mercado comunitario
como principal destinatario de su
comercializacion. Segun los infor-
mes de FAO, este tipo de pesque-
rias podrian suponer hasta el 30%
de todo el pescado que se comer-
cializa en el sector, sin tener en
cuenta las producciones de la
acuicultura que ya supone en todo
el mundo en el entorno del 40%
de la oferta.

Contra la pesca ilegal, desde
FAO se puso en marcha en 2002
un plan que en su dia tuvo una
respuesta por parte de la Union
Europea. Ante los escasos resulta-
dos conseguidos con el mismo, las
autoridades comunitarias han
vuelto a poner sobre la mesa el
debate para erradicar este tipo de
pesquerias con medidas que van
desde el mayor control en las zo-
nas de capturas a, sobre todo, pa-
rar su comercializacién en fresco
o para su transformacién indus-
trial. W



Cuotas estables

Frente a las alegrias de épocas anteriores, la existencia de un aumento

sensibilidad en los diferentes organismos reguladoras de las pesquerias

para la proteccion de los calderos se ha traducido en el tltimo afio en una

politica de asignacion de cuotas que avanza por la estabilidad.

Curiosamente, casi la tnica excepcion a esta politica fue la decision de los

propios ministros comunitarios de Pesca en relacion con las posibilidades

de capturas en sus propias aguas donde la recuperacion de algunas

especies y las presiones economicas dieron lugar al incremento en

n lo que afecta a
la politica de
pesca en el exte-
rior destacan las
medidas adopta-
das en dos calade-
ros importantes
para la flota es-

algunas pesquerias importantes.

Mayor sensibilidad ante el

deterioro de algunos
caladeros en aguas
exteriores

pafola como son
las aguas bajo la
jurisdiccion de
Nafo y de la Ic-
cat.

En el seno de
Nafo, en la reu-
nion anual cele-
brada este afio en
Lisboa, los paises
miembros logra-
ron un compro-
miso por el que
Se mantuvo esta-
bilizada la cuota
para la pesqueria
del fletdn con un
total de 16.000 toneladas de las
que 4.395 corresponden a Espaia.
La Administracién espafiola acu-
dia a la reunién defendiendo el
mantenimiento de los planes de
recuperacién y de las posibilida-
des de pesca para esta especie,
mientras logré un ligero incre-
mento en las posibilidades de
capturas para otras especies de in-
terés para al flota como la galli-
neta o el camarén. En la cumbre
de Nafo se volvieron a enfrentar
las posiciones de los cientificos y
de la flota que al final culminaron
con el mantenimiento de los pla-
nes de recuperacién de ese cala-
dero.

Otro foco para la polémica en

los tltimos meses en el sector han
sido las posibilidades para la
pesca del atin rojo y las decisio-
nes adoptadas en el seno de la Ic-
cat como o6rgano para la regula-
cién de esta pesqueria. La udltima
decisién adoptada este afio ha sido
el mantenimiento para el préximo
afno de las posibilidades de pesca
de acuerdo con el Plan de recupe-
racién puesto en marcha en 2006.
La decision en relacién con esta
especie contempla igualmente el
desarrollo de medidas mds riguro-
sas de control desde la captura
hasta su comercializacion para
evitar que se sigan captando ani-
males muy por encima de los 1imi-
tes asignados como han denun-

ciado diferentes organizaciones
ecologistas. Para el pez Espaiia, la
dltima reunién de la Iccat reco-
mend6 mayores vedas para lograr
una mejor recuperacion de los
stocks y se decidi6 un recorte en
las posibilidades de pesca para el
atiin blanco.

En relacién con el atin rojo, las
autoridades comunitarias decidie-
ron esta campafia el cierre del cal-
dero el pasado verano por conside-
rar que en ese momento ya se ha-
bian superado las cuotas asignadas
a los paises miembros. Espafia pro-
testd la decisiéon comunitaria por
estimar que la superacién de las
cuotas correspondia solamente a
las flotas de Francia e Italia, mien-
tras en el caso de Espafia quedaban
atin unas 150 toneladas por cubrir.

La Administracién espafiola
plante6 su queja a las autoridades
comunitarias y existe el compro-
miso de Bruselas de asignar esa
cuota de capturas no cobrada para
el volumen de cuota de la préxima
campaia. ll
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El sector conservero, por su futuro

El sector espanol de las conservas y de Ila transformacion de pescado, con
unas 800 empresas, empleo directo para unas 23.000 personas y una
facturacion de unos 3.400 millones de euros, ocupa el primer lugar en el
marco comunitario al suponer el 27% de las empresas, el 20% de la
produccion y el 23% del empleo.

sa situacién de li-
derazgo e incluso
en hecho de que
una serie de gru-
pos espafioles ha-
yan llevado a cabo
en los tltimos afios
una importante politica de expan-
sién y compras en el marco de la
Unién Europea, asi como en terce-
ros paises, no tapa sin embargo los
problemas que preocupan a los
empresarios antes las cada dia ma-
yores dificultades para competir
en el mercado comunitario y en el
exterior con empresas de terceros
paises y especialmente las ubica-
das en Asia. Por este motivo han
reclamado a las diferentes Admi-
nistraciones desde medidas y pla-
nes para mejorar su posicion de
competitividad hasta, sobre todo,
que haya unas mismas reglas de
juego para todos en los mismos
mercados.

El sector conservero espafiol ha
sufrido histéricamente las conse-
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cuencias negativas de una situa-
cién minifundista, junto a una es-
tructura envejecida. Esos proble-
mas se han ido solventando paso a
paso en los tltimos afios mediante
cierras o politicas de concentra-
ciones, medidas ligadas a progra-
mas de modernizacién que han su-
puesto una cierta dinamizacién del
sector.

Sin embargo, la industria con-
servera espafiola tiene que hacer
frente en la actualidad a nuevos
problemas derivados sobre todo
por los procesos de globalizacion
de los mercados y, en este caso,
desde las capturas a los procesos
de transformacion y comercializa-
cién. A esta situacidn se aflade la
estabilidad o incluso un cierto re-
troceso en la demanda en los pai-
ses comunitarios y solamente con
un incremento discreto de la de-
manda en terceros paises.

Para la industria conservera es-
pafola, un primer problema se ha-
lla en la politica de aprovisiona-

Reclama unas reglas
de juego en el
mercado para estar
en igualdad de
condiciones con
terceros paises

miento. La falta de materia prima
en caladeros cercanos, aguas espa-
fiolas comunitarias, hace que las
empresas se deban aprovisionar en
paises terceros, lo que ya supone
una posicién negativa respeto a
las empresas que se hallan ubica-
das en las zonas de capturas. La
industria espafiola, al igual que en
el resto de la UE, tiene que hacer
frente a unos costes de transfor-
macién muy superiores a lo paga-
dos en terceros paises, desde el
valor de la materia prima hasta los
salarios .

En la actualidad, la industria
conservara espafiola tiene ante si
como principal reto competir con
las empresas conserveras ubicadas
en terceros paises con menores
costes de produccion. Los proce-
sos para la liberalizacién de los
mercados y la apertura de fronte-
ras se estdn traduciendo en unas
mayores posibilidades para la pe-
netracion en los mercados comu-
nitarios de empresas ubicadas
fuera de la UE.

La industria conservera espa-
fiola, ante esta amenaza ha recla-
mado la necesidad de competir en
condiciones de igualdad. Para
ello, una primera medida recla-
mada por el sector es seguir con
los planes para su modernizacion
y concentracién. Una segunda me-
dida se concreta en que las autori-
dades comunitarias eviten la com-
petencia desleal en los paises
miembros frente a las importacio-
nes de terceros paises.. ll
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La CE, preocupada por las
matanzas de ballenas de Japon

Japon no sodlo hace oidos sordos a todos aquellos que le critican su “caza

cientifica”, incluida la Comision Europea, sino que este ano ha decidido

anadir en su particular cupo 50 rorcuales comunes y otras tantas

yubartas, especies catalogadas en peligro de extincion. A pesar de la
moratoria vigente, cazaran unas mil ballenas entre el mes de diciembre

a Comisién Euro-
pea ha manifes-
tado su preocupa-
cién por los planes
de Japdn de cazar
hasta mil ballenas
con fines “cientifi-
cos”, segin aducen. La Comisién
Ballenera Internacional (CBI) ha
adoptado en repetidas ocasiones
resoluciones en las que insta al
pais nipén a abstenerse de prose-
guir con sus matanzas.

No parece que nada de ello,
presiones internacionales inclui-
das, vaya a frenar esta nueva ma-
tanza. En la dltima reunién de la
CBI, celebrada este afio 2007 en
la localidad de Anchorage, Alaska

mediados de abril de 2008.

(EE UU), Jap6n amenazd con
abandonar este organismo al
verse frenado, por vez primera, el
incremento del bloque sufragado
por Japén para defender la aboli-
cion de la moratoria. Incluso re-
tir6 la candidatura presentada por
la ciudad japonesa de Yokohama
para albergar la reunién de 2009.
Japon sigue afirmando que
efectda estas matanzas de balle-
nas por una labor cientifica. Cien-
tos de ballenas sacrificadas todos
los afios sin que sus cientificos
hayan sacado conclusién alguna.
Y claro, una vez muertas, lo que
si generan, ya que no informa-
cion, son pingiies beneficios eco-
némicos al ser vendida su carne

en los restaurantes mas selectos
del pais.

Brasil y Argentina volvieron a
presentar, en la 59 Asamblea de la
CBI, su propuesta para crear un
santuario de ballenas en el Atlan-
tico Sur. La propuesta cont con
el apoyo de 39 paises y el rechazo
de 29, por lo que no se llegd a los
tres cuartos necesarios para que
saliera adelante.

En la mencionada Asamblea,
se reconocieron a Espaiia las me-
didas adoptadas para que los bar-
cos que cruzan el Estrecho re-
duzcan su velocidad, evitando las
colisiones con los cetdceos. Es-
pafia apoyé la creacién de un ta-
ller para estudiar el impacto del
cambio climdtico en los cetaceos,
la introduccién de un vinculo
para cada Estado miembro en la
pégina web de la CBI y la acredi-
tacién y participacién de las
ONGs en las reuniones anuales
de este organismo. H
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La CE no recomienda mas
‘icampanas experimentales” sobre
la situacion de la anchoa

Al fin, y después de todas las
quejas que levanto la
“campahna experimental”
sobre Ia situacion de la
anchoa realizada la pasada
primavera, la Comision
Europea considera que “no
fue una buena idea, porque
no aportan mucho” este tipo
de actuaciones. Asimismo, y
a tenor de los resultados
obtenidos en las ultimas
campanas cientificas, la CE
propone mantener el cierre
del caladero, al menos,
durante el primer semestre
de 2008.

antener el cierre
del caladero du-
rante el primer se-
mestre del afio y
hasta que haya in-
formes que acredi-
ten la “abundan-
cia” del recurso, actualmente en
estado critico. Esta es la propuesta
realizada por la Comisién Euro-
pea. Ademds, el jefe de unidad de
la direccidn de Pesca de la CE, Er-
nesto Penas, afirmé que no se pro-
pondrdn mds campafas experi-
mentales puesto que “no aportan
mucho”. Anadié que la Comisién
ya tiene sus cauces por los cuales
recibe datos cientificos y se in-
forma del estado de los recursos.
Mis vale tarde que nunca. Al
menos moralmente, es de suponer
que esta afirmacion viene a dar un
espaldarazo a las quejas manifes-
tadas por el sector pesquero espa-
fol, en el sentido de que esa cam-
pafia “cientifica” no era mds que
una campafia comercial encu-
bierta, como senal6 Ifnaki Zalaeta,
representante de las Cofradias de
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Vizcaya. De hecho, los pescado-
res franceses no se anduvieron
por las ramas cuando reclamaron
un mes sin limites de capturas,
mientras que otro mes realizarfan
exclusivamente “prospecciones
cientificas”, cuyas capturas tam-
bién se podrian vender. Las pro-
testas espafiolas no sirvieron de
mucho pues, como denunciaron
en su momento los pescadores es-
pafioles, “Francia siempre consi-
gue lo que quiere”.

Las campanas reali-
zadas en la primavera
pasada por los inves-
tigadores de Azti-

Tecnalia, apuntaban
a un ligero incre-
mento de la bio-
masa, situandose

en las 25.300 to-
neladas, pero muy
lejos aun de las

33.000 toneladas
en que los cientificos
establecen la biomasa de precau-
cion. Segtn los investigadores, y
dadas las caracteristicas de esta
especie, asi como una capacidad
reproductiva disminuida, “se hace
conveniente aplicar un enfoque de
precaucién”. La especie no pre-
senta una recuperacion sustancial
y se mantiene por debajo de los
limites de precaucion.

Con esos datos, y ante la deci-
sidn que se iba a adoptar por parte
de la UE para el segundo semes-
tre del afio que ahora termina, so-
bre las capturas de anchoa en el
Golfo de Vizcaya, el presidente



de la Federacién de Cofradias de
Guiptzcoa, Jaime Tejedor, re-
clamo que se adoptara una deci-
sion apoyada en “criterios cienti-
ficos y no politicos”, como a su
juicio ocurrié el pasado afio.

A pesar de las fuertes presiones
francesas, la Union Europea man-
tuvo el cierre del caladero durante
el segundo semestre de 2007, y
los cientificos (entre los que se
encuentra el informe elaborado
por el Consejo Internacional para
la Exploraciéon del Mar, orga-
nismo que asesora a la CE sobre
cuotas pesqueras) se mostraron
partidarios de prolongarlo durante
el primer semestre de 2008, fecha
en la que se conocerdn estimacio-
nes fiables sobre el nimero de
ejemplares adultos y de los juve-
niles que se hayan incorporado al
stock. El Ejecutivo espafiol, por
boca de su ministra de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacién, Elena
Espinosa, se muestra confiado en
que la UE establezca un TAC cero
para la primera mitad de 2008.

Los nuevos informes cientificos,
como se sefnald anteriormente, si-
guen incidiendo en la mala situa-

cién del caladero. La dltima de las
campafias sobre su estado fue la
realizada desde el buque oceano-
grafico Thalassa, en la que partici-
paron 35 investigadores y técnicos
del Instituto Espafiol de Oceano-
grafia (IEO), Centro de Investiga-
cién Marina y Alimentaria del
Pais Vasco (Azti) y del Instituto
Francés de Investigacion para la
Explotacién del Mar (Ifremer).
Fue la campaiia Pelacus 2007, que
parti6 del puerto de El Musel, Gi-
jon, el pasado 19 de septiembre.
Aunque la finalidad de esta cam-
pafia es la estimacién de la abun-
dancia y distribucién de sardina,
anchoa, jurel y caballa, dedicaron
una especial atencion a la distribu-
cién y biomasa de juveniles y
adultos de anchoa.

Con los datos obtenidos, junto a
los de la campafia de primavera,
el Consejo Internacional para la
Exploracién del Mar (ICES, en
sus siglas en inglés) apunta en su
informe a que apenas hay ejem-
plares adultos de anchoa en el
mar, debido a la escasez de peces
jovenes de la especie en 2006 y
2007. Este organismo alerta tam-

bién de la situacién de la anchoa
en el Golfo de Cadiz, stock sobre
el que la Comisién Europea pro-
pondrd una reduccién del TAC de
un 15%. Ello significaria que de
un TAC de 8.000 toneladas se pa-
saria a otro, para el préoximo afio,
de 6.800, de las que a Espafia le
corresponderian 3.826 toneladas.

Plan plurianual

La Comisién Europea estd tra-
bajando en un plan plurianual
para modificar la gestion de la an-
choa en el mar Cantdbrico y po-
ner fin, de esta manera, a las dis-
putas que anualmente enfrentan a
Espafia y Francia. Y es que los
vecinos del norte siguen presio-
nando para obtener capturas de
anchoa, sea cual sea la situacion
de stock. Y esta situacién ha con-
vertido las discusiones sobre la
cuota de anchoa en uno de los
principales puntos de debate. Por
ello, la Comisién quiere disefar
un plan de cardcter plurianual que
permita enfrentar la gestion a
largo plazo, segin explicé Er-
nesto Penas. Hl

RAUL GUTIERREZ
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Marruecos suprimira las redes de
deriva a finales de 2008

Marruecos prohibira el uso de redes de deriva en sus barcos (unos 150) a
partir del 31 de diciembre de 2008. La actitud timorata, en muchas
ocasiones, de la UE hace que aun queden barcos franceses e italianos
utilizando estas artes, a pesar de su prohibicion desde 2002. Si a ellos les
sumamos los barcos de Argelia y Turquia, que también las utilizan, se
estima que pueden ser unos 500 barcos los que siguen faenando a dia de
hoy con estas redes en el Mediterraneo.

otras flotas, como la turca o la ar-
gelina. Por ciertos, ambos paises
son miembros de la Comision Ge-
neral de Pesca del Mediterrdneo
(CGPM) y de la Comisién Inter-
nacional para la Conservacion del
Atun Atlantico (ICCAT), que han

aprobado medidas

s la historia de
nunca  acabar.
Cuando la Unién
Europea puso fe-
cha a la prohibi-
cién del uso de re-
des de deriva en el
Mediterrdneo, y a pesar de las de-
nuncias realizadas por organiza-
ciones y grupos ecologistas,
buena parte de estas artes fueron
vendidas a otras flotas, como la
marroqui. Ahora son 150 barcos
magrebies los que utilizan este
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arte donde unos afios antes de la
prohibicién europea apenas era
usado.

Finalmente, y con las ayudas
econdmicas prestadas por la UE y
los Estados Unidos de América al
Plan Nacional marroqui para la
eliminacién de estas redes, este
pais adquirié el compromiso de
eliminarlas a finales de 2008.

El problema ahora es saber en
qué condiciones se realizard este
proceso y si las redes, en vez de
ser destruidas, no son vendidas a

tendentes a prohibir
el uso de las redes
de deriva. Pero no
parecen darse por
enterados.

En este sentido,
aiin mds clamorosa
es la situacién de
las flotas de Francia
e Italia, con unos
150 barcos, que si-
guen faenando con
este arte en el mar
Tirreno, mar de Li-
guria y Golfo de
Ledn.

La Unién Euro-
pea no sélo no ha
solucionado atn el
problema que le es-
tdn creando dos de
sus Estados miem-
bros, sino que el
98% de las capturas
de pez espada que
realiza Marruecos
acaba en Europa
comercializado,
fundamentalmente,
por Espafia e Italia.

Ademas, como denuncia la or-
ganizacion ecologista Oceana, la
actual situacién estd perjudicando
doblemente a los pescadores es-
pafoles ya que, por un lado, la
entrada de este pez espada pes-
cado de forma ilegal supone una
competencia desleal frente a las
capturas legales realizadas por los
barcos espaiioles y, por otro lado,
el que estan faenando en las mis-
mas zonas que ellos, como es el
caso del mar de Alboran. l
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Miguel Oliver, nuevo buque

oceanografico

Desde el pasado 6 de julio, Espaha cuenta con un nuevo buque para

investigacion oceanografica. Se trata del Miguel Oliver, que completara

los trabajos de otros buques de investigacion como el Vizconde de Eza y

el Emma Bardan. Con este barco se ha querido rendir homenaje al

biologo marino Miguel Oliver, gran impulsor del Instituto Espanol de

os investigadores
marinos espafioles
estdn de enhora-
buena. Desde me-
diados de este afio
disponen de otro
gran barco de in-
vestigacion para poder desarrollar
las multiples campaiias que reali-
zan todos los afios. Se trata de un
navio de 70 metros de eslora, do-
tado con los medios tecnolégicos
mas avanzados, tres radares, tres
ecosondas, seis laboratorios y un
sofisticado sistema de navega-
cién.

Este barco, cuyo coste alcanzd
los 24 millones de euros, lleva el
nombre de uno de los mds insig-

Oceanografia (IEQ).

nes cientificos marinos espafoles.
Desarrollé una amplia labor cien-
tifica en el IEO, destacando la
elaboracién de las cartas de pesca
del Mediterrdaneo. Ocupé diversos
cargos, entre los que cabe resefar
el de Secretario General de Pesca
Maritima, periodo en el que cua-
druplico el presupuesto para in-
versiones del IEO, organismo del
que llegé a ser nombrado segundo
director civil.

Asi pues, este barco constituye
una importante herramienta para
los innumerables trabajos que vie-
nen desarrollando los cientificos.
Unos trabajos que van creciendo
obligados por las nuevas necesi-
dades. A las campafias habituales

que se realizan desde el IEO se
agregan nuevas actuaciones,
como la que se inici6 el pasado 1
de octubre, consistente en buscar
evidencias sobre el cambio clima-
tico en el Mediterrdneo. Esta
campaiia la han realizado a bordo
del Odén de Buen, y con ella tra-
tan de monitorizar de forma pe-
riddica (cuatro veces al afo) las
aguas costeras espafiolas de este
mar, desde Barcelona hasta Ma-
laga, incluyendo los canales de
las Baleares. Los datos obtenidos
permitiran realizar estudios rela-
cionados con el cambio climético.

Los investigadores, al igual que
la sociedad en general, estdn pre-
ocupados con el cambio climé-
tico. El IEO detectd, en anteriores
estudios, una subida de casi me-
dio grado en la temperatura de
ciertos puntos del Mediterraneo
occidental y un ascenso del nivel
del mar de unos tres centimetros
en esa misma zona. ll
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A cinco anos del accidente del
Prestige, la salud es la principal

secuela

Marineros y mariscadores que trabajaron en la

limpieza del chapapote durante los primeros dias,

sin apenas medios ni proteccion, sufren

trastornos respiratorios a causa de la inhalacion

de los gases que desprendia el fuel que llego a la

costa, seguin un amplio estudio realizado sobre

casi siete mil afectados. En cuanto a su

incidencia sobre la pesca y el ecosistema, todo

parece indicar que la situacion esta

practicamente normalizada, y el pecio esta

totalmente sellado en estos momentos.

os efectos de la ca-
tastrofe del Pres-
tige en la pesca es-
tan superados. As{
se expresaba,
cuando se cum-
plian los cinco
anos del accidente, Evaristo La-
redo, presidente de la Federacion
de Cofradias de Pescadores de
Galicia. En un sentido similar se
pronunciaba Juan José Gonzilez,
director del Instituto Espafol de
Oceanografia en Vigo, al sefialar
que la costa gallega se ha recupe-
rado en un 98% de los dafios am-
bientales causados por la marea
negra y “la flora y la fauna del li-
toral estdn practicamente iguales
que antes del accidente”.

Parece que lo peor ha pasado
definitivamente. Tras el accidente
del barco frente a las costas de
Galicia aquel 13 de noviembre de
2002, y cuyos efectos se incre-
mentaron por un intento de aleja-
miento del barco mar adentro, que
s6lo contribuyd a distribuir el fuel
por toda la costa gallega, mar
Cantébrico y que incluso llegd a
las costas del sur de Francia, las
costas espaiiolas sufrieron la peor
marea negra de la historia regis-
trada en nuestro pais.

Sin embargo, las secuelas sobre
la salud de las personas que traba-
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jaron durante los primeros dias,
sin apenas medios ni proteccion,
siguen presentes. Lo que viene a
contradecir a los responsables po-
liticos de entonces, como la mi-
nistra de Sanidad Ana Pastor, que
lleg6 a afirmar que los “gases
eran muy voldtiles y que no repre-
sentaban un peligro sanitario”.

La Sociedad Espafiola de Neu-
mologia y Cirugia Torécica rea-
liz6 un estudio epidemioldgico a

6.869 a las personas afectadas en-
tre un aflo y medio y dos afos
después del accidente. Un estudio
pionero, ya que hasta ahora, los
estudios realizados tras una catds-
trofe de esta indole, se efectuaban
a los pocos dias o meses, pero no
a mds largo plazo. Este estudio re-
vela que tal actuacién no fue ino-
cua sino que produjo trastornos
respiratorios.

La asuncién por el actual Eje-




cutivo de estas secuelas, ante una
pregunta del senador del BNG
Francisco Jorquera, le llevéd a
afirmar que es la constatacion de
la actitud negligente e irrespon-
sable del anterior Gobierno y de
la anterior Xunta, que siempre se
negaron a realizar estudios sobre
el impacto del fuel en la salud de
la poblacion como parte de su es-
trategia para minimizar la catds-
trofe.

Los efectos sobre la salud

Los trabajos de investigacion se
desarrollaron en dos fases. En la
primera, se trabaj6 desde enero de
2004 a febrero de 2005. Es decir,
entre afio y medio y dos afios des-
pués de la catdstrofe. Se remiti
un cuestionario a 9.050 pescado-
res y marineros, asociados a 44
cofradias gallegas, que participa-
ron en la limpieza del fuel, y por
el que se trataba de recoger la
presencia de sintomas respirato-
rios y valorar posibles asociacio-
nes. A dicho cuestionaron respon-
dieron 6.869 personas, de los que
el 63% declar6 haber realizado ta-
reas de limpieza.

La segunda fase del estudio se
extendio de julio de 2004 a febrero
de 2005, y comprende la realiza-
cién de un estudio clinico y de
funcién pulmonar, junto con una
recogida de muestras en 800 per-
sonas (600 en la Costa da Morte,
la zona mds afectada por el ver-
tido, que participaron en las tareas
de limpieza, y 200 de la zona de la
Marifa lucense, que no estuvieron
en contacto con el chapapote).

Recientemente se dieron a co-
nocer los resultados de la primera
fase del estudio, publicados en
una prestigiosa revista de medi-
cina, y en los que destacan una
mayor prevalencia de sintomas
respiratorios (mayores cuanto
mds tiempo estuvieron expuestos
al chapapote) en todos aquellos
que participaron en tareas de lim-
pieza. En el estudio se detecta una
tendencia a la disminucion de los
sintomas asociados segun au-
menta el tiempo transcurrido

desde que tuvieron ese contacto
con los restos de fuel.

En la segunda parte del estudio,
cuyos trabajos se espera estén fi-
nalizados para finales de este
mismo afio de 2007, los cientifi-
cos tratan de indagar si el fuel in-
halado ha provocado alteraciones
en el ADN de estas personas que
sean persistentes e irreparables. Si
ello fuera asi, el BNG ha anun-
ciado la solicitud de las indemni-
zaciones a que hubiere lugar para
estas personas.

Aunque la depuracién de res-
ponsabilidades por aquel acci-
dente ain no se ha realizado, no
se espera mucho del juicio, y me-

nos aun de las responsabilidades
politicas de la toma de decisiones
que conllevaron a un incremento
de los efectos de la catdstrofe. El
accidente ha servido para reforzar
las medidas de seguridad y de ac-
tuacidén ante casos semejantes,
como lo servird también el estu-
dio sobre el impacto en la salud.
Sin embargo, las medidas no se
llegan con la diligencia que mu-
chos desearian, especialmente los
que viven en zonas tan peligrosas
(tanto por el trafico maritimo
como por los calidad de los bar-
cos). Los petroleros sin doble
casco, como el Prestige, atn po-
drén navegar hasta 2010. H
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Los “planes” del MAPA para la

acuicultura

El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion presento los planes que
se van a llevar a cabo para mejorar la competitividad del sector acuicola
espanol, optimizar sus resultados y fortalecer su proceso de
internacionalizacion.

competitividad de la acuicultura
marina, optimizar sus resultados
en el nuevo marco de la Unién
Europea y considerar los requeri-
por la ministra mientos, sociales, sanitarios, am-
Elena Espinosa,  bientales y de los nuevos merca-
con el fin de po- dos.

tenciar el sector acuicola espafiol El Ministerio pretende hacer
desde criterios de desarrollo sos- una estimacién sobre la capacidad

os planes, el Estra-
tégico y el de Ac-
cion Internacional,
fueron presentados

tenible y respeto con el medio
ambiente. Con el primero de estos
planes, se pretende aumentar la
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de evolucién y el crecimiento del
sector, partiendo de la situacion
actual, en el que la produccion su-

perd las 370.000 toneladas en
2006 y proporciond 7.447 puestos
de trabajo equivalentes (calcula-
dos en funcion de las horas traba-
jadas). Una vez analizados estos
datos, se disefiaran las situaciones
que se van a producir a medio
(2007-2010) y largo plazo (2010-
2015). De esta manera, como se
contempla en el Plan Estratégico,
se podran identificar, definir y
analizar las lineas estratégicas
para crear un mercado sostenible
y competitivo a escala nacional e
internacional.

El otro Plan, puesto en marcha
por el MAPA, es el de Accidon In-
ternacional de la Acuicultura Es-
pafiola y tiene como objetivo el
dotar al sector de las mejores he-
rramientas para competir en un
mercado global. En 2008 se se-
guird con el trabajo iniciado en
este aflo que ahora acaba, y que no
es otro que adoptar las medidas
necesarias para conocer los mer-
cados estratégicos de interés, asi
como fomentar acuerdos bilatera-
les; desarrollo de un Observatorio
Internacional de Acuicultura, al
que se definird como “Sistema de
Seguimiento Internacional de
Mercados de Acuicultura”. Todo
ello se llevard a cabo mediante
acuerdos bilaterales, creacion de
redes entre varios paises y a través
de distintos organismos interna-
cionales con los que se han sus-
crito acuerdos de colaboracion.

Este Plan de Accién Internacio-
nal propone la creacién, en este
proximo afio, de un Clister Na-
cional de Acuicultura, a fin de
forzar la imagen y la presencia in-
ternacional del sector espafiol. La
razon es que se considera “la or-
ganizacion de Clusters como ele-
mentos representativos de los sec-
tores y como interlocutores vili-
dos frente a las instituciones in-
ternacionales”.
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Pesca ilegal en aguas africanas

Un informe elaborado por Greenpeace denuncia la actividad ilegal llevada

a cabo por una serie de flotas pesqueras en aguas de la costa occidental

africana. Ante estas acciones, poco pueden hacer los paises afectados

dada su escasez de medios, mientras la UE mira hacia otro lado. Gran

parte de esta pesca ilegal acaba en los mercados europeos.

urante los meses
de marzo y abril
de 2006, la organi-
zacion Greenpeace
realizé un segui-
miento de la acti-
vidad de una im-
portante flota que actia en aguas
africanas, frente a las costas de
Guinea Conakry. El andlisis de
los datos recogidos se publicé en
un informe que vio la luz en el
primer trimestre de este afio que
ahora termina. Las conclusiones
no dejan lugar a dudas: Casi la
mitad de los 92 barcos observa-
dos pescaba de forma ilegal o es-
taba vinculado a actividades ile-
gales de pesca.

Las capturas de esta importante
flota pirata acaban, de forma ma-

yoritaria, en los mercados euro-
peos, pese a estar catalogadas
como Pesca Ilegal, No declarada
y No Reglamentada (INDNR).
Las actuaciones de estas flotas
son sobradamente conocidas,
como también es conocida la
forma en que operan, con trans-
bordos ilegales de pescado en alta
mar a barcos nodrizas.

De los 92 barcos documentados
por la organizacién ecologista,
s6lo 15 mostraban claramente
tanto su nombre como su apela-
tivo de llamada. Es decir, el 83%
no lo hacia de forma adecuada.
Casi el 50% de los buques detec-
tado estuvo implicado en activida-
des de pesca INDNR. Los trasva-
ses de pescado de un barco a otro
se realizan a plena luz del dia.

Las tripulaciones de estos bar-
cos viven en condiciones real-
mente calamitosas en todos los
sentidos (laborales, sanitarias y de
seguridad). El estado deplorable
de muchos de estos barcos debe-
ria poner en alerta a las autorida-
des sanitarias sobre la salubridad
del pescado manipulado a bordo.
Un pescado que después acabara
en las mesas de los paises euro-
peos.

Como denuncia Greenpeace, el
resultado de todo ello es el saqueo
indiscriminado de los recursos
marinos llevdndolos hasta su
préctica aniquilacién, con el agra-
vante de que las primeras afecta-
das son las comunidades pesque-
ras de la costa africana para las
que, en la mayor parte de las oca-
siones, es su tnica forma de ga-
narse la vida y de poder saciar el
hambre. Habrd que esperar que al
fin, en este afio 2008, la UE
adopte medidas mds eficaces con
la pesca ilegal. ®

(I Diciembre 2007 | [Mar]

Greenpeace/Gleizes



L . TS

La pesca: sector clave para luchar contra la inmigracion ilegal

Los nuevos pescadores vienen

de Senegal

Espana ha dejado de ser un pais de emigrantes para

convertirse en una nacion a la que llegan extranjeros en

busca de un futuro mejor. El Gobierno, consciente de este

hecho, no ha escatimado esfuerzos para regular los flujos

migratorios y que los inmigrantes permanezcan de manera

legal, con un visado y un contrato laboral. La pesca se ha

convertido en uno de los sectores mas receptores de mano
de obra extranjera, procedente mayoritariamente de Senegal.

El ministro de Trabajo y Asuntos Sociales, Jesus Caldera, se

ha trasladado este afno en varias ocasiones a Dakar para

gestionar con las autoridades senegalesas el flujo de

inmigrantes y evitar que arriesguen su vida intentando

alcanzar en cayucos las costas canarias.

ada vez son menos
los espafioles ani-
mados a embarcar-
se y desarrollar
una profesién en
el mar. La soledad
y la distancia de
los seres queridos son, para mu-
chos, razones de peso para prefe-
rir un trabajo en tierra. Los em-
presarios se han visto obligados a
contratar mano de obra extranjera
para evitar la paralizacién de sus
flotas y las tripulaciones estdn
formadas, en numerosos casos,
por nacionales procedentes de los
cinco continentes. Muchos de es-
tos extranjeros proceden de Sene-
gal. Nacidén en la que la pesca es
uno de los principales sectores
econdmicos y también punto de
partida de cayucos con destino a
las Islas Canarias.

Cerca de 60.000 personas viven
directamente de las actividades
pesqueras en Senegal y otras
600.000 ocupan puestos de trabajo
indirectos generados en el sector.
Por ello, los senegaleses son can-
didatos idéneos para venir a Espa-
fla y trabajar con mejores condi-
ciones de las que tienen en su pais.

Los sindicatos han pedido que
la Administracién vigile bien la
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contratacién de mano extranjera
para evitar situaciones ilegales e
irregularidades, al tiempo que
exigen una regulacién y ordena-
cion del sector, con derechos y sa-
larios competitivos, para que se
produzca un relevo generacional
y que la pesca sea una opcién
profesional atractiva, también pa-
ra los jévenes espafioles.

Durante el presente afio, las vi-
sitas a Dakar de los ministros de
Trabajo y Asuntos Sociales, Jesus
Caldera, y del Interior, Alfredo
Pérez Rubalcaba junto con las re-
alizadas por la vicepresidenta del
Gobierno, M* Teresa Fernandez
de la Vega y del propio presiden-
te, José Luis Rodriguez Zapatero,
han llenado las pdginas de perio6-
dicos y minutos informativos en
los medios de comunicacién. Y
esto se debe al compromiso ad-
quirido por Espafia y Senegal pa-
ra regular los flujos migratorios
procedentes de este pafs africano.

En el I Encuentro bilateral his-
pano-senegalés, celebrado en Da-
kar en el mes de junio, las autori-
dades espafiolas dejaron claro que
nuestro pais seria implacable en
la lucha contra las mafias de la in-
migracién y que los jovenes sene-
galeses tendrian la oportunidad de

emigrar a Espafia de manera le-
gal, de mano de los empresarios.
En aquel entonces Jestis Caldera
afirmé que “no hay peor efecto
llamada que el trabajo irregular™.
Caldera valoré ademads la cali-
dad y la disposicién al trabajo de
los senegaleses, asi como su prac-
ticamente nula conflictividad en
relacién a la comisién de hechos
delictivos, lo que favorece su in-
tegracion social y laboral.

Formacion en Dakar

A finales de mayo se llev a ca-
bo el primer proceso de seleccion
de senegaleses para ocupar, como
marineros de pesca, las ofertas de
trabajo recibidas hasta entonces.
El director del Centro Nacional
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de Formacién Maritima de Isla
Cristina, José Carlos Macias Diaz,
fue designado por el Instituto So-
cial de la Marina para asesorar al
consejero de Trabajo y Asuntos
Sociales de la Embajada espafiola
en Dakar y participar en dicho
proceso de seleccion.

Este primer contingente ha via-
jado a Espafia y ya estd trabajan-
do en actividades pesqueras, tras
recibir la formacién bésica exigi-
da para embarcarse en un barco.
Ademds, debieron pasar antes un
reconocimiento médico que fue
realizado por personal sanitario
del Instituto Social de la Marina.

La preparacién académica la
han llevado a cabo en la Escuela
Nacional de Formacién Maritima
de Dakar (ENFM) y ha sido el
Servicio Publico de Empleo espa-
ol el organismo que ha subven-
cionado el coste de estos cursos.

Asi se establecid, tras la firma
del convenio de colaboracién en
programas de formacidén e inser-
cién de trabajadores inmigrantes
acordado por la Federacién Na-
cional de Cofradias de Pescadores
y el Servicio Publico de Empleo.
Desde entonces, los armadores
que deseen contratar a extranjeros
pueden dirigirse a su Cofradia pa-
ra que ésta, en su nombre y repre-
sentacion, solicite las autorizacio-
nes iniciales de residencia y tra-
bajo por cuenta ajena.

Las subvenciones que concede
el Servicio Publico de Empleo pa-
ra llevar a cabo las acciones for-
mativas en Senegal ascienden a
42.682 euros. De los que 36.900
se destinan a los cursos aprobados
y 5.782 a los desplazamientos del
personal técnico/docente que la
Federacién Nacional de Cofradias
de Pescadoras haya propuesto pa-
ra la correcta aplicacion de las ac-
ciones formativas y siempre y
cuando el Servicio Piblico de
Empleo considere dichos gastos
imputables al programa.

En virtud del convenio, el Ser-
vicio Publico de Empleo realiza
el seguimiento de los cursos y ex-
pide los diplomas a los alumnos
que los superan.

El Gobierno no escatima
esfuerzos para regular los
flujos migratorios

La contratacion de
extranjeros en la pesca ha
revitalizado el sector

Las ofertas de trabajo respetan
las paradas bioldgicas; de ahi que,
dependiendo de la zona y los pe-
riodos, los trabajadores senegale-
ses no se hayan incorporan todos
a la vez a su puesto de trabajo.

En la mayoria de los casos, los
contratos son por un afio prorro-
gable durante tres meses maés.
Los pescadores trabajan a tiempo
completo 40 horas semanales,

La Federacién Nacional de Co-
fradias de Pescadores, por su par-
te, se encarga de participar en el
proceso de seleccion de candida-
tos, ejecutar las acciones formati-
vas aportando los medios técnicos
y humanos necesarios, presentan-
do los programas formativos, los
tipos y copias de los contratos de
los trabajadores que, habiendo su-
perado los cursos, ya tienen una
oferta de empleo.

Entre los requisitos exigidos a
los senegaleses para participar en
estas acciones y, por consiguien-
te, ser candidatos para venir a Es-
pana a trabajar estd el ser meno-
res de 40 afios, tener una expe-
riencia laboral previa en activida-
des pesqueras y un titulo profe-
sional reconocido. El conoci-
miento de espaiiol es un plus afa-
dido.

con los descansos establecidos le-
galmente y aunque se les ayuda
en la bisqueda de domicilio, el
alojamiento y el traslado a Espa-
fia corren a cargo de los trabaja-
dores.

Casi la tercera parte de los se-
negaleses que Espafia contrata en
origen para trabajar en el sector
pesquero van a Galicia, la primera
Comunidad Auténoma receptora
de mano de obra procedente de
Senegal. De hecho, las empresas
de A Corufia y Pontevedra son las
que mayor nimero de senegaleses
han contratado. Estos son aprecia-
dos por su buena disposicién y
destreza en las labores pesqueras.
Andalucia y la Comunidad Valen-
ciana, especialmente Alicante
también son los lugares a donde
mas han llegado estos inmigrantes
africanos. l
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Asamblea General de ANAVE

Los navieros exigen reformas para
potenciar el sector

La Asamblea General de la Asociacion de Navieros Espanoles

(ANAVE) sirvio para repasar la situacion de la Marina

Mercante y el Trafico Maritimo durante el ultimo afno. Su

presidente, Juan Riva, ofrecio a las empresas asociadas un

informe consensuado donde se analizaba la situacion actual

de las empresas navieras espanolas y Los problemas a los

que se enfrentan. ANAVE presento al Gobierno una serie de

medidas, agrupadas en cinco bloques estratégicos, para

potenciar la industria nacional y afrontar con éxito la

I presidente de la
Asociacion de Na-
vieros Espafioles,
Juan Riva, valord
positivamente las
actuaciones que
desde la Direccion
General de la Marina Mercante se
han hecho en el Plan Nacional de
Salvamento Maritimo para au-
mentar la seguridad y reforzar los
medios del Estado para prevenir
los accidentes maritimos y com-
batir sus efectos. Sin embargo,
dejo6 en el aire la posibilidad de
que dichos medios estuvieran me-
jor gestionados en manos priva-
das.

Otra de las actuaciones que los
navieros acogieron con agrado
han sido los esfuerzos hechos por
el Gobierno en relacién a la ins-
peccién de buques, que se han
traducido en una imagen positiva
del pabellén espaiiol, subiendo
nueve puestos en la Lista Blanca
del MOU de Parfs y situdndonos
entre los paises con barcos mads
seguros. Juan Riva sefialé, no
obstante, que este éxito habia que
atribuirlo principalmente “a las
empresas y a sus profesionales”.

Dos fueron las criticas principa-
les al Gobierno: que no se haya
aprobado la nueva Ley General
de Navegacion y que no se haya
modificado la Ley de Puertos del

competencia exterior.
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2003. El Secretario General de

Transportes, Fernando Palao, que
también asistid a la reunion, de-
clar6 que se habia preferido espe-
rar un momento politico mads
oportuno para que las Leyes fue-
sen aprobadas con el consenso de
los grupos parlamentarios.

Pese a que en los ultimos tres
afios el sector ha perdido fuelle
tras casi una década de crecimien-
to sostenido, el futuro es esperan-
zador, a juicio de los navieros, ya
que la coyuntura exterior es favo-
rable al mercado de fletes y al
transporte maritimo.

No obstante, para impulsar el
sector naviero en Espafia y su
competitividad y, basdndose en la
experiencia demostrada por pai-
ses como Gran Bretafia, Dinamar-
ca y Noruega cuyas flotas mantie-
nen altos niveles de calidad y
competitividad, ANAVE presentd
al Gobierno una serie de refor-

mas, englobadas en cinco grandes
ejes estratégicos.

En primer lugar, el desarrollo
de un sector fuerte en el que nues-
tra flota mercante tenga mayor
peso en el comercio exterior, ope-
re en los mercados respetando las
exigencias de seguridad y protec-
cién medioambiental exigidos a
nivel internacional y genere em-
pleos de calidad, tanto en los bar-
cos como en todas las actividades
del Cluster maritimo nacional.

Para lograrlo, quieren que la
Administracién maritima agilice
sus actuaciones y su actitud de
servicio al sector. Con una politi-
ca exterior firme, que apoye los
intereses maritimos espafioles en
la Unién Europea asi como en los
organismos internacionales y en
las relaciones bilaterales con ter-
ceros paises.

También exigieron el desarrollo
de una politica portuaria estable,
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impulsora de la racionalizacién y
eficacia en las inversiones y la re-
duccion del coste de los servicios
portuarios. Ademds pidieron que
en los Presupuestos Generales del
Estado se incluyera una partida
para inversiones en los puertos en
prevision de cuando Espana deje
de percibir fondos europeos.

Por ultimo, las exigencias de
los navieros se fijaron en la for-
macién como mejor apuesta para
tener unos profesionales con ex-
periencia y vocacién tanto para
los trabajos en los buques como
para aquéllos que desarrolla la in-
dustria auxiliar en tierra.

Seguridad

El Secretario General de Trans-
portes, Fernando Palao, destaco
que el principal objetivo de la po-
litica maritima de este Gobierno
ha sido y es la seguridad tanto pa-
ra las personas como para los bu-
ques y el medio ambiente. En este
sentido, se han aumentado las ins-
pecciones a barcos extranjeros en
nuestros puertos y se ha llevado a
cabo una campaiia de inspeccién
sobre la correcta implantacién del
sistema IGS.

La seguridad en la navegacién
se ha visto reforzada por la crea-
cion de la zona especialmente
sensible de las Islas Canarias, la
puesta en marcha del Sistema de
Notificacién Obligatoria de la zo-
na de especial proteccién del
Atlantico Norte, la modificacion
del dispositivo de separacién de
trficos en el Estrecho de Gibral-
tar, la implantacidén del Sistema
de Identificaciéon Automadtica de
Buques y el desarrollo de normas
como las que afectan a las radio-
comunicaciones en el mar.

Entre otras actuaciones de la
Marina Mercante, Fernando Palao
destac6 las subvenciones para el
transporte de mercancias y el de
viajeros en Baleares, Canarias,
Ceuta y Melilla que han doblado
practicamente la media de las
ayudas presupuestadas en esta
partida por el anterior Gobierno.

Pese a reconocer que no se ha

ANAVE valoré positivamente

algunas de las actuaciones
de Marina Mercante
y planted reformas para
competir mejor

avanzado lo suficiente en relacion
al decreto de profesiones mariti-
mas, el Secretario General de
Transportes dijo que, utilizando
partidas tradicionalmente olvida-
das, se han convocado becas para
facilitar el trabajo a los estudian-
tes de ndutica e ingenieria naval
en la Administracién maritima.

Organizacion periférica

La reciente entrada en vigor del
Real Decreto 638/2007, de 18 de
mayo, ha supuesto la implanta-
cién de la nueva estructura perifé-
rica de la Direccién General de la
Marina Mercante. La nueva es-
tructura ha afectado tanto a la de-
nominacién como a las funciones
de las anteriores Capitanias Mari-
timas que se clasificaban en pri-
mera, segunda y tercera categoria,
seguin el volumen y las condicio-
nes del trafico maritimo de los
puertos que estaban adscritos a
ellas. De las labores de supervi-
sién se ocupaban las Capitanias

de primera categoria, mientras
que de las tareas de direccion, las
restantes.

En lineas generales, esta nueva
norma sustituye las anteriores Ca-
pitanfas Maritimas por las nuevas
Capitanias y Distritos Maritimos.
Por otra parte, se redistribuyen las
funciones entre el capitdn mariti-
mo y los jefes de los Distritos
Maritimos dentro de la provincia,
reforzando la posicién de direc-
cién y coordinacién que corres-
ponde al capitdn maritimo.

La estructura interna de las Ca-
pitanfas Maritimas también se ha
visto afectada al eliminarse las
anteriores dreas de gestion y sus-
tituirse por ambitos funcionales
de actuacién que las proporciona-
ran mayor flexibilidad y coordi-
nacion en sus actuaciones.

La correcta aplicacién del nue-
vo reglamento exigird el estable-
cimiento de actuaciones mds co-
ordinadas y, por tanto, con un tni-
co criterio entre la Direccién ge-
neral y sus servicios periféricos.

La evolucién de las tecnologias,
las actuales condiciones del trafi-
co maritimo, de la seguridad ma-
ritima, de la navegacién y de la
vida humana en el mar; asi como
la necesidad de proteger el medio
ambiente han sido los responsa-
bles de esta transformacion y de
la nueva estructura periférica. ll

(I Diciembre 2007 | [ [Mar|




L]

N
AN

2

S,
N

¢
Q"

<Xl
2>

4

t\:\_&\\‘*& <P

e 0007

El nimero de aficionados se ha incrementado en los ultimos anos

La nautica avanza a toda vela

Las Ferias dedicadas a la nautica en nuestro pais suscitan cada vez mayor

interés. A los salones de Madrid, Barcelona y Valencia han acudido este afo

mas visitantes que en anteriores certamenes, lo que demuestra el auge que

estan teniendo la industria y los deportes nauticos en Espana. La

celebracion de la 322 edicion de la Copa de América en nuestras costas no

ha hecho mas que despertar el interés por el sector, cuyo dinamismo se

refleja en el incremento del niumero de matriculaciones y permisos para el

gobierno de embarcaciones de recreo, las cuales crecen a un ritmo anual

a presencia masiva
de visitantes, tanto
espafioles como
extranjeros, a las
Ferias y Salones
Nduticos que se
celebran en nues-
tro pais demuestra que el sector
cada vez despierta un mayor inte-
rés en Espafia y que estd en pleno
crecimiento y auge.

Segtn un informe de la Asocia-
cion de Industria, Comercio y
Servicios Nauticos (ADIN) el
sector generd en el afio 2005 un
volumen de negocio cercano a los
2.000 millones de euros, regis-
trando un incremento del 7% res-
pecto al afio anterior.

De acuerdo con dicho informe,
la coyuntura y evolucion de la
ndutica en Espafa estd marcada
por la estabilidad y el manteni-
miento de las grandes magnitudes
econdémicas. La ndutica deportiva
y de recreo emplea en nuestro pa-
is de forma directa a mds de
11.000 personas.

La produccién y ventas de em-
barcaciones de hasta 12 metros de
eslora ha aumentado considera-
blemente y también lo han hecho,
aunque a menor escala, las de
barcos mayores.

Copa América

La celebracion en Valencia de la
32" edicién de la prestigiosa Copa
América de Vela o Copa de las
100 Guineas no ha hecho més que
reforzar el interés de los aficiona-
dos por la ndutica. El anuncio en
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aproximado de 220.000

La inversion estatal para
mejorar infraestructuras y
puertos deportivos se acerca
a los 2.000 millones de euros

el afio 2003 de que la capital del
Turia serfa la sede de la competi-
cién deportiva, desbancando las
candidaturas de Népoles, Lisboa y
Marsella, llen6 de jubilo, tanto a
los representantes de la politica y
el deporte valencianos como de
todos los espafioles.

Los miembros de la Casa Real
espafiola, entusiastas de la vela,
apoyaron desde el primer momen-
to la candidatura valenciana, algo
que quedd patente con su presen-
cia regular durante la inaugura-
cién y celebracion de alguna de
las regatas, incluso ocupando la
plaza del “tripulante 18” en el
Desafio Espaifiol, el equipo que
representaba a nuestro pais.

También lo hizo Television Es-
pafiola que dedicé mds de 150 ho-
ras de emision (102 en directo) a
la cobertura de la competicion,
con el propdsito de convertirla en
un “espectaculo de masas”. Y, por
supuesto, las Administraciones
Publicas que se pusieron a traba-
jar en la mejora de infraestructu-
ras desde el mismo anuncio de la
sede.

En total se han invertido casi
2.000 millones de euros que han
servido para acondicionar el Puer-
to de Valencia, ampliar el aero-
puerto de Manises, modernizar el
puerto de Gandia, sus parques y
calles, mejorar la conexion ferro-
viaria entre Madrid y Valencia,
las lineas de metro entre el puerto
y el aeropuerto valencianos y las
carreteras locales V-21 y V-30.

Segtin un informe elaborado
por el Centro de Estudios Econé-
micos Tomillo y las Cdmaras de
Comercio, la celebracion de la
Copa de América no sélo ha ser-
vido para dar un empujoén no sélo
a la ciudad que, segtin su alcalde-
sa, Rita Babera, “vuelve a mirar
al mar” como al sector, aumen-
tando el nimero de aficionados
sino que ademds su impacto so-
bre la economia espafiola conti-
nuard, a razon de 200 millones de
euros anuales hasta el afio 2015.
Mucho mas si se tiene en cuenta
que, tras el éxito de la 32° edi-
cidén, Valencia se perfila para re-
petir como sede en la préxima
edicion. W



Promovera el desarrollo de las industrias maritimas espainolas

Nuevo Cluster Maritimo Espaiiol

Con el propdsito de fomentar el desarrollo de las industrias maritimas y

de los organismos e instituciones asociadas, asi como potenciar su

competitividad internacional e incrementar su productividad ha nacido

el Cluster Maritimo Espanol. Se trata de una agrupacion de

asociaciones, empresas y entidades del ambito maritimo que buscan el

egin un estudio
realizado por la
Fundacién Innova-
mar, el sector ma-
ritimo representa
el 3,2% del PIB
nacional pero, si
tenemos en cuenta los efectos di-
rectos e indirectos que genera so-
bre el conjunto de la economia, el
porcentaje asciende al 7,2%. Y si
pensamos en su repercusion en el
empleo, el sector ocupa a casi
500.000 personas, lo que supone
el 2,4% de la poblacion activa es-
pafiola. Estos datos justifican la
creacion del Cldster Maritimo Es-
pafol.

Entre los asociados fundadores
encontramos patronales, clusters
regionales, organismos publicos
de investigacion, Universidades y
sindicatos. Todos ellos se han uni-
do con un tnico objetivo: el de
promover el desarrollo y la com-
petitividad de las industrias mari-

crecimiento del sector.

El Cluster relacionara las
distintas actividades del
sector maritimo para ganar
competitividad

timas. Con el tiempo, el Cluister
Maritimo Espaifiol podria inte-
grarse en la Red Europea de Clus-
ters Maritimos que aglutina a las
organizaciones andlogas de Ale-
mania, Dinamarca, Finlandia, Ho-
landa, Italia, Noruega y Reino
Unido.

Cuatro serdn los ejes de actua-
cién del Cluster: el impulso de las
politicas maritimas, la formacién
de profesionales cualificados,
conseguir una proyeccién nacio-
nal e internacional y favorecer el
desarrollo tecnoldgico de las em-
presas e industrias maritimas.

Respecto al impulso de politi-

cas maritimas elaborard docu-
mentos sobre la posicién espaiiola
frente al Libro Verde de la Unidén
Europea y recomendaciones para
el Plan Nacional de Investigacion
y Desarrollo asi como para los
Clusters regionales.

La proyeccién nacional e inter-
nacional se quiere dar con la crea-
cién de una imagen de marca de
Espafia como industria maritima
de referencia internacional, la
presencia de nuestra industria en
el exterior y la celebracién de fo-
ros, talleres, jornadas técnicas y
encuentros con profesionales y
expertos del sector.

Otro de los grandes retos a los
que se enfrentard el Cluster es a
motivar a los jovenes para que el
mar sea atractivo como lugar para
el desarrollo de una carrera profe-
sional. La falta de vocaciones
alarma al sector y por ello quiere
adaptar la oferta de la formacién
académica con las necesidades re-
ales del sector. Ademds promove-
rd la celebracién de cursos con los
que pretende mejorar la cualifica-
cién de los profesionales.

Finalmente, desde el Cluster se
favorecerd el desarrollo tecnol6-
gico de las empresas maritimas
coordinando la inversién en pro-
yectos de I + D en el sector, inte-
grando y manteniendo las plata-
formas tecnolégicas maritima y
pesquera, impulsando la coope-
racién y el acercamiento entre
empresas y las relaciones de és-
tas con los centros de investiga-
cion y presentando proyectos de
investigaciéon en los programas
de ayudas y financiacién europe-
os. La Fundacién Innovamar
que, durante los seis primeros
meses de funcionamiento del
cldster, ocupard su secretaria téc-
nica desempefiard en este terreno
un papel de asesoramiento, esen-
cial para la buena marcha del
mismo. H
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El mejillon gallego tiene Denominacion de Origen

Calidad excelente de nuestros
productos pesqueros

Si de algo podemos estar orgullosos los espanoles es de la excelencia de
nuestros productos pesqueros. Su calidad ha sido reconocida a nivel
internacional. EI mejillon gallego es el primer producto del mar que ha
obtenido Ia Denominacion de Origen Protegida (DOP) de la Union
Europea. La decision Illend de satisfaccion al sector que durante anos
habia solicitado esta etiqueta, alegando que el mejillon criado en Galicia
posee una textura y calidad tnicas, derivadas de Ila propia climatologia
gallega. Los miembros del Consello Regulador del Mejillon han visto en la
Denominacion de Origen una oportunidad unica para unir al sector. Las
campanas del FROM para fomentar el consumo de pescado entre los
escolares y la marca “crianza del Mar” que desde hace unos meses llevan
las lubinas y doradas nacionales van en la misma direccion: informar al
consumidor de lo bueno que es nuestro pescado.

de otras latitudes.
Por otra par-
te, el sector

a Denominacién
de Origen Protegi-
da (DOP) del meji-

1I6n gallego supo- empresarial
ne un reconoci- espafiol de
miento internacio- la Acuicul-

nal de calidad a es-
te molusco bivalvo que se ha con-
vertido en el primer producto del
mar que recibe esta certificacion

tura marina

ha lanzado la
marca “Crianza
del Mar” con el que

por parte de Bruselas.

La denominacién distingue al
mexillén de Galicia, originario de
las Rias Bajas gallegas, de los que
proceden por ejemplo del norte de
Europa que por lo general son mds
pequeiios, tienen menos sabor y
una carne menos firme. Las condi-
ciones climatoldgicas y naturales
de las Rias Bajas, expuestas a co-
rrientes y fondos de escasa pro-
fundidad sobre sustratos naturales
y artificiales, generalmente rocas,
hacen que el mexillén gallego ad-
quiera una textura y un sabor me-
jores que
los pro-
ceden-
tes
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garantiza la calidad, el tamaifio, la
frescura, la procedencia, la soste-
nibilidad y disponibilidad durante
todo el afio en el mercado de los
productos que representa. En estos
momentos bdsicamente lubinas y
doradas aunque en el futuro tam-
bién se ampliard a otras especies
como el rodaballo.

Promover el consumo

El mejillén es un alimento sano
y equilibrado, rico en
proteinas y bajo en gra-

sas por lo que es un
componente esen-
cial en cualquier ti-
po de dieta. Los
beneficios que
propor-
ciona
para la
salud su
consumo

habitual ha sido tema principal de
debate en muchos coloquios y
cursos sobre nutricion.

Desde el FROM se vienen rea-
lizando desde hace tiempo cam-
pafias de promocion y difusion
para fomentar el consumo tanto
del pescado blanco como el de
azul, pescado en conserva y con-
gelado. Y todo para crear buenos
héabitos alimenticios en los ciuda-
danos. Parte de esas campafias se
han centrado en el colectivo in-
fantil y en lo que comen los ni-
flos en el colegio. Los mends es-

colares apenas tienen opciones

de pescado y cuando lo ha-
cen la mayor parte de las

veces se come e fritura o

empanado.

Pero el Gobierno alert6 a
principios de afio sobre las
precauciones que se deben tener a
la hora de consumir pescado apro-
bando un Real Decreto por el que
se informaba sobre los pasos a se-
guir para prevenir la anisakiasis,
una enfermedad del aparato diges-
tivo producida por la ingesta de
pescado crudo o poco cocinado e
infectarse con las larvas de un pa-
rdsito comun en muchas especies
marinas: el anisakis.

Los consejos que desde el Go-
bierno se han dado a restaurado-
res, programadores de mendus, y
amas de casa es congelar el pesca-
do que vaya a consumirse crudo o
poco hecho a una temperatura
igual o inferior a -20 grados centi-
grados, durante al menos 24 ho-
ras. Esta medida ha gustado a los
médicos pero no tanto a los gran-
des maestros de la cocina espafio-
la que consideran que congelando
el pescado fresco se perderd mu-
chas de las caracteristicas que lo
hacen tan delicado al paladar. H
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Impulso al transporte maritimo

de mercancias

Espana y Francia abrieron este ano el concurso para adjudicar autopistas

del mar. Estas estaran operativas probablemente el afio que viene y

marcaran una nueva era en el transporte de mercancias. Con estas rutas

maritimas se quiere reducir la circulacion en los ejes de carretera

saturados -existentes entre los dos paises- transfiriendo al mar buena

parte del trafico de vehiculos pesados y remolques y despejando asi la

conexion transfronteriza de los Pirineos. Galicia, Asturias y Santander

optan a una de estas autopistas que traeran grandes beneficios a las

ruselas se encarga-
rd de supervisar di-
rectamente la
puesta en marcha
de las autopistas
del mar. El coordi-
nador de la Comi-
sién Europea para este proyecto,
Luis Valente de Oliveira, asegura
que “la Unién Europea estimulara
el tejido industrial en regiones con
autopistas del mar, lo que notardn
especialmente las zonas con puer-
tos bases”.

Vigo, El Musel y Santander son
los puertos mejor preparados para
albergar una de estas rutas mariti-
mas, con las que se pretende reti-
rar de la carretera cerca de
800.000 camiones al afio. Esto es,
practicamente un 45% del movi-
miento total de mercancias regis-
trado en la actualidad en la fronte-
ra de los Pirineos.

De acuerdo con las condiciones
del concurso, la concesion de los
corredores maritimos podria de-
morarse hasta el 2009 pero, tanto
Espafia como Francia quieren te-
nerlos operativos el afio que viene.

El concurso hispano-francés de-
ja abierto el nimero de rutas que
pueden establecerse pero estable-
ce un limite en relacién a las ayu-
das publicas que las financien,
obligando a las concesionarias a
mantener, al menos durante cinco
afos, las lineas operativas.

Las subvenciones no podran su-
perar el 35% de los gastos elegi-
bles durante los cinco afios, o bien

regiones con puerto base.

un 30% de todos los gastos opera-
tivos durante tres. En caso de que
no se mantenga el servicio, los ad-
judicatarios estdn obligados a de-
volver las subvenciones. Espafia
asignard 15 millones de euros para
cada autopista, y Francia un méxi-
mo de 41 millones para el total de
las lineas establecidas, hasta que
las subvenciones de ambos paises
queden equilibradas. Esto signifi-
card ayudas por valor de 30 millo-
nes de euros entre las dos nacio-
nes.

Desde Bruselas se afirma que
para el desarrollo de estas autopis-
tas no se dardn fondos especiales a
los puertos, sino que se utilizaran

fondos de cohesién regionales
(FEDER) y algunos de las Trans-
europeans Networks, que no in-
clufan a los puertos porque, en el
momento en el que se disefiaron
hace doce afios, s6lo se hablaba
del transporte por carretera, ferro-
carril o avidn.

También se incentivard la activi-
dad econdmica que surja alrededor
de las zonas de salida y llegada de
las autopistas maritimas, mediante
ayudas procedentes del programa
Marco Polo. Las ciudades que ob-
tengan el beneplécito para poner
en practica una de estas rutas de
transporte maritimo tendran que
hacer importantes cambios en sus
puertos y se beneficiardn de la ac-
tividad industrial y de servicios
que nazca a su alrededor.

Segin informaciones aparecidas
en los medios de comunicacion, la
empresa Acciona-Trasmediterra-
nea habria elegido como base al
puerto de Vigo en una ruta que
partiria desde Algeciras con desti-
no a los puertos franceses de Saint
Nazarie y El Havre.

Por su parte, una alianza de na-
vieras italianas y francesas (Gri-
maldi, Louis Dreyfus y CMA-
CGM) utilizaria al puerto gijonés
de El Musel como ddrsena de re-
ferencia en Espafia que se ligaria,
a través de una autopista maritima
con Saint Nazaire y Montoir, en
Francia.

Finalmente, la empresa Britanny
Feries apostaria por el puerto de
Santander para unirlo con otro en
el norte de Francia.

Segin Luis Valente de Oliveira,
la saturacion del tréfico rodado
ha sido la clave para poner en
marcha estos proyectos. “No se
pueden construir mas carreteras
para absorber el crecimiento del
trafico de mercancias; por lo que
el mar se convierte en la alterna-
tiva idénea para solucionar el
problema”. Wl
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25 aniversario del “Esperanza
del Mar”

“Salvar una vida es la mejor inversion que puede realizar el Instituto Social de las cubiertas, independiente-
de la Marina”. Con esta frase, la directora general del ISM, Pilar Lopez- mente de la zona hospitalaria. La
Rioboo, resumia la gran labor que lleva a este buque sanitario y de apoyo  tripulacion, asciende a 38 perso-
logistico del ISM. nas, de las que dos son médicos,

I “Esperanza del
Mar” en el mes de
marzo de 1982
zarpé de Porto Pi
en direccién al
centro de la bahia
de Palma. A conti-
nuacién puso popa a la catedral y
naveg6 durante cuatro millas has-
ta enfilar la salida de la bahia.
Después hizo escala técnica en
Rota, y prosiguié hasta la Palmas,
su puerto base. De esta manera
comenzaba su singladura el pri-
mer buque hospital y de apoyo lo-
gistico civil del mundo.

En el afio 2001 dej6 de prestar
servicio el antiguo “Esperanza del
Mar”, un carguero adaptado como
buque hospital, y sustituido por
un nuevo buque hospital que fue
bautizado con el mismo nombre.

Durante estos veinticinco afios
ha rescatado a 1.189 ndufragos de
un total de 64 barcos y ha realiza-
do 63.392 actuaciones sanitarias,
de las que 29.067 fueron consul-
tas radiomédicas, 7.151 ambula-
torias, 4.908 trabajadores hospita-
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El “Esperanza del Mar”
rescat6 a 1.189 naufragos y

llevd a cabo 69.392

actuaciones sanitarias

lizados, 2.649 intervenciones qui-
rirgicas y 13.526 historiales clini-
cos. Las actuaciones de apoyo lo-
gistico se elevan a 8.081 y 912
acciones complementarias, como
extincion de incendios, abando-
nos de buques y hombres al agua.
Estas cifras ponen de manifiesto
la gran labor social y técnica que
desarrolla.

Instalaciones

Las instalaciones sanitarias es-
tdn dotadas de quirdéfano, rayos X,
laboratorio, UVI, departamento
para el tratamiento de quemados,
infecciosos y enfermos psiquidtri-
cos. La capacidad del buque es de
17 pacientes en la zona hospitala-
ria y 30 en la de ndufragos, cuyos
camarotes estan situados en otra

dos enfermeros y dos celadores.
También cuenta con dos buzos y
personal técnico especializado en
la asistencia logistica para atender
a aquellas embarcaciones que lo
solicitan. También estd dotado de
helipuerto y botes de rescate. To-
das sus acciones dan cobertura a
los buques que navegan por el ca-
ladero canario-sahariano, desde la
costa occidental de Africa al sur
de Canarias.

El ISM era consciente de la ne-
cesidad de prestar apoyo logistico
y sanitario en el Atldntico Norte y
entre las Islas Azores y el golfo
de Vizcaya, caladeros en los que
también faenan pesqueros espa-
fioles. Desde el mes de julio de
2006 cuenta con un segundo bar-
co sanitario, el “Juan de la Cosa”,
dotado con el mds avanzado siste-
ma de comunicaciones de tltima
generacion, y con modernas insta-
laciones sanitarias.

El Instituto Social de la Marina
cuenta con el Centro Radio Médi-
co, que estd en alerta las 24 horas
del dia y los 365 dias del afio y
permanentemente conectado con
los dos buques sanitarios. EI “Es-
peranza del Mar” navega por el
caladero canario-sahariano. l




Han sido necesarios 37 anos
para que el colectivo de
trabajadores autonomos

cuente con una nueva
regulacion de su actividad
profesional.

I presidente del
gobierno, en su
discurso de inves-
tidura, indic6 que
el Estatuto estaria
aprobado en esta
legislatura. Y es
que la nueva ley afecta a mds de
tres millones de trabajadores por
cuenta propia.

El Estatuto regula aspectos tales
como el nivel de proteccién so-
cial, las relaciones laborales, la
politica de fomente del empleo y
al trabajador econémicamente de-
pendiente.

La nueva norma regula la pre-
vencién de riesgos laborales; el
régimen profesional del trabaja-
dor auténomo econdémicamente
dependiente; reconoce la presta-
cién por accidente laboral en si-
tuaciones “in itinere”; la jubila-
cién anticipada en atencion a la
naturaleza téxica, peligrosa o pe-
nosa de la actividad ejercida o en
sectores en crisis; formula el cata-
logo de derechos y deberes; esta-
blece garantias econdémicas; la
posibilidad de contrataciéon labo-
ral de hijos menores de 30 afios
que convivan con el trabajador
auténomo; establece medidas de
fomento del empleo dirigidas a
promover la cultura emprendedo-
ra, a reducir los costes en el inicio
de la actividad, la formacién pro-
fesional y favorecer el trabajo
mediante una politica fiscal ade-
cuada.

Afecta a mas de tres

millones de trabajadores

por cuenta propia

Antonio Gonzalez, Secretario
General de Empleo

Para llevar a cabo estas medidas
se aumentan las bonificaciones a
la cotizacién a la Seguridad So-
cial de los jovenes de hasta 30
anos, y mujeres hasta 35, que ini-
cien su actividad como auténo-
mos, pasando del 25 por ciento
actual al 30 por ciento y de 24 a
30 meses.

Fijos por temporales

Otra medida de enorme calado
social fue la denominada Reforma
Laboral pactada por el gobierno
con empresarios y sindicatos.
“Estabilidad por precariedad”. Es-
te fue el eje fundamental sobre el
que gir6 la contratacion en Espa-
fa, que hasta entonces tenia el
triste honor de encabezar en la
Unién Europea el mayor porcen-
taje de contratos temporales.

Se aplicaron importantes boni-
ficaciones a los empresarios que
transformaran un contrato preca-
rio en fijo. Y en sélo seis meses,
desde julio del afio 2006, fecha
en la que entraron en vigor las
nuevas bonificaciones, a diciem-
bre de ese mismo afo, los resul-
tados fueron espectaculares. Se
registraron 615.000 contratos fi-
jos provenientes de otros tantos
temporales. En el mismo semes-
tre del afio 2005 el nimero de
conversiones fue de 320.000, es
decir que merced a la reforma la-
boral se consiguié duplicar la
conversion de empleo fijo por
temporal. H
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La Ley de Dependencia
supone un “nuevo derecho”
para todas aquellas personas
mayores o con discapacidad.
Todas ellas recibiran
atencion por parte del
Estado, y se configura como
el cuarto pilar del Estado de
Bienestar. La Ley conto con
el respaldo de empresarios,
sindicatos, movimientos
asociativos de personas
mayores y una amplia
mayoria de grupos politicos y
comunidades autonomas.
Las administraciones
publicas destinaran mas de
25.000 millones de euros.

a Ley establece
tres grados de de-
pendencia: mode-
rada, severa y gran
dependencia. To-
dos los ciudadanos
que deseen una
evaluacién de su minusvalia de-
ben acudir a los servicios sociales
de su Comunidad Auténoma que
deberd elaborar el correspondien-
te informe.

El ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales ha puesto a dis-
posicion de los ciudadanos un te-
léfono gratuito de informacidn, el
900.40.60.80.

Es Espafia, y segun los datos
del Libro Blanco de la Dependen-
cia, se calcula que hay mads de
1.125.000 personas dependientes,
aunque esta poblacidn, segtin las
previsiones, aumentard en los
proximos afios.

Igualdad entre hombre y
mujeres

La Ley Orgénica para la Igual-
dad Efectiva de Hombres y Muje-
res reconoce una serie de dere-
chos hasta ahora no contemplados
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por hijo

En solo un ano se
aprueban tres normas de
marcado caracter social

y establece medidas de caricter
innovador, entre ellas las siguien-
tes:

® Reconoce el derecho a la
conciliacién de la vida personal,
familiar y laboral.

@ Se crea una nueva prestacion
de maternidad por parto, de 42 di-
as de duracion para las trabajado-
ras que no tienen cotizacién sufi-
ciente.

® Se protege el riesgo durante
la lactancia, y se crea el permiso
de paternidad auténomo con las
correspondientes prestaciones
econdmicas.

® Se mejora la prestacion eco-
némica por riesgo durante el em-
barazo.

@ Y también contempla los Pla-
nes de Igualdad en las empresas y
negociacién de convenios colecti-
vos y se establecen medidas espe-
cificas para prevenir el acoso se-
xual, entre otras.

En el primer trimestre de este
afio se han destinado mds de 329
millones de euros a prestaciones
por maternidad, y la Seguridad

Social ha concedido casi 8.000
permisos por paternidad.

El cheque bebé

El gobierno aprob6 una nueva
prestacion social, la concesion de
una ayuda de 2.500 euros por na-
cimiento o adopcién de un hijo.
Esta cantidad se incrementard
hasta 3.500 euros para familias
numerosas o asimiladas y mono-
parentales.

Tienen derecho a esta ayuda, de
cardcter universal, y nueva en
nuestro pais, todas las madres es-
pafiolas o con dos afios de resi-
dencia en Espafia, o el padre, en
caso de fallecimiento de la madre,
que hayan comunicado el naci-
miento o la adopcién de un hijo
que haya nacido a partir de las ce-
ro horas del pasado 1 de julio.

El ministro Jesas Caldera, du-
rante presentacion de esta nueva
ayuda a los medios informativos,
indic6 que “Espafia ha tenido un
déficit en politicas de familia y el
gobierno ha puesto todo su empe-
flo para corregir esta situacion”.

Los impresos de solicitud esta-
ran a disposicién de los ciudada-
nos en toda la red hospitalaria,
ayuntamientos, oficinas de la Se-
guridad Social, delegaciones de
Hacienda y registros civiles. l
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Subvenciones para botiquines

El Instituto Social de la
Marina (ISM) ha
aprobado ayudas
economicas a los
empresarios de
embarcaciones para
la adquisicion de
botiquines a bordo
durante el ano 2006.
Esta medida es
importante pues

contribuye a la
proteccion de la

salud y la asistencia
médica de los
trabajadores del mar.

stas ayudas, que
ascienden a 2,6
millones de euros,
también se extien-
den a la adquisi-
cion inicial de los
farmacos y mate-
rial sanitario que componen el bo-
tiquin reglamentario, cuando sea
la primera vez que el empresario
solicite la ayuda correspondiente
al ISM y que el gasto se haya des-
embolsado entre el 24 de febrero
de 1999 y el 31 de diciembre del
afno 2006, ambos inclusive.

Las ayudas se refieren tanto a la
adquisicién de botiquines para la
dotacion inicial o para la reposi-
cién de los mismos. En los dos
clases se incluye la dotacion far-
macolégica que financia la Segu-
ridad Social, como el material ne-
cesario que forma parte del pro-
pio botiquin.

Para la dotacion inicial se esta-
blecen las siguientes ayudas eco-
némicas:

@ Botiquines tipo A. Podrd al-
canzar un maximo de 986 euros si
el nimero de tripulantes a borde
es menor de 15; 1.129 euros si los
trabajadores oscilan entre 15 y 20
y, 1.275 euros para embarcacio-
nes con mas de 20 tripulantes.

@ Botiquines tipo B. La ayuda
econdmica podrd alcanzar los 903

euros si el nimero de tripulantes
es menor de 10; 1.022 euros para
barcos que tengan a bordo entre
10y 15 tripulantes y 1.162 euros
con tripulaciones de mas de 20
trabajadores.

® Botiquin C. Recibird una
ayuda de 112 euros.

® Botiquin de balsas de salva-
mento, 47 euros.

@ Botiquin de antidotos genera-
les, 78 euros.

Para la reposicion, las subven-
ciones oscilan entre 40 y 54 eu-
ros, dependiendo del tipo y el nu-
mero de tripulantes de las embar-
caciones.

Los empresarios pueden solici-
tar estas ayudas para las embarca-

El ISM

establece
ayudas por un
importe de 2,6
millones de
euros para la
dotacion
obligatoria de
botiquines a
bordo

ciones debidamente registradas o
abanderadas en Espafia, a excep-
ci6én de barcos de navegacion flu-
vial, buques de guerra, embarca-
ciones de recreo utilizadas para
fines no comerciales y los remol-
cadores que navegan en la zona
portuaria.

Las solicitudes deben presentar-
se en las direcciones provinciales
del ISM.

Chalecos salvavidas

“Hay que dejar claro que con
algo tan sencillo como es el uso
de un chaleco salvavidas se evita
la muerte”, manifestdo Juan Ma-
nuel Lépez Alvarez, secretario
general de la Federacion Galega
de Cofradias.

Con el lema “en el mar manten-
te a flote”, la Conselleria de Tra-
bajo gallega ha puesto en marcha
el programa Aboia para informar
de las ventajas que tiene la utili-
zacién de chalecos salvavidas a
bordo de los buques pesqueros.
Un total de 90 chalecos autoinfa-
bles se repartieron entre los traba-
jadores de 14 organizaciones pes-
queras de Pontevedra. Después se
recogeran datos sobre este progra-
ma y si el balance es satisfactorio
se ampliard a los puertos de Lugo
y A Coruiia. B
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Mejorar la seguridad de los

“Amarra tu vida”, “365 dias
sin accidentes de trabajo son
buenos para todos”, son los
dos lemas elegidos por el
Instituto Social de la Marina y
el ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales, en las
campanas divulgativas para
la prevencion de accidentes
laborales.

1 ISM disefi6 una
campafia para me-
jorar la seguridad
en los buques pes-
queros, basada en
dos vertientes. Por
una parte se trata-
ba de llevar a cabo una serie de
inspecciones y, por otra, la puesta
en marcha de una campafna de
sensibilizacién sobre la preven-
cién de riesgos laborales orienta-
da a profesionales del sector ma-
ritimo pesquero. Las inspecciones
se distribuyeron por comunidades
auténomas proporcionalmente al
nimero de buques registrado en
el Censo Operativo de la Flota
Pesquera.

Segtn el Plan elaborado por el
ISM estas actuaciones tienen vo-
cacién de continuidad por lo que,
con los resultados de las inspec-
ciones realizadas este afio, se re-
definirdn los objetivos para 2008.
La campaiia, orientada a profe-
sionales del sector maritimo pes-
quero ha contado con charlas de
concienciacién y con tres autoca-
res, en los que profesionales del
sector, desarrollaran en su inte-
rior sesiones de informacién y
proyecciones audiovisuales. Es-
tos autobuses recorrieron los
puertos durante seis meses, dan-
do charlas sobre prevencién de
riesgos laborales en la mar y pro-
yectando un DVD con situacio-
nes de riesgos reales. La parte de-
lantera del autobus dispone de 16
puestos de trabajo equipados con
ordenadores y, la parte posterior,

trabajadores
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esta acondicionada con sala de
video y proyeccion.

Buenos dias

“Se que no hay soluciones ins-
tantdneas pero si todos nos esfor-
zamos, conseguiremos reducir el
nimero de accidentes”. Con estas
palabras el ministro de Trabajo y
Asuntos Sociales, Jesus Caldera,
presentaba la campafia de dmbito
nacional, para la prevencion de
accidentes laborales.

La campaifia fue consensuada
con los agentes sociales y las co-
munidades auténomas, y se en-
marca en el plan de Estrategia Es-
pailola de Seguridad y Salud en el
Trabajo 2007-2012. EI mensaje
central, “365 dias sin accidentes
son buenos dias para todos” pre-
tende conseguir una reduccién
constante y significativa de la si-
niestralidad laboral, y mejorar de
forma continua y progresiva las
condiciones de seguridad y salud
en el trabajo.”

Trabajo e ISM ponen
en marcha
campanas
divulgativas para la
prevencion de
accidentes laborales

La campafia cont6 con un pre-
supuesto de 3 millones de euros y
ha estado presente en los medios
de comunicacion. Para su realiza-
cién se utilizaron cadenas de tele-
visién, nacionales y autondmicas,
formatos de spots de 25 y 10 se-
gundos, que representan escenas
cotidianas de riesgos laborales en
la poblacion en general, y en sec-
tores de alto riesgo como son la
construccidn, el agricola o el in-
dustrial.

En las emisoras de radio, ade-
mads de lasa cufias convencionales
del 20 segundos, se contemplaron
acciones especificas en las que in-
tervinieron los principales con-
ductores de programas, quienes a
las 8 de la mafiana se dirigieron a
sus oyentes con la frase ;Buenos
dfas? Buenos dias. También la
campafia tuvo presencia en pren-
sa, revistas, Internet, Metro, Ren-
fe y cabinas telefénicas.

Jesds Caldera justificé la cam-
pafia al sefialar que “son inacepta-
bles los costes humanos de los ac-
cidentes de trabajo y la preven-
cién es una de nuestras principa-
les preocupaciones”. También se-
flalé que la reforma laboral ha
contribuido en el descenso de la
siniestralidad, ya que “en la medi-
da que tengamos empleos esta-
bles, disminuiran los accidentes.

En los dltimos doce meses el
indice de siniestralidad ha caido
mds de un 5 por ciento y, concre-
tamente en el sector de la cons-
truccién los accidentes mortales
han descendido mds de un 11 por
ciento. H
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Convenio para 30 millones de
pescadores

La OIT aprobo con un amplio consenso (437 votos a favor, 2 en contra 'y 22

abstenciones) el convenio mundial que regula las condiciones de trabajo

de 30 millones de trabajadores del sector pesquero.

ejoras en la salud
y seguridad, tiem-
po de descanso e
idéntica cobertura
de Seguridad So-
cial que tienen
otros trabajadores,
constituyen las aspectos mas im-
portantes del convenio que entra-
rd en vigor cuando sea ratificado
por 10 de los 180 Estados miem-
bros de la OIT, si al menos 8 son
costeros.

El director general de la OIT,
Juan Somalia afirmé tras la apro-
bacién que “la ampliacién de la
red protectora social y trabajo de-
cente para los trabajadores de la
pesca es importante para el com-
promiso de la OIT con la justicia
social”

Las disposiciones que contiene
la nueva norma estdn disefiadas
para garantizar que los pescadores
cuenten con mejoras en la salud y
seguridad asi como la atencién en
el mar y tierra. En este sentido ca-

La Organizacion

Internacional del Trabajo

(OIT) aprueba, con un
amplio consenso, el

convenio mundial para

pescadores

be subrayar que Espafia es el tni-
co pais del mundo que cuenta con
dos buques sanitarios, el “Espe-
ranza del Mar” y el “Juan de la
Cosa”.

El convenio también establece
el tiempo de descanso necesario
para preservar la salud y seguri-
dad de los trabajadores, asi como
la proteccién que brinda un acuer-
do de trabajo, y la obtencion de la
misma cobertura de Seguridad
Social que tienen otros trabajado-
res.

También garantiza que los bu-

ques pesqueros sean contraidos y
mantenidos de manera tal que los
trabajadores cuenten con condi-
ciones de vida adecuadas para las
largas temporadas que suelen pa-
sar en el mar.

Por otra parte crea un mecanis-
mo para garantizar el cumpli-
miento y aplicacién de sus dispo-
siciones por los Estados y con-
templa inspecciones en puertos
extranjeros para buques pesque-
ros grandes que realizan largas
travesfas para comprobar que los
trabajadores no estén sometidos a
condiciones peligrosas para su sa-
lud y seguridad. El objetivo de es-
ta medida es sacar de la circula-
cién buques operados de forma
irresponsable en los que las con-
diciones de trabajo y vida son in-
aceptables.

Por dltima el convenio recono-
ce la posibilidad de que muchos
paises no cuenten con las institu-
ciones o infraestructuras para
aplicar de inmediato todas las dis-
posiciones e incluye un mecanis-
mo legal para que todos los Esta-
dos lo puedan llevar a cabo de
manera progresiva. ll
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Ocho pescadores fallecieron en el hundimiento del

“Nueva Pepita Aurora”

Tragedia en el Estrecho

“Me buscaré otro trabajo, pero no vuelvo al barco ni dejaré a mis hijos

dedicarse a esto”. Estas palabras resumen el dolor de José , Crespo, uno

de los supervivientes del tragico hundimiento del pesquero “Nueva Pepita

Aurora”, cuando regresaba de faenar en Marruecos, a 14 millas al

suroeste de Barbate (Cadiz). Una tragedia que costé la vida a ocho

pescadores. Asi resumia el hundimiento: “fueron tres golpes de mar, uno

nos cubrio de agua, otro nos tumbo y el tercero nos volco. Las olas eran

muy grandes. Nos tapaban. Se perdian. Crei que nos ahogabamos todos”.

estas declaracio-
nes las efectuaba
un marinero que
lleva 32 afios de
sus 47 faenando en
un barco. Su her-
mano, Gabriel, de
28 afios, también iba en el pesque-
ro y pudo salvarse después de per-
manecer una hora en el agua. “Es-
toy como si me hubieran dado una
paliza, aunque lo que mds me due-
le es el alma. Todavia no se ni
dénde estoy. Esto me va a durar. A
ver si el alcalde o quien sea me
puede buscar otro tipo de trabajo”.

Todos los supervivientes narra-
ban la tragedia sufrida. La des-
cripcién de Bienvenido Notario,

El barco sufrié un golpe de
mar cuando regresaba de
faenar en Marruecos, a 14

millas al suroeste de
Barbate
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que con sus 25 afios era el tripu-
lante mds joven de la embarca-
cion, encierra la desesperacion y
muerte de algunos compaiieros.
“Cuando me di cuenta que el bar-
co estaba a punto de volcar me
agarré a la puerta con todas mis
fuerzas. Cuando cafi al agua me

puse a nadar para salir hacia arri-
ba. Después a nadar y nadar. An-
tonio Miguel —uno de los ocho
marineros fallecidos- estuvo todo
el tiempo nadando conmigo.
Cuando nos dieron el salvavidas
nos agarramos Antonio, el patrén
José Vega y yo. Hablé a Antonio,
no contestd, y al
volverme lo vi flo-
tando boca arriba”.

Tomads Pacheco,
uno de los 16 tri-
pulantes del “Nue-
va Pepita Aurora”,
tuvo muchisima
mads suerte que al-
gunos de sus com-
pafieros. No zarpd
en el barco gracias
a una revision mé-
dica como conse-
cuencia al acciden-
te de moto que su-
frié una semana
antes.

Los equipos de
rescate, tras rastre-
ar la zona del hun-
dimiento, localiza-
ron el pecio a 130
metros de profun-
didad, lo que dificulté mucho su
labor.

Mientras, todo el pueblo de
Barbate se vestia de luto. En el
Polideportivo Municipal miles de
personas acudieron al funeral por
los ocho marineros fallecidos, en-
tre los que se encontraban la mi-
nistra Elena Espinosa y el presi-
dente de la Junta de Andalucia,
Manuel Chaves, entre otras per-
sonalidades. La misa fue oficiada
por el obispo de Cadiz, Antonio
Ceballos, quien tuvo palabras de
consuelo para los familiares, pi-
diendo a los asistentes “compartir
los sentimientos mds sinceros de
solidaridad y dolor con la gente
del mar.. H



Mejoran los coeficientes
reductores de jubilacion

La nueva norma, aprobada por el Consejo de Ministros, cambia el criterio

de la zona de navegacion par la atribucion de coeficientes reductores de

la edad minima de jubilacion en la Marina Mercante, por otro basado en el

tipo de buque en el que los trabajadores llevan a cabo su actividad

profesional, mas acorde con la realidad de hoy en dia.

a normativa, hasta
ahora en vigor, se
basaba en una Or-
denanza con casi
cuarenta afos de
antigliedad, y esta-
ba basada en la zo-
na de navegacion en lugar del tipo
de buque en el que el marino mer-
cante trabajaba.

Ademads con este nuevo sistema
se consigue una simplificacion ad-
ministrativa al no tener que com-
probarse cada embarque realizado
en la zona de navegacion corres-
pondiente, y dota al sistema de
mayor seguridad juridica, al apli-
carse a un mismo buque, el mismo
coeficiente reductor, con indepen-
dencia de las navegaciones efec-
tuadas.

Por actividades

B Marina mercante. Trabajos
a bordo de los siguientes tipos de
embarcaciones:

@ Petroleros, gaseros, quimi-

Esta medida afecta a los
marinos mercantes que
realicen trabajos peligrosos

29
1

queros, buques “supli” y buques
del Instituto Social de la Marina
(ISM): 0,40 por ciento.

® Buques de carga, remolcado-
res de altura, plataformas petroli-
feras y de gas, buques de investi-
gacioén oceanogréfica y pesquera,
embarcaciones y buques de salva-
mento y lucha contra la contami-
nacién: 0,35 por ciento.

® Buques mixtos de carga y pa-
saje: 0,30 por ciento.

® Buques de pasaje de mas de
1.500 arqueo bruto (GT) y embar-
caciones de trafico interior de
puertos, excepto embarcaciones
menores de pasaje de trafico inte-
rior de puertos: 0,25 por ciento.

® Buques de pasaje de hasta
1.500 arqueo bruto (GT) y embar-
caciones menores de pasaje de tra-

fico interior de puertos: 0,20 por
ciento.

B Pesca. Trabajos de cualquier
naturaleza a bordo de los siguien-
tes tipos de embarcaciones

® Congeladores, bacaladeros y
parejas de bacaladeros, balleneros:
0,40 por ciento.

@ Arrastreros de mas de 250 to-
neladas de registro bruto (TRB):
0,35 por ciento.

@ Embarcaciones pesqueras ma-
yores de 150 toneladas de registro
bruto (TRB), no incluidas en los
grupos anteriores: 0,30 por ciento.

® Embarcaciones pesqueras de
mads de 10 y hasta 150 toneladas
de registro bruto (TRB), no inclui-
das en los grupos anteriores: 0,25
por ciento.

® Embarcaciones pesqueras de
hasta 10 toneladas de registro bru-
to (TRB): 0,15 por ciento.

H Estibadores portuarios.

® Trabajos correspondientes a
las actividades que integran el ser-
vicio portuario bdsico de carga,
estiba, desestiba y trasbordo de
mercancias relacionadas con la
Ley del afio 2003 de régimen eco-
némico y de prestacion de servi-
cios de los puertos de interés ge-
neral, o en el correspondiente de
la legislacién vigente en cada mo-
mento: 0,30 por ciento.

En el Real Decreto aprobado se
considera estibador portuario al
trabajador que preste sus servicios
por cuenta y bajo la dependencia
de una empresa estibadora, asi co-
mo al que realice su actividad pro-
fesional a través de una sociedad
estatal de estiba y desestiba, o en-
tidad que la sustituya.

- Mariscadores, percebeiros y
recogedores de algas:

® Trabajos correspondientes a
las actividades de marisqueo, re-
cogida de percebes y recogida de
algas: 0,10 por ciento. ll
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Presupuestos 2008

El mayor gasto social de los
ultimos veinte anos

El presupuesto del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales para 2008

crece un 11,5 por ciento respecto al aio anterior. Es, segtin palabras del

ministro Jesus Caldera, “la legislatura en la que mas se ha incrementado

ara la Ley de De-
pendencia el pre-
supuesto destinado
al afio 2008 es de
871 millones de
euros, lo que supo-
ne un aumento del
118 por ciento respecto al afio
2007. En esta legislatura Asuntos
Sociales ha destinado 1.520 millo-
nes de euros.

Los viajes del Imserso cuentan
para el préximo afio con una do-
tacion de 148 millones de euros,
un 19,7 por ciento mds que en
2007. Se trata de la mayor inver-
sidn en estos programas desde su
nacimiento en la década de los
afios ochenta. El programa de va-
caciones para personas mayores
ofertard mds de un millén de pla-
zas y el programa de termalismo
contard con un total de 250.000
plazas.

Durante el préximo afo se des-
tinardn 462 millones de euros para
inmigracion y emigracién. De esta
cantidad mas de 140 millones es-
tdn dirigidos al cumplimiento del
compromiso del Ejecutivo con los
residentes espaiioles en el exterior.

Para politicas activas de empleo
los fondos se han incrementado un
48 por ciento en esta legislatura.
Las bonificaciones en cotizacio-
nes de Seguridad Social aumenta-
ron un 41 por ciento y el presu-
puesto de formacién profesional
un 40 por ciento. En concreto el
Servicio Publico de Empleo Esta-
tal dispondrad de 23.732 millones
de euros, un 7,6 por ciento mas
que el presupuesto aprobado para
este afio, que ascendié a 22.041
millones.

Para fomentar los contratos in-
definidos las previsiones son las

el gasto social de los ultimos veinte anos”.
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De cada euro que el Estado

\

gaste en 2008, mas de la
mitad se destinara a
prestaciones sociales

siguientes: 460.063 contratos in-
definidos de mujeres, con un coste
estimado de 357 millones de eu-
ros; 486.540 contratos indefinidos
bonificados de mayores de 45
afios, con una dotacién de 704 mi-
llones de euros; 78.540 contratos
indefinidos y 32.640 contratos
temporales bonificados de disca-
pacitados, con un coste de subven-
ciones y bonificaciones de
336.800 miles de euros.

La formacién profesional para
el empleo cuenta con 2.379 millo-
nes de euros, un 40 por ciento mas
que los 1.700 millones del presu-
puesto de 2004. Los participantes
en estos cursos se elevan a
315.180 trabajadores en paro;
1.719.870 serdn formados a ins-
tancia de los empleadores y
1.095.000 a través de la formacion
de oferta de los interlocutores so-
ciales.

A politicas de igualdad se desti-

nan 43 millones de euros, de los
cuales 15 son para la Delegacién
Especial del Gobierno contra la
Violencia sobre la Mujer y 28 mi-
llones para el Instituto de la Mu-
jer. El aumento de esta partida
presupuestaria supone un 2.4 por
ciento mas que en el 2007. A este
presupuesto hay que afadir todas
las actuaciones y recursos globa-
les que el ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales destina a comba-
tir la violencia de género, en dis-
tintas Secretarfas y Subsecretarfas
como en empleo o Servicios So-
ciales y Discapacidad y que en el
2008 se elevan a 70 millones de
euros.

Seguridad Social

El presupuesto de la Seguridad
Social para el préximo afio crece
un 7,7 por ciento respecto a 2007
al elevarse a 114.997.8 millones
de euros. El gasto en proteccion
social ascenderd a 104.089, 9 mi-
llones de euros. Estdn previstos
unos ingresos por cotizaciones
que alcanzan los 104.615, 5 millo-
nes de euros y, por décimo afio
consecutivo se registra una supe-
rdvit presupuestario que se elevara
a 8.032.6 millones de euros, mer-
ced a la diferencia entre ingresos y
gastos.

Pensiones

Las pensiones minimas vuelven
a subir, por tercer aflo consecuti-
Vo, entre un 5 y un 6,5 por ciento.
Las de viudedad con cargas fami-
liares un 22,3 por ciento y la parti-
da destinada para prestaciones por
maternidad, paternidad y riesgo
durante el embarazo y la lactancia
aumenta en 529,56 por ciento, lo
que supone un incremento del
30,46 por ciento. Este aumento se
debe porque el presupuesto tiene
en cuenta la mejora de prestacio-
nes de la Ley de Igualdad. l



Cada dia hay demasiadas personas que
sufren un accidente de trabajo...

y algunas mueren.

E.B'uenos
dias?

Seas empresario o trabajador,
exige trabajo seguro. Exige...

iBuenos

dias!

365 dias sin accidentes de trabajo
son buenos dias para todos.
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