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Centro Nacional de Formacion Maritima de

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus quince
anos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

Centro de Formacion
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: 986 51 02 55
Fax: 986 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM



Vidal MATE

on la crisis financiera mundial en
todos los fogones, todo lo que
no tuviera relacion con el proble-
ma, incluida la politica de pesca,
ha quedado en un segundo pla-
no Los gobiernos de todos los
paises mas fuertes han acudido,
en el peor de los escenarios, al
rescate y hasta la nacionaliza-
cion parcial de algunas de las
entidades financieras mas im-
portantes del mundo para salva-
guardar los ahorros de los ciuda-
danos de a pie. En el caso de
Espafa, el gobierno acudi6 en
apoyo del sistema financiero pa-
ra inyectar liquidez, prestar dine-
ro los bancos y cajas y tratar de
que no se paralice la actividad
econdmica, tanto de las empre-
sas como de los hogares.

Con las medidas billonarias
inyectadas al sistema financiero
se ha pretendido evitar lo que
se veia como el colapso del sis-
tema que ha marcados nues-
tras economias desde hace me-
dio siglo.

En este contexto de aires de
crisis, reduccion del crecimiento
econdmico y riesgos incluso de
recesion, el gobierno presentd
unos primeros presupuestos en
el marco de una austeridad en
los gastos
ante las pre-
visiones de
unos meno-
res ingresos
consecuencia
de un recorte
de la activi-
dad econé-
mica, sobre
todo en algunos sectores como
el inmobiliario. En esta coyuntu-
ra, cabe sin embargo destacar la
decision del gobierno de mante-
ner como hasta la fecha sus
compromisos en materia de
prestaciones sociales en todas
sus manifestaciones hasta supe-
rar ya las mismas el 50% del to-
tal del presupuesto del Estad.

En el ambito de la pesca, Bru-
selas se ha despachado ya con

Prioridades
en tiempo de
Ccrisis

un primer documento sobre las
posibilidades de capturas para la
préxima campafia comenzando
por los caladeros en aguas pro-
fundas. No es mucho lo que su-
pone esta pesqueria para la UE.
Sin embargo, hay
que destacar la
decisién comuni-
taria contenida en
este texto para
aplicar mas es-
trictamente las
recomendaciones
de los informes
cientificos y evitar
que se sigan esquilmando los ca-
laderos. Pesquerias como las de
NAFO son un buen ejemplo don-
de los planes de recuperacion
estan funcionando, lo que permi-
te mantener hoy las capturas
con esperanzas de poder aumen-
tar las mismas a medio plazo.

Y, el Estrecho volvié a ser no-
ticia por el accidente de dos
nuevos barcos derramando fuel
en la zona. Son mas de 90.000

los barcos mercantes

m—

que pasan cada afio
por esas aguas Y, frente
a lo que sucede en Ga-
licia, no es posible mar-
car rutas alejadas de la
costa. Sin embargo,
hay coincidencia en se-
fialar la necesidad de
tener unos mayores
controles sobre los bar-
C0S que surcan las
aguas del Estrecho vy,
sobre todo que, tanto
Espafa como Gibraltar,
aumentan los controles
sobre estas embarca-
ciones para evitar que
se sigan repitiendo este
tipo de desastres eco-
l6gicos. B
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LEYENDO A PICK
Cronica de su tierra y de su tiempo

Autor: José Manuel Pastor. Edita: Autoridad Portuaria de Santander

ntes de convertirse en Pick, José del

Rio estudio Nautica en la vieja escuela

creada en el siglo XVIII por el Real

Consulado de Mar y Tierra de Santan-

der, e inici6 su carrera de marino mer-
cante embarcando como agregado a la edad de 18
afios. Tras varios afos de singladuras entre los
puertos de las costas atlanticas europeas, se en-
rolé como voluntario en la fragata de guerra
“Nautilus”. Tras sufrir una grave accidente a bor-
do de “El Salvador”, buque de la compafiia Na-
viera de Navegacion, se buscé un destino me-
nos procelosos en el puerto que le habia visto
nacer. Fue entonces cuando lo enrolaron en la
redaccion de La Atalaya, diario en que ya ha-
bia publicado algunas cronicas de viajes.

Su destino laboral se rematé en 1917, a
raiz de encomendarle la Junta de Obras del
Puerto de Santander el mando de la draga
“Cantabria”, a cuyo timén permaneceria
todas las mafianas durante casi veinte
afos, hasta la huida del barco a Las Lan-
das cargado de exilados, en el otofio de
1936. Las tardes las dedicaba a su labor
literaria y periodistica.

De este modo se convirtid en Pick, el
marino varado en tierra que fuera capaz de crear él
solo todo un océano de paginas sobre la época y
las gentes con que le tocd vivir.

José Manuel Pastor pertenece al colectivo de mé-
dicos humanistas, aunque su titulo de licenciado en
Periodismo y su carrera de Historia avalen una per-
sonalidad multifacética y compleja. Atraido por la
ingente y casi olvidada obra de Pick, concibid la
generosa idea de hacerla asequible a sus contem-
poraneos. Son muchas las afinidades personales
que concurren en estos dos hombres -como desta-
ca José Luis Soto, Director-fundador del Museo
Maritimo del Cantébrico-, hechos cada uno de ellos

en una de las dos mitades del siglo XX.

En definitiva, se trata de un libro con 666 paginas,
que se puede iniciar por cualquier punto que ape-
tezca del extenso indice; obra capaz de procurar
muchas horas de gratificante lectura mediante el
acercamiento, muy humano, a las gentes y la vida
de la primera mitad del siglo XX, desde un puerto
del Cantabrico abierto al mundo en la complicada
Espafia de entonces. Puede adquirirse en la libreria
Estudio, de Santander, al precio de 20 euros. l
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VERTIDOS EN EL
ESTRECHO. En las
Ultimas semanas otros dos
barcos produjeron vertidos
de fuel en aguas del
Estrecho por sendos
accidentes provocados
por las condiciones
climatolégicas.
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PRESUPUESTOS PARA
2009. El gobierno presento
su proyecto de Presupuestos
para 2009 donde, a pesar de
la crisis mundial, que
también afecta Espana, se
mantienen las prestaciones
sociales.

CONTROL DE PESQUERIAS.
Bruselas intensifica el
desarrollo de una politica de
proteccién de calderos y
cuotas ajustadas a las
posibilidades de capturas.

Presupuestos de Trabajo e
Inmigracion

Los presupuestos del ISM

El retorno de los inmigrantes
El conflicto del mejillén
Propuesta de cuotas en aguas
profundas

Los stocks de NAFO se
recuperan

Las redes de deriva

Convenios de la OIT para la
marina mercante

Convenios de la OMI

Congreso sobre seguridad
maritima

Debates sobre la seguridad
Sistema de identificacion de
barcos

Foro maritimo

Conxemar, la feria del pescado
congelado

Congreso sobre el Medio
Ambiente

De costa a costa

Paginas médicas

Noticias breves

octubre 2008 | I3 [Mar|




El ministro Celestino Corbacho, acompafiado por su equipo directivo muestra, a los informadores graficos, el Presupuesto de su Departamento, digitalizado en un CD

L2 proteccion social
(J - A0
oo J J s L il

“Estos son unos presupuestos disenados para
afrontar la actual situacion economica. Las causas
de la crisis tienen un origen internacional, un
origen financiero y, por tanto, no hay que buscarla
en el mercado de trabajo”, manifesto Celestino
Corbacho, ministro de Trabajo e Inmigracion
durante la presentacion del presupuesto de su
departamento a los medios de comunicacion.

obre las consecuencias de la crisis
explico que quien de verdad la notan
son los trabajadores y, por ese motivo
los presupuestos estan encaminados
a tres objetivos: “en primer lugar evi-
tar al maximo la pérdida de puestos de trabajo.
En segundo término facilitar la pronta recoloca-
cion de las personas que se queden en paro
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“Este es un presupuesto
para afrontar la actual
situacion econémica”
(Celestino Corbacho,
ministro de Trabajo e
Inmigracion)

por ultimo, garantizar la cobertura a los desem-
pleados”.

En resumen, destaco el ministro, “son unos
presupuestos que dan respuesta a esta situa-
cion econémica compleja y tienen como objeti-
vo minimizar el impacto sobre los trabajadores y
también sobre los mas débiles, ya que ni unos
ni otros son culpables de ella”.

SEGURIDAD SOCIAL

Por su parte Octavio Granado, Secretario de
Estado de Seguridad Social, indicd que los pre-
supuestos del sistema mantienen los compro-
misos de gasto, en materia de proteccién so-
cial, a los que se comprometid el presidente del
Gobierno en el discurso de investidura. Y esto
es posible - afiadié- porque la Seguridad Social
ha tomado medidas durante los Ultimos afos
que permiten que la crisis econdémica afecte
menos a las cuentas de la Seguridad Social que
al resto de las cuentas publicas. Ademas, tene-
mos una situacién saneada ya que en los Ulti-
mos cuatro afos se han amortizado los créditos
que lastraban al Sistema. “Ademds vamos a co-
laborar para que las empresas y empresarios
creen empleo, ya que las bases de cotizacion
de los trabajadores autdnomos y la base maxi-
ma de cotizacion aumenten menos que la infla-
cion”. Ademas anuncié que va a disminuir la ta-
rifa de cotizacion por accidentes de trabajo y
enfermedades profesionales, merced al mayor
control sobre la salud laboral y la reduccién de
accidentes de trabajo mortales y graves. “Esta
reduccion va a suponer para las empresas entre
250 y 300 millones de euros de ahorro”.

SUPERAVIT

El superavit de la Seguridad Social superara
los 9.000 millones de euros, lo que permite au-
mentar la proteccion social sin subir las cotiza-
ciones. El presupuesto para pensiones ascien-
de a mas de 125.000 millones de euros, lo que
supone un 8,7 por ciento mas que en el presen-
te ejercicio. Ademas este superavit permitira in-
yectar 8.000 millones de euros al Fondo de Re-

PRESUPUESTOS'09

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO
EN PRESTACIONES ECONOMICAS

Incapacidad
Temporal

‘ oY
Gestién prestaciones | " =l
econémicas 0,7% - 2

; Maternidad, Paternidad
\_ Prest. Familiares y otras.
Otros Gastos 0,7%
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el que se garantiza el poder adquisitivo sobre la

Proteccion social inflacién y avances y mejoras para las personas
z 3 en situacién de dependencia, las que perciben
Un 24,42% de incremento para el desempleo pensiones minimas (suben una media del 6 por

Prestaciones y F’lng:i{ﬁi)a' Pr;ggggw fomr;;a @)- % ciento) y prestaciones familiares, de maternidad
cuotas S.5. ) 2)/(1) y paterniQad. | N

i e I rvalozacon general, s o art

cima de la revalorizacion general, sera de parti-

I I I O N I | culer importancia en el caso de las pensiones

Renta activa de 370.000 38.451 +11,6 que reciben las personas sin cényuge a cargo,
insercién aumentando, sin desviacién de inflacién, entre

un 5,28 y un 5,44 por ciento. Las pensiones de
(miles de €) viudedad y pensionistas sin cényuge a cargo,
Garantia salarial es decir los que viven solos y sin otros recursos

Prestacionesy | Pto.Inicial 2008 |  Presupuesto, | Diferencia (2) - % para su mantenimiento, con aumento sin des-
cuotas 3.5. & T a9 viacién de inflacién entre un 5,84 y 7,55 por
e il pdidugledbril o
cargo, que tendran un aumento, sin desviacion

A e B A e (miles de €) de inflacion del 3 por ciento.

El conjunto de las pensiones sube un 2 por
ciento, ademas de la compensacion por la des-
viacion de inflacién que se registre en noviem-
bre de este afio en relacion con el afio anterior.
EVOLUCION DEL FONDO DE RESERVA Las pensiones contributivas totalizan para el
proximo afio un gasto de 93.339,16 millones de
euros, lo cual supone aumentar este capitulo en
relacion con este afio en 7.298,33 millones de
euros (8,48 por ciento). El gastos en Incapaci-
dad Temporal, 8.143,81 millones, crece un 5,55
por ciento, las prestaciones familiares, 1.098,80

65.000,0 millones (11,14 por ciento) y maternidad, pater-

nidad y riesgo para el embarazo y la lactancia,
27.185,0 5,7 % 2.416,35 millones, aumentan un 6,55 por ciento.

DEL PIB
INGRESOS Y FONDO DE RESERVA

Las cotizaciones sociales representan el
. R BN T R s = = 89,94 por ciento de los ingresos del presupues-

R I to de la Seguridad Social. Por este concepto se
e e (L Py ingresaran 112.436,60 millones de euros, un

(millones de euros)

PRESUPUESTOS'09

12.024,9

serva que alcanzarg los 65.000 millones en el
2009. -

Por otra parte la suficiencia financiera de la ’ {
Seguridad Social hara posible incrementar la
proteccion social, ya que el crecimiento de su
presupuesto (8,7 por ciento), supera el aumento
previsto para el Producto Interior Bruto (PIB), lo
cual tiene como consecuencia incrementar la
participacion de la proteccidn social en la renta
y la riqueza nacionales.

PENSIONES

Los gastos atenderan a un nivel efectivo de
proteccién de las prestaciones del sistema, en
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7,48 por ciento mas, de los cuales 104.066,12
millones corresponden a cotizaciones de em-
presas y trabajadores en activo y, 8.370,48 mi-
llones a cotizaciones procedentes del Servicio
Plblico de Empleo Estatal por trabajadores que
estan en paro.

El presupuesto continta consolidando la se-
paracion de fuentes de financiacion entre pres-
taciones contributivas, que se financian a través
de las cotizaciones, y las aportaciones que rea-
liza el Estado ya que éstas se financian con im-
puestos. En el afio 2009 el Estado aportara
7.452,25 millones de euros al presupuesto de la
Seguridad Social, lo que significa un aumento
del 8,66 por ciento. Para complementos a mini-
mos el presupuesto aumenta en 300 millones
de euros, un 14,2 por ciento mas que en 2008 y
en 11 millones para la proteccion familiar lo que
significa con 11,1 por ciento.

Las cuotas de los trabajadores autonomos
crecen sélo el 2 por ciento para el afio que vie-
ne y la base maxima de cotizacién aumenta un
3 por ciento, ambas por debajo de la inflacién.
En este sentido Octavio Granado subray6 que
los trabajadores en activo deben ser solidarios
con los desempleados y por lo tanto deben
mantener sus cotizaciones por desempleo.

Por Ultimo cabe sefialar que ademas de aten-
der a las prestaciones propias del sistema, los
ingresos previstos para 2009 generaran unos
excedentes que permitiran aumentar el Fondo
de Reserva de la Seguridad Social hasta 65.000
millones de euros, el 5,7 por ciento del Produc-
to Interior Bruto (PIB). En concreto se prevén
dotaciones en el préximo afio para la “hucha”
de las pensiones por importe de 8.023 millones
de euros y de 880 millones para el Fondo de
Prevencion y Rehabilitacion. La aportacion de
las Mutuas de Accidentes de Trabajo y Enfer-
medades Profesionales a estos dos fondos pa-
ra el ano 2009 se estima en 1.066,13 millones
de euros.

INMIGRACION Y EMIGRACION

“Por primera vez los fondos destinados a las
prestaciones para inmigrantes y emigrantes, son
ampliables”. En estos términos se expreso la Se-
cretaria de Estado de Inmigracion y Emigracion,
Consuelo Rumi. “Anteriormente -recalcé- las
prestaciones se otorgaban en funcion de la dis-
ponibilidad presupuestaria y “ahora estan garan-
tizadas en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado. También las pensiones de nuestros con-
ciudadanos que residen en el exterior se recono-
cen exactamente igual que las pensiones para
los espafioles que residen dentro de nuestras

Celestino Corbacho durante su intervencion ante los medios informativos.

“El presupuesto
para
prestaciones
por desempleo
aumenta un
24,2 por ciento
para garantizar
la proteccion
social de los
parados”
(Maravillas
Rojo, Secretaria
General de
Empleo)

fronteras. Es decir, que blindamos las pensiones,
blindamos la asistencia sanitaria y garantizamos
el gasto social”. En resumen, el emigrante espa-
fiol es un ciudadano de pleno derecho.

INMIGRACION

La integracién de los inmigrantes, con 299
millones de euros, continta siendo un objetivo
prioritario y, las politicas relacionadas con la
ciudadania en el exterior, contara con un presu-
puesto que se eleva a 132 millones de euros. El
resto, hasta completar los 440 millones, es de-
cir, 8 millones de euros, se destinan a la politica
de inmigracion, en la canalizacion de los flujos
migratorios de acuerdo con las necesidades del
mercado de trabajo, en la cooperacién con los
paises de donde proceden mayoritariamente
los extranjeros que llegan a Espafia, en la lucha
contra la inmigracion irregular y en la coordina-
cion de la participacion en la Union Europea y
en otros foros internacionales.

En este contexto, el Ejecutivo dirigira sus es-
fuerzos fundamentalmente a la mejora de los
mecanismos de gestion del empleo de la pobla-
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CUANTIAS MINIMAS DE LAS PENSIONES PARA 2009

% de incremento sobre 2008 (sin

desviacién IPC)

JUBILACION
Titular con 65 afios
Titular menor de 65 afios
INCAPACIDAD PERMANENTE
Gran invalidez
Absoluta
Total: Titular con 65 afios

Total:Con edad entre 60 y 64 afios
Total: Derivada de enfermedad comin menor

Parcial del régimen de Accidente de
Trabajo: Titular con 65 afios
VIUDEDAD
Titular con cargas familiares
Titular con 65 afios, o con discapacidad >=65%
Titular menor de 65 afios:
- De 60 a 64 afios
- < de 60 afios
ORFANDAD
Por beneficiario
En la Orfandad absoluta, el minimo se
incrementars en 5.877 .48 €/afio distribuidas en
su caso, entre los beneficiarios
Por beneficiario discapacitado <18 con
discapacidad >=65%
EN FAVOR FAMILIARES
Por beneficiario
Si no existe viudo ni huerfano pensionistas:
- Un solo beneficiario con 65 afios.

- Un solo beneficiario menor 65 afios

= Varios beneficiarios: El minimo asignado a
cada uno se incrementari en el importe que
resulte de prorratear 3.425,66 €/afios entre el
numero de beneficiarios

OTRAS CUANTIAS CONTEMPLADAS
EN LA LEY DE PRESUPUESTOS

PENSION S.0.V.L
Vejez , Invalidez y Viudedad

693,52 559,41
649,13 522,28

1.040,28 839,12
693,52 55941

693,52 55941
649,13 522,28

354,86 354.86

693,52 559,41

649,13
559,41

522.28
419,82

175,13

344,87

175,13

423.69
398,93

366,89

TOPE MAXIMO DE PENSION

cién inmigrante residente en Espafa, a la ges-
tion eficaz del régimen de extranjeria, a la ges-
tion conjunta de los flujos migratorios con los
paises de origen y la cooperacion en la forma-
cién del capital humano.

Las medidas relacionadas con la integracion
de los inmigrantes contindian siendo una priori-
dad del Gobierno para el proximo ejercicio, area
a la que destinarad 299,3 millones de euros para
responder a los objetivos previstos en el Plan
Estratégico de Ciudadania e Integracion 2007-

[Mar| I8} | Octuore 2008 |

2.432.21

A la “hucha” de 2010. Este Plan tiene previsto una serie de ob-

. jetivos y programas relacionados con la educa-
las pensiones cién, acogida, vivienda, empleo, servicios so-

se destinan ciales, salud, infancia y juventud, igualdad de
otros 8.000 trato, mujer, participacion, sensibilizacion y co-

. desarrollo. En este sentido las actuaciones prio-
m:llones, ritarias refuerzan la actuacion conjunta de la
elevandose a Administracion General del Estado con los resto

A de las administraciones publicas, asi como el
65.000 millones papel de Tercer Sector, mantener el sistema de

de euros proteccion a las personas que soliciten asilo y



“La coyuntura econémica
afecta menos a las cuentas
de la Seguridad Social que
al resto de las cuentas
publicas” (Octavio Granado,
Secretario de Estado de
Seguridad Social)

refugiados, gestionar los Centros de Migracio-
nes existentes, como son los Centros de Estan-
cia Temporal de Inmigrantes y Centros de Aco-
gida a Refugiados, garantizar la atencion huma-
nitaria a personas en situacion de vulnerabili-
dad asi como consolidar el papel de la Adminis-
tracion en materia de integracion.

Por otra parte el Gobierno encaminara su po-
litica de integracion a prestar especial atencion
a los menores extranjeros que no tengan fami-
liares, a promover la igualdad de trato y no dis-
criminacion, facilitar el retorno voluntario a sus
paises de origen de los trabajadores extranjeros
desempleados y a la colaboracion con organi-
zaciones internacionales especializadas en pro-
gramas de intervencion.

EMIGRANTES

El presupuesto para el &rea de emigracion as-
ciende a 132,6 millones de euros, partida que
permitira cubrir las politicas sociales contenidas
en el Estatuto de la Ciudadania Espafiola en el
Exterior.

El principal objetivo consiste en trasladar el
estado de bienestar alcanzado en nuestro pais,

Octavio Granado, Secretario
de Estado de Seguridad
Social

INCREMENTO DE LAS PENSIONES MINIMAS

2008/2009
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a todos los ciudadanos espafioles residentes
en el exterior. Asi, las prioridades seran el man-
tenimiento y extension de las prestaciones por
razén de necesidad, la potenciacién de los nue-
vos programas de subvenciones dirigidos a
mujeres, jovenes y mayores, el incremento de
los canales de comunicacion, el apoyo al aso-
ciacionismo, y la potenciacién de la participa-
cién y el desarrollo, en colaboracion con las co-
munidades auténomas, de la Oficina Espafiola
del Retorno.

EMPLEO, PROTECCION Y FORMACION

Mejorar las condiciones de acceso y mante-
nimiento del empleo, promoviendo programas y
formacion, garantizar la proteccién social ante
el desempleo, las situaciones especiales de ju-
bilacion anticipada y las derivadas de empresas
insolventes y regular las relaciones laborales y
las condiciones de trabajo, constituyen los tres
grandes objetivos de la Secretaria General de
Empleo, que contara con un presupuesto para
2009 que asciende a 28.994 millones de euros,
frente a los 25.317 millones presupuestados
para este afio, lo que significa un aumento del
14,4 por ciento.

Todos los desempleados tienen aseguradas
sus prestaciones y para ello el presupuesto se
ha incrementado un 24 por ciento. Segun Mara-
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7.600 millones para Programas de Empleo y Formacion:
Las CCAA gestionan el 72,8%

Pto. Inicial Presupuesto Diferencia %
2008(1) | 200002) | @-() | @)

Formacion
Profesional

2.380.647 2.541.446 170.799
para el empleo

Promocion

3.200.000 2.800.000 -400.000
empleo estable
-Bonificaciones-

villas Rojo, Secretaria General de Empleo, “este
es el presupuesto que tiene el crecimiento mas
alto en el conjunto de los Presupuestos Gene-
rales del Estado y, por lo tanto, responde al
compromiso del Gobierno para dar respuesta a
la proteccion, especialmente a los parados. Es-
timamos que el nimero de beneficiarios que
mediante el Servicio Publico de Empleo Estatal
pueden participar en programas de empleo y
formacion, se acerca a los 8 millones de ciuda-
danos”.

Para dar respuesta a la prioridad a corto pla-
z0 de asegurar la cobertura del desempleo v el
apoyo a las personas en paro para que mejoren
sus posibilidades de acceso al empleo, el Servi-
cio Publico de Empleo Estatal dispondra de un
total de 27.352 millones de euros, cantidad que
supone un aumento, respecto a este afo, de
3.590 millones de euros, es decir, un 15,1 por
ciento.
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Las pensiones
minimas para
los
pensionistas
que viven
solos subiran
entreun?y
un 8 por
ciento con la
desviacion
prevista del
IPC

“Por primera vez en la
historia los fondos para
prestaciones son
ampliables, segtn las
necesidades”. (Consuelo
Rumi, Secretaria de Estado
de Inmigracion y
Emigracion

Los ingresos del Servicio Estatal provienen,
fundamentalmente de las cuotas de desempleo,
formacion profesional, aportacion del Fondo
Social Europeo y para el afio que viene, tam-
bién de la aportacion del Estado.

LA PROTECCION, ASEGURADA

El mayor incremento de los Presupuestos Ge-
nerales del Estado es la partida destinada a las
prestaciones por desempleo que cuentan con
una dotacién de 19.292 millones de euros, casi
4.000 millones mas que en 2008, lo que repre-
senta un aumento del 24,4 por ciento. De esta
manera el Gobierno asegura la proteccion en
todos los niveles, sea cual sea la situacion eco-
ndémica en el futuro.

Para prestaciones de nivel contributivo, se
destinan 15.269 millones de euros, con un in-
cremento del 27,9 por ciento, para las de nivel
asistencial, 3.562 millones, un 12,9 por ciento
mas y la renta activa de insercién contara con
370 millones de euros, lo que supone un au-
mento del 11,6 por ciento.

El presupuesto destinado a programas para
el empleo aumenta un 7,8 por ciento, al pasar
de 2.122 millones a 2.287 millones de euros.
Concretamente los planes de empleo y forma-
cién cuentan con una dotacion de 1.203 millo-
nes de euros; para la promocion de la actividad
economica y empleo auténomo, 260 millones;
para las medidas de insercion laboral de perso-
nas discapacitadas, 301,5 millones; para itine-
rarios de empleo, 134,6 millones; para planes
territoriales, 116 millones; para planes sectoria-
les, 50 millones y para el Plan Extraordinario de
Orientacion, 132,5 millones de euros. El nimero
de beneficiados se estima que alcance a
1.640.000 personas.

A la formacién profesional para el empleo se
destinan 2.541 millones de euros, un 7,2 por




De izquierda a derecha, Leandro Gonzalez, Subsecretario del Ministerio, Octavio Granado, Secretario de Estado de Seguridad Social, Celestino Corbacho, ministro de
Trabajo e Inmigracion, Consuelo Rumi, Secretaria de Estado de Inmigracion y Emigracion, y Maravillas Rojo, Secretaria General de Empleo.

ciento mas que en el 2008. Durante el proximo
afio se calcula que 3.450.000 ciudadanos parti-
cipan en este programa. El incremento presu-
puestario responde a la apuesta del Gobierno
para que, en un contexto como el actual, se
pueda seguir atendiendo a los desempleados y
a quienes desees mejorar su empleo.

Por lo que respecta a las bonificaciones para
promover el empleo estable se reduce su pre-
supuesto ya que se ha cumplido el periodo de
dos afios de vigencia, establecido en la reforma
laboral de 2006, para que determinados contra-
tos estables pudieran acogerse a dicha bonifi-
cacion, por lo que muchos de estos contratos
ya han finalizado y otros estan préximos a ha-
cerlo. El presupuesto destinado a este concep-
to asciende a 2.800 millones de
euros que beneficiaran a
3.000.000 de ciudadanos que
contaran con un contrato esta-
ble.

La proteccion social también
se extiende a garantizar el sala-
rio y las indemnizaciones de los
trabajadores ante la insolvencia
de sus empresas. Esta partida
esta gestionada por el Fondo
de Garantia Salarial que conta-
ra con 551 millones de euros.

“La plantilla de
Inspectores de
Trabajo se
duplicara en el
aino 2012”

(Leandro

Gonzalez,
Subsecretario

del

Departamento

PREVENCION DE ACCIDENTES

mas.

INSPECCION

La reduccién de los accidentes de trabajo y la
mejora de la seguridad y salud en el trabajo son
objetivos prioritarios del Gobierno, reflejados en
la “Estrategia Espafiola de Seguridad y Salud
en el Trabajo 2008-2012, consensuada con sin-
dicatos, empresarios y comunidades auténo-

La cantidad total destinada a luchar contra

los accidentes laborales y las enfermedades
profesionales asciende a 377 millones de euros.

“La plantilla de inspectores de trabajo se du-

plicara en el afio 2012”, anuncié Leandro Gon-

Beneficiarios estimados en Programas de Empleo

y Formacion en 2009

Programas:

Formacién para el empleo 3.450.000

Promocién empleo estable
-Bonificaciones-

N° de beneficiarios:

1.640.000

3.000.000

zalez, Subsecretario del Mi-
nisterio. Las previsiones
apuntan a que cada afo se
incorporaran 250 inspectores.
También hizo hincapié en la
consecucion de la mejora de
los servicios de la Inspeccion
de Trabajo y la potenciacién
de efectivos en el Servicio
Publico de Empleo Estatal, y
reforzar los medios materia-
les, especialmente los infor-
maticos. l
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HUMENTA B DEL T POR BIENTD

El presupuesto del Instituto Social
de la Marina para el proximo afno
aumenta un 7,11 por ciento, al
pasar de 1.691 millones de euros a
1.812 previstos para 20009.

| dinero presupuestado a las prestacio-

nes por maternidad y paternidad dupli-
= ca al destinado para este afio. En 2008
los fondos ascendieron a 1.300 millo-
nes de euros y, para el afio 2009 estan
previstos 2.549, lo que supone un aumento del
96,11 por ciento.

Las prestaciones economicas, en su conjun-
to, absorben el 90,25 por ciento del presupues-
to. En este ejercicio la cantidad asciende a
1.511 millones de euros y, para el proximo afio
esta previsto destinar 1.635 millones de euros,
lo que en términos absolutos supone 123,8 mi-
llones y en términos porcentuales el 8,19 por
ciento.

PENSIONES

Para pensiones el presupuesto para el proxi-
mo afo es de 1.580 millones de euros, 127,8
millones mas que en este afio, con una varia-
cién del 8,80 por ciento.

También se ha hecho un esfuerzo presupues-
tario para abonar las prestaciones por riesgo
durante el embarazo y la lactancia natural, capi-
tulo que asciende a 306 millones de euros, un
13,38 por ciento mas que en este afio.

Para asistencia sanitaria se han asignado
89,2 millones, de los que 37,7 son para medici-
na maritima. Para servicios sociales los fondos
ascienden a 26,1 millones de euros, desglosa-
dos de la siguiente manera: 2,3 millones para
accion asistencial y social; 15,6 para acciones
formativas y gestién de empleo de los trabaja-
dores del mar vy, 2,5 millones de euros para la
gestion de desempleo. Por Ultimo para tesore-
ria, informatica y otros servicios comunes la
partida presupuesta asciende a 61,3 millones
de euros. H
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Los fondos destinados a
prestaciones por maternidad
y paternidad se duplican
respecto al aifo 2008

Ana Diaz




PRESUPUESTO DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA PARA 2009

AREA
GRUPO DE PROGRAMA
PROGRAMA

NUMERO

DE
PERSONAS

IMPORTES
EN

lITIEﬂE €N MIIES O Euros

PORCENTAJES

MILES EUROS

S/GRUPO

S/AREA

S/PTO

1 Prestaciones econémicas

11 Gestion de prestaciones econémicas contributivas
1101 Pensiones contributivas
1102 Incapacidad temporal y otras prestaciones

12 Gestion de prestaciones econémicas no contributivas
1202 Proteccion familiar y otras prestaciones

2 Asistencia sanitaria

21 Atenci6n primaria de salud
2121 Atencién primaria de salud

22 Atencién especializada
2223 Atencion especializada

23 Medicina maritima
2325 Medicina maritima

27 Transferencias a CC.AA. por los servicios sanitarios asumidos

2799 Dotaciones transferibles a CC.AA.para la cobertura de las prestaciones
sanitarias asumidas

3 Servicios sociales

34 Otros servicios sociales
3434 Accion asistencial y social
3435 Accion formativa y gestién de empleo de los trabajadores del mar
3437 Gestion de desempleo de los trabajadores del mar

36 Transferencias a CC.AA. por los servicios sociales asumidos

3699 Dotaciones trasferibles a CC.AA. para la cobertura de los servicios
sociales asumidos

4  Tesoreria, informatica y otros servicios funcionales comunes

41 Gestion de cotizacién y recaudacién
4161 Gestion de afiliacion,cotizacion y recaudacion voluntaria

45 Administracion y servicios generales de tesoreria y otros
servicios funcionales comunes

4591 Direccidn y servicios generales

1.634.926,05

100,00 90,25

1.634.911,05
1.583.046,16
51.864,89

15,00
15,00

89.233,11

100,00
96,83
3,17

100,00
100,00

100,00
96,83
3,17

90,24
87,38
2,86

0,00
0,00

0,00
0,00

100,00 4,93

2.150,52
2.150,52

2.094,62
2.094,62

37.733,46
37.733,46

47.254,51

47.254,51

26.196,94

100,00
100,00

100,00
100,00

100,00
100,00

100,00

100,00

2,41
2,41

0,12
0,12

2,35
2,35

0,12
0,12

42,29
42,29

2,08
2,08

52,96 2,61

52,96 2,61

100,00 1,45

20.562,70
2.335,91
15.670,60
2.556,19

5.634,24

5.634,24

61.296,28

78,49
8,92
59,82
9,76

1,14
0,13
0,86
0,14

21,51

21,51

100,00

3.443,77
3.443,77

57.852,51
57.852,51

100,00
100,00

100,00
100,00

5,62
5,62

94,38
94,38

TOTAL GASTOS

1.811.652,38
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Los inmigrantes desempleados podran
regresar a sus paises

GUBRANDD EL PARD D2 TN SOLA Vel

El Consejo de Ministros y, posteriormente, el Congreso de
los Diputados han dado luz verde a una norma que
permite cobrar de manera anticipada y acumulada las
prestaciones por desempleo a los trabajadores extranjeros
no comunitarios que retornen voluntariamente a sus
paises de origen. El Real Decreto-Ley fue aprobado con
175 votos a favor, 3 en contra y 125 abstenciones.

on esta medida el gobierno pretende
ayudar a los trabajadores extranjeros La UE acuerda
que han contribuido al crecimiento el Pacto

economico de nuestro pais, y que
han decidido volver al suyo de ori- Eur opeo sobre

gen, para que su retorno se realice en las mejo- g [nmigracion
res condiciones posibles, proporcionandoles un

capital que favorecera las posibilidades de rein- ¥ €l Asilo
sercion laboral en sus naciones.
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Esta iniciativa tiene voluntad de convertirse
en permanente, para facilitar las denominadas
migraciones circulares, que permiten a las per-
sonas migrantes decidir su estancia en nuestro
pais de acuerdo con las oportunidades labora-
les de su pais de origen como a las de Espania.

También esta norma trata de favorecer el
desarrollo de los paises de origen de los flujos
migratorios de nuestro pais, con la llegada de
personas cualificadas, con experiencia profe-
sional y recursos econémicos para continuar
trabajando alli.

El abono anticipado y acumulado por parte
del trabajador extracomunitario de la prestacion
por desempleo a la que tuviera derecho exige,
I6gicamente, que el trabajador retorne a su pais
de origen y adquiera el compromiso de no vol-



“El] abono acumulado y anticipado de Ia
prestacion por desempleo tiene caracter
voluntario” (Celestino Corbacho, ministro de

Trabajo e Inmigracion)

ver a Espafia en un plazo de tres afios.

Esta norma debera ser informada a las orga-
nizaciones empresariales y sindicales y dictami-
nado por el Consejo de Estado.

INSERCION LABORAL

El ministro Celestino Corbacho, en su com-
parecencia en el Congreso de los Diputados,
puso de manifiesto que los desempleados inmi-
grantes tienen una buena oportunidad de volver
a su tierra con expectativas de insercion labo-
ral y social gracias a la experiencia profesional
adquirida en Espafa y, sobre todo, el estimulo
econdmico que supone disponer de un capital.

Por otra parte indicé que esta medida se en-
marca dentro de una politica global de inmigra-
cién que respeta las directrices marcadas por la
Unién Europea y en la que la ordenacion de flu-
jos migratorios, su vinculacion con el mercado
de trabajo y la cooperacion al desarrollo, son
aspectos esenciales.

Ademas Celestino Corbacho destacé que
“como recordaba el presidente del Gobierno,
en la sesién de investidura, el elemento clave
de la politica migratoria desde 2004 ha sido y
debe seguir siendo el mercado de trabajo”.

Para determinar la cuantia del pago es que
ésta sea equivalente a la prestacion por desem-
pleo que tenga reconocida y que no haya ago-

tado todavia y, en segundo término, es que es-
ta modalidad de pago no conlleva cotizaciones
a la Seguridad Social, lo que supone que de la
cuantia total no se realiza ninguna deduccion
en concepto de cotizacién del trabajador. El
importe de la prestacion se recibird en dos pa-
gos, el primero se realizara en Espafia y, el otro
en el pais de origen.

PACTO EUROPEO

Los paises de la UE acordaron, por unanimi-
dad, el Pacto Europeo sobre la Inmigracién y el
Asilo. El texto, en cuya redaccion el Gobierno
de Espafia ha participado activamente, fue res-
paldado por la totalidad de los 27 paises comu-
nitarios. Segun palabras del ministro Celestino
Corbacho “el Pacto supone un gran paso ade-
lante en el disefio de una politica comun de in-
migracion en toda la Union Europea desde una
vision integral del fenémeno, con total respeto a
las competencias que en materia de mercado
laboral tienen los Estados Miembros y con prin-
cipios que deberian hacer posible convertir el
fendmeno migratorio en su sistema que benefi-
cie a todos, primero a los inmigrantes, pero
también a sus paises de origen y de destino vy,
en consecuencia, también a todos los ciudada-
nosdelaUE”. B
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Las pérdidas econdémicas fuerzan un acuerdo
entre productores y transformadores

Paréntesisenel
GONFLICTO'DEL MEJILLON

El acuerdo alcanzado entre los conserveros, los cocederos del
mejillon con los productores ha permitido sacar el producto de
las bateas y reanudar la produccion, pero no ha calmado los
animos. Al pacto, que inicialmente fue firmado por la Asociacion
Nacional de Fabricantes de Conservas de Pescados y Mariscos
(Anfaco), la Asociacion Gallega de Cocederos y la Federacion
Arousa-Norte, se sumo posteriormente la Plataforma de
Distribucion de Mejillon de Galicia (Pladimega) forzada
principalmente por la dura situacion economica a la que se
enfrentan sus asociados tras casi tres meses de inactividad. De
esta forma, la situacion vuelve al inicio del conflicto puesto que
el producto alcanza el mismo precio que tenia el 1 de agosto
cuando se inicio la paralizacion, por parte de los productores, de
descarga de bivalvo para la industria transformadora.

a patronal conservera Anfaco reinicio la
compra de mejillén gallego tras dos me-

ses y medio de paralizacién de las de-
cargas del bivalvo. La compra de pro-

ucto por parte de la patronal abre un
paréntesis de tranquilidad en el sector propi-
ciado por el acuerdo alcanzado con los produc-
tores. Pero el conflicto sigue latente ya que Pla-
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dimega, la asociacion de productores mas im-
portante tanto en nimero de productores como
en bateas, no ha consegido que ningua de sus
propuestas planteadas al inicio del paro haya
sido puesta en marcha. Al volver a las condicio-
nes que habia a principios de agosto los pro-
ductores de mejillon no han conseguido centra-
lizar las ventas del producto destinado a la in-
dustria cocedera, ni establecer un control cen-
tralizado de informacién sobre las ventas de las
asociaciones que permita establecer acuerdos
sectoriales, ni crear una central de cobros.

El pacto fue alcanzado inicialmente por Anfa-
co y la Federacion de Arousa Norte tras acordar
los productores servir el bivalvo al mismo pre-
cio que en agosto —es decir, con un descuento
del 8% —, cuando se iniciaron los problemas
entre productores debidos a los cupos de cada
asociacion y por los precios para la industria.
La industria cocedera se sumé también al
acuerdo dejando de esta forma a Pladimega
sola. Esta plataforma habia propuesto a la in-



dustria una oferta que suponia un descuento
del 4% en la tabla de precios de 1998, con el
compromiso de actualizar la tarifa de precios al
indice de precios al consumo (IPC) la préxima
primavera; pero tras el pacto alcanzado por An-
faco y la Federacion de Arousa Norte los repre-
sentantes de Pladimega optaron por unirse al
pacto aplicando el mismo descuento (8 por
ciento) que habian pactado la industria conser-
vera con Arousa Norte.

Desde Pladimega se piensa que la rebaja es
cuantiosa, pero la situacion econdémica de mu-
chas familias de bateeiros es muy delicada y la
venta aliviara la situacion; ademas la tension vi-
vida en los puertos ha sido alta y es hora de
calmar los aminos y poner todos los esfuerzos
en impulsar el avance de la denominacién de
origen del mejillon de Galicia.

Por su parte, desde la patronal de la industria
conservera (Anfaco) se entiende que el pacto
firmado con la Federacion de Arousa Norte, al
que se han unido después tanto la industria co-

Ana Diaz

Los
productores
bajan los
precios y
Anfaco reinicia
la compra de
mejillon

La cuota de
importacion de
mejillon
foraneo
aumento
durante el paro

cedera como Pladimega, es un punto de infle-
xién a partir del cual todas las partes implica-
das tienen que trabajar unidos. Juan Manuel
Vieites, secretario general de la Asociacion Na-
cional de Fabricantes de Conservas ha afirma-
do que la industria apuesta por el mejillén galle-
go; pero también ha dejado claro que las con-
serveras eligen a quién compran el producto y
lo que enlatan.

Los casi tres meses de conflicto trascurrido
entre los productores y la industria transforma-
dora han vuelto a poner de manifiesto alguno
de los problemas que tiene este sector acuicola
determinante para la economia gallega del lito-
ral. Por un lado, la atomizacion del sector meji-
llonero le resta fuerza a la hora de negociar con
la industria un precio “justo”; pero estos conflic-
tos también muestran alternativas y concien-
cian a los productores que hay competencia
externa a la que hay que ganar a través de la
calidad y la flexibilidad. Por otro, la tensidn vivi-
da en algunos puertos gallegos ha hecho que la
Administracién autondmica diera, desde el
Consejo Regulador del Mejillén Gallego, los pa-
S0s necesarios para establecer este marchamo
de calidad para el bivalvo gallego que hasta
ahora ha estado relentizado por la industria. Es-
te sello de calidad sera beneficioso tanto para
los productores como para los clientes.

Es inevitable que otras regiones o paises cul-
tiven mejillén; por ello el sector mejillonero ga-
llego debe buscar alternativas para vender en
otros mercados y tener la organizacion y flexibi-
lidad necesaria para solucionar problemas que
se remontan décadas atras. l J.M.S.
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ENDUREGER LAS PESQUERIAS

Bruselas ha comenzado la cuenta atras para elaborar su
propuesta de posibilidades de pesca para 2009. Este ejercicio
anual de busqueda de un equilibrio entre los intereses del
sector para mantener sus posibilidades de capturas y los
informes de los cientificos, generalmente a favor de recortes en
defensa de unos caladeros sostenibles, se acaba de abrir con un
primer documento sobre los TACs y cuotas de pesca en ese
periodo en aguas profundas. Esta propuesta responde
igualmente a los planteamientos expuestos ya por la propia
Comision la primavera pasada en relacion con este tipo de
pesqueria que afecta fundamentalmente a poblaciones de
tiburones, besugo, sable, granadero, reloj anaranjado y maruca
azul. Igualmente responde a los compromisos logrados en 2006
por los paises miembros para reducir de forma progresiva los
niveles de capturas de algunas poblaciones en peligro en un
periodo de cuatro afnos. Desgraciadamente, los informes
actuales de los cientificos avalan aquellos temores sobre la
evolucion y la situacion de los caladeros.
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| inicio de las negociaciones este afio

para asignar el Total Admisible de Cap-

turas, TAC y cuotas, coincide justamen-

te ademas con el inicio de las conver-

saciones en el marco comunitario para
la revision intermedia de la reforma de la Politi-
ca Pesquera Comun aprobada en 2002 y ante
la sensacién de que la aplicacion de la misma
en todos estos afios no ha logrado enderezar el
rumbo de la PPC desde su constitucion al no
haber sido capaz de proteger los propios cala-
deros frente a la sobreexplotacion de los mis-
mos.

Objetivo de la Comision con esta propuesta
a negociar con el sector, es lograr que el Total
Admisible de Capturas (TAC) se ajuste en la
mayor medida posible al esfuerzo pesquero re-
al para aquellas poblaciones donde los niveles




de capturas son escasos 0 nulos. Bruselas, a
la vista de lo sucedido en el pasado, es parti-
daria de aplicar medidas cautelares en la ges-
tion de las fragiles poblaciones de las aguas
profundas.

El comisario de Pesca Joe Borg, en relacion
con la politica a seguir en estos caladeros, se-
fialaba que” la Comision esta firmemente deci-
dida a que la UE mantenga los compromiso
adoptados en 2006 para reducir los niveles de
capturas en algunas poblaciones mas vulnera-
bles con el objetivo de situarnos en cuatro afios
en un nivel cero de capturas. Gracias a esta
disminucién gradual, se ha dispuesto de un
tiempo para el ajuste y la reorientacion del sec-
tor. En enfoque cautelar es primordial para este
tipo de pesquerias ya que las aguas profundas
se caracterizan por la longevidad de sus espe-

La propuesta
de TACs para
algunas
especies
reduce las
posibilidades
de pesca en
100%

cies asi como por reproducirse en fases tardias
de su ciclo vital. Siempre que se planteen du-
das, debemos garantizar, sefiala el comisario,
que la actividad pesquera no se incremente
mas alla de sus niveles actuales hasta que co-
nozcamos mejor las condiciones bioldgicas rea-
les. Ello supone, concluye, reducir aquellos
TACs que sean netamente superiores a los ni-
veles oficiales de capturas”.

DATOS CIENTIFICOS

Las propuestas de la Comisién se hallan en
su conjunto en una linea de fuerte recortes para
casi todas las especies. Destacan fundamen-
talmente los descensos del 50% en 2009 y
hasta del 100% para 2010 en especies como
el tiburdén y el reloj anaranjado, mientras para el

[ Octubre 2008 | [Mar|




ant

sable negro, el granadero, la maruca y el besu-
go, los recortes se sitlan  para el préximo afio
en el 15% en las zonas de pesca sujetas a
TACs

Las propuestas de TACs y cuotas de la Comi-
sion para los proximos dos afios en estas
aguas responden a los datos proporcionados
por el Consejo Internacional para la Exploracion
del Mar, CIEM, asi como por el Comité Cientifi-
co, Técnico y Econdmico de la Pesca, CCTEP.
Inicialmente, las propuestas deben ser analiza-
das por los Consejos Regionales de pesca para
que todas las partes implicadas debatan la
cuantia de las misma desde todo los angulos
El objetivo es lograr un acuerdo politico para fi-
nales de noviembre y que el compromiso pueda
recibir luz verde en consejo de ministros.

Para la elaboracion de la propuesta, las auto-
ridades comunitarias han justificado esta medi-
da por considerar que las especies que habitan
en las aguas profundas, generalmente alejadas
de las plataformas continentales en zonas muy

TAC DE POBLACIONES DE AGUAS PROFUNDAS Y PROPUESTAS DE LA COMISION PARA 2009

Especie Zonas de pesca CIEM TAC 2008 Propuesta de la Propuesta de la Diferencia entre | % de variacion
en toneladas | Comision para los Comision para los TAC 2008 y respecto a los
I'AC 2009 en los TAC 2010 en 2009 en TAC 2008
toneladas toneladas toneladas
Tiburones de aguas V, VI, VII, VIIIL, IX 1646 824 0 -824 -50
profundas
Tiburones de aguas X 20 10 0 -10 -50
profundas
Tiburones de aguas XII 49 25 0 -24 -50
profundas, asi como
Deania histricosa y Deania
profondorum
Sable negro I, 11, 11, IV 15 13 13 -2 -15
Sable negro V, VI, VII, XI1 3042 2586 2198 -456 -15
Sable negro VIII, 1X, X 4000 3400 2890 -600 -15
Sable negro CPACO 34.1.2. 4285 3642 3642 -643 -15
Alfonsinos L IL 1L, IV, V, VI, 328 328 328 0 0
VAT NIRRT XX
X1V
Granadero I llg Ve Vi 20 17 17 -3 -15
Granadero 111 1000 850 850 -150 -15
Granadero Vb, VI, VII 4600 3910 3910 -690 -15
Granadero VIII, 1X, X, XII, X1V 6114 5197 5197 =917 -15
Reloj anaranjado Vi 34 17 0 -17 -50
Reloj anaranjado VII 130 65 0 -65 -50
Reloj anaranjado L 1L 1L, 1V, V, VIII, 30 15 0 -15 -50
1X, X, XI, XII, XIV
Maruca azul I, IV.V 78 66 56 -12 -15
Maruca azul 111 15 13 11 -2 -15
Besugo VI, VIIL, VIII 298 253 215 -45 -15
Besugo 1X 1080 918 780 -162 -15
Besugo X 1136 1022 1022 -114 -8
Brotola I, I IIL IV 36 31 31 -5 -15
Brotola V., VI, VII 2028 2028 2028 0 0
Brotola VIIIL, IX 267 267 267 0 0
Brotola X, XII 63 54 54 -9 -15
[Mar| 7Y | Octubre 2008 |




ligadas al relieve submarino que les sirve de re-
fugio, tienen unos niveles de crecimiento dis-
creto y se hallan muy expuestas a la sobreex-
plotacién. Para la actividad de los barcos co-
munitarios que operan en esas aguas, en di-
ciembre de 2000 Bruselas ya fijo las posibilida-
des de pesca correspondientes a los afios 2007
y 2008. A la hora de proponer estas medidas,
se han tenido en cuenta muy especialmente
los dictdmenes cientificos que emite cada dos
afios el Consejo Internacional para la Explora-
cién del Mar sobre este tipo de pesquerias. El
Ultimo de esos dictdmenes corresponde al pa-
sado verano y en el mismo se indica que para
la mayor parte de las especies que habitan las
capturas se llevan a cabo de forma insosteni-
ble. Del mismo dictamen, los técnicos determi-
nan las posibilidades de pesca a no ser que
otros dictdmenes puedan demostrar todo lo
contrario.

A pesar de los informes cientificos, Bruselas
reconoce en su propuesta no disponer de datos
certeros suficientes que pongan de manifiesto
la sostenibilidad de las pesquerias enmarcadas
en las aguas profundas. Como medida preven-
tiva, desde el CIEM se advierte que hasta que

Las medidas

ll)ife{Téi;;On;re % de w:riaclién C?jtrglﬂria }:se la responden al se pueda demostrar que nos encontramos ante
i b, I = 5o e pesquerias sostenibles, es preferible reducir las
Al omtumcladn PAcHe s p’an que se posibilidades de pesca. La propuesta comuni-

824 100 0 inicio en 2006 taria sefiala haber optado por seguir la parte

més negativa del dictamen dada la vulnerabili-

-10 _100 10 para dad de esas especies para evitar que por falta

recuperar de conocimiento y por arriesgar se pueda poner

i -100 10 en peligro el futuro de este tipo de caladeros.

eSsos Por otra parte, también se ha tenido en cuen-

caladeros en ta eIl caracter mixto de algunas de esas pes-

- querias, por lo que el TAC propuesto se fija so-

0 0 6 cuatro anos bre la base de la poblacion que se halla en la

-388 -15 6 peor situacion.

-510 -15 6 Los TACs que figuran en la propuesta comu-
0 0 11 nitaria se han calculado en base a las capturas
0 0 6
- - - Reglas para establecer los TACs
0 0 6 La propuesta comunitaria para el desarrollo de estas pesquerias en
0 0 6 aguas profundas a la hora de establecer los TACs se basa en la decla-
0 0 6 racion politica sobre este punto de la Comision Europea con unas po-

-17 -100 10 sibilidades variables en funcién de la situacion de cada caladero. En el

-65 -100 10 mejor de los caso, cuando un caladero se halla en buenas condiciones,

-15 -100 10 Ia variacién maxima anual no podria superar el 25% con una media de

incremento del 15% para situaciones de caladeros donde no se conoz-

-10 -15 i ca exactamente la situacion. En la parte contraria, las posibilidades de
-2 -15 7 pesca se reducirian hasta un 30% cuando las poblaciones se hallan

-38 -15 7 fuera de los limites biolégicos de seguridad. Si la recomendacion de

-138 -15 0 los cientificos fuera de nivel de capturas cero y de reduccion lo maxi-
0 0 6 mo posible, el recorte seria como minimo del 25% junto a medidas pa-
0 0 1 ra salvaguardar el caladero.,

0 0 I De forma resumida, el cuadro refleja las reglas fijadas para el esta-
g g 1 : blecimiento de los TACs y posibilidades de pesca.
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REGLAS PARA EL ESTABLECIMIENTO DE LOS TAC

(Declaracidn politica de la Comisidn Europea - Posibilidades de pesca para 2009. Anexo Il)

Dictimenes cientificos

Método de establecimiento de los TAC

1 | El indice de pesca de la poblacion es el que genera el rendimiento
maximo sostenible.

El TAC debe fijarse en el nivel de capturas previstas correspondiente al
indice de mortalidad por pesca que garantiza el rendimiento maximo a
largo plazo, pero la variacion del TAC no puede superar un 25 %.

2 |[La poblacion se halla sobreexplotada en relacién con el
rendimiento maximo sostenible, pero se encuentra dentro de los

limites biologicos de seguridad.

El TAC debe fijarse en el mas elevado de los dos valores siguientes: a) el
nivel de capturas previstas que garantice el rendimiento maximo a largo
plazoii, o b) una explotacién con un indice de mortalidad por pesca

inalterado, pero la variacion del TAC no puede superar un 15 %.

3 | La poblacion se halla fuera de los limites biologicos de seguridad.

El TAC debe fijarse en el nivel de capturas previstas que permite obtener
una reduccion del 30 % del indice de mortalidad por pesca, sin reducir la
mortalidad por pesca hasta el punto de comprometer los rendimientos a
largo plazoii ni reducir el TAC en mas de un 20%.

4 | La poblacion esta sujeta a un plan a largo plazo y los dictamenes
cientificos recomiendan ajustarse al nivel de capturas del plan.

El TAC debe fijarse con arreglo al plan correspondiente.

5 | Se trata de una poblacion con un ciclo de vida corto por lo que no
pueden ofrecerse previsiones anuales.

Debe fijarse un TAC provisional que se modificard a medida que se vaya
disponiendo de nuevos datos a lo largo del ano.

6 | El estado de la poblacion no se conoce con precision y el CCTEP
recomienda un nivel de capturas apropiado.

El TAC debe fijarse con arreglo al dictamen de CCTEP, pero su variacion
no debe superar un 15 %.

7 | El estado de la poblacion no se conoce con precision y el CCTEP
recomienda reducir el esfuerzo pesquero.

El TAC debe reducirse hasta en un 15 %, y debe solicitarse al CCTEP que
recomiende el nivel de esfuerzo apropiado.

8 | El estado de la poblacion no se conoce con precision pero el
CCTEP indica que la poblacion esta creciendo.

El TAC debe aumentarse hasta en un 15 %.

9 | El estado de la poblacion no se conoce con precision pero el
CCTEP indica que la poblacion esta menguando.

10 | El CCTEP recomienda un nivel de captura cero, una reduccion al
nivel mas bajo posible o medidas similares.

El TAC debe reducirse hasta en un 15 %.

El TAC debe reducirse al menos en un 25 %. Deben, ademas, aplicarse
medidas de recuperacion como reducciones del esfuerzo y utilizacion de
artes de pesca mas selectivos.

11 | No se dispone de dictdmenes del CCTEP.

Los TAC deben fijarse en torno a niveles correspondientes a los de las
capturas reales recientes, sin que su variacion supere un 15 % anual, o bien
los Estados miembros deben elaborar un plan de ejecucion para la emision
de dictamenes a corto plazo.

habidas en 2007 y en funcién de los datos ofi-
ciales. Caso de que el CIEM manejara unas ci-
fras de capturas superiores, se utilizaran las
mismas

Desde la Comisién no hay un rechazo a revi-
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sar en cualquier momento esta politica de
ajustes de capturas, pero se insiste que el es-
fuerzo pesquero debe ser hoy el mejor instru-
mento para la gestién de las poblaciones en
aguas profundas.

Las medidas para salvaguardar este tipo de
pesquerias se pueden adoptar bien de forma
unilateral por parte de la Unién Europea o en
el seno de la Comision de Pesquerias del
Atlantico Nororiental con los demas paises in-
teresados. Bruselas tiene competencias exclu-
sivas a la hora de establecer las posibilidades
de pesca y las autoridades comunitarias con-
sideran que las mismas deben estar en conso-
nancia con los acuerdos internacionales sobre
la gestion y explotacién sostenible de los re-
Cursos pesqueros segun se contempla en los
compromisos en esta materia de Naciones
Unidas. Por otra parte, desde Bruselas se jus-
tifica esta propuesta por estar en linea con los
planteamientos comunitarios para reducir la
mortalidad de los peces como la mejor via pa-
ra conservar la biodiversidad también median-
te una reduccion de los descartes.

VipAL MATE




ESTABILIZADAS

Espana dispondra en 2009 unas posibilidades de pesca de fletan
negro de 4.396,5 toneladas en aguas de la Organizacion de
Pesquerias del Atlantico Noroeste, NAFO, segun el acuerdo

adoptado por dicha organizacion en la reunion anual celebrada
este ano en Vigo el pasado mes de septiembre. Esta cifra
supone una estabilidad en el volumen de capturas asignado
tanto para Espafa como para el conjunto de las posibilidades
de pesca para todos los paises miembros. El acuerdo contempla
igualmente un aumento en las posibilidades de capturas de
otras especies accesorias ante el desarrollo positivo de los
recursos en dicho caladero.

Espaiia mantiene para
2009 la
cuota de
fletan
negro de
4.395
toneladas

= La decision ha sido recibida favorable-
mente por el sector asi como por la
= Administracion pesquera espafiola. La
ministra de  Medio Ambiente y Medio
e RUPal Y Marino, MARM, Elena Espinosa,
ademas de felicitarse por el acuerdo adoptado
en cuanto va a suponer una estabilidad y segu-
ridad en la flota que opera en esas aguas, se-
fial el compromiso de la Administracién espa-
fiola para el desarrollo de una gestién sosteni-
ble en esas aguas. Espafia apoya sin reservas
la aplicacién de plan actualmente en vigor para
la recuperacion de las pesquerias en esa zona
y adelant6 la decision del gobierno de llevar a
cabo medidas complementarias para tener un
mayor control sobre las actividades de la flota
espafola, en su mayor parte con base en los
puertos gallegos. La apuesta de la Adminis-
tracién espafiola por el caladero de NAFO,
no se ha limitado ni se limitara solamente el
desarrollo de medidas de control y al apoyo del
plan de recuperacion, sino que ademas esta
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participando con los demas paises sen materia
de inspeccién y sobre todo de investigacion
para analizar la evolucion de los recursos. En
esta linea, Espafia ha ofrecido a los responsa-
bles de NAFO, su colaboracién a través de la
Secretaria General del Mar, de barco investiga-
dor Miguel Oliver” para realizar una campafia
de prospeccién conjunta para localizar y prote-
ger las areas mas sensibles de ese caladero.

En relacion con la defensa de los ecosiste-
mas en la zona, en esta reunién se decidid
igualmente seguir sus esfuerzos para la protec-
cion de los espacios mas vulnerables con el
cierre a la actividad de la pesca del monte sub-
marino Fofo para las artes de fondo para man-
tener lo que todavia sigue siendo una zona vir-
gen donde no operan los barcos

El acuerdo adoptado en Vigo en la reunion
de NAFO a la que asistieron todas las partes
contratantes, Union Europea, Estados Unidos,
Canadg, Rusia. Cuba, Noruega, Japén, Corea,
Ucrania, Francia y Dinamarca, supone en prin-
cipio una estabilidad para la flota gallega que
opera en esas aguas dedicada fundamental-
mente a la pesqueria del fletan negro, pero tam-
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Los datos
indican una
progresiva
mejora del
caladero desde
que se inicio el
plan de
recuperacion a
quince aios en
2003

bién a otras especies. Hoy se ha reducido con-
siderablemente el nimero de barcos pasando
los mismos desde casi cuarenta a menos de la
veintena con el consiguiente impacto sobre el
empleo, tanto en el mar como en tierra.

En materia de cuotas, junto al mantenimiento
de las posibilidades de pesca para el fletan ne-
gro, un dato positivo es el avance en la recupe-
racidn de conjunto del caladero para la pesque-
ria de otras especies accesorias como la galli-
neta el bacalao o la platija. En todos los casos
se ha incrementado el porcentaje de posibilida-
des de capturas de esas especies. En la misma
linea, se acordd un aumento en el TAC para el
camardn boreal en la zona 3L hasta un techo
de 30.000 toneladas manteniéndose los dias
de pesca. En el caso de la gallineta, las posibili-
dades de pesca se mantienen en 8.500 tonela-
das para la zona 3M, 20.000 toneladas en la zo-
na 30y 13.500 toneladas para la raya en la zo-
na 3LMO

El comisario de Pesca de la Union Europea
Joe Borg, se felicitd por los acuerdos adopta-
dos en el seno de NAFO en linea con la politica
comunitaria de defender la sostenibilidad de los



caladeros y la modernizacion en los mecanis-
mos de gestion de la propia organizacion. Para
el responsable comunitario de pesca, uno de
los acuerdos mas importantes ha sido el man-
tenimiento de las zonas de capturas para el fle-
tan negro y la ampliaron de la zona dedicada a
la pesqueria de camardn.

FLETAN DE LA POLEMICA

Entre las posibilidades de pesca en aguas de
NAFO ocupan un lugar prioritario las capturas
de fletan, una especie cuya pesqueria fue desa-
rrollada fundamentalmente por la flota gallega
desde finales de los afios ochenta y que supu-
S0 un importante auge para el sector. La activi-
dad de la flota gallega en esas aguas, sobre
todo en la captura de esa especie, fue el origen
de lo que se conocié en 1995 como la “guerra
del fletdn” cuando las autoridades canadienses
procedieron a la detencion del barco espafiol
“Estai” sin tener competencias para ello. De
aquella detencion y posterior multa para su
puesta en libertad bajo la acusacion de estar
sobreexplotando el caladero, surgié una politica
de regulacion de las posibilidades de pesca
con el establecimiento de un TAC de 27.000 to-
neladas en dicha zona. Una vez superada la cri-
sis artificial que habia justificado Canada para
detener al barco espariol, el TAC se fue elevan-
do hasta situarse en 2003 en 42.000 toneladas
por consideran que en los Ultimos afios se ha-
bia producido una cierta recuperacion de la es-
pecie.

Sin embargo, la situacion dio un giro radical
en 2003 a raiz de nuevos informes cientificos
segun los cuales, los recursos del caladero, le-
jos de mejorar habian iniciado un serio deterioro
que requerian serias medidas para evitar el
agotamiento del mismo y lograr una progresiva
recuperacion. De acuerdo con esos informes y
en contra de todo el sector de la pesca, los pai-
ses miembros de NAFO con Canada a la cabe-
za, pusieron sobre la mesa un duro plan de
ajuste en las posibilidades de pesca acompa-
fiado por una politica mas dura de inspeccio-
nes. Ello se tradujo en un plan para la recupera-
ron de la especie en un periodo de 15 afios con
revisiones periodicas para mantener o modificar
las mismas a la vista de la evolucién de los re-
Cursos

Sobre un Total Admisible de Capturas de
42.000 toneladas en 2003 de las que 12.000
correspondian a la Union Europea y 9.000 para
Espafia, el plan contempla una rebajas del TAC
para el fletdn negro a 20.000 toneladas en
2004, 19.000 toneladas en 2005, 18.500 tonela-
das en 2006 y 16.000 tonelada en 2007.A partir
de esa fecha, los paises miembros se reserva-
ban la posibilidad de aumentar o disminuir ese
volumen de capturas en un 15% en funcion de

los informes de los cientificos.

NAFO, como medida preventiva, segun los
datos manejados por los cientificos, ha optado
un afio mas por la estabilidad de las posibilida-
des de pesca.

NAFO se constituy6 en 1979 como un instru-
mento para contribuir a una correcta gestion y
conservacion de los recursos pesqueros en una
amplia zona situada en aguas internacionales
frente a las costas de Canada y Estados Uni-
dos. H

VipAL MATE
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Un 23% de los barcos
franceses dedicados a la
thonaille recibio subvencion
para su construccion
después de la prohibicion
de la UE para el uso de
redes de deriva

ceana ha vuelto a denunciar, por

tercer afio consecutivo, el uso ilegal

de redes de deriva en el Mediterra-

neo por Estados miembros de la

Unién Europea, a pesar de su prohi-
bicion desde enero de 2002. En su nueva cam-
pafia de control sobre la utilizacion de estas ile-
gales redes de deriva en el Mediterraneo, que
tuvo lugar en 2007, la organizacién ecologista
asegura que, al menos, hay medio millar de em-
barcaciones faenando con estas redes, de las
que la mitad corresponde a barcos de Estados
miembros de la UE. Se trata de una aproxima-
cién, dado que se trata de flotas que actuan ile-
galmente y, que en los casos de ltalia y Francia,
su respectivos Gobiernos les han facilitado una
cobertura “legal”.

A dia de hoy, estas redes ocasionan la muerte
de miles de tortugas marinas y tiburones. Se
estima que unos diez mil cetaceos perecen to-
dos los afos en el Mediterraneo a causa de es-
te destructivo arte de pesca, cuya prohibicién
tuvo su principal razon de ser en el tremendo
impacto ambiental que provoca.

Como ya se ha sefialado en otras ocasiones,
la situacion raya lo esperpéntico. Los barcos
que siguen utilizando este prohibido arte de
pesca recibieron subvenciones para su recon-
version. En esta situacion se encuentran barcos
italianos como el “Stella Mare”, financiado en
2005 con 70.000 euros; “Felice”, “Alesandro” o
el “San Francesco Primo”, que recibieron canti-
dades que van desde los 37.000 euros a mas
de 43.000, y que siguen faenando con redes de
deriva, como lo atestiguan las identificaciones
efectuadas por Oceana.

ILEGALES CON AYUDAS OFICIALES

Otros barcos, construidos después de 2002
-es decir, con posterioridad a la fecha de prohi-
bicién de las redes de deriva-, recibieron sub-
venciones procedentes de fondos europeos
para su construccion, dedicandose a realizar
una actividad pesquera prohibida por la propia
UE. La cifra no es anecddtica ya que, segun
esta organizacion ecologista, alcanza a un 23%
de la flota francesa identificada. Es el caso del
“Orchidée II” francés, de 11,81 metros de eslo-
ra 'y 201 kw de potencia, construido en 2004.
Nunca figurd en la lista de permisos especiales
para la captura de atun rojo. Sin embargo, en
2007 se le otorgd por vez primera un permiso
para obtener ayudas de minimis derivadas del
cierre temporal de esta pesqueria de atun rojo
con thonaille.

La Ultima ayuda de minimis puede llegar has-
ta los 30.000 euros por barco en un periodo de
tres ejercicios fiscales, como pérdida de ingre-
sos derivada del cese de actividad de la flota
por la entrada en vigor en julio de 2007 del Re-
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glamento de la Comision en el que se define, de
forma clara y completa, lo que es una red de
enmalle a la deriva. A estas ayudas (en el caso
de Francia, para unas 90 embarcaciones) hay
que afiadir otros 3 millones de euros destinados
al desmantelamiento de un 30% de la flota que
faena con thonaille, cofinanciado entre Francia
y la UE a través del Fondo Europeo de la Pes-
ca. Segun el informe de Oceana, cada embar-
cacion francesa recibira unos 112.000 euros de
promedio. En total, 5,5 millones de euros para
la reconversion de una flota que lleva faenando
de forma ilegal desde hace 5 afios y que nada
hace prever que no lo siga haciendo.

La politica de control o, mejor dicho, de falta
de control, es tan evidente que la organizacién
ecologista sefiala que ello es, precisamente, lo
que mas dafio esta haciendo. Y es que, como
se destaca en el mencionado informe, la situa-
cion actual pone en duda la aplicabilidad, el
control y la eficacia de todas las medidas que
se emprenden dentro del marco de la Politica
Pesquera Comunitaria. La continuidad de este
arte de pesca afecta a la credibilidad de las me-
didas pasadas, presentes y futuras que se
adopten en materia de gestion pesquera.

En esta misma linea de razonamiento, Ocea-
na destaca que resulta contradictorio que /a
UE haya permitido, e incluso fomentado, las
importaciones de pez espada desde Marrue-
cos capturado con un arte de pesca prohibido
por la Reglamentacién comunitaria (Un 95%
de la produccion marroqui se dedica a la ex-
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Redero ilegal Salvatore calando
sus redes en aguas proximas a
las islas Eolias. Oceana/Jesus
Renedo
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que la situacion
actual pone en
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eficacia de
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medidas que se
emprenden
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marco de la
Politica
Pesquera
Comunitaria

portacion a través de empresas espafiolas. Un
75% de esa cantidad se destina al mercado
italiano).

UNA PROHIBICION POCO RESPETADA

Segun los datos de los que dispone Oceana,
en la actualidad se tiene constancia de la activi-
dad de al menos 229 embarcaciones dedicadas
al uso de redes de deriva con pabellén italiano
o francés, y que han sido identificadas por esta
organizacion en los afios 2005, 2006 y 2007.
Sin embargo, las argucias desarrolladas por es-
tas flotas, asi como el amparo o la permisividad
de sus respectivos Gobiernos, han sido muy di-
ferentes.

Asi, la flota francesa, con apoyo de su Go-
bierno, prescindié de las ayudas concedidas
para la reconversion de la flota redera, y se cen-
tr6 en el vacio legal existente en la legislacion
comunitaria por la ausencia de una definicion
de red de deriva. En 2003, el Gobierno francés
publico un decreto que autorizaba el uso de la
thonaille, a través de un Permiso de Pesca Es-
pecial, al que siguieron otros dos decretos en
2004 y 2005, en los que se establecian ciertas
normas para la utilizacion de esta red, como la
incorporacién de un ancla flotante en un extre-
mo del arte. Medidas, todas ellas, que contra-
venian la legislacion comunitaria.

Tuvo que ser un recurso interpuesto por tres
ONGs francesas, en agosto de 2005, lo que dio
lugar a que el Consejo de Estado francés anula-




ra los anteriores decretos. Ello no fue dbice, sin
embargo, para que se autorizara a 47 embarca-
ciones a capturar con redes de deriva 300 tone-
ladas durante la temporada de pesca de 2006,
siendo muy superior la cifra real de las embar-
caciones que estaban utilizando dichas redes.
En 2007, en el mes de junio, el Consejo de Mi-
nistros de Pesca introduce una definicion clara
y completa de “red de enmalle a la deriva” que
incluia, sin ningln género de dudas. a la thonai-
lle. Momentos antes de que entrara en vigor es-
ta modificacion, el Ministerio de Agricultura y
Pesca francés otorgd una cuota de 267 tonela-
das de atln rojo a una flota de 83 barcos que
hacia meses que estaban faenando.

Oceana incide en la falta de control sobre las
capturas de esta flota, ya que 0 no son comuni-
cados a la Comision Internacional para la Con-
servacion del Atin Atlantico (ICCAT) o, si lo ha-
cen, es bajo la calificacion de “arte de pesca no
especificado”, en cuyo caso solo existen datos
disponibles a partir de 2003. Se sefiala en el in-
forme que el esfuerzo pesquero puede ser ma-
yor del estimado, ya que al haber juveniles de
atun durante todo el afio en esta zona se han
visto barcos faenando incluso en el mes de ene-
ro de este mismo afio, ya que el unico factor li-
mitante para ellos es el meteoroldgico.

CRECE EL NUMERO DE BARCOS

Se han identificado durante el pasado afio a
69 barcos en puertos franceses y otros 22
cuando faenaban en los golfos de Leon y Gé-
nova, seis de los cuales estaban en aguas del
santuario de Pelagos. Muchas de estas captu-
ras se descargan en puertos deportivos como
Hyéres y Cavalaire. Teniendo en cuenta los per-
misos de pesca especiales y distribucion de
cuotas para thonaille, en el informe elaborado
por la organizacion ecologista se destaca que el
numero ha pasado de 47 barcos, en 2006, a 83,
en junio de 2007, y 90 en octubre de ese mismo
afio (no todos los barcos recogidos en la prime-
ra lista estan en la dltima), sin contar los barcos
que utilizan de modo oportunista estas redes.

Por lo que respecta a ltalia, se calcula que
hay 137 embarcaciones utilizando este arte de
pesca. De los 37 barcos identificados en 2005,
se paso6 a 71, en 2006, y a 82, en 2007. Muchas
de estas embarcaciones, como se sefialé ante-
riormente, recibieron subvenciones para su re-
conversion. Entre los identificados por Oceana,
suman unas subvenciones que superan los
900.000 euros.

Al igual que en el caso francés, un buen nu-
mero de los barcos identificados en 2007 ya
habian sido denunciados anteriormente por es-
ta organizacion, asi como por Greenpeace y
Humane Society. Lo méas preocupante no es
que tales denuncias no tuvieran mucho éxito,

Pesquero francés calando
sus redes frente a Saint-
Raphaél. OceanalThierry

Lannoy.

Pesqueros italianos.
Greenpeace

sino que estas embarcaciones siguen recibien-
do las mismas subvenciones que cualquier otro
pesquero que respete la legislacion.

Italia también ha dado cobertura a los barcos
gue faenan con estas artes prohibidas. A partir
de la entrada en vigor de la prohibicién de las
redes de deriva en el Mediterraneo, en enero de
2002, se autoriza la ferratara (el sucedaneo ita-
liano a estas redes) Unicamente a una distancia
inferior a las 3 millas nauticas de la costa y una
longitud de red de 2 kilémetros. Un decreto de
2006 amplia las condiciones de uso hasta las
10 millas y una longitud de 2,5 kilometros. A
partir de ese momento, el uso de la ferratara se
ha disparado, e Italia, que venia hasta esa fecha
declarando sus capturas como procedentes de
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Rederos italianos en aguas tunecinas

Los datos ofrecidos en el presente repor-
taje corresponden a los avistamientos e in-
formaciones recabadas por Oceana en
2007. A dia de hoy, estas flotas siguen ac-
tuando impunemente en el Mediterraneo.
El pasado mes de julio, observadores de
esta organizacion, en un proyecto conjunto
con la Fundacion Marviva en el mar Medite-
rraneo, identificaron y denunciaron la acti-
vidad de varias embarcaciones italianas en
aguas tunecinas.

“Andrea Doria II”, “Ausonia”, “Saratoka”,
Ross Lucy” y “Federica Secona” son las em-
barcaciones identificadas y denunciadas,
mediante correo electréonico a Ia Guardia
Costera italiana. Son barcos que tienen to-
das las caracteristicas de arrastre o palan-
gre pero que, en el interior, guardan kilome-
tros de redes de deriva que calan durante la
noche y recogen a la salida del sol para

capturar pez espada'y tunidos. Acuden a
los caladeros del sur de Cerdera y el este
tunecino: Muchas de estas embarcaciones
ya fueron denunciadas -a la vista de los re-
sultados, tampoco con demasiado éxito- en
los informes de Oceana de 2006 y 2007.

A las redes de deriva italianas se unen,
en esta zona, las de Tinez y Argelia, a pe-
sar de los compromisos internacionales
adoptados contra este arte en organizacio-
nes como la Comision Internacional para la
Conservacion del Atin Atlantico (ICCAT) o
el Consejo General de Pesca del Medite-
rraneo (CGPM). Xavier Pastor sefala que
mas de 500 embarcaciones continian utili-
zando redes de deriva en el Mediterraneo,
cuestionando la validez de la legislacion y
los acuerdos internacionales y amenazan-
do la supervivencia de especies protegi-
das. H R.G.

“arte no especificada”, ahora lo hace como red
de deriva. Oceana denuncia que este decreto
es incompatible con la legislacion comunitaria,
y lo que esta posibilitando es que se prosiga
con la utilizacion de este ilegal arte de pesca.

Como ya se sefald en otras ocasiones, ltalia
no consideraba la tenencia de redes de deriva a
bordo como una infraccién, a pesar de que el
Reglamento comunitaria asi lo contemplara. Es-
ta situacién hacia imposible la incautacién de
estas redes. No sera hasta 2007 cuando se ile-
galiza su tenencia.

La flota italiana que utiliza estas redes es muy
heterogénea. En el informe, se les distribuye en
dos grandes grupos. Por un lado, las embarca-
ciones con un arqueo inferior a 10 GT, funciona-
les para otros artes de enmalle y lineas de ma-
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no; y embarcaciones con arqueo muy superior,
que también pueden simultanear otros artes de
pesca al mismo tiempo, como palangre y redes
de arrastre. Segun se destaca, un 60% de los
13 barcos identificados con redes de deriva en
2006 y 2007 son arrastreros de mas de 15 me-
tros de eslora.

El &rea de actividad principal de la flota italia-
na afecta a la zona Central y sur del Tirreno, las
islas Eolias y la costa norte de Sicilia. Las zonas
de pesca suelen estar préximas a los puertos
de desembarque, ya que suelen realizar mareas
diarias. Cuando duran mas de un dia utilizan
caladeros como el comprendido entre el sur de
Cerdefia y las islas Baleares.

No existen datos sobre el volumen total de
capturas realizado por la flota redera italiana,




toda vez que se trata de una actividad ilegal, y
presumiblemente los desembarcos no son de-
clarados salvo, probablemente, por las embar-
caciones que tengan también licencia de palan-
gre de superficie.

Nada hace prever que se vaya a modificar de
forma notable esta situacion (ver recuadro). Co-
mo sefiala Xavier Pastor, director ejecutivo de
Oceana Europa, la frecuencia con la que obser-
vamos y denunciamos a estas embarcaciones
es demasiado alta, si consideramos que nos en-
contramos ante un arte ilegal que fue prohibida
hace seis afios. La organizacion ecologista po-
ne el acento en la forma de actuar de la Unidn
Europea ante el incumplimiento de su propia le-
gislacion. Y si cabe, mas preocupante aln si se
tiene en cuenta la creciente degradacion del

Oceana/Juan Cuetos
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Mediterraneo, como se sefialaba anteriormente,
la ausencia de una gestién pesquera que se
adapte a la situacion de los stock.

El uso, pues, de este arte ilegal en el Medite-
rraneo sigue siendo muy frecuente y, en la ma-
yoria de los casos, cabria incluirlo dentro de la
pesca llegal, no Declarada y no Reglamentada
(IUV). Por ello, Oceana plantea la necesidad de
determinar qué factores han fallado durante to-
do el proceso y cuales son las soluciones que
pueden emprenderse (...) que garanticen la pro-
teccidn de un Mediterraneo cada vez mas dete-
riorado.

La situacion no parece que vaya a solucionar-
se ya que, de hecho, todas las medidas se han
quedado en declaraciones mas o menos gran-
dilocuentes. El propio comisario de Pesca, Joe
Borg, a pregunta de una parlamentaria europea,
sefiald que “la Comisidn consideraba que ltalia
no ha inspeccionado y controlado satisfactoria-
mente la aplicacion de la legislacién comunita-
ria referente a las redes de deriva”. Y el mejor
dato de que el problema de “insumision” a la le-
gislacién europea no lleva camino de solucio-
narse es que la organizacion Oceana viene de-
tectando un incremento en el numero de bar-
cos, de uno y otro pais, que utilizan las prohibi-
das redes de deriva. B

RAUL GUTIERREZ
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Sindicatos, armadores y representantes nacionales
buscan alternativas sociales y econémicas

.T";

Un grupo de expertos de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) y de la Organizacion Internacional del
Trabajo (OIT), por mandato de este ultimo organismo, se
encuentra articulando un instrumento internacional que
garantice las indemnizaciones derivadas de las reclamaciones
por muerte, lesiones corporales y abandono de la gente del
mar. Este fondo pretende paliar la inseguridad laboral que
afecta a las tripulaciones debido al cambio de los armadores
del abanderamiento de sus barcos mercantes a paises con
legislaciones mas“convenientes” durante las ultimas décadas.
Este cambio de bandera, que afecta a dos tercios de Ia flota
mundial y tiene por objeto reducir los costes, ha generado una
situacion de inseguridad a la gente del mar que ha forzado a
los representantes de los trabajadores, armadores y gobiernos
a buscar alternativas sociales, econémicas y financieras que
solucionen el problema.

nte los ahan
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Los gobiernos deben
establecer una provision de
garantia financiera que
cubra los casos de
abandono, lesiones
corporales y muerte

| aumento de la inseguridad laboral, re-

flejado en el incremento del abandono
=== de tripulaciones en puerto, impulso a la
OIT y ala OMI en 1999 a crear un gru-
0 de trabajo para determinar la ges-
tién de un fondo de garantia. Este grupo esta
compuesto por representantes de 12 paises
miembros elegidos por la importancia del tone-
laje de los barcos que abanderan; representan-
tes de 8 paises observadores invitados; repre-
sentantes de la Organizacion Internacional del
Trabajo (OIT); representantes de Organizaciones
No Gubernamentales involucradas en la asis-
tencia maritima (ONG). Tanto los representantes
de los paises invitados como de las ONG no
cuentan con derecho a voto. Este grupo de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) se ha
reunido en dos ocasiones durante el presente
afio para buscar salidas a los tremendos pro-
blemas que producen los abandonos de tripula-
ciones. Para ello plantean alternativas sociales,
econdmicas y financieras que pueden ser re-
sueltas mediante la creacién y administracion
de un fondo de garantia que dé soluciones a las
reclamaciones por muerte, lesiones corporales
y abandono de la gente del mar. De esta forma,
la asistencia médica, juridica, econdmica a ma-
rinos abandonados estaria articulada y solucio-
nada.

Las dos reuniones han servido para definir los
requisitos previos que unifiquen las diferentes
posiciones de las partes (sindicatos, armado-
res, representantes gubernamentales y no gu-
bernamentales, etc.) y que permitan en el si-
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pago de los gastos de atencion médica, aloja-
miento y comida durante un tiempo especifico.
Resolver estas cuestiones es mas dificil todavia
cuando se plantean en paises que carecen de
instalaciones médicas adecuadas—e incluso de
sistemas de seguridad social. Por tanto, la OIT
en los convenios refundidos de 2006—aln no
en vigor— quiere asegurarse que estas normas
den una mejor proteccion a los marinos y re-
dunden en reglas de juego mas equitativas para
todo el sector. En particular se esfuerza por que
este proceso tenga resultados de utilidad prac-
tica inmediata, acordes con la rapidez de la
transformacion y globalizacion del transporte
maritimo. Segun la OIT, la adopcién por parte
de los paises de estas medidas que ofrezcan
condiciones dignas de trabajo no supone una
carga desproporcionada ni para los estados ni
para sus armadores.

ANTECEDENTES

Las dificultades que suelen plantearse en los
casos de abandono o de reclamacién de in-
demnizaciones por lesiones o muerte de la gen-
te de mar obedecen a que, con frecuencia, el
buque, pertenece a nacionales de un pais de-
terminado, esta registrado o abanderado en un
pais distinto y lleva una tripulacién formada por
marinos procedentes de varios terceros paises.
La mayor o menor rapidez y eficacia de las so-
luciones a la situacién de los marinos abando-
nados depende del nivel de abandono del bu-
que, del pais o territorio donde se produce el
abandono, de quién es el armador y de cudl es
la legislacion nacional aplicable. En el caso es-
pafiol, la ley 48/2003 faculta a las Autoridades
Portuarias para declarar en estado de abando-
no aquellos barcos que lleven mas de seis me-

guiente encuentro disponer de un método a ni-

vel internacional aceptado por todos que pos- | Definiciones de propietario del buque, gente del

bilite resolver los problemas derivados de estos
complejos casos.

El grupo mixto de trabajo creado por la Orga-
nizacion Internacional del Trabajo (OIT) y la OMI
en 1.999, comenz6 la redaccion de las directri-
ces para la resolucién de las reclamaciones en
caso de muerte, lesiones personales y abando-
no de la gente de mar. Desde ese momento, los
comentarios formulados por los armadores, los
sindicatos y los gobiernos han permitido afinar
los requisitos previstos, con miras a disponer
de un método aceptable a nivel internacional,
que permitan resolver estos casos de desaten-
cién. De esta forma, los expertos quieren dar
respuesta a las complejas cuestiones derivadas
de la nacionalidad de la gente del mar y de los
armadores y pretenden superar las leyes o re-
glamentos nacionales que limitan la responsa-
bilidad de los armadores en lo concerniente al
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mar y abandono

Propietario del buque, el propie-
tario de un buque o cualquier otra
organizacion o persona, como pue-
de ser el gestor o el agente naval o
el fletador a casco desnudo, que
asume del propietario la responsa-
bilidad por Ia explotacion del bu-
que y que, al hacerlo, acepta ha-
cerse cargo de todos los deberes y
las responsabilidades correspon-
dientes.

Gente del mar, toda persona que
esta empleada o contratada para
cualquier puesto a bordo de un bu-
que dedicado a la navegacion mari-
tima

Abandono, Ia situacion que se

caracteriza por la ruptura de vincu-
los entre el propietario de un bu-
que y la gente de mar. El abandono
se da cuando el propietario de un
buque deja de cumplir ciertas obli-
gaciones fundamentales con res-
pecto a la gente de mar relativas a
la pronta repatriacion y pago de la
remuneracion adeudada y a la co-
bertura de las necesidades basi-
cas, entre otras, una alimentacion
adecuada, alojamiento y atencion
médica. Constituye situacion de
abandono el que se haya dejado al
capitan del buque sin medios fi-
nancieros para la explotacion del
buque.




ses sin actividad aparente, y no estén al co-
rriente de los pagos de los derechos portuarios.
Por consiguiente, llegar a un acuerdo sobre la
definicion del concepto de abandono ha sido
crucial para los expertos. La nocién de abando-
no puede aplicarse a todo periodo de escala
superior a 48 horas durante el cual el buque no
recibe érdenes de operacion. En algunos casos,
resulta dificil determinar con exactitud a partir
de qué momento se puede considerar que un
buque y su tripulacién han sido abandonados,
ya que es posible que la compafia naviera en-
vie érdenes contradictorias. Por ejemplo, puede

ABANDONO DE BUQUES EN PUERTOS ESPANOLES
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emitir promesas de pago que no abonara o cur-
sar pedidos de alimentos y suministros que en
definitiva no pagara, lo que impide establecer
con precision la fecha en que el abandono se
ha hecho efectivo.

Aunque el nimero de casos de abandono es
enorme, si se compara porcentualmente la cifra
con el volumen del trafico marino mundial pue-
de llevar a pensar que es un problema menor.
Pero la realidad es muy distinta, ya que toda
experiencia de abandono implica enormes su-
frimientos y tensiones para la gente del mar
afectada. Hasta ahora, algunas organizaciones
caritativas tipo Misién to Seafares —Caritas en
nuestro pais— han demandado junto a la Fede-
racion Internacional del Transporte (ITF) en
nombre de las tripulaciones abandonadas. Las
demandas de estas organizaciones en los tribu-
nales han permitido el embargo de los buques y
su posterior venta en subasta publica que ha
permitido afrontar el coste de la repatriacion y
el pago del 75 por ciento de los salarios adeu-
dados a la tripulacion.

REUNIONES DEL GRUPO

La crisis del petrdleo de la década de los se-
tenta tuvo repercusiones directas en el sector
maritimo. Ante esta situacion los armadores pu-
sieron en practica una estrategia de recortes
econdmicos a costa de las retribuciones y los
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derechos de la gente del mar que ha originado
constante abandono de tripulaciones. Estos
abandonos se deben a que entre los costes
operacionales del armador, el salario de los tri-
pulantes es el mas cuantioso. Debido a estos
abandonos, los foros internacionales llevan
afios discutiendo la elaboracion de un proceso
de garantias por mandato internacional que re-
suelva las condiciones laborales de los marinos
en estas situaciones.

Asi, en la primera reuniébn—ya menciona-
da— del grupo mixto de la OMI se acordd la
valoracién objetiva de los problemas creados
por los abandonos, lesiones corporales y
muerte y su dimensioén social y humana. En
esta reunion también se planted que los Esta-
dos de abanderamiento deben establecer me-
canismos reales y efectivos para cumplir sus
obligaciones y asegurar que los propietarios
de buques lleven a cabo la repatriacién de los
miembro de su tripulacion y de la gente de
mar y abordar todos los aspectos del proble-
ma, como lo son la repatriacion, apoyo a los
miembros de la tripulacién abandonados, si-
tuacion en materia de inmigracion, y pago de
remuneraciones pendientes. Para ello, la OMI
debe promover la ratificacion del Convenio so-
bre la repatriacion de la gente de mar y exami-
nar y evaluar los posibles criterios para resol-
ver problemas del abandono de lesiones cor-

. porales y muerte de la gente de la mar, entre
los que estan, fondos nacionales, fondos inter-
nacionales, seguro obligatorio, garantias ban-
carias, seguro por accidente.

En la segunda reunion del grupo de trabajo
(noviembre 2000) se decidié implementar las
- medidas en dos etapas. En la primera etapa—o

Base de datos sobre abandono de gente de mar

El sistema de base de datos, cuya
creacion se propuso al Grupo mixto
OMI/OIT de 2004 celebrado en Lon-
dres, tiene entre sus principales ca-
racteristicas :

@ Las informaciones sobre buques
abanadonados las emitiran los Go-
biernos y organizaciones invitadas,
destacan por ejemplo ITF o Ia ICMA.

@ Es una base creada por la ORGA-
NIZACION INTERNACIONAL DE TRA-
BAJO Y LA ORGANIZACION MARITI-
MA INTERNACIONAL, con el apoyo
técnico de la ISSA.

@ Su acceso es publico. (no restrin-
gido).

® Contempla sin examen todos
aquellos casos notificados, con los si-
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guientes datos: buque, fecha de
abandono, puerto, causa, tripulacion,
y situacion del buque (juridica-econé-
mica) y en su caso la resolucion del
mismo.

@ Al no ser de caracter obligatorio
muchos paises no notifican los casos
que suceden en sus puertos.

® La realidad de las cifras dista
mucho de Ia realidad, asi por ejem-
plo en los casos estudiados de Espa-
fia en el periodo 2000-2005 aparecen
unos 51 casos mientras que las noti-
ficaciones no alcanzan mas aque
ocho.

@ Adolece de un seguimiento deta-
llado de los casos y Ias notificaciones
sobre su resolucion tardan en llegar

a la base de datos.

@ En las reuniones que se han ce-
lebrado se han utilizado estos datos
como reales minimizando el proble-
ma y alargando los periodos y las to-
mas de decisiones de los mismos.

@ Existe a pesar de estar plena-
mente definido un absoluto aleja-
miento del concepto de abandono de
gente de mar (definido expresamente
por la OIT, en el Convenio refundido
de 2006).

@ No se nutre de los estudios reali-
zados sobre el abandono y la aporta-
cion de datos de ORGANIZACIONES
NO GUBERNAMENTALES.

® Se esta redefiniendo su utiliza-
cion y acceso.




corto plazo— se formularon resoluciones a las
que se anexaron cddigos o directrices relativos
a la provision de garantia financiera en los ca-
sos de muerte, lesiones corporales y abandono
de la gente del mar. En la segunda, o a largo
plazo, se incluiria la elaboracion de un instru-
mento o instrumentos obligatorios que serian
adoptados por ambas Organizaciones. De esta
forma, fueron establecidas las directrices sobre
la provision de garantia financiera en los casos
de abandono de la gente del mar.

Estas decisiones del grupo fueron presenta-
das a la Comisién Paritaria Maritima. Los pro-
yectos de resolucién ponian de relieve que ha-
bia que remediar que ninguno de los instrumen-
tos internacionales existentes trataran adecua-

CAUSAS DEL ABANDONO DE BUQUES Y TRIPULANTES

Causas comerciales : 2
S. pagos-quiebra 6
Parada MOU [ 3

Accidente = 2
Reclamacion 7

salarios

Embargad oS |

Delitos: 3
Abandono absoluto

L. negra 1

damente los problemas derivados de las lesio-
nes corporales, la muerte y el abandono de las
tripulaciones.

Durante la asamblea de Mayo de 2001 fueron
acordadas las directrices sobre la responsabili-
dad de los propietarios de bugues con respecto
a las reclamaciones contractuales y las directri-
ces sobre la provisidn de garantias financieras
para los casos de abandono de la gente del
mar. Ademas, los asistentes instaron a los go-
biernos a que apliquen las directrices e infor-
men de su aplicacién. Esta informacion seria re-
cogida y archivada en una base de datos con-
junta creada y mantenida por la OMI/OIT. De
esta forma, la base de datos almacenaria infor-
macién sobre casos de abandono y sobre el
grado de cumplimiento o incumplimiento de los
instrumentos internacionales.

Esta medida fue acordada en la reunién man-
tenida por el grupo de trabajo en octubre de
2002. Y, por medio de ella, tanto los estados
miembros de la OMI como las organizaciones
no gubernamentales deben notificar los casos
de abandono de barcos y tripulaciones para
que sean incorporados a la base de datos. La
base de datos fue presentada y aprobada en
septiembre de 2005.

La sexta reunién de este grupo de trabajo ce-
lebrada en Paris en octubre de 2006 cont6 con
la participacion de ocho representantes de la
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OIT (tres representantes de los armadores, uno
de los propietarios de buques y cuatro de la
gente del mar) y se analizaron los 40 casos no-
tificados e incluidos en la base de datos. De es-
te total, 22 casos habian sido ya resueltos. Ade-
mas, en la reunién se planted trabajar para
abordar los problemas de la garantia financiera
con respecto a las indemnizaciones en caso de
abandono, muerte o lesiones corporales de la
gente del mar.

La préxima reunién tendra lugar el proximo
afo 2009 con las siguientes lineas de trabajo:

1. La adopcién y aplicacién de las directrices
aprobadas en 2006 por la OMI y la OIT "Direc-
trices sobre el trato justo de la gente de mar en
caso de accidente maritimo", que entré en vigor
a partir del 1 de julio del mismo afio.

2, La recopilacion de informacion sobre los
casos de abandono y maltrato de la gente de
mar, con la progresiva mejora en la toma y remi-
sién de datos de buques abandonados al no
coincidir los datos de la base de la OIT con los
casos reales.

3. La creacion por el mandato del comité
mixto OMI/OIT grupo especial de trabajo de ex-
pertos sobre responsabilidad e indemnizacién
respecto de las reclamaciones por muerte, le-
siones corporales y abandono de la gente de
mar, y el desarrollo de dos importantes resolu-
ciones y directrices, una sobre la prestacion de
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garantia financiera para los casos de abandono
de gente de mar, y otra sobre los armadores y
responsabilidades con respecto a reclamacio-
nes contractuales por lesion corporal o muerte
de la gente de mar.

4. La participacion de entidades privadas en
el estudio y desarrollo de la viabilidad de un se-
guro contra abandono (aportando experiencias




entidades como SEACURUS o la Unién Interna-
cional de Aseguradores Marinos (IUMI).

5. Desarrollo de elementos que cubran la
asistencia sanitaria en modelos de Asistencia
Universal

6. Andlisis de las funciones y desarrollo de
los Clubs de P & I. (Agrupaciones de Armadores
de Proteccion e Indemnizacién que tienen su
origen en el seguro maritimo britanico)

7. Flexibilidad a la hora de adoptar un siste-
ma de garantia financiera teniendo en cuenta
los diverso modelos que existen.

8. Cobertura de seguro. No tener en cuenta
en la elaboracion de garantias del principio de
pagar para ser pagado. La cobertura para la
gente de mar deberia cumplirse sin excepcion

9. El desarrollo de un instrumento o directiva
bajo los principios de: -la responsabilidad obje-
tiva del propietario del buque

@ limitacién de la responsabilidad/ canaliza-
cion de la responsabilidad hacia el armador

® obligatoriedad de seguros y el acceso di-
recto/ - los certificados de seguro deben llevar-
se a bordo del buque con una copia depositado
en las autoridades de la matricula de buques.

10. Inclusion de un certificado obligatorio en
los buques para la acreditacion del seguro o
garantia, cobertura, extension y reclamacion.
JMS. H

Los propietarios de
buques son
responsables ante
las reclamaciones

Abu Abduliah |
IM06923319

Abandonment ID:00034 Nom-
bre del buque: Abu Abdullah |
Bandera:Comoras

No. OMI: 6923319

Puerto de abandono: Suez Ca-
nal

Fecha de abandono:18 Enero
2006

Fecha de notificacion: 27
Enero 2006 Reporting Mem-
ber Govt. or Org.: Fed.Int. de los
Trabajadores del Trasporte (ITF)

N° de marinos: 15

Nacionalidades: India (9);
Sudan (6)

Circunstancias: Desacuerdos
financieros y problemas de pro-
piedad del armadores del barco.

Acciones tomadas: Se intento
contactar con el armador, pero
no se pudo. Se contacto con se-
afarers; Embajada India en el
Cairo; estado de abanderamien-
to; Oficinas de ITF en Delhi y pa-
ra el Mundo Arabe; NUSI y MUI;
se intento contactar con las au-
toridades locales pero no estaba
disponibles. Se intento contac-
tar con los afiliados egipcios pe-
ro no han respondido a los men-
sajes dejados.

Estado de Ia repatriacion: A la
espera de respuesta del Estado
de abanderamiento o la embaja-
da

Comentarios y observaciones:
Fed. Int. de los Trabajadores del
Trasporte (ITF) (21 Enero 2008)
Este caso se inicio con la llama-
da de los marineros a la oficina
de Accion de Ia Federacion In-
ternacional de Transporte (ITF).
Tras intentar varios intentos
contactar con el propietario, el
Estado de abanderamiento, y
otras partes concernientes con
el problema, la oficina no recibio
respuestas ni mas informacion
ni de los marineros ni del arma-
dor o representantes del Estado.

http://www.ilo.org/dyn/seafa-

rers/seafarersBrowse.details?p_|
ang=es&p_abandonment_id=34
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En vigor dos nuevos convenios de la OMI

HUEN:
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La Organizacion Maritima Internacional (OMI) ha dado luz
verde a dos nuevos Convenios de gran importancia para el
transporte maritimo. El primero, hace referencia a las
pinturas anti-incrustantes de los buques; y, el segundo, se
centra en regular la responsabilidad por la contaminacion
causada por los hidrocarburos utilizados como combustible.
La OMI, compuesta por 168 estados miembros y tres
asociados, lleva 60 anos trabajando en la mejora de la
seguridad maritima y en la prevencion y la lucha contra la
contaminacion en el mar, y es la responsable de acuerdos tan
significativos para el sector como el Convenio de Formacion,
Titulacion y Guardia para la Gente del Mar o el Convenio

MARPOL.

0s buques que enarbolen pabellén de

uno de los estados miembros de la Or-

ganizacion Maritima Internacional (OMI)

0 que, sin enarbolar su bandera, ope-

ren bajo su autoridad deberan de so-
meterse a las exigencias que plantea el Con-
venio Internacional sobre Control de Sistemas
Anti-incrustantes Perjudiciales en los Buques
(AFS), que entrd en vigor el pasado 17 de sep-
tiembre. Esta medida, que pretende reducir los
efectos perjudiciales de las sustancias quimi-
cas contenidas en algunas pinturas de los
cascos de los buques y en algunas redes,
afecta también a embarcaciones que, con pa-
bellén ajeno a la Organizacion, pretendan en-
trar en el puerto de uno de los Estados que
han suscrito el acuerdo.

Para los barcos que enarbolen pabellén de
un Estado miembro se establece un régimen de
reconocimiento y certificacion que afecta a los
buques con un arqueo bruto igual o superior a
400, cualquiera que sea el viaje que vaya a rea-
lizar. Las embarcaciones con eslora de 24 me-
tros 0 mas y arqueo inferior a 400 tendran sim-
plemente la obligacion de llevar una declaracion
de conformidad con lo dispuesto en el Conve-
nio AFS, mientras que las de menor eslora, tan-
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Los buques de
arqueo igual o
superior a 400
estaran
sometidos a un
régimen de
inspecciones,
segtn el nuevo
Convenio
Internacional
sobre Control
de Sistemas
Anti-
incrustantes
Perjudiciales en
los Buques
AFS,
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to de pesca como de recreo, no deberan pasar
ninguin reconocimiento ni precisan certificacion.

Ya hace algunos afos que se constaté que
los recubrimientos utilizados para evitar el desa-
rrollo de algas, moluscos y otros organismos
que puedan entorpecer el avance rapido de las
embarcaciones, contaban con un compuesto
quimico de carbono-estafio con efectos muy
toxicos para los organismos marinos, especial-
mente para especies sensibles como los mo-
luscos. Es en este sentido en el que Ricardo
Aguilar, director de investigacion y proyectos de
Oceana, quiere hacer hincapié, ya que para él la
entrada en vigor del Convenio es una noticia
positiva aunque, lamentablemente, llega con

José Manuel MARTIN
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quisito de que sea suscrito por, al menos 25 Es-
tados, cuyas flotas mercantes combinadas re-
presenten como minimo el 25% del tonelaje
bruto de la marina mercante mundial. Actual-
mente, el Convenio AFS 2001 ha sido ratificado
por 28 Estados, entre ellos Esparia, lo que su-
pone el 43% del tonelaje de la flota mercante
mundial.

Sin embargo, mientras su ratificacién no al-
cance el 100% existe el riesgo de que se siga
contaminando las aguas con las repercusiones
que esto tiene para el medioambiente, y con la
consiguiente competencia desleal que supone
para los armadores que si acatan la norma.

CONVENIO BUNKERS 2001

Otro Convenio suscrito por la OMI que entra-
ra vigor en noviembre, y que participa también
de la filosofia de conservacién del medio am-
biente, es el conocido bajo el nombre Bunkers
2001. El acuerdo establece las medidas nece-
sarias para garantizar el pago de una indemni-
zacion, a nivel internacional, por los dafios cau-
sados cuando se produce el vertido de hidro-
carburos utilizados como combustible por los
buques. El Convenio Bunkers 2001 viene a cu-
brir la laguna existente tras la aprobacion del
El buque frigorifico “Sierra Nava” vertio 70 toneladas de fuel que llevaba como combustible en la Gonvenio sobre Responsabilidad Civil por Da-
costa de Algeciras. Greenpeace/C.Castaro. fios por Gontaminacion por Hidrocarburos (CLC
92), que sdlo se aplica a buques tanque, tanto
si los hidrocarburos que se derraman son trans-
portados como carga como si lo hacen como
combustible . Asi, accidentes como los del Sie-
rra Nava o, el mas reciente “Fedra”, entre otros,
ocurridos cerca del puerto de Algeciras, habrian
sido regulados por el Convenio Bunkers, que
ahora entra en vigor.

Otro aspecto novedoso de este Convenio es el
establecimiento de la responsabilidad objetiva y
solidaria del propietario del buque por los dafios
causados y del coste de las medidas preventivas
para evitarlos. En este sentido, el acuerdo en-
tiende por propietario del buque, ademas del
propietario que figura en el registro -responsable
en los Convenios CLC y Fund-, al arrendatario a
casco desnudo, al gestor naval y al armador; y,
en caso de coexistir todos ellos, se consideraran
responsables solidarios de las indemnizaciones.
Una medida /dgica para Manuel Carlier, director
general de Anave, que considera que todos ellos
pueden ser responsables en alguna medida del

derrame. Y sefiala

Greenpeace
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una década de retraso respecto a cuando se

detects el problema, Espaiia, con 47 Convenios g;z 255}7 S?QZZQ,?S';O
" Aunquehgglguroga ZSt%S prodluctos qulmlcols ratiﬁcados, se situa a la bilidad adicional a la
evan prohibidos desde hace algunos afios, la ue va tienen las em-
puesta en marcha del Convenio supone la ex- cabeza de los estados con gres}a/s en aplicacion
tension de sus exigencias a terceros paises. Su mayor numero de convenios al Convenio de Lon-

entrada en vigor es posible tras la ratificacién
de Panama el afio pasado, al cumplirse el re-

dres sobre Limitacion

e instrumentos ratificados .\, r.sponsavilcad,
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Lo que exige es tener un seguro por contamina-
cién por combustible.

El Convenio BUNKERS se aplicara en el terri-
torio de un Estado parte, donde se incluye su
mar territorial y su zona econdmica exclusiva,
independientemente del lugar donde se encon-
trara el buque en el momento del vertido, y no
afecta a los buques de Estado ni a aquellos su-
puestos en los que sea de aplicacién el Conve-
nio CLC.

De atender las reclamaciones relativas al
Convenio Bunkers se encargaran los tribunales
del Estado parte donde se hayan ocasionado
los dafios, y establece la obligacion de asegurar
los barcos con un tonelaje superior a 1.000 de
arqueo bruto matriculados en un Estado firman-
te. La cobertura debe extenderse hasta el im-
porte que se establece en el Convenio de Lon-
dres de 1976 sobre limitacién de responsabili-
dad, como ya se ha destacado anteriormente.
Ademés, el Estado parte debe, conforme a su
legislacion, exigir esa misma garantia a los bar-
cos que entren y salgan de sus puertos, cual-
quiera que sea su matricula.

Para Ricardo Aguilar el Convenio, al igual que
el CLC, sigue limitando las indemnizaciones en
caso de vertido lo que considera una deficiencia
del Acuerdo.

Hasta el momento, el acuerdo ha sido ratifi-

El Convenio
Bunkers 2001,
que entrara en
vigor en
noviembre,
contempla el
vertido del
combustible de
los barcos y
establece la
responsabilidad
compartida de
todos los
implicados en
la operacion
del buque

cado por 20 Estados que agrupan el 23,2% de
la flota mercante mundial, por lo que esta pre-
vista su entrada en vigor el 21 de noviembre
préximo. Ademas de Espafia, han ratificado es-
te Convenio: Alemania, Bahamas, Bulgaria, Chi-
pre, Croacia, Eslovenia, Estonia, Grecia, Hun-
gria, Islandia, Islas Marshall, Jamaica, Letonia,
Lituania, Luxemburgo, Noruega, Polonia, Reino
Unido, Samoa, Sierra Leona, Singapur y Tonga.

PROYECTOS DE FUTURO

Entre las ultimas iniciativas de la Asamblea de
la Organizacion Maritima Internacional se en-
cuentra la modificacion del texto del Convenio
sobre Gestién del Agua de Lastre (BWM 2004).
El intenso trafico maritimo mundial lleva apareja-
do que se mueva diariamente una gran cantidad
de agua de lastre de un lugar a otro. Este agua,
que sirve para dar estabilidad al barco mientras
esta navegando, contiene gran cantidad de or-
ganismos que, al soltar lastre, son trasferidos de
un ecosistema a otro. Esta comprobado que
diariamente se trasladan mas de 3000 especies
de organismos de un lugar a otro en el mundo,
lo que constituye una de las principales amena-
zas para la diversidad bioldgica.

Con las modificaciones introducidas en este
texto -referidas a la norma de eficiencia de ges-
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tién de agua de lastre para buques construidos
a partir de enero de 2009-, se espera que aho-
ra el texto sea ratificado por un mayor nimero
de Estados, una vez eliminados de su redac-
cién algunos aspectos que levantaban ciertas
reticencias.

En el caso concreto de Espafia, la puesta en
marcha de estos Convenios permitird controlar
los mas de 167.000 buques que transitan por
nuestras costas, lo que también ayudara al
control de los posibles buques substandar. Re-
sulta extraordinariamente importante preservar
el entorno costero, y con ello también la riqueza
pesquera y el turismo, que en gran medida se
asienta en las costas y supone una importante
fuente de ingresos y un gran activo natural.

En este sentido, las organizaciones de ambito
mundial: Internacional Chember of Shipping
(ICS) e Internacional Shipping Fedetarion (ISF)
han puesto en marcha una campafia para ani-
mar a los Estados a ratificar los convenios mari-
timos adoptados, principalmente por la OMI 'y

Isidoro MORA

Convenios, enmiendas e instrumentos de Ia OMI ratificados por Espaia

1. Convenio constitutivo de la
Organizacion Maritima In-
ternacional (1948)

2. Enmiendas al Convenio
constitutivo de la OMI
(1991)

3. Enmiendas al Convenio
constitutivo de la OMI
(1993)

4. Convenio Internacional pa-
ra la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (SOLAS
1974)

5. Protocolo del Convenio In-
ternacional para la Seguri-
dad de la Vida Humana en
el Mar (SOLAS 1978)

6. Protocolo del Convenio In-
ternacional para la Seguri-
dad de la Vida Humana en
el Mar (SOLAS 1988)

7. Convenio Internacional so-
bre Lineas de Carga (LL
1966)

8. Protocolo del Convenio In-
ternacional sobre Lineas
de Carga (LL 1988)

9. Convenio sobre Arqueo de
Buques (Tonnage 1969)

10. Convenio sobre el regla-
mento Internacional para
prevenir Abordajes (Colreg
1972)

11. Convenio Internacional
sobre la Seguridad de los
Contenedores (CSC 1972)

12. Protocolo de 1993 al To-
rremolinos de 1973 ( SFV
1973)

13. Convenio Internacional
sobre Normas de Forma-
cién, Titulacion y Guardia
para la gente del mar
(STCW 1978/1995)

14. Convenio Internacional
de blusqueda y salvamento
maritimo (SAR 1979)

15. Convenio constitutivo de
la Organizacion Internacio-
nal de Telecomunicaciones
Marinas por Satélite (IN-
MARSAT 1976)

16. Acuerdo de Explotacion
de la Organizacién Interna-
cional de Telecomunicacio-
nes Marinas por Satélite
(INMARSAT OA 1976)

17. Enmiendas al Convenio
Internacional de Telecomu-
nicaciones Marinas por Sa-
télite INMARSAT 1998)

18. -Convenio para facilitar el
trafico maritimo internacio-
nal (FAL1965)

19. Convenio Internacional
para prevenir la contamina-
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cién por los buques (MAR-
POL 73/78 Anexo I/11)

20. Convenio Internacional
para prevenir la contamina-
cion por los buques (MAR-
POL 73/78 Anexo lll)

21. Convenio Internacional
para prevenir la contamina-
cién por los buques (MAR-
POL 73/78 Anexo V)

22. Convenio Internacional
para prevenir la contamina-
cion por los buques (MAR-
POL 73/78 Anexo V)

23. Convenio Internacional
para prevenir la contamina-
cién por los buques (MAR-
POL 73/78 Anexo VI)

24. Convenio de Londres so-
bre prevencion por la con-
taminacion del mar por
vertimiento de desechos y
otras materias (1972)

25. Protocolo del Convenio
de Londres (1996)

26. Convenio Internacional
relativo a la intervencion en
alta mar en casos de acci-
dentes que causen una
contaminacién por hidro-
carburos (Intervencién
1969)

27. Protocolo al Convenio In-
ternacional relativo a la in-

tervencién en alta mar en
casos de accidentes que
causen una contaminacion
por hidrocarburos (Proto-
colo de 1973 del Convenio
Intervencion)

28. Protocolo al Convenio
sobre responsabilidad civil
nacida de dafos debidos a
contaminacién por hidro-
carburos (Protocolo de
1976 al CLC)

29. Protocolo del Convenio
sobre responsabilidad civil
nacida de dafos debidos a
contaminacion por hidro-
carburos (Protocolo de
1992 al CLC)

30. Protocolo al Convenio In-
ternacional sobre constitu-
cién de un Fondo interna-
cional de dafios debidos a
la contaminacion por hidro-
carburos (Protocolo del
Fondo de 1976)

31. Protocolo al Convenio In-
ternacional sobre constitu-
cion de un Fondo interna-
cional de dafos debidos a
la contaminacién por hidro-
carburos (Protocolo del
Fondo de 1992)

32. Protocolo al Convenio In-
ternacional sobre constitu-



la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT),
lo antes y por el mayor nimero de paises posi-
ble.

SEGURIDAD Y LUCHA CONTRA LA
CONTAMINACION

La conservacion del medioambiente y el esta-
blecimiento de un marco de seguridad en el
mar son las prioridades de la Organizacién Ma-
ritima Internacional, creado en el seno de Na-
ciones Unidas. Este conjunto de normas espe-
cificas supone que el transporte maritimo sea
uno de los pocos sectores que tienen una regu-
lacién global para los aspectos relativos a la se-
guridad y la prevencion y la lucha contra la con-
taminacién del medio marino. La Organizacion
proporciona las pautas para que los sistemas
de control en torno a estas materias se esta-
blezcan y desarrollen a partir de los mismos
conceptos en todo el mundo. Concretamen-
te, forman parte del acervo normativo
de la institucién, que ha celebrado

cion de un Fondo in-
ternacional de da-
nos debidos a la
contaminacion
por hidrocarbu-
ros (Protocolo
del Fondo de
2003)

33. Convenio rela-
tivo a la respon-
sabilidad civil en
la esfera del
transporte mariti-
mo de materiales
nucleares (Convenio
Nuclear 1971)

34. Convenio de Atenas
relativo al transporte de
pasajeros y sus equipajes
por mar (PAL 1974)

35. Protocolo al Convenio de

José Manuel MARTIN

recientemente su 60 aniversario, convenios de
tanta relevancia para el sector del transporte
maritimo como el Convenio Solas, el Convenio
Marpol o el de Formacién, Titulacion y Guardia
para las gentes del Mar, entre otros, ratificados
por un numero de Estados que aglutinan bajo
su pabelldn el 98% de la flota mercante mun-
dial.

Espafia es miembro de la OMI desde 1962 v,
en la actualidad, forma parte de su Consejo -6r-
gano de direccion de la organizacién- donde
por su importante actividad es considerado co-
mo “uno de los diez paises con mayores intere-
ses en el comercio maritimo internacional”.

En palabras del secretario general de la OMI,
Efthimios Mitropoulos, los esfuerzos realizados
en los Ultimos afios por Espafa, para “fortalecer
la seguridad maritima y la proteccién del medio
marino”, le ha llevado a situarse a la cabeza de
los Estados con mayor nimero de convenios e
instrumentos ratificados, un total de 47.

A. MuNGuia

43. Convenio Interna-
cional sobre Coopera-
cioén, Preparacion y
Lucha contra la con-
taminacion por hi-
drocarburos (Con-
venio OPRC 1990)

44. Protocolo del
Convenio Interna-
cional sobre Coo-
peracion, Prepara-
cion y Lucha contra
los sucesos de conta-
minacioén por sustan-
cias nocivas y poten-
cialmente peligrosas
(OPRC/HNS 2000)

45. Convenio sobre respon-
sabilidad nacida de afos
debidos a contaminacion
causada por hidrocarburos

Atenas (Protocolo de 1976
al PAL)

36. Protocolo al Convenio de
Atenas de 1990

37. Protocolo que enmienda
el Convenio sobre limita-
cion de la responsabilidad
nacida de reclamaciones
de derecho maritimo (Pro-
tocolo de 1996 al LLMC)

38. Convenio para la repre-
sion actos ilicitos contra la
seguridad de la navegacion

maritima
(Convenio SUA
1988)

39. Protocolo al convenio pa-
ra la represion actos ilicitos
contra la seguridad de las
plataformas fijas emplaza-
das en la plataforma conti-
nental (Protocolo de 1988
al Convenio SUA).

40. Protocolo al convenio pa-
ra la represion actos ilicitos
contra la seguridad de la

navegacion
maritima (Protocolo
de 2005 al Convenio SUA)

41. Protocolo al convenio pa-
ra la represion actos ilicitos
contra la seguridad de las
plataformas fijas emplaza-
das en la plataforma conti-
nental (Protocolo de 2005
al Convenio SUA).

42. Convenio Internacional
sobre Salvamento Maritimo
(Convenio Salvage 1989)

utilizados como combusti-
ble (Convenio Bunkers
2001)

46. Convenio Internacional
sobre control de los siste-
mas anti-incrustantes per-
judiciales en los buques
(Anti Fouling 2001)

47. Convenio Internacional
para el control y la gestion
del agua de lastre y los se-
dimentos de los buques
(Ballaswater 2004)
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mento de 10S ejercicios de Salvamento
maritimo realizados dentro de la celebracion del
Congreso de Salvamento en el Mar.

(SIS, = S -

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima ha
celebrado el quince aniversario de su creacion con la
realizacion del Congreso Nacional de Salvamento en
el Mar. Durante estos dias, mas de 300 profesionales
han trabajado para unificar criterios de actuacion y
debatir nuevas propuestas que permitan enriquecer el
acervo normativo existente en materia de seguridad
maritima y lucha contra la contaminacion. El esfuerzo
de los profesionales y el impulso economico realizado
por el Estado, a través de los cinco Planes de
Salvamento puestos en marcha en estos anos, ha
servido para que este Servicio se encuentre entre los
mejores de toda Europa.

ntes de que finalice el afio, el Ministerio de

Fomento tendra redactado el nuevo Plan

Nacional de Salvamento 2010-2013, que

vendra a relevar al actual, que abarca de

006 a 2009, tal y como anunci6 la minis-

tra de Fomento, Magdalena Alvarez, en el Congreso

Nacional de Salvamento Maritimo, celebrado entre el
2 y el 5 de octubre en Cadiz.

Durante la inauguracion del Congreso, en el que

han participado cerca de 300 profesionales relacio-
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Cadiz acoqio el | Congreso Nacional
Salvamento Marﬂimo:

JURIGE DS
protegiendo |2
Lk  vida en el mar

nados con el salvamento en el mar y la lucha contra
la contaminacién, la ministra alab6 la labor desarro-
llada en los quince afios de existencia del Servicio
de Salvamento Maritimo y entregd galardones a las
tripulaciones de los “salvamares”, a las tripulacio-
nes de los remolcadores y de los medios aéreos,
asi como a los técnicos de los Centros de Coordi-
nacién y Salvamento, al personal de los Servicios
Centrales y a los trabajadores del Centro Jovellanos
de Gijén.

También recibié la felicitacion de la ministra el
personal voluntario de Cruz Roja, cuya tarea esta
intimamente ligada a la Sociedad conformando am-
bas entidades la Organizacién SAR espafiola, se-
gun establece el Convenio Internacional de Bus-
queda y Salvamento Maritimo de la Organizacién
Maritima Internacional. “Nos sentimos tranquilos y
confiados en nuestros servicios de Salvamento Ma-
ritimo, en sus profesionalgs y en sus medios técni-
cos”, declar6 Magdalena Alvarez.

Durante la celebracion del Congreso, los partici-
pantes debatieron, a través de las seis mesas tema-
ticas previstas, sobre los retos que plantea el salva-
mento maritimo en los Ultimos afios. La constante



presencia de embarcaciones con
inmigrantes a bordo surcando
nuestras costas; el crecimiento de
embarcaciones de recreo, que re-
presentan el 57% de las emergen-
cias anuales; la preparacién ante
una emergencia por derrames de
hidrocarburos; la inquietud que
despiertan los siniestros de la flo-
ta pesquera o la progresiva im-
plantacién del Sistema Mundial de
Socorro y Seguridad Maritima
(SMSSM) son algunos de los pun-
tos que se han debatido en las
mesas Yy ponencias que han teni-
do lugar.

Con el objetivo de obtener una
vision completa de la actividad de
socorro en el mar, el Congreso ha
reunido a profesionales y técnicos
de todas las instituciones que par-
ticipan en el servicio publico, en-
tre ellos, ademas de representan-
tes de Salvamento Maritimo y
Cruz Roja, representantes del Ins-
tituto Social de la Marina, de las
Capitanias Maritimas o del Servi-
cio maritimo de la Guardia Civil.

Paralelamente, tanto los partici-
pantes en el Congreso como otros
ciudadanos, interesados en cono-
cer la actividad de la Sociedad de
Salvamento Maritimo, pudieron vi-
sitar una exposicién conmemora-
tiva que, a través de 14 paneles
donde se recogian los medios
materiales y humanos de que se dispone, reali-
zaba un recorrido por los quince afios de exis-
tencia de un servicio publico volcado en preser-
var la vida humana en el mar.

SIMULACRO DE RESCATE

La muestra contaba también con algunas de
las herramientas utilizadas para realizar las tare-
as de salvamento y lucha contra la contamina-
cion, entre ellas los skimers o bombas especial-
mente disefiadas para recoger los vertidos de-
rramados al mar. Otros elementos que compo-
nian la exhibicidn, y despertaron el interés de
los visitantes, fueron los uniformes utilizados
por estos profesionales y algunas maquetas de
los Gltimos medios maritimos y aéreos incorpo-
rados al Servicio, entre ellos, la reproduccién
del buque polivalente “Don Inda”, del remolca-
dor “Maria Pita”, y de los nuevos aviones CN
235-300, asi como del nuevo modelo de heli-
cdptero incorporado al servicio de salvamento.

Para cerrar el Congreso, sus promotores or-
ganizaron un simulacro de rescate en alta mar
para entrenar a los efectivos y evaluar la coope-

La ministra de Fomento, racion operacional en materia de salvamento.
Magaalena Alvarez, junto a Pilar — Con este ejercicio se buscaba acercar a los ciu-

Tejo, directora de Sasema, dadanos la tarea desarrollada por los equipos
visitando la exposicion

conmemorativa de los quince de salvamento ma,':'t'mo' .

afos del Salvamento Marftimo. Desde la creacion de la Sociedad de Salva-
mento y Seguridad Maritima, en 1993, se han
puesto en marcha cinco Planes Nacionales de

Los paises de Salvamento. EI conjunto de medidas adopta-
das, las inversiones del Estado en las mismas y

nuestro el esfuerzo del personal a su servicio ha hecho
entorno nos posible que, en este momento, la organizacion
. se encuentre entre las mas avanzadas de Euro-
miran con pa. Una circunstancia que, segun Pilar Tejo, di-
gran envidia, rectora de Sasemar, ha motivado que los paises
u i vidia,

de nuestro entorno nos miren con gran envidia

ya que ya que podemos presumir de tener los mejores
podemos recursos. No en vano, el afio pasado la Socie-
ir d dad de Salvamento Maritimo recibid, entre
presumir ae otros premios, el que otorga la Organizacion
tener los M?rititma Intelrnaciontal gn reconocimientoI asu
. valentia en el rescate de personas en el mar.
mejores Los mas de 30.000 inmigrantes asistidos en
recursos. aguas del Atlantico y del Mediterraneo, de mar-
Pil Tei zo de 2006 a febrero de 2007, avalan esta labor.
{ lnar iejo, Segun destac6 la Ministra de Fomento, el
directora de Servicio de Salvamento Maritimo espafiol ha lo-

grado reducir un 75% los tiempos de respuesta
por mar y un 66% por aire, aumentar un 80% la
potencia de tiro de remolque y multiplicado por
50 la capacidad de recogida de productos con-
taminantes, y ha asistido a 150.000 personas
desde que fuera puesto en marcha, en 1993.
Actualmente, Salvamento Maritimo cuenta
con una flota maritima formada por 4 buques
polivalentes, 12 remolcadores, 55 embarcacio-
nes de intervencion rapida tipo “salvamar” y 39
embarcaciones menores. Estos medios estan
reforzados por 9 helicopteros y 4 aviones. l

A. MunGuia

Sasemar)
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Para concienciar al sector en prevencién de riesgos laborales

) | Q)

J

El Instituto Social de la Marina y la Direccion General de la
Marina Mercante iniciaron el pasado 25 de septiembre en Vigo
una serie de conferencias sobre estabilidad de los buques y
seguridad laboral en el mar. Las charlas estan dirigidas a
armadores, patrones y mecanicos y se enmarcan dentro del
acuerdo que los actuales Ministerios de Trabajo e Inmigracion;
Fomento y Medio Ambiente, Medio Rural y Marino firmaron en el
ano 2005 para mejorar la seguridad en los buques pesqueros.
Bernardo Rodriguez, coordinador de Seguridad e Inspeccion de
la Capitania Maritima de Vigo; Ana Pouso, inspectora de Trabajo
y Seguridad Social de Vigo y Luis Anguita, fiscal delegado de
Siniestralidad Laboral en A Coruia fueron los conferenciantes en
esta primera jornada.

= | Instituto Social de la Marina, en virtud

del acuerdo alcanzado en abril del 2005
= por los entonces Ministerios de Trabajo

y Asuntos Sociales; Fomento y Agricul-
| ra, Pesca y Alimentacion para mejorar
la seguridad de los buques pesqueros, es la
institucion elegida para coordinar las acciones
que, enmarcadas en el contexto de dicho
acuerdo, se desarrollaran en el Ultimo trimestre
de este afio. En concreto, lidera el Grupo de
Trabajo denominado “Campafias y Prevencion”
que desarrolla inspecciones y acciones preven-
tivas dirigidas a los profesionales del sector
maritimo-pesquero.

Entre los objetivos previstos para el 2008
destaca la celebracién de una serie de charlas
especializadas dirigidas a armadores, patrones
y mecanicos sobre estabilidad en los buques.
Se pretende asi incidir en algunos de los puntos
donde se han detectado mayores deficiencias
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en las inspecciones realizadas el
afio pasado y que atafien a la
estabilidad de las embarcacio-
nes pesqueras y a la responsa-
bilidad de armadores y patrones
en la seguridad, tanto del barco
como de sus tripulantes.

A las jornadas, que se de-
sarrollarén en algunas de las lo-
calidades con mayor tradicion
pesquera de nuestro pais, asisti-
ran siempre un Inspector de Bu-
ques —para hablar sobre estabi-
lidad-, un Inspector de Trabajo -
encargado de poner al dia a los
participantes sobre prevencion
de riesgos- y un Fiscal de Si-
niestralidad Laboral -que expli-
cara la responsabilidad penal
que, en caso de siniestro, tienen
los armadores v los patrones de los barcos.

En este sentido, el Inspector de Buques esta-
ra encargado de explicar como deben estructu-
rarse y, a modo de barreras de contencion, los
distintos niveles de seguridad de los buques
pesqueros. Ademas, analizara con los asisten-
tes una serie de accidentes reales: las causas
que los provocaron (vias de agua, golpes de
mar, zozobras, pérdidas de estabilidad, incen-
dios, embarrancamientos) y el modo en el que
la tripulacion se enfrent6 a ellos. De sus errores
0 aciertos se sacaran distintas ensefianzas.

El Inspector de Trabajo que participe en las
charlas deberd por su parte hablar de la pre-
vencion de riesgos laborales en el sector pes-
quero, incidiendo en los riesgos de seguridad y
salud; las medidas colectivas e individuales de
prevencion; la responsabilidad administrativa,
los protocolos de actuacion de la Inspeccidn de
Trabajo y Seguridad Social, asi como las cam-
pafias de SEGUMAR y el PLAN VIXIA.

Finalmente, correspondera al Fiscal de Si-
niestralidad Laboral explicar la responsabilidad
empresarial de los armadores y patrones.

La primera de estas charlas tuvo lugar el 25
de septiembre en Vigo, en el edificio que la Coo-
perativa de Armadores tiene en el puerto pes-
quero de la ciudad y a la misma asistieron co-
mo ponentes Bernardo Rodriguez (Inspector de
Buques), Ana Pouso (Inspectora de Trabajo) y
Luis Anguita (Fiscal de Siniestralidad Laboral).
La campafia continuara préximamente en la
Casa del Mar de A Corufia, en Burela (Lugo),
Santa Pola (Alicante), Caleta de Vélez (Malaga),



San Carlos de la Rapita (Tarragona), Sanlucar
de Barrameda (Cadiz) Castellon y Bermeo (Viz-
caya).

“AMARRA TU VIDA”

Las conferencias dan continuidad al plan de
inspeccién de embarcaciones pesqueras y a
la campafa de concienciacion y sen-
sibilizacion iniciados el afio pasado
con el programa “Amarra tu vida”, del ;
Instituto Social de la Marina, que inclu-
ia entre otras acciones la publicacion
de carteles y dipticos; charlas de con-
cienciacion y recorridos de tres autobu-
ses publicitarios en cuyo interior se ofre-
cia informacién sobre prevencién y pro-
yecciones audiovisuales.

Durante el afio 2007 se realizaron 62
charlas impartidas por personal de SASE-
MAR en locales pertenecientes al Instituto
Social de la Marina o proporcionados por
las Cofradias de Pescadores y Ayuntamien-
tos de localidades pesqueras, a las que asis-
tieron un total de 879 personas.

Lo que se pretende con estas acciones es
mejorar la proteccion social y laboral de los tra-
bajadores del mar y de sus familias, fomentan-
do una cultura preventiva, promoviendo com-
portamientos y actitudes positivas y favorables
en esta materia, informando de las actividades
sanitarias preventivas y promoviendo la forma-
cion en prevencion, identificando los riesgos
las medidas preventivas, la proteccion colectiva
e individual, la normativa, la sefializacién y la
formacion sanitaria, entre otras materias.

Esto responde a que la actividad pesquera es

El ano pasado
se celebraron
62 charlas
con la
participacion
de 879
personas

El objetivo es
promover
actitudes
positivas para
prevenir
accidentes y
riesgos
laborales en
el sector

Para una misma intensidad de fuerza escorante, —
tanto el balance como el iempo de duracion sera mayor *

uno de los sectores econdmicos con mayor ta-
sa de siniestralidad laboral, bien por una defi-
ciente gestion de la prevencion a bordo de las
embarcaciones 0 bien por la inexistencia total
de planes de prevencion.

No hay muchos programas de prevencion es-
pecificos para los profesionales del sector. De
ahi, la importancia que tienen las acciones que
desarrollan conjuntamente los Ministerios de
Trabajo e Inmigracion; Medio Ambiente, Medio
Rural y Marino y Fomento. No obstante, algunas
Comunidades Auténomas también han elabora-
do sus propios planes. Asi, la Xunta de Galicia
puso en marcha el denominado PLAN VIXIA pa-
ra mejorar los habitos de trabajo en los barcos;
de manera que los equipos y las actuaciones se
utilizan y llevan a cabo adecuadamente, crean-
do una tendencia habitual y una cultura hacia la
prevencion y las buenas practicas.

La Conselleria de Trabajo de la Xunta de Gali-
cia colabora con la Conselleria de Pesca e
Asuntos Maritimos, la Inspeccion de Trabajo y
Seguridad Social, las Capitanias Maritimas, el
ISM y distintas organizaciones pesqueras para
poner en marcha este Plan en el que destacan
las inspecciones a buques pesqueros o el pro-
grama ABOIA de dotacién de chalecos salvavi-
das a los marineros de bajura auténomos.

ANA Diaz
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Debera estar en marcha el 31 de diciembre de este ano

Los buques de carga y
pasajeros asi como las
unidades perforacion mar
adentro deberan de tener
operativos los equipos para
emitir informacion a la larga
distancia a partir del
proximo 31 de diciembre. El
Sistema de Identificacion y
Seguimiento a Larga
Distancia (LRIT) permitira a
los Estados acceder en
todo momento a la
informacion de los buques
bajo su pabellon y a la de
aquellos barcos que se
dirigen a sus puertos o
simplemente transitan
frente a sus costas.

Luz verde al sistema de
1021 IBABIDN D2 5U10:S @

partir del proximo 31 de diciembre los
buques que realizan viajes internacio-
nales estaran obligados a trasmitir au-
tomaticamente la informacioén LRIT, tal
y como establecen las nuevas dispo-
siciones introducidas en el Convenio Interna-
cional para la Seguridad de la vida humana en
el mar (SOLAS). Gracias a este Sistema de
Identificacién y Seguimiento de Largo Alcance
de los Buques (LRIT), los estados riberefios ten-
dran acceso a la informacién tanto de los bu-
ques que enarbolan su pabellén como sobre los
que se dirigen a sus puertos o simplemente
transitan frente a sus costas. Concretamente,
por nuestras costas transitan alrededor de
300.000 buques de todo el mundo anualmente.
Segun el secretario general de Transportes del
Ministerio de Fomento, Fernando Palao, este
método de identificacidn se presenta como una
herramienta eficaz para dar respuesta a las ne-
cesidades de proteccién maritima y mejorar las
condiciones de seguridad de la navegacion y
proteccion del miedo ambiente marino.

Desde diciembre de 2004, los buques que
navegan por las zonas costeras tienen que
transmitir su identidad de forma permanente a
través del Sistema de Identificacion Automatica

[Mar| Y | Octubre 2008 |

de los Buques (SIA), por lo que ahora se hacia
necesario establecer un sistema de caracter
global que cubra las grandes distancias. Asi, la
Organizacién Maritima Internacional (OMI) aco-
metid el desarrollo del Sistema LRIT, al detectar
la necesidad de los estados firmantes del Con-
venio SOLAS de garantizar la identificacion y
seguimiento de los buques mas alla de las zo-
nas costeras.

Como ya hemos indicado anteriormente, la
medida afecta a los buques que realizan viajes
internacionales y, concretamente, a los buques
de pasaje, a los buques de carga de arqueo
bruto superior a 300 y a las unidades méviles
de perforacion mar adentro.

A través de este Sistema se comunicara au-
tomaticamente a un centro LRIT la identidad del
buque, las coordenadas (latitud y longitud) de
su posicién y la fecha y hora de la situacién fa-
cilitada. Los equipos necesarios para suminis-
trar esta informacion deberan estar ajustados a
las normas y prescripciones funcionales adop-
tadas por la OMI que tendran que ser supervi-
sados por la Administracion.

A nivel europeo, segun las Ultimas informa-
ciones a las que ha tenido acceso esta revista,
parece que el Centro regional de datos Europeo
no va a estar listo en la fecha prevista, por lo
que seran los propios Estados de la Unién los
que se encargaran provisionalmente del control
y gestion de la informacién suministrada por los
buques.

PRESCRIPCIONES MiNIMAS

Entre las prescripciones minimas que deben
cumplir los dispositivos instalados a bordo se
encuentra la obligacidn de poder transmitir au-

Pedro LOPEZ



tomaticamente la informacién LRIT sin que
exista interaccidn alguna de las personas que
se encuentran a bordo del buque a intervalos
de seis horas. Ademas, el sistema precisa que
la frecuencia de transmisién pueda ser contro-
lada de forma remota, de tal forma que ésta se
pueda incrementar segun varien los niveles de
proteccion y, por tanto, realizar una observacion
mas detenida de los buques que asi lo requie-
ran. Ademas, el dispositivo debe ser capaz de
interconectarse directamente con un sistema
de posicionamiento por satélite, como el GPS
0, en el futuro, con el sistema Galileo.

EI LRIT se concibe como un instrumento fun-
damental para que los estados puedan controlar
los buques bajo su pabelldn y sobre aquellos
que se encuentran en sus aguas, aungue sea a
una cierta distancia, a través de un dispositivo
basado en telecomunicaciones por satélite.

El alcance del sistema més alld de las aguas
jurisdiccionales ha precisado tener en cuenta
los derechos de los Estados y las disposiciones
del derecho maritimo internacional, por lo que
se ha establecido un compromiso multilateral
entre los Gobiernos contratantes del Convenio
SOLAS para compartir esa informacion. Parale-
lamente, el acuerdo mantiene intacto el derecho
de los Estados de abanderamiento de proteger
la informacidn sobre los buques con derecho a
enarbolar su pabellén cuando lo considere ne-
cesario.

No obstante, la nueva regla sobre LRIT no
crea ni establece ninguina prerrogativa nueva de
los estados sobre los buques, ni modifica o
afecta a los derechos, jurisdiccion y obligacio-

Los dispositivos
instalados a
bordo
transmitian
automatica-
mente la
informacion
LRIT a
intervalos
minimos de seis
horas

nes de los Estados respecto a la legislacion
maritima.

La informacién que reciban los Gobiernos a
través del Sistema LRIT tendrd caracter confi-
dencial y reservado desde el punto de vista co-
mercial, por lo que estara protegida contra el
acceso y divulgacion no autorizados. Igualmen-
te, los Estados contratantes correran con los
costes relacionados con la informacién de largo
alcance que recaben, sin cargo alguno para los
buques. Unicamente, los servicios de busqueda
y salvamento tendran derecho a recibir gratuita-
mente del Sistema la informacidn que precisen
para proceder al salvamento de personas en
peligro en el mar.

IMSO, COORDINADORA DE LA INFORMACION

La Organizacion Internacional de Telecomuni-
caciones Mdviles por Satélite (IMSQ) es la insti-
tucion asignada por la Organizacién Maritima
Internacional para coordinar el Sistema LRIT.

Esta institucion se encargara de la aplicacion
de criterios uniformes de calidad para los ope-
radores que han de prestar el servicio. Concre-
tamente, el IMSO examinard el funcionamiento
de los proveedores de servicios que trabajan
para el centro internacional de datos LRIT; efec-
tuard auditorias de todos los centros de datos
asi como del funcionamiento del intercambio in-
ternacional de datos y de la estructura de sus
tarifas y, por ultimo, verificara el que los Gobier-
nos contratantes y los servicios de busqueda y
salvamento reciben la informacion LRIT. H

A. MunGuia
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XI Foro dos Recursos Marifios e da Acuicultura das Rias Galegas
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En el marco de la Feria del Marisco de O Grove que
tradicionalmente se celebra entre la primera y la segunda
semana del mes de octubre, volvieron a organizarse una vez
mas las jornadas “Cultivando el mar” que cumplian en esta
ocasion su vigésimo aniversario asi como el XI Foro de los
Recursos Marinos y de la Acuicultura de las Rias Bajas. Se
dota de este modo a la fiesta gastronomica de un valor
anadido al invitar a las instituciones publicas, privadas y
cientificas a debatir sobre la situacion del sector de la pesca, el
marisqueo y la acuicultura de Galicia y sus perspectivas de
futuro. La innovacion, la importancia del etiquetado en la
comercializacion de los productos del mar, los hitos de la
acuicultura gallega o la nueva legislacion de pesca fueron
algunos de los temas abordados en este Foro de debate.

on sus once afos de andadura, el
Foro de los Recursos Marinos y de la
Acuicultura de las Rias Bajas se ha
convertido en una cita de debate so-
bre la situacion de la pesca y la acui-
cultura en Galicia. Su principal objetivo y razon
de ser no es otro que el de actualizar el conoci-
miento del estado de los recursos marinos y de
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la acuicultura en la Comunidad gallega y en el
resto de Espana, favoreciendo el contacto entre
centros de investigacion, empresas e institucio-
nes publicas.

Segun Manuel Rey, presidente del comité or-
ganizador del encuentro, “cada afo el Foro
despierta mayor interés, tanto por el nimero de
participantes como por la calidad de los traba-
jos de investigacion presentados. Ademas, des-
de el afio pasado se realiza un Foro Iberoameri-
cano, cuya segunda edicién se llevard a cabo
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Miles de personas se acercaron a la Fiesta del Marisco de OGrove a degustar los productos del mar gallego.

en Cumana (Venezuela) durante los proximos 5
y 8 de noviembre, lo que amplia el caracter in-
ternacional del encuentro”. De hecho, en esta
ocasion, han venido expertos de Chile, EEUU y
Portugal, entre otros paises.

En el encuentro se ha querido destacar los 20
afios de vida de las jornadas “Cultivando el
mar”, germen que dio lugar al Foro permitiendo
complementar aspectos sobre la evolucién de
los recursos marinos y los avances en la acui-
cultura. También se han celebrado los 25 afios
de funcionamiento de la empresa Induifia, S.L.

Desde la Xunta
se promueven
los productos
locales con
marcas como
“Pesca de Rias”

lider en el cultivo de rodaballo.

Durante dos jornadas se ha hecho una radio-
grafia de la situacion de la acuicultura y la pes-
ca a través de cinco mesas de trabajo sobre
“Marisqueo y Pesca de Bajura”, “Acuicultura”,
“Empresa y Recursos”,”Calidad del producto” y
“Biotecnologia”.

Las experiencias de las mariscadoras a pie, la
comercializacion y el etiquetado de productos
del mar en el mercado espafiol, los beneficios
del pescado y el marisco en la dieta Atlantica
fueron algunos de los temas tratados por los
especialistas.

Por otra parte, se programaron cuatro confe-
rencias magistrales sobre “Las conservas del
mar en Galicia”,”La nueva Ley de Pesca en Ga-
licia”,”l+D+i de los recursos marinos y la acui-
cultura” y “Produccion industrial de moluscos y
acuicultura en Norteamérica”.

NUEVA LEGISLACION

Miguel Angel Lépez Sieiro, Secretario General
de la Conselleria de Pesca y Asuntos Maritimos
de la Xunta de Galicia explicé los alcances de la
nueva Ley de Pesca. Esta normativa, junto al
reciente Plan Gallego de Acuicultura, regulara
una de las actividades de mayor interés para la
economia gallega.

El anteproyecto de esta Ley fue aprobado el
pasado mes de julio y en estos momentos esta
pendiente de su debate en el Parlamento auto-
némico para su definitiva aprobacion.
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La nueva norma recoge la legislacion basica
de la Comunidad Auténoma de Galicia en ma-
teria de pesca y constituira el marco normativo
y de ordenacidn del sector pesquero gallego.
Ademas, incluye en su planteamiento los esce-
narios internacional, comunitario y estatal ac-
tuales asi como la nueva realidad gallega que,
desde la aprobacion de la actual y vigente Ley
de Pesca de 1993 hace 15 afos, ha cambiado
considerablemente.

De acuerdo con Miguel Angel Lépez Sieiro,
era necesario modificar la legislacién debido a
la pluralidad de normas reguladoras de las ac-
tividades maritimo-pesqueras en Galicia: la Ley
de Pesca de Galicia, de 1993; la Ley de Cofra-
dias de Pescadores; la Ley por la que se creaba
el Servicio de Guardacostas; la Ley de creacion
del Instituto Tecnolégico para el Control del Me-
dio Marino de Galicia; y la Ley de Proteccidn,
Control, Infraccion y Sanciones en materia ma-
ritimo-pesquera.

La existencia de todas estas leyes configura-
ba “una realidad compleja, al no haber una tni-
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La nueva Ley
de Pesca
armoniza la
dispersion
legislativa que
existia hasta
ahora

ca Ley, lo que provocaba una rigidez en su in-
terpretacién y no dar respuestas a las deman-
das y necesidades del sector, dificultando un
crecimiento ordenado y sostenible e impidiendo
la renovacion y modernizacion de las estructu-
ras pesqueras”, sefiald Lopez Sieiro.

Los principios que inspiran esta nueva Ley
son la participacion de todos, la igualdad entre
hombres y mujeres, la corresponsabilidad en la
gestion de los recursos pesqueros, la explota-
cion sostenible, la competitividad, la mejora de
la calidad de vida y la seguridad alimentaria en
lo que se refiere a trazabilidad de los productos.

Para el secretario general de la Conselleria de
Pesca de la Xunta, la nueva Ley de Pesca in-
corpora la doctrina del Tribunal Constitucional;
asegura la viabilidad duradera del sector pes-
quero; mejora las condiciones de vida de sus
trabajadores; regula una explotacién sostenible,
responsable y equilibrada; promueve un aseso-
ramiento cientifico sdlido; concede importancia
a las organizaciones de productores como ge-
neradoras de empleo y tiene en cuenta el im-
pacto que las actividades pueden tener a nivel
socioecondmico y en el medio ambiente”.

Entre otras acciones, el anteproyecto de ley
prevé la creacion de instrumentos de control de
la pesca, salvamento y lucha contra la contami-
nacion, como la Sociedad Gallega de Salva-
mento. Ademas, esta legislacion permitira la
constitucion de la Agencia de Desarrollo Soste-
nible de las Zonas de Pesca, un organismo que
buscara nuevas férmulas de gestion, y elimina
la hasta ahora necesidad de reeditar anualmen-
te los permisos del marisqueo a pie al igualar el
periodo de licencias de todos los sectores de la
actividad en cinco afios.

Por otra parte, la reciente aprobacion del Plan
Gallego de Acuicultura tendra una gran trascen-
dencia para el desarrollo de esta actividad en
Galicia, al constituir un instrumento de ordena-
cion del territorio, determinando las zonas de la
costa gallega donde va a poder llevarse a cabo
esta actividad y teniendo por objeto el desarro-
llo de una acuicultura sostenible y respetuosa
con el medioambiente.

MEJOR PANEL

El premio al mejor panel en la XI edicién del
Foro de los Recursos Marinos y la Acuicultura
de las Rias Gallegas fue a parar a manos de los
investigadores de la Universidad chilena de
Concepcidn, Ricardo Galleguillos, Eduardo Tari-
feflo & Ferrada, S. del grupo de investigacion
ProMytilus, por su trabajo sobre “Las especies
de mitilidos en las costas de Chile: un andlisis
con marcadores moleculares”.

Se trata de un trabajo realizado en el marco
de un proyecto Fondef cuyo objetivo es incre-
mentar la eficiencia productiva de cultivos acui-



colas mediante el mejoramiento genético de las
especies, utilizando marcadores de ADN. En el
mismo colaboran la Universidad de Concep-
cion, la Universidad del Norte y seis empresas
del sector en Chile.

En la mesa de trabajo sobre “Biotecnologia”,
el profesor Tarifefio explicd que en su pais se
han mejorado genéticamente las semillas de
mejillon. Ademas presento la experiencia piloto
de hembras de mejillén mediante técnicas bio-
tecnoldgicas, consiguiendo un aspecto mas pa-
recido al macho, cuyo color y sabor es mas
apreciado por los consumidores y afirmando
que “es posible inducir mediante tratamiento
hormonal el sexo de las semillas de mejillon”

Por otra parte, explicé cudles eran las distin-
tas especies de mejillon producidas en Chile,
afirmando que el Mytilus chillenus y el Mytilus
galloprovincialis (el que se produce en Galicia)
son facilmente confundibles porque entre ellos
existen tan pocas diferencias que “incluso los
especialistas tienen a veces dificultades para
distinguirlos”, dijo Eduardo Tarifefio en su con-
ferencia.

Chile es uno de los mayores productores de
mejillén del mundo, estimandose una produc-
cién de 200.000 Tn para este afio y de 300.000
Tn para el 2010. Al contrario de lo que sucede
en las Rias Bajas, cuya produccion se realiza
fundamentalmente en bateas, el sistema mas
utilizado en las costas del pais sudamericano
es el de long-line.

Algo parecido sucede en Andalucia donde
empresarios gallegos se han trasladado para
poner en marcha proyectos de cultivo de meji-
llones. En el Foro, el empresario Enrique Bea
explicd a los asistentes su experiencia en Anda-
lucia donde hace practicamente una década se
realizaron los primeros experimentos con ma-
teriales procedentes de Galicia. Las zonas ele-
gidas se concentraron basicamente en Marbella
y Vélez-Malaga y se probaron sis-
temas de cultivo tanto en bateas
como en linea e incluso sumer-
giendo las plataformas. Curiosa-
mente, en la costa mas occidental
andaluza, los resultados han sido
mejores.

Los principales criaderos de este
molusco se dan en las Rias galle-
gas, una zona caracterizada por la
calma y la ausencia de marejadas.
En Andalucia, sin embargo, la pre-
sencia de corrientes y oleajes en la
costa es continua, lo que dificulta
el mantenimiento de los equipos
de cultivo, afectando a su resisten-
cia y durabilidad.

El Centro Tecnolégico CTQUA
esta analizando proyectos para
mejorar el cultivo de mejillon en
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Los productos de la pesca y el marisqueo gallegos son muy apreciados. Galicia es la region donde

mas pescado se consume.

La Acuicultura
puede ser una
solucion a los

problemas de

hambre en el
mundo

Manuel Rey, Presidente del
Comité organizador del
encuentro.

Andalucia. Los principales se dirigen a encon-
trar estructuras de cultivo mas adaptadas a las
peculiaridades del litoral andaluz o a buscar
embalajes que diferencien sus productos.

En la actualidad, la produccion de mejillén en
las costas andaluzas supone 1.000 toneladas al
afio frente a las 240.000 toneladas que se ob-
tienen en Galicia, comunidad que lidera la pro-
duccién en Espafia. No obstante, se espera que
en los proximos afos crezca considerablemen-
te debido a las licencias que ha concedido la
Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta
de Andalucia.

MUCHO MAS QUE MEJILLONES

Pero la acuicultura que se desarrolla en Gali-
cia y las Rias Bajas va mas alla del cultivo del
mejillon. Mucho mas cuando, tal como explicd
Jacobo Fernandez, de la empresa Insuifia, la
primera referencia sobre piscifactorias de la que
se tiene conocimiento en Galicia data del afio
1129, con la construccion de un criadero de
truchas en el rio Sar.

Hoy en dia, ATRUGAL es la Asociacion que
retne a la mayor parte de los productores de
trucha de la Comunidad gallega, que en sus 25
centros se obtuvieron 6621 Tn el afio pasado.

Las primeras experiencias de cultivo de be-
sugo se realizaron en el Instituto Espafiol de
Oceanografia de Vigo en 1991, iniciando su co-
mercializacién diez afios mas tarde, llegandose
a producir en el 2007 mas de 195 Tn. Y por lo
que respecta al lenguado, los primeros estudios
para criar esta especie se iniciaron en la década
de los 70, comercializandose en el afio 2005 las
primeras 8 Tn y alcanzando el afio pasado una
produccién de 40,33 Tn.

Otras especies como el saimon, el abadejo o
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Cientificos chilenos de la Universidad de Concepcion recibieron el premio al mejor panel.

la dorada se han intentado producir con mayor
0 menor éxito en la region y algunas, como el
rodaballo, lideran la produccion mundial. En la
actualidad, existen en Galicia 20 centros opera-
tivos de cria de pescado plano. Desde hace
siete afios, la Comunidad es autosuficiente en
la produccién de alevines, obteniéndose el 75%
de la produccion mundial en Galicia.

De cara al futuro, el sector apuesta por la in-
vestigacion, habiéndose identificado mas de 65
areas de conocimiento en proyectos de I+D+i
en el area de la acuicultura. Y realizandose ex-
perimentos con especies como la volandeira o
el pulpo.

La tradicién del mar con Galicia pudo obser-
varse en el recuerdo histérico que el profesor
Xoan Carmona de la Facultad de Econdmicas
de la Universidad de Santiago realiz6 en su
conferencia sobre la industria conservera galle-
ga del siglo XX, en el que resumié la importan-
cia que esta industria de transformacién ha te-
nido a lo largo de la historia para la Comunidad
Auténoma y que, si bien no tiene hoy en dia la
importancia que tuvo en épocas pasadas, ha
sabido “adaptarse y perdurar en el tiempo”.

Segun Xoan Camona, la industria conservera,
con representantes como Conservera gallega,
Conservas de Cambados, Portomar, Albo o Es-
curis, entre otras compahias, “ha superado la
reestructuracion, haciéndose estable a largo
plazo y madurando en un entorno internacional
muy competitivo”.

También se destacd la experiencia de las ma-
riscadoras de a pie para adaptarse a la nueva
realidad del marisqueo y cémo han tenido que
luchar contra el furtivismo y trabajar codo a co-
do con los biélogos para introducir nuevas es-
pecies, como la almeja japonica, de cara a te-
ner unos ingresos mas elevados. Asi como las
experiencias de asociacionismo en la pescayy el
marisqueo y las nuevas tendencias al querer los
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El conocimiento
cientifico
mejora la
produccion. El
sector va
tomando
conciencia de
ello, valorando
el trabajo de
los biélogos

Los expertos en
Nutricion
insisten en que
el consumo
habitual de
productos del
mar previene
muchas
enfermedades

productores participar
también en la comerciali-
zacion y gestion de los re-
cursos. Las mariscadoras
pidieron que desde las ins-
tituciones se favorezca la
formacion a través de cur-
sos para fomentar el coo-
perativismo asi como ase-
soramiento para la crea-
cién de estas organizacio-
nes empresariales.

CORRECTO ETIQUETADO

El consumidor, destina-
tario final de los productos
del mar, también tuvo un
lugar en el Foro. José Fer-
nandez Polanco, de la Universidad de Canta-
bria, expuso en su conferencia “Consumidor
responsable, etiquetado y certificacion en el
mercado espafiol” la necesidad de crear una
“cultura” de buen consumo, fomentando una
conducta responsable y exigiendo un correcto
etiquetado donde se explique detalladamente la
procedencia de los productos que obtenemos.

“En los paises mas avanzados, la seguridad
alimentaria es practicamente un derecho”. El
correcto etiquetado afiade valor al producto, sin
que ello deba influir en el precio final. A juicio
de José Fernandez, la falta de una identifica-
cion adecuada perjudica a consumidores y
productores e impide el desarrollo de estrate-
gias comerciales que busquen la mejora del
producto.

Una de estas estrategias es el desarrollo de
certificados distintivos y marcas que garanticen
el origen, la seguridad alimentaria y la sostenibi-
lidad de la produccién como sucede con la
marca “Pesca de Rias” que engloba a un total
de 99 especies producidas de la pesca y la re-
coleccion de bajura gallega (moluscos, algas,
crustaceos, peces y equinodernos).

La marca promueve e impulsa las bondades
de los productos gallegos y sirve para que los




consumidores sepan con certeza que los pro-
ductos que adquieren proceden de la bajura
gallega y no de otro lugar.

LA MAR DE POSIBILIDADES

El mar puede ofrecer ademas multitud de po-
sibilidades que van mas alla de la pesca extrac-
tiva o de su “cultivo”. Prueba de ello son las jor-
nadas “Cultivando el mar” que conmemoraban
este afio su vigésimo aniversario y que se orga-
nizaron en el velero “Nieves”, atracado en el
muelle del puerto pesquero de O'Grove, y des-
de el que se exigio el derecho de todos los pes-
cadores gallegos “a faenar en los mares de to-
do el mundo para que puedan sustentar a sus
familias decentemente y vivir con unas condi-
ciones aceptables”.

Este barco ofrece en distintas épocas del afo
viajes por las Rias a quienes deseen aventurar-
se en el descubrimiento del mar. Desde algunas
Cofradias de Pescadores gallegas se impulsan
actividades de turismo marinero para que los
interesados y curiosos conozcan de cerca co-
mo faenan nuestros marineros y ver “in situ”
cdmo se realizan las labores pesqueras. Tam-
bién pueden acompafar a las mariscadoras de
a pie en sus tareas de recogida de almejas y
otros moluscos.

La labor de difusién y divulgacion de las acti-
vidades marineras u otras relacionadas con el
mar son también muy importantes. El acqua-
rium de Galicia en O'Grove realiza a lo largo de
todo el afio un intenso programa educativo diri-
gido a la poblacién escolar.

E incluso, siguiendo la tradicion histérica de
ser un vehiculo de unién entre los pueblos, el
mar puede hoy en dia servir a la cooperacion
internacional. En el Foro pudimos conocer la
experiencia de la organizacion “Acuicultura Sin
Fronteras” de la que habld su presidente, Daniel
Montero, y con la que se pretende ayudar a los
paises en vias de desarrollo.

Ademas, en ella radica una solucién a los
problemas de hambre del mundo y también de
abastecimiento de pescado debido sobre todo

El Foro se
consolida como
un encuentro
de caracter
internacional

El cultivo del mejillon
en bateas es una
actividad muy
extendida en las Rias.

a la sobreexplotacion que han sufrido y estan
sufriendo algunas pescaderias. Esto es espe-
cialmente importante si tenemos en cuenta que
todos los estudios realizados por expertos en
Nutricién recomiendan el consumo habitual de
productos del mar si queremos evitar algunas
enfermedades contemporaneas propias de la
civilizacién actual, como las dolencias cardia-
cas, el alzheimer, los problemas musculoes-
queléticos e incluso algunos tipos de cancer.

La investigacion también se dirige a encon-
trar nuevas formas de alimento para los seres
humanos como pueden ser las algas que pese
a que su consumo es habitual en los paises
asiaticos, no lo es tanto en Occidente. Antonio
Muifios, de la empresa PortoMuifios, dedicada
al cultivo y comercializacién de algas para el
consumo humano afirma que “todo es acos-
tumbrarse a su textura y sabor”

Las algas y los productos del mar abren las
puertas a un futuro lleno de oportunidades no
so6lo en la alimentacioén sino también por sus
aplicaciones en cosmética, belleza y el cuidado
del cuerpo a través de la fabricacion de pro-
ductos y tratamientos de talasoterapia y tam-
bién en el descubrimiento de medicamentos
contra determinados tipos de cancer y enfer-
medades degenerativas.

Al igual que ha sucedido en las anteriores
ediciones del Foro, las conclusiones, los traba-
jos y ponencias que se han desarrollado en el
mismo se recogeran en un libro cuya edicion
vera la luz en los proximos meses. La propia di-
rectora general de Innovacion y Desarrollo Pes-
quero de la Xunta de Gallicia, Fatima Linares, re-
salté que el Foro realiza “una importante labor
de recopilacion de la investigacion que se esta
llevando a cabo. La informacion que aporta nos
sirve a los que disefiamos acciones tanto en los
recursos marinos como en la acuicultura de ba-
se para la implantacion de politicas”. l

Texto v Fotos : ANA Diaz
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CONXEMAR

cumple su décimo aniversario
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El comisario europeo JOE BORG junto a la ministra de Medio Ambiente, Elena Espinosa, la consejera de Pesca de la Xunta, Carmen Gallego.

El Comisario europeo de Asuntos Maritimos y
Pesca, Joe Borg, inaugurd junto a la Ministra de
Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, Elena
Espinosa, la Consejera de Pesca de la Xunta de
Galicia, Carmen Gallego y el alcalde de Vigo,
Abel Caballero, Ia 10° edicion de la Feria
Internacional de Productos del Mar Congelados,
CONXEMAR 2008. Esta feria es la mas
importante en Espana dentro del sector y una de
las mas representativas a nivel internacional. En
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ella se dan cita empresas procedentes de todo el
mundo cuya actividad pertenece tanto al sector
de la transformacion del producto pesquero y
acuicola como a la industria auxiliar, de
equipamiento y servicio. La superficie total de la
muestra de 33.700 metros cuadrados en el
Recinto Ferial de Vigo (IFEVI) se ha quedado
pequena. Esta convocatoria ha reunido a 647
expositores —454 de ellos nacionales-
procedentes de 41 paises y 28 organismos.



esde su nacimiento en el afio 1999, la
Feria Internacional de Productos del
Mar Congelados ha experimentado un
crecimiento constante. Si en la prime-
ra edicion participaron un total de 85
expositores, en la Ultima -celebrada entre el 7'y
el 9 de octubre en Vigo- se ha alcanzado la cifra
de 647, de los cuales 454 son nacionales y 193
empresas extranjeras. Con este volumen de
participacion, CONXEMAR se convierte en la
principal muestra del sector en nuestro pais y
una de las mas importantes a nivel mundial.

Ademas, han sido numerosas las institucio-
nes (28) que no han querido perderse esta cita.
Entre las 12 nacionales podemos decir que en
el pabelldn del Fondo de Regulacion y Organi-
zacion del Mercado de los Productos de la Pes-
cay los Cultivos Marinos (FROM) estaban pre-
sentes la Asociacion Nacional de Fabricantes
de Conservas y Semiconservas (ANFACO) vy la
Asociacion Nacional de Mayoristas (ANMAPE).
La Federacion Galega de Confradias de Pesca-
dores, la Autoridad Portuaria de Vigo o Merca-
madrid también asistieron a Vigo.

Por ofra parte, varias Comunidades Auténo-
mas han contado con un pabellén en CONXE-
MAR 2008. La Junta de Andalucia acudié al
evento para apoyar a las empresas andaluzas
en la comercializacion de sus productos pes-
queros y promocionar aquéllos otros que pose-
en el distintivo de “calidad certificada”: la caba-
lla de Andalucia, la melva de Andalucia, la mo-
jama del sur, los pescados de Conil y la dorada
de Crianza del Sur. En el stand de la Junta esta-
ban 18 de las 22 empresas andaluzas asisten-
tes a la Feria que representaban a los sectores
de ahumados, salazones, conservas, productos
congelados, frescos y platos preparados. Los
Gobiernos de Canarias, el Principado de Astu-
rias, Euskadi y Galicia también contaron con un
pabellén propio.

En el plano internacional 16 organismos pro-
cedentes de latitudes tan distantes como Esta-
dos Unidos y Vietnam o Peru y Turquia pasaron
por CONXEMAR. Por primera vez asistieron Sri
Lanka, Sudafrica, las Islas Mauricio y Turquia.
Este pais se estrend ademas con pabellon insti-
tucional propio al igual que otras naciones co-
mo Méjico, Panama o Tailandia. Ello ha sido po-
sible gracias al aumento de espacio disponible.
De hecho, en esta décima edicién, destaca el

La Feria ha
reunido a 647
expositores
procedentes de
41 paises y a
28 organismos

aumento de superficie expositiva (33.7000 me-
tros cuadrados), al utilizarse una nueva carpa
de 2.200 metros cuadrados. Sin embargo,
CONXEMAR insiste en la necesidad de ampliar
las instalaciones fijas del IFEVI en 6.000 metros
cuadrados, en la mejora de los accesos al Re-
cinto Ferial de Vigo y en el aumento de las pla-
zas de aparcamiento para que la ciudad ponte-
vedresa siga siendo la sede de esta muestra in-
ternacional.

Paralelamente y, al igual que ha ocurrido en
anteriores certdmenes, se llevaron a cabo diver-
sas charlas y seminarios, asi como una degus-
tacion gastronémica organizada por el Gobier-
no vasco. También se realizaron encuentros

EVOLUCION DE CONXEMAR DESDE SU NACIMIENTO

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Expositores 85 143 258 266 377 450 552 559 645 647
Expositores Espafioles 76 110 161 186 262 317 389 401 472 454
Expositores Extranjeros 9 33 97 80 115 133 163 158 173 193
Superficie bruta (m? 7.300 12,500 17.000 22.000 26.000 30.000 31500 31.500 31.500 33.700
Fuente: CONXEMAR
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from Thailand

Los productos de
empresas extranjeras

empresariales de caracter privado y la PTEPA
(Plataforma Tecnoldgica de la Pesca y la Acui-
cultura) desarrollé varias sesiones de trabajo.
Por otra parte, dentro de la iniciativa del Eu-
rofish Vigo 2008 que desde hace cuatro afios
se viene desarrollando con éxito gracias a la
colaboracion del FROM vy las Camaras de Co-
mercio de Vigo y Pontevedra, tuvieron lugar

cada vez son mas
NuUMerosos.

cién al desarrollo de las zonas costeras con la
financiacion del Fondo Europeo de Pesca y el
papel que la politica integrada de la Union Eu-
ropea puede desempefiar en ambitos como la
ordenacion territorial. Ademas, animé al sector
a participar en los debates sobre la reforma de
la politica comunitaria de comercio y mercados
que se abrira este afo.

Durante su estancia en la Comunidad gallega,
Joe Borg se entrevistd con los Grupos de Ac-
cién Costera de Galicia que van a ser beneficia-
rios de ayudas con cargo al Fondo Europeo de
Pesca. Galicia va a recibir de Bruselas una asig-
nacién de 40 millones de euros con cargo al Eje
4 (Desarrollo sostenible de las zonas de pesca).

Segun el responsable comunitario de Pesca,
“la dimension regional es un elemento esencial
de la nueva politica maritima integrada europea
y debe adquirir una importancia cada vez ma-
yor en el futuro de la Politica Pesquera Comun
si queremos lograr el objetivo de, no sélo sim-
plificar la normativa existente, sino también de
hacer que los interesados se sientan verdadera-

| mente participes en el futuro de nuestras pes-

querias”

Por su parte, la ministra de Medio Ambiente,
Medio Rural y Medio Marino, Elena Espinosa,
manifestd que era necesario atender la crecien-
te demanda de productos pesqueros con crite-
rios de seguridad y sostenibilidad de los recur-
sos, destacando el apoyo de su departamento
al sector del congelado mediante politicas de
[+D+i.

José Luis Freire, presidente de CONXEMAR
aprovechd la ocasion para pedir ayuda a las ad-
ministraciones por el alto coste del combustible
y las dificultades financieras. Si bien matizé que
no exigian subvenciones sino alguna férmula
para abaratar el combustible que, tanto el sector

también numerosos en-
cuentros empresariales.

VISITA DE JOE BORG

La inauguracion de
CONXEMAR 2008 fue el
acto con el que el Comi-
sario de Asuntos Mariti-
mos y Pesca, Joe Borg,
puso punto final a su vi-
sita a Galicia donde ana-
lizé con las autoridades
regionales las grandes li-
neas del trabajo que rea-
liza la Comisén Europea
en materia de pesca, co-
mo paso previo a la pré-
xima reforma de la Politi-
ca Pesquera Comun,
que entrard en vigor en
el afio 2012, la contribu-

CONSUMO DOMESTICO DE PRODUCTOS DEL MAR

PRODUCTO VOLUMEN (TM) VALOR (m €)

CONGELADO 246.727,44 270.740,63 1.817,28 2.005,51
Pescado congelado 130.537,27 136.812,21 823,29 883,13
Merluza/pescadilla 54.310,52 52.532,40 318,63 326,40
Lenguado 13.569,60 14.765,39 99,83 107,11
Bacalao 11.807,03 11.931,21 96,70 100,95
Salmén 1.942,90 2.569,99 15,78 21,20
Otros pescados congelados 48.907,22 55.013,22 292,35 327,47
Marisco y molusco congelado 116.190,17 133.928,42 993,99 1.122,38
Gambas/langostinos 64.014,58 72.035,16 618,12 677,66
Calamares 12.005,67 18.435,50 71,19 109,38
Pulpo 6.968,56 6.361,50 50,66 44,33
Meiillén 3.403,88 3.518,61 20,27 19,68
Almejas/berberechos 3.463,79 4.206,35 23,71 29,59
Otros mariscos congelados 26.333,69 29.371,30 210,04 241,74

Fuente: Panel de Alimentacion
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pesquero, el transformador vy el del transporte,
necesitan para poder competir con paises con
recursos energeéticos propios o costes de explo-
tacién mas bajos. También reclamé apoyo para
“buscar soluciones y ser innovadores” en mo-
mentos de dificultades como el que vivimos.
Respecto al crecimiento de la Feria, el presi-
dente de CONXEMAR explicé que en momentos
de recesidn econdémica, los profesionales de-
muestran mayor interés en asistir a citas como
ésta, porque pueden intercambiar informacién
que les permita tomar decisiones apropiadas.

CONSUMO

De acuerdo con los datos del Panel de Ali-
mentacion publicado por el Ministerio de Medio
Ambiente, Medio Rural y Marino, el consumo
de productos del mar congelados por parte de
las familias espafiolas se incrementd un 9,73%
frente al descenso del 1,29% que experimenté
el consumo de pescado fresco. También cayo
el consumo de ahumados y salazones mientras
que las conservas y el producto cocido mante-
nia sus tendencias estables.

La evolucion al alza que muestra el consumo
de pescado congelado se debe al crecimiento
experimentado por el grupo de mariscos y mo-
luscos congelados, cuyo volumen experimento
un incremento del 15,27%. También crecié el
consumo de calamar.

Si los incrementos en volumen son importan-
tes, los precios han evolucionado de manera di-
ferente debido, de una parte a la bajada de és-
tos en origen 'y, de otra, a la sustitucion de pro-
ductos hacia otros de menor valor.

El sector de los congelados cada En este sentido, uno de los productos conge-

vez tlene mds adeptos. lados més comunes en los préximos afios sera

el panga, el pescado blanco criado en el Me-
Desde su kong. Las perspectivas de desarrollo no se po-
nacimiento nen en duda: de las 400.000 toneladas de file-

tes que se producen en la actualidad pasara a
CONX_EMAR ha 700.000 toneladas en el mercado mundial en
experimentado  unos cuantos afios.

un importante E[ panga es un pescado blanco, dq fllgtes sin
espinas vy textura agradable que estd introdu-

crecimiento ciéndose bien en algunos mercados. En Euro-
pa, Bélgica, Holanda y Espafia son ya clientes
importantes de Vietnam. l

Texto v Fotos : ANA DiAz
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El atun rojo, debido a la importancia de su
pesqueria y a la grave situacion por la que atraviesa
su stock por el saqueo al que esta siendo sometido,

se convirtio en el tema estrella del IV Congreso
Mundial de la Union Internacional para la
Conservacion de la Naturaleza (UICN), celebrado en
Barcelona entre los dias 5y 14 de octubre, y que
conto con la participacion de ocho mil asistentes y
300 periodistas. Con el apoyo, entre otros, de
Espana y Japon, salio adelante la mocion,
presentada por un grupo de organizaciones
conservacionistas espafolas junto al Gobierno de
Baleares, en la que se impulsa la suspension
cautelar de las capturas de atun rojo en el
Mediterraneo.

uspender de forma cautelar las captu-

ras de atun rojo en el Mediterraneo

mientras que los gobiernos no pongan

en marcha medidas para su recupera-

cién. Exigir el establecimiento, en el

seno de la Comisién Internacional para la Con-

servacion del Atin Atlantico (ICCAT), de un plan

de recuperacion basado en datos cientificos e

implante un drastico recorte de capturas. Estos

son algunos de los puntos de la mocién aproba-

da en la UICN, y que incluye la solicitud de crea-

cién de una zona de proteccion para la repro-

duccién de la especie, como son las aguas de
Baleares y el Mediterraneo oriental y central.

Este Plan insta también al establecimiento de

planes nacionales de pesca que limiten el tama-

fio de la flota y mejoren, sustancialmente, los

mecanismos de seguimiento y control de los
ambitos de pesca y la industria del engorde.

Greenpeace
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Presentada por los principales grupos con-
servacionistas espafioles y con el apoyo del
Gobierno balear, la mocion recibio, entre otros,
el voto a favor de Espafa y Japdn, ademas del
apoyo de cientificos de 48 paises. WWF/Adena,
principal impulsora de la mocidn, destacd que
por primera vez, Espafia y Japon se han unido a
una mayoria de paises para proponer el cierre
de la pesca del atun.

La situacién del atun rojo sigue empeoran-
do afo tras afio. La idea de proteger la zona
de puesta proxima a Baleares habia perdido
efectividad de cara a proteger a la especie, a
juicio de los cientificos, debido al saqueo al
que ha sido sometida la zona. De hecho, ha-
ce seis afios salian del caladero balear
14.000 toneladas de atun rojo, frente a las
2.000 toneladas que se extraen actualmente.
El Instituto Espafiol de Oceanografia viene re-

El 90% de los
daiios que
sufren los
océanos se
debe a la
sobrepesca. Si
no se hace
algo, el atin
sera la préxima
especie en
desaparecer
(Daniel Pauly)

Jaula con
atun rojo.
José Manuel
Martin

3

alizando trabajos de investigacion en esta zo-
na de puesta (como las campafias Tunibal,
desde 2002), al frente de los cuales se en-
cuentra el bidlogo Francisco Alemany que,
segln sefialé a MAR, la medida ideal seria
una accion global de proteccién de las areas
de puesta en el Mediterraneo (oriental, central
y Baleares).

Y es que las flotas siguen aprovechando la
concentracién de atunes que acuden a realizar
la puesta para capturar a los reproductores,
causando un doble dafio. Investigadores de
Oceana han podido documentar operaciones
de pesca masiva al sur de Formentera en las
que se contabilizaron hasta 30 barcos, entre
cerqueros industriales espafioles y franceses,
remolcadores y otras embarcaciones de apoyo,
actuando simultdneamente en un radio de dos
millas sobre una concentracion de atunes. Tam-
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Islas Columbretes, una
de las zonas de cria de
atun rojo en el
mediterraneo occidental.
José Manuel Martin

bién constataron la presencia de una avioneta
Cessna “push-pull” de las que se utilizan de for-
ma ilegal para detectar los bancos de atun.

LAS CAPTURAS DOBLAN LA CUOTA

La mocion viene a insistir, en definitiva, en la
adopcion de las medidas propuestas por los
cientificos y que éstas se cumplan. Un ejemplo
del descontrol existente lo encontramos, sin ir
mas lejos, en los datos de capturas del pasado
afio: Mientras los cientificos aconsejaban un to-
pe de capturas de 15.000 toneladas, la ICCAT
acabo autorizando 29.500 toneladas. Segun un
informe de la propia organizacion, en el que se
califica de “desgracia internacional” a esta pes-
queria y se solicita un cierre preventivo hasta
que se ponga control en la misma, se calcula
que se pescaron 61.000 toneladas (mas del do-
ble de la cuota legal y cuatro veces mas que lo
recomendado por los cientificos). Oceana criti-
ca, ademas, la poca fiabilidad de esos datos,
como reconoce la propia ICCAT, que sefiala que
su evaluacioén se ve menoscabada por la falta
de transparencia de los paises, que pescan mas
de lo que dicen.

Para el oceandgrafo Daniel Pauly, director del
Centro de Pesquerias de la Universidad British
Columbia, al que la Generalitat de Catalufa le
acaba de conceder el premio Ramoén Margalef
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El MARM
presento,
mediante
mesas
redondas, Ila
politica de
conservacion
de la
biodiversidad
en Espaiia y la
cooperacion
internacional
en el campo
medioambiental

de Ecologia, sefialdé que el 90% de los dafios
que sufren los océanos se debe a la sobrepes-
ca. Las grandes flotas han arrasado los calade-
ros mas reconditos y han desmontado el equili-
brio del ecosistema marino. Si no se hace algo,
el atdn sera la préxima especie en desaparecer.
Para combatir esta situacion, sefiald que es ur-
gente establecer reservas marinas efectivas.

Los datos sobre el atin rojo aportados por
los cientificos en el Congreso de la UICN en
Barcelona se revisaran en la reunién plenaria
que la ICCAT tiene prevista en Marruecos, entre
el 17 y el 24 de noviembre.

El atin rojo, como se sefialaba anteriormente,
fue uno de los asuntos candentes del IV Con-
greso, pero en él se trataron otros muchos. Asi,
cabe resefiar la alerta ante la aceleracion en la
desaparicion de especies y la necesidad de
proteger la biodiversidad bioldgica, que es la
base del bienestar de las sociedades humanas
y sus economias, como declaré Juali Marton-
Lefebre, directora de la UICN. También se apro-
bé una recomendacion a los gobiernos para
que dejen de subvencionar la produccion de
biocombustibles.

SEO/BirdLife present los resultados prelimi-
nares del proyecto Life “Areas Importantes para
las Aves marinas en Espafa”, dotado con fon-
dos europeos y cofinanciado con el Ministerio
de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino



S.V. Jiménez Gutiérrez/IEL

(MARM). Hasta la fecha, hay 40
areas candidatas a recibir esta
calificacién, y se encuentran en
todas las aguas jurisdiccionales
espafolas.

El MARM presentd, mediante
mesas redondas, la politica de
conservacioén de la biodiversi-
dad en Espafia y la cooperacion
internacional en el campo me-
dioambiental, y presenté los
principales objetivos y actuacio-
nes contemplados en la Ley de
Patrimonio Natural y la Biodiver-
sidad, aprobado en diciembre
del pasado afio.

En este sentido, el director
general de Recursos Pesqueros
y Acuicultura, Fernando Curcio,
destaco la importancia de los
planes nacionales e internacio-
nales como medidas de gestion
pesquera en su intervencion en
el Congreso. Dentro de los Planes Nacionales,
explicé el Plan de Gestion Integral del Medite-
rraneo, que garantiza la explotacion sostenible
de aquellos recursos que se encontraban so-
breexplotados, y sirve para adaptar la capaci-
dad de la flota a las posibilidades de pesca del
caladero. También destacd el trabajo de la Se-
cretaria General del Mar con centros de investi-
gacion, principalmente con el Instituto Espafiol
de Oceanografia, en el desarrollo de camparias
cientificas para la evaluacion de stocks y la
identificacion de los ecosistemas necesarios de
proteccién, tanto en aguas espafiolas como in-
ternacionales y comunitarias. ll

RAUL GUTIERREZ

Un mundo diverso y
sostenible

La Union para Ia Conservacion de la Naturaleza, UICN (de
la que Espaia forma parte desde 1984), es la red ambiental
mas antigua y a la que estan ligadas mas de mil organizacio-
nes gubernamentales y no gubernamentales, asi como cerca
de diez mil cientificos voluntarios de mas de 150 paises que
colaboran en Ia busqueda de soluciones a los desafios me-
dioambientales.

Asi pues, su objetivo es mejorar la forma en que se gestio-
na el medio ambiente natural para el desarrollo humano, so-
cial y economico. En el Congreso celebrado en Barcelona,
entre el 5 y el 14 de octubre, y al que se titulo como “Un

mundo diverso y sostenible”, cabe
resefiar, como novedad, la partici-
pacion destacada de empresas a
quienes se les reconoce su impor-
tante papel como agentes sociales
en materia de gestion de ecosiste-
mas.

El congreso, que se celebra cada
cuatro aiios, consta de un foro (que
reline a organizaciones, empresas
privadas, politicos, cientificos, lide-
res sociales, empresarios, periodis-
tas) y de una asamblea (la maxima
instancia para la toma de decisio-
nes de la UICN, en la que mas de
esas mil organizaciones resefadas
anteriormente debaten y votan las
politicas a seguir y aprobar el pro-
grama de trabajo para los proximos
cuatro anos, entre otras actuacio-
nes). Sus decisiones no tienen ca-
racter vinculante. R.G.
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Dos nuevos buques encallan en Algeciras

ANDALUCIA

“Fedra” y “Tawe”, dos
buques de bandera
liberiana, se han sumado
a la larga lista de
accidentes producidos
en aguas del Estrecho
de Gibraltar tras quedar
encallados los dias 10 y
11, respectivamente, de
octubre. Ambos barcos,
que cuentan con un
largo historial de
deficiencias, llevaban las
bodegas vacias, aunque
se vertieron mas de 150
toneladas de
combustible. Es el cuarto
accidente grave ocurrido
en esta zona desde
enero de 2007.
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o rente a Punta Europa, en aguas

de Gibraltar, el temporal que azo-
=== 10 a la zona del estrecho provoco

que el buque “Fedra”, carguero

de 35.000 toneladas con bandera
liberiana y construido en 1984, acabara
encallado y partido dos. Segun la organi-
zacién Verdemar, afortunadamente el
barco fue a acabar contra las rocas y no
contra una gasolinera flotante, el buque
“Europa Venture” que, con 100.000 tone-
ladas de combustible, se encontraba en
los alrededores haciendo bunkering
(trasvase de combustible de un barco a
otro).

Arrojé al mar 150 toneladas de com-
bustible -de las supuestamente 300 to-
neladas que llevaba el barco- que origi-
naron manchas de mas de una milla de
longitud, segun los pescadores; man-
chas que obligaron a cuarenta pesqueros
con base en Algeciras y entre 15 y 20,
con base en Tarifa, a suspender las fae-
nas de pesca. Las manchas de fuel llega-

ron tanto a las playas peninsulares como
a las ceuties.

Horas mas tarde, el “Tawe”, también
de bandera liberiana, encallaba frente a
Punta San Garcia, junto al Parque Natu-
ral del Estrecho. Este barco de 24.000
toneladas y construido en 1987, presen-
ta, al igual que el “Fedra”, un largo histo-
rial de graves deficiencias.

ZONA DE PELIGRO

Ambos siniestros se han producido en
una zona denunciada en reiteradas oca-
siones por los grupos ecologistas debido
al altisimo riesgo de accidentes. Denun-
cia que no parece exagerada dado el
elevado nimero de accidentes produci-
dos -los mas recientes, el del “Sierra Na-
va” y el “New Flame”-, y el intenso trafi-
€O, ya que anualmente atraviesan sus
aguas unos 96.000 buques (un 10% del
trafico maritimo mundial), de los que cin-
co mil son petroleros. (EI Dispositivo de
Trafico maritimo de Tarifa identificd en

Fedra. Vlerdemar-Ecologistas en Accion



2006 un total de 96.186 bu- |~
ques, de los 21.343 transporta- |
ban mercancias peligrosas). e

Segun la organizacion ecolo-
gista Oceana, el temporal no
puede constituir una excusa
para estos accidentes, pues la
previsién de mal tiempo ya era
conocida por todas las embar-
caciones en el area del Estre-
cho. Julio Barea, de Greenpea-
ce, sefialé a MAR que, una vez
mas, se pone de manifiesto la
necesidad de un mayor control
de los barcos que navegan por
la zona.

La practica del bunkering es-
ta haciendo que el trafico mari-
timo se incremente sin cesar.
Se calcula que se superan am-
pliamente los 6 millones de to-
neladas las que se mueven al
afio en operaciones para re-
postar realizadas de barco a
barco. Estas operaciones constituyen un
riesgo permanente de catastrofe, asi co-
mo vertidos casi continuados al mar de
hidrocarburos. Es lo que Juan Lépez de
Uralde, Director de Greenpeace Espafia,
definia en esta revista como los “verti-
dos silenciosos”, debido a las operacio-
nes de bunkering, y ademas en una zona
de alto valor ecoldgico.

En el momento del cierre del presente
numero de la revista MAR, ha finalizado
la extraccion de las 150 toneladas del
fuel que aln quedaban en el “Fedra”, y
el “Tawe” pudo ser reflotado sin grandes
problemas. Los grupos ecologistas Aga-
den, Greenpeace y Verdemar-Ecologis-
tas en Accion volvieron a criticar la falta
de informacioén, por parte de las admi-
nistraciones publicas, de los vertidos de
hidrocarburos en la Bahia de Algeciras y
de que los inspectores de la Junta de
Andalucia prohibieron el consumo de
mariscos y moluscos de esta Bahia, un
extremo que algunos medios de comuni-
cacion no habian podido confirmar con
los responsables de la Junta. Tampoco
se ha confirmado si se han utilizado dis-
persantes para las manchas de fuel, lo
que implicaria un impacto medioambien-
tal aun mayor.

Verdemar también comunicé que el
“Fedra” estuvo 20 horas a la deriva has-
ta que se estrellé contra las rocas. Se
preguntan, desde esta organizacion,
“como es posible que nadie actuara an-
tes para evitar que llegara hasta las ro-
cas”.

Por ultimo sefialar, como recalca la or-
ganizacion Oceana, que los armadores
de los barcos accidentados se han libra-
do de pagar grandes indemnizaciones
debido al retraso en la entrada en vigor
de una convencion internacional. Y es
que la Convencién sobre Responsabili-
dad Civil por Vertidos de Combustibles
(Bunkers), aprobada en marzo de 2001,
va a entrar en vigor el 21 de noviembre
(ver articulo “Nuevas normas para el
transporte maritimo” en este mismo nd-
mero).

Siguiendo con la denuncia de Oceana,
esta Convencién “intenta ‘tapar’ uno de
los agujeros existentes en la Convencion
Internacional de Responsabilidad Civil
(CLC), que hasta ahora s6lo cubria los
dafios producidos por vertidos de la car-
ga de los petroleros, pero no abarcaba
los provocados por los hidrocarburos de
los tanques de combustible de los bu-
ques”. l

Tawe. Verdemar-Ecologistas en Accion

@ Recogida de vertidos en el
mar

Una nueva unidad destinada al Servi-
cio de Salvamento Maritimo, amadrina-
da por la ministra de Fomento, Magdale-
na Alvarez, fue botada en Vigo. Se trata
del buque recogedor “Urania Mella”, con
el que se incrementara la capacidad de
hacer frente a los derrames de hidrocar-
buros, y que tiene una capacidad de al-
macenamiento de 3.100 metros cubicos.
La ministra destaco el que la capacidad
de recogida de vertidos en el mar se ha
multiplicado por 90 desde el afio 2004.
También destaco en el acto de botadura
del buque, en que se queria rendir ho-
menaje a una mujer gallega, Urania Me-
Ila, que luché por la igualdad y el progre-
so social.

@ X Jornadas de Puertos y
Costas

Organizado por el Instituto de Hidrau-
lica Ambiental de la Universidad de
Cantabria, se celebrara en Santander,
los dias 27 y 28 de mayo de 2009, las X
Jornadas de Puertos y Costas. Entre los
trabajos previstos destacan los que
abordaran el clima maritimo, el medio
ambiente y la gestion sostenible de los
recursos costeros. La Ultima edicién tu-
vo lugar este afio en San Sebastian, y
contd con la asistencia de 650 delega-
dos.

@ Investigacion de
ecosistemas profundos

“Proyecto DEEPER” es el nombre del
estudio impulsado por el Instituto Espa-
fiol de Oceanografia (IEO) que tiene, co-
mo principal objetivo, sentar las bases
cientificas que posibiliten el desarrollo
de un modelo de gestién ambiental inte-
gral de los habitat submarinos. Los tra-
bajos se centran en los ecosistemas ma-
rinos profundos en el Golfo de Cadiz y
Mar de Alboran.

@ Los sebadales y el puerto de
Granadilla

La Autoridad Portuaria ha solicitado al
Gobierno canario que descatalogue los
sebadales afectados por la construccion
del polémico puerto de Granadilla en Te-
nerife. En total, un &rea de unos cuatro
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“Maria Pita”, nuevo remolcador de
Salvamento Maritimo

Desde el pasado mes de septiembre, el “Maria Pita” forma parte
de la flota de embarcaciones con que cuenta la Sociedad de
Salvamento Maritimo (Sasemar). Esta embarcacion, dotada de
gran versatilidad, se encargara de apoyar y remolcar a barcos con
problemas, asi como de la lucha contra la contaminacion marina y
los incendios en el mar que ocurran en la zona comprendida entre
Vigo y A Coruna.

000

kilometros cuadrados. Estas praderas
marinas, protegidas por su papel fun-
damental en el ecosistema, mantienen
blogueadas las obras de construccion
del puerto. La UE tiene prevista una vi-
sita a la zona para analizar si se cum-
plen los requisitos dictaminados por la
Comision Europea en diciembre de
2006, debido a la denuncia presentada
por grupos ecologistas y vecinales.

4 Cambio climatico y mareas
rojas

Cientificos del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas, junto a
cientificos de la Universidad de Vigo y
del Instituto Espafiol de Oceanografia
de esta localidad, han realizado un es-
tudio pionero sobre el impacto del
cambio climéatico en la incidencia de las
mareas rojas. El trabajo demuestra co-
mo la disminucion de la intensidad del
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viento y la duracion del periodo de los
de componente Norte, en los Ultimos
40 afos, provocan que el tiempo de re-
novacion del agua de las rias se haya
duplicado, lo que explicaria el aumento
de microalgas tdxicas que impiden la
extraccion de mejillon.

4 La amenaza de los
descartes

El periédico The Guardian hizo publi-
cas unas imagenes en la que se podia
ver a un barco britanico descartando el
80% de su captura. En total, unas cin-
co toneladas de pescado capturado en
aguas noruegas, donde se prohiben los
descartes, por lo que se desplazé a
aguas comunitarias donde si se permi-
te. En la UE se producen cada afio cer-
ca de 1.400.000 toneladas de descar-
tes, lo que representa el 20% del total
mundial, como denuncié Ricardo Agui-
|ar, de Oceana.

4 Campaia oceanografica en
Peri

El buque de investigacion oceano-
gréfica “Miguel Oliver” finalizd reciente-
mente una campafia en aguas de Perd,
impulsada por la Secretaria General del
Mar, gracias a la cual se dispondra de
un amplio conocimiento de 000
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= | remolcador “Maria Pita” re-

forzara las tareas de salva-
== mento y lucha contra la conta-

minacion que se vienen des-
e 270ll2NAO entre Vigo y A Coru-
fia y forma parte de la primera tanda
de buques que tiene previsto fletar el
Ministerio de Fomento, tal y como con-
templa el Plan Nacional de Salvamento
Maritimo 2006-2009, que a su finaliza-
cién contara con 14 barcos en propie-
dad -10 remolcadores y 4 buques poli-
valentes-.

Construido en las instalaciones de
Unién Naval Valencia, el “Maria Pita”
tiene las mismas caracteristicas que el
“Maria de Maeztu” -con base en Bil-
bao- y el “Maria Zambrano”, fondeado
en el puerto de Cadiz, a los que en
préximas fechas se unira un cuarto, el
“Marta Mata”, que tendra su base en
Baleares.

El remolcador esta dotado de los

mas sofisticados sistemas de navega-
cién y comunicaciones y cuenta con
una eslora de 39,70 metros, una po-
tencia de tiro de 60 toneladas y una
autonomia, a velocidad de crucero, de
6.000 millas.

Para las tareas de rescate el “Maria
Pita” cuenta con una embarcacion au-
xiliar, especialmente disefiada para ta-
reas de salvamento, que también se
puede usar para realizar trabajos en
plataformas off shore y para el remol-
que de barreras anticontaminacion y la
recogida de residuos.

El bugue dispone también de un ser-
vicio exterior contra incendios, com-
puesto por dos bombonas extintoras
con una capacidad de 3.000 metros
cubicos a la hora a una presion de 14
bares, y de un sistema de rociadores
que permite crear una cortina de agua
para proteger el barco y poder asi acer-
carse mas a la zona del siniestro. ll
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CANTABRICO

Oceana detecta una reduccion
de especies pesqueras en el
Cantabrico

Tras la campaha de investigacion realizada por Oceana en el
Cantabrico, los primeros resultados revelan una drastica
reduccion de especies pesqueras comerciales, producto de la
sobrepesca y la utilizacion de artes destructivas.

=====| objetivo de la expedicion a
bordo del “Oceana Ran-
=== gers”, que recorrié los fon-
dos marinos gallegos, astu-
m [{2N0S, CANtabros y vascos,
tenia como objetivo localizar areas
marinas susceptibles de ser protegi-
das, ya que en 2010 Espafia debera
entregar a la Unién Europea una lis-
ta de zonas que requieren control.
La primera conclusion que se
puede extraer de esta campania, se-
gun relata Ricardo Aguilar, es que
los fondos estan bien, pero hemos
visto pocos peces. Hay mucha esca-
sez de especies comerciales, como
merluza, rape y faneca. La razon pa-

rece residir en que, a
pesar de ser un mar
abierto, el Cantébri-
co resulta mas frégil
que lo que se pensa-
ba, y la sobrepesca y
la utilizacién de artes
destructivas han pro-
vocado un importan-
te dafio en este eco-
sistema. El respon-
sable de Oceana
también destaca lo
poco que se han se-
guido en este mar
las recomendaciones
para su preserva-
cion. Un buen ejem-
plo de ello resulta la
actual situacién de la
anchoa.

Ante esta situa-
cion, a la que se
unen problemas oca-
sionados por verti-
dos, se insiste en la
creacién de mas espacios protegi-
dos, ya que solo se cuenta con El
Cachucho y el biotopo de San Juan
de Gaztelugatxe, y limitar la pesca
destructiva realizada con técnicas
de arrastre, “que tanto han empo-
brecido este mar”.

La campana también ha servido
para obtener datos positivos, como
la abundancia de pescado en Gaz-
telugatxe, Matxitxako y Ogofio; el
hallazgo de tiburones de fondo y el
descubrimiento de una “estacion de
limpieza” de peces luna frente al Ra-
ton de Guetaria, a cargo de otros
peces y gaviotas. l

000

los recursos con que cuenta su calade-
ro. Cientificos del IEO y del Instituto del
Mar de Perd, a bordo del barco propie-
dad del Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino, han dado conti-
nuidad con esta accion a la campafia
realizada el afio anterior sobre las prin-
cipales especies de la fauna bento-de-
mersal, y que forman parte del convenio
de colaboracion entre ambos paises.

4 La UE y la crueldad contra
las focas

Los ministros de Medio Ambiente de
la Unién Europea debaten una propues-
ta francesa para cerrar las fronteras a
las pieles de foca sacrificadas con
crueldad. Canada, donde se sacrifican
unas 300.000 focas utilizando un palo
de madera con un gancho metalico con
el que se golpea la cabeza de los ani-
males (“hakapik”), asegura que no es un
método cruel, a pesar de las discrepan-
cias de las asociaciones ecologistas. Si
la propuesta sale adelante, Francia pre-
sentara un texto definitivo antes de fin
de afo.

@ Arrecife artificial en Malaga

La Junta de Andalucia ha iniciado la
construccion del arrecife artificial de Al-
garrobo, en el litoral malaguefio, que
evitara actividades de arrastre de fondo
no autorizadas. El arrecife, que cuenta
con un presupuesto superior a los
300.000 euros, protegera a especies
pesqueras de interés comercial en sus
fases de alevinaje. Con esta nueva obra,
el litoral andaluz contara con una vein-
tena de estructuras dirigidas a la planifi-
cacion sostenible de la pesca.

@ Londres y Paris, contra la
Ley de Costas

La aplicacion de la Ley de Costas,
que impide las construccion sobre la
playa, podria ocasionar que cientos de
extranjeros que viven en nuestro pais
pierdan el control sobre sus viviendas.
La situacion ha motivado que las emba-
jadas de Reino Unido y Alemania estén
presionando a Espafa para proteger a
sus ciudadanos cuyas construcciones
infringen ese limite. M
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Sanidad maritima

La media de
anos de vida
de las
personas ha
aumentado
alrededor de
25 anos en el
ultimo siglo.
Si bien las
mejoras
experimentadas
durante la
primera mitad
del s. XX han
contribuido de
forma decisiva
a este
incremento, Ia
mayor
aportacion en
los ultimos 30
0 40 anos se
debe al
descubrimient
o de nuevos
medicamentos,
mucho mas
potentes y
eficaces.

demas, los medicamentos han consegui-

do una mejora en la calidad de vida (dis-

minucion del sufrimiento al eliminar mu-

chos sintomas relacionados con las en-

fermedades) y un ahorro econdmico al
disminuir las bajas por enfermedad o reducir las
estancias hospitalarias.

INFORMACION GENERAL

Un medicamento es una sustancia medicinal, es
decir, que tiene la capacidad de prevenir, diagnos-
ticar, aliviar o curar enfermedades.

Los medicamentos se emplean a dosis tan pe-
quefias, que para poder administrar la dosis exac-
ta, se han de preparar de forma que sean maneja-
bles. Las diferentes formas en que se preparan
(pastillas, jarabes, supositorios, inyectables, poma-
das, etc) se denominan formas farmacéuticas.

Los medicamentos, estan formados por:

a) sustancias medicinales con actividad terapéu-
tica llamadas principios activos o farmacos. Exis-
ten muchos tipos: antiinfecciosos ( tratamiento in-
fecciones), antialgicos ( para aliviar el dolor), antiin-
flamatorios, etc.

b) Sustancias sin actividad terapéutica que per-
miten que los farmacos tengan estabilidad y se
conserven adecuadamente, conocidas como exci-
pientes que en algunos casos pueden estar rela-
cionadas con la aparicion de problemas en algu-
nos pacientes (alergias, intolerancias, etc).

TIPOS DE MEDICAMENTOS SEGUN SU ACCESO

@ Medicamento de venta libre. Son aquellos
medicamentos que se distribuyen libremente en las
farmacias, sin necesidad de receta o prescripcion
médica. Se dividen en dos categorias:

m Las Especialidades farmacolégicas publicita-
rias (EFP) se corresponden con medicamentos pu-
blicitados en los medios de comunicacién de ma-
sas como, por ejemplo, la television.

m Los productos OTC son farmacos destinados
al alivio, tratamiento o prevencién de afecciones
menores, con los que se posee una amplia expe-
riencia de uso y han sido expresamente autoriza-
dos como tales.

@ Medicamento con receta médica. Son aque-
llos medicamentos recetados por un médico para
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el tratamiento de una enfermedad o sintoma en
concreto.

@ Medicamento de uso hospitalario. Su pres-
cripcion se realiza en un hospital. Habitualmente
son administrados en el mismo hospital mientras el
paciente estd ingresado, pero existen casos en los
que el tratamiento ha de continuar después del al-
ta, en el domicilio. Estas especialidades se dispen-
san en las farmacias de los hospitales.

@ Medicamentos que necesitan visado de ins-
peccion. Son de uso restringido para ciertas enfer-
medades y que requieren un control adicional por
parte de Sanidad.

@ Medicamentos extranjeros. En algunos casos,
si | principio activo no se encuentra en nuestro pa-
is, el medicamento o la sustancia se ha de impor-
tar del extranjero. El Ministerio de Consumo dispo-
ne de un procedimiento para efectuar la corres-
pondiente importacion.

SIMBOLOS SOBRE DISPENSACION DE MEDICAMENTOS

O Requiere receta médica

Psicotropos (1): Psicétropos incluidos en el anexo 2 del
CD Convenio sobre sustancias psicotropicas del 21 de
Febrero de 1971.

‘) Psicétropos (2): Psicétropos incluides en la lista II, 11l y
IV, del anexo 1 del mismo Convenio.

. Heceta de Estupefacientes

A Diagnostice Hospitalario, requiere receta de especialista
y visado de la Inspeccién.

ECM Especial Control Madico, debido a sus posibles efectos
adversos.

EFG Especialidad Farmacéutica Genérica.
Son medicamentos equivalentes a los de marca, pero
maés baratos en muchos casos.

EFP Especialidad Farmacéutica Publicitaria. Puede
dispensarse sin receta médica.

Cicero (en el cupén precinto). Medicamento de

L aportacion reducida), cuandoe se financia en una receta
del Sistema de Salud (Osakidetza, Insalud, MUFACE,
ISFAS)

COSAS QUE DEBE SABER ACERCA DE CADA
MEDICAMENTO QUE USTED TOMA

@ Nombre (genérico y de marca)

@ Razon para tomarlo

@ Cantidad que debe tomar y con qué frecuencia
debe tomarlo

@ Posibles efectos secundarios y qué hacer si los
tiene




@ Durante cuanto tiempo debe continuar tomandolo

@ Instrucciones especiales (tomar antes de acostarse o
con comidas, etc.)

COSAS QUE DEBE HACER Y QUE NO DEBE HACER CON
LOS MEDICAMENTOS

@ Lea el rétulo atentamente. Cada medicamento ha
de ir correctamente identificado, por lo cual debe con-
servarse el envase original y el prospecto. NO debe te-
ner pastillas sueltas ( todas se parecen)

@ Tdémese el medicamento exactamente como su
médico le indica: No deje de tomarse un medicamento ni
tampoco cambie la cantidad o la frecuencia de lo que
toma sin primero consultar con su médico ni tampoco
modifique el tiempo indicado para la toma. Por ejemplo,
los antidiabéticos orales antes de comer, no se puede
romper la cadena del antibiético, no deben existir lap-
sos de tiempo en segun qué tipo de anaticonceptivos,
los medicamentos para dormir se deben tomar media
hora antes, etc. Respetar aquellos farmacos que han de
tomarse fuera de las comidas como el hierro, las tetraci-
cilnas o los bifosfonatos. Otros han de tomarse con las
comidas como por ejemplo la griseofulvina. Pida la co-
rrespondiente informacién a su médico o farmacéutico.
Si se olvida de alguna dosis, es preciso que tome el me-
dicamento tan pronto como se de cuenta, aunque, si ha
pasado mucho tiempo, sera preciso esperar a la toma
siguiente. NO HA DE DUPLICAR LA DOSIS.

& @ &

CALOR RAYOS DEL SOL

CONGELAMIENTO

@ Asegurese que cada uno de sus médicos (si ve a
mas de uno) tiene una lista de todos los medicamentos
gue usted esta tomando.

@ Asegurese de que todos los que vivan con usted
sepan qué medicamento esta tomando y a qué hora de-
be tomarselo.

@ No combine medicamentos que se obtienen con
prescripcion y medicamentos que no la requieren a me-
nos que su médico le diga que esta bien hacerlo.

@ No se tome el medicamento de ninguna otra perso-
na. Todo medicamento presenta una serie de ventajas e
inconvenientes, de manera que cada indicacion se ha de
hacer siempre que se tenga claro que los beneficios son
superiores a los riesgos. Esto solo lo puede valorar su
médico. Cada enfermo es diferente y condiciona la ido-
neidad o no de los tratamiento.

@ No use medicamento después de su fecha de ca-
ducidad.

@ No guarde los medicamentos que sobren después
de acabar un tratamiento.

@ No aplaste, rompa ni chupe tabletas o capsulas a
menos que su médico se lo indique. Algunos medica-
mentos no funcionan correctamente a menos que sean
ingeridos completos.

CONSERVACION Y ALMACENAMIENTO

@ Almacene los medicamentos y suministros médicos
en un contenedor adecuado (botiquin) en un lugar lim-
pio, seco y fresco, protegido de la luz y del calor y al
abrigo de insectos y roedores. Deben estar fuera del al-
cance de los nifios (el 30% de las intoxicaciones infanti-
les son causadas por la ingesta acci-
dental de medicamentos). Las condi-
ciones ideales de almacenamiento
son: temperatura no superior a 22° C
ni inferior a 15°C, humedad menor al
85% y no exposicion directa a la luz
solar.

@ Los medicamentos termolabiles
deben conservarse en nevera (entre 2
y 8° C). Algunos ejemplos son las in-
sulinas, las vacunas, determinados
colirios, algunos antibiéticos. Es indis-
pensable par garantizar la idoneidad
del preparado que nunca se rompa la
cadena de frio desde su fabricacion
hasta la administracion al paciente.

- Manténgalos en sus cajas de origen, sin variar su en-
vasado: nos informa de la caducidad y disminuye el ries-
go de errores y aparicidn de dafios indeseados.

@ Revise el contenido del botiquin para comprobar
que no ha pasado la fecha de caducidad, que indica la
efectividad de los componentes del medicamento, el
cual reduce su poder curativo a medida que pasa el
tiempo. Esto es especialmente importante en medica-
mentos como la nitroglicerina, la insulina y algunos anti-
bidticos.

@ Los medicamentos no se tiran nunca a la basura,
sino que se desechan llevandolos a los puntos SIGRE
(Servicio Integral de Gestion y Reciclaje de Envases) que
estan en cada farmacia. H

SIMBOLOS SOBRE CONSERVACION DE MEDICAMENTOS

= Condiciones especiales de conservacion (frigorifico, de
29C agoC)

x Caducidad inferior a 5 afios

PuriFicaciON VEGA GUERRA
MEpico SANIDAD MARITIMA. MADRID
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Ayudas al desarrolio tecnoldgico del sector

El Ministerio de Medio Ambiente, Medio Ru-
ral y Marino publicé en el BOE del 25 de sep-
tiembre las bases reguladoras de las ayudas al
desarrollo tecnolégico para proyectos de pro-
duccién, transformacién y comercializacion de
productos de la pesca y la acuicultura.

Estas subvenciones tienen como objeto im-
pulsar acciones destinadas a mejorar la gestion
y conservacion de los recur-

empresariales que ejerzan su actividad en el
medio marino, pesquero o acuicola y que estén
realizando acciones de innovacion tecnoldgica.

El importe de cada ayuda -que se financiara
con cargo a los créditos que para esta partida
se destinen en los Presupuestos Generales del
Estado- no podra exceder nunca de la totali-
dad de la inversién realizada.

sos, promoviendo artes de
pesca selectivos; reduciendo
capturas accesorias; mejoran-
do las condiciones de trabajo
y seguridad; contribuyendo a
la transparencia de los merca-
dos y facilitando la coopera-
cion entre cientificos y profe-
sionales del sector.

Los posibles beneficiarios
de estas ayudas seran las or-
ganizaciones de productores
pesqueras, las cofradias de
pescadores Y las asociaciones

e

Gurso de
especialista en
Seguridad Social

La Universidad Politécnica de Valencia y las
Entidades Gestoras de la Seguridad Social
(Tesoreria General, INSS e Instituto Social de
la Marina) han puesto en marcha un curso de
“Especialistas en Seguridad Social” que se
desarrollard hasta mayo del 2009, con una du-
racion equivalente a 23 créditos universitarios.

El curso va dirigido a diplomados en Rela-
ciones Laborales, licenciados en Derecho,
abogados, graduados sociales y funcionarios
tanto de las Entidades Gestoras y servicios
comunes de la Seguridad Social como del
servicio publico de empleo que sean diploma-
dos o titulados universitarios.

Unos 50 alumnos participan en los cursos.
De ellos, la Secretaria General del Instituto
Social de la Marina becara a dos y en esta
institucion se han recibido siete solicitudes.
Las clases estaran impartidas por profesores
y catedraticos universitarios asi como por
personal técnico y letrados de la Seguridad
Social. Elena Martinez Carqués, subdirectora
general de Seguridad Social de los Trabaja-
dores del Mar, asistié en Valencia a la inaugu-
racion del curso.
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Fallecio nuestro compaiiero Nicolas
Quiiiones

El pasado 13 de septiembre fallecié, de muerte
repentina, nuestro compariero Nicolds Quifiones
Sanchez. Nicolas, de 57 afios, entr6 a trabajar
en el Instituto Social de la Marina en abril de
1974,

Licenciado en Ciencias de la Informacion
ascendié puestos en la Administracion hasta
llegar a ocupar el cargo de Jefe del Servicio de
Participacion en la Gestion e Informacion, tra-
bajo que implicaba una vinculacién directa con
los 6rganos de participacion del Instituto. Su
profesionalidad y dedicacién fueron destacadas
por el presidente del Consejo General, D.
Octavio Granado, en la sesién del 23 de sep-
tiembre, cuando inform6 de su fallecimiento,
cualidades que fueron corroboradas por la tota-
lidad de los miembros del Consejo en sus inter-
venciones.

Murio Rafael Montoya

Ala edad de 76 afios muri6 Rafael Montoya, un
historico defensor del sector de la pesca anda-
luza y nacional. Rafael Montoya fue Patrén de la
Cofradia de Pescadores de Algeciras,
Presidente de la Interfederativa andaluza de
Cofradias y vocal de la Comisién Permanente
de la Federacion Nacional de Cofradias de
Pescadores

Fondo de apoyo
para [a pesca y
la acuicuitura

El proximo 10 de noviembre
acaba el plazo de presenta-
cion de solicitudes para bene-
ficiarse del Fondo de Apoyo a
la Diversificacion del Sector
Pesquero y Acuicola que fi-
nancia el Ministerio de Medio
Ambiente, Medio Rural y Mari-
no y cuya gestiéon ha sido en-
comendada a SEPI Desarrollo
Empresarial, S.A. (SEPIDES).
Este Fondo pretende apoyar
las iniciativas empresariales
que supongan una mejora de
la competitividad en los sec-
tores pesquero y acuicola.

Las férmulas de financia-
cion comprenden la participa-
cion temporal y minoritaria en
el capital social de las empre-
sas y la concesién de présta-
mos participativos y présta-
mos ordinarios. Los plazos de
amortizacion podran alcanzar
los seis afios.

Para facilitar la difusién y el
acceso a esta ayuda, los inte-
resados pueden consultar la
pagina web de SEPIDES
(http://www.sepides.es/fon-
pesca/) en la que se ofrece in-
formacion detallada sobre es-
tas ayudas asi como los for-
mularios de solicitud.

Esta es la primera de las
tres convocatorias previstas
en el Fondo que cuenta con
un presupuesto de 11 millo-
nes de euros. Para los afios
2009 y 2010 se realizaran
otras dos convocatorias dota-
das con cinco millones de eu-
ros cada una. De esta mane-
ra, se cumplira el compromiso
de alcanzar los 21 millones de
euros anunciado por Juan
Carlos Martin Fragueiro, Se-
cretario General del Mar, y
Mariano Casado, presidente
de SEPIDES, el pasado 10 de
julio.
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Cada dia hay demasiadas personas que
sufren un accidente de trabajo...

y algunas mueren.

¢Buenos

Seas empresario o trabajador,
exige trabajo seguro. Exige...

iBuenos

dias!

i 365 dias sin accidentes de trabajo B
o son buenos dias para todos. Il
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