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Centro Nacional de Formacion Maritima de

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus quince
anos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

Centro de Formacion
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: 986 51 02 55
Fax: 986 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM



Crisis y prioridades en el gasto

| gobierno presentd en las Ultimas se-
manas el proyecto de los Presupuestos
Generales del Estado (PGE), para 2010
cuyos debates ya se han iniciado en el
Parlamento. Se trata de unas cuentas
publicas que se deben enmarcar en el
contexto de una crisis econdmica que
afecta a todo el mundo, de la que Espa-
fia no es ajena, y que se ha traducido en un des-
censo de la actividad econémica que conlleva un
recorte en los ingresos del Estado.
De acuerdo con esas circunstancias, los PGE
responden a una politica de austeridad en las dis-
ponibilidades financie-

Ministerio de Trabajo e Inmigracién, lejos de ex-
perimentar ajustes en sus disponibilidades finan-
cieras, ha registrado un incremento medio en su
conjunto en el entorno del 5% hasta una cifra, en
numeros redondos, de 161.000 millones de euros.
De ese volumen, algo mas de 120.000 millones
de euros estan destinados al pago de pensiones
no contributivas, con un incremento de unos
5.000 millones de euros. Para las politicas de em-
pleo, mejoras de las condiciones de acceso a un
puesto de trabajo, mantenimiento del empleo o
proteccion del desempleo, el incremento de los
fondos es de casi un 40% hasta los 40.000 millo-
nes de euros.

ras para la mayor par-
te de los departamen-
tos ministeriales. Ello
se ha reflejado en un
descenso medio de
las mismas en el en-
torno del 4%.

En periodos como .
éste de ajuste en las
cuentas publicas, dar
una prioridad a los
gastos constituye el
principal ejercicio de
un gobierno. Es lo que
diferencia a unas poli-
ticas de otras y eso es
lo que se ha hecho en el proyecto de las cuentas
que debe aprobar el Parlamento: poner por delante
las inversiones productivas para contribuir a una
salida de la crisis en funcién de los recursos dispo-
nibles y, sobre todo, mantener y seguir consolidan-
do la politica de prestaciones sociales con especial
atencién a quienes en estas situaciones son los
mas vulnerables y los mas necesitados.

De acuerdo con esos planteamientos, frente a
los recortes habidos en otros departamentos, el

Estas cifras supo-
nen que uno de ca-
da dos euros de los
Presupuestos Gene-
rales del Estado se
destina, de una u
otra manera, al gas-
to social. En ese
contexto, 90 de ca-
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da 100 euros de
esos fondos, estan
gestionados por el
Ministerio de Traba-
jo e Inmigracion.
Dentro de la crisis
economica y el des-
censo en los ingresos, se ha dado especial priori-
dad a la politica de empleo y hacer un méaximo
esfuerzo para cubrir las necesidades de los des-
empleados. Por otra parte, las pensiones siguen
siendo un objetivo prioritario asegurando a las
mismas el mantenimiento del poder adquisitivo
con especial atencion a las pensiones minimas
con una subida de entre un 2% y un 4,9%, en to-
do caso, en un porcentaje superior a las previsio-
nes de inflacion. W
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EL MUNDO SIMBéLIQO DE LOS
PESCADORES DE AGUILAS

Autor: Juan Ruiz Parra. ,
Edita: Consejeria de Educacion de Murcia, Ayuntamiento de Aguilas
y Cofradia de Pescadores de Aguilas

uscar una explicacion a lo desconoci-

do. El ser humano ha necesitado en-

contrar respuestas y, si no acertaba a

ello, las atribuia a conceptos trascen-

dentes de naturaleza animica o reli-
giosa. El mar, con su fuerza e inmensidad ha sus-
citado una muy variada gama de ideas y emocio-
nes, y cada pueblo ha respondido, a esas pre-
guntas y emociones, desarrollando “su particular
pantedn y un rico elenco de genio marinos. Fuer-
zas espirituales o sagradas que eran las respon-
sables del comportamiento atribuido a los océa-
nos”.

El ir encontrando respuestas o explicaciones,
con el paso del tiempo, no fue dbice para que
junto a la interpretacion racional de determinados
fendmenos coexistieran las anteriores, “ignoran-
do toda compatibilidad légica e interpretativa”,
hasta nuestros dias.

Tradiciones, creencias, relatos maravillosos...
Plasmar ese mundo simbdlico en el caso con-
creto de la zona murciana de Aguilas es el tra-
bajo que aborda Juan Ruiz Parra, licenciado en
Antropologia Social y Cultural y especialista
en Oceanografia y Recursos Marinos.

Encuestas realizadas a través de alumnos de
centros educativos de Aguilas, que debian reali-
zar las preguntas alli formuladas a personas que
conocieran relacionadas con la pesca, asi como
entrevistas personales a profesionales del mar,
sirvieron para recoger la informacion con la que
esta elaborado el presente libro, en el que se tra-
ta de recoger ese mundo simbdlico en este rin-
con del Mediterraneo. Un mundo de mitos y
creencias relacionadas con el mar que se esta
perdiendo. Para evitar que ello ocurra, en la me-
dida de lo posible, el autor plantea este trabajo,
asi como un homenaje a ese rico legado.

Juan Ruiz, natural de este mismo lugar y dedi-
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cado profesionalmente a la ensefianza, aunque
ocasionalmente también realice trabajos periodis-
ticos, destaca como los pescadores, a lo largo de
las entrevistas realizadas, hacen referencia a téc-
nicas de pesca que ya no se practican y que pre-
sentan interesantisimas particularidades. Algo
que pretende sea objeto de un préximo trabajo.
Para obtener esa publicacion, los interesados
pueden dirigirse al propio autor a través del co-
rreo electronico juanruizparra4@gmail.com. W
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La accion de los piratas que operan frente a las costas de Somalia volvio a golpear
a un barco espanol. El pesquero vasco “Alakrana”, con base en el puerto de
Bermeo y propiedad de la empresa Echebaster Fleet, fue secuestrado al pasado
uno de octubre cuando se hallaba faenando a 413 millas de las costas de Somalia
con 36 tripulantes a bordo de los que siete son vascos, nueve gallegos y el resto de
diferentes nacionalidades de paises africanos y asiaticos.

| secuestro reabrio el debate entre los [ os 36 Vasco en enero de 2006 con un coste de unos
partidos politicos y en el propio sector . 30 millones de euros. Tiene 104 metros de es-
=y |a Administracién sobre las medidas tr ’pu’antesl de lora, motores de 6.160 caballos y una capaci-
a emplear para proteger a los barcos  Jos aue 16 son dad para 1.600 toneladas
e DESQUEIOS (JUE OPETaN en esas aguas. q- El secuestro se produjo tras la existencia en
Al cierre de este nimero, la tripulacién se espanoles, se las mismas fechas de varios intentos de abor-
mantenia secuestrada en el barco que se halla-  hallan daje por parte de los piratas a diferentes pes-
ba fondeado a varias millas de la costa y vigi- . queros, segun habian denunciado los armado-
lado por la f[agata_ espafola “Canarie}s”, mign- retenidos en el res. En el caso del “Alakrar)a”, el asalto fue de
tras en Espafia, el juez Baltasar Garzén envio a  harco madrugada y, como es habitual, cuando el bar-
prision a dos de los presuntos piratas captura- co se hallaba con las redes tendidas, lo que le

dos cuando trataban de llegar a tierra en So- hace practicamente imposible iniciar una ma-
malia a bordo de una lancha. niobra de huida y ponerse a salvo de las lan-
La flota atunera espafiola que opera en esas chas piratas. En la operacién participaron un
aguas sufrio el secuestro del pesquero “Playa total de 13 piratas armados con fusiles y lanza-
de Bakio”en 2008. Aunque todo son estimacio- granadas,
nes, en medios del sector se considera que las El capitan del barco, Ricardo Blanch sélo pu-
acciones de los piratas contra todo tipo de em- do lanzar un escueto comunicado donde sefia-
barcaciones les reportan anualmente a los se- laba su posicidn y que habian sido objeto de un
fiores de la guerra entre 28 y 100 millones de secuestro.
ddlares. Recibido el mensaje, en el marco de la opera-
El “Alakrana” es un barco de Ultima generacion, cion “Atalanta” puesta en marcha por los paises
botado en el astillero de Murueta en el Pais comunitarios para defender a los barcos que
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transitan o pescan en esas aguas, la fragata
“Canarias” enfilé rumbo hacia el pesquero que
en ese momento se hallaba a 800 millas de dis-
tancia. Igualmente se envio a la zona al avion P-
3 QOrion para seguir la evolucion de los aconte-
cimientos. El objetivo de los efectivos de la
operacion "Atalanta”, en la que también partici-
paba la fragata francesa“Germinal”, era seguir
el rumbo del barco e impedir que el mismo lle-
gara a tierra, cosa que se logré al optar los se-
cuestradores por fondear el mismo a varias mi-
llas frente a la costa en la zona

central de Somalia. En el seno
de Moncloa se constituy6 una
Comisién de Coordinacién com-
puesta por los Ministerios de
Presidencia, Defensa, Exteriores
y Medio Ambiente, junto con el
Centro Nacional de Inteligencia,
para hacer un seguimiento de la
situacion.

Apenas ocurrido el secuestro,
se produjo un primer debate so-

bre la zona donde se habia producido el mis-
mo. Desde las autoridades de Defensa, se indi-
¢b que, en el marco de la operacion “Atalanta”
se habia comunicado a varios pesqueros, entre
los que se hallaba “Alakrana”, que estaban fae-
nando fuera de la zona de seguridad donde era
posible acudir con mas rapidez en el caso de
un ataque de piratas y que ello conllevaba un
peligro complementario. La polémica fue zanja-
da desde la propia Administracion para sefialar
que en ese momento el objetivo prioritario no
eran los debates sobre la zona, sino la seguri-
dad de los pescadores y la necesidad de que
los mismos volvieran sanos y salvos a sus ca-
sas.

Desde el momento del secuestro, el barco
pesquero se halla vigilado por la fragata “Ca-
narias”.La presencia en esas aguas del barco
de guerra hizo que en los dias posteriores se
produjera la detencion de dos de los supuestos
piratas cuando, a bordo de una pequefia em-
barcacion, abandonaban el “Alakrana”, para di-
rigirse a tierra. En la detencion, uno de los pre-
suntos piratas resulté herido. El juez de la Au-
diencia Nacional, Baltasar Garzon reclamé el
traslado de los mismos a Espafa, por conside-
rar que su accion se habia producido sobre un
barco con bandera espafola. Aunque los res-
ponsables de Defensa no eran partidarios de
esa actuacion, se cumplieron las 6rdenes del
juez y los mismos fueron interrogados en la Au-
diencia Nacional. Los presuntos piratas sefiala-
ron responder a los nombres de Abduy Willy y
Raagesey, a quienes el juez acus6 de asocia-
cion ilegal y solicitd 36 afios por detencion ile-
gal uno por cada uno de los pescadores, un
afio por robo con violencia y uno mas por uso
de armas. Los detenidos confesaron haber reci-
bido unos 2.500 euros por participar en el se-
cuestro de la embarcacion. Los presuntos pira-
tas fueron enviados a prision.

En nombre de la banda de piratas, el cabeci-
lla Sugulle Ali, ha sefialado en las Ultimas sema-
nas la conveniencia de negociar la liberacion
de los pescadores ya que el Unico objetivo de
los secuestradores es obtener dinero.

La flota atunera que faena en aguas del Indi-
co lo hace desde hace un cuarto de siglo y esta
compuesta por 15 atuneros, mas tres barcos
auxiliares de pabellon espafiol y matriculados
especialmente en Galicia y Pais Vasco junto a
otros ocho atuneros y 10 barcos auxiliares mas
de capital espafiol con bandera de Seychelles.
Esta flota tiene unas capturas anuales de unas
200.000 toneladas, el 40% de las necesidades
de la industria conservera espafiola. En los bar-
cos faenan cerca de 3.000 trabajadores, una
parte importante de los cuales son de terceros
paises Y, segun los datos manejados por el sec-
tor, perciben unos ingresos mensuales de entre
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1.500 y 3.000 euros en funcién de las capturas.
La pesqueria del atun en aguas Indico se halla
regulada por la Comisién de Tunidos del Indico.

DEBATE SOBRE LA SEGURIDAD

La seguridad de esos barcos atuneros espa-
fioles que faenan durante estos meses en
aguas del Océano Indico a mas de 500 millas
de las costas Somalia, habia constituido en las
semanas precedentes al secuestro de “Alakra-
na” uno de los debates mas importantes en el
sector de la pesca ante la intensificacion en es-
tas fechas de la actividad de la flota en esas
aguas Y, la posibilidad de unos mayores ata-
ques por parte de los piratas al pasar el periodo
de monzones en la zona se ha traducido en un
aumento de los riesgos para los barcos donde
trabajan unas de 3.000 personas.

Aunque desde los medios militares que se
hallan desplazados en la zona se indicaba que
en las Ultimas semanas no se han producido
ataques reales de los piratas a los barcos espa-
fioles, desde el sector se aseguraba que, al me-
nos seis embarcaciones habian sido objeto de
un seguimiento o intento de agresion y que se
pudieron evitar al dejar de pescar y emprender
la fuga.

Desde el pasado afio, para proteger, tanto a
los barcos atuneros que operan en la zona,
como para garantizar el paso de las mas de
20.000 embarcaciones que transitan por esas
aguas, entre las que se hallan los buques que
transportan alimentos, diferentes paises han
desplazado a la misma efectivos militares. En-
tre esos efectivos se halla la Fuerza Aeronaval
Europea en el marco de la “Operacion Atalan-
ta” donde Espafia participa con una fragata,
“Numancia”, ahora relevada por “Canarias”,
junto con el avién patrulla maritima el P3
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Pesqueros
espanoles con
bandera de

Seychelles han

iniciado Ila

contratacion de

seguridad

privada a bordo

Orion. En conjunto,
unos 300 hombres. El
coste total de la partici-
pacion espafiola supo-
ne anualmente para el
gobierno unos 75 millo-
nes de euros, seguln
manifestaciones en el
Parlamento de la minis-
tra de Defensa Carme
Chacén.

Desde el sector atu-
nero, de cara a esta
campafia de capturas,
se planteaba la necesi-
dad de complementar el
actual apoyo a la flota a
través de varias fraga-
tas y barcos dispuestos
por la Union Europea,
con nuevas medidas de
seguridad para garantizar el trabajo de los bar-
cos en los caladeros donde, consecuencia de
las acciones de los piratas, se teme una fuerte
reduccion de las capturas. Para los armadores,
las medidas dispuestas hasta la fecha han teni-
do un resultado positivo, pero se habian consi-
derado insuficientes dada la gran extension de
agua donde operan y las dificultades que entra-
fia tener una seguridad inmediata para cada
barco.

MILITARES O PRIVADOS

Para hacer frente a esa situacion, desde el
PNV se planted en el Congreso de los Diputa-
dos una mocion por la que reclamaba la necesi-
dad de que la Administracién espariola diera luz
verde para embarcar a militares en cada uno
de los pesqueros debidamente armados para
hacer frente a las posibles agresiones de los
piratas. Esta mocion abrié un amplio debate en
el Congreso en relacién con esta posibilidad
que suponia seguir el modelo articulado por la
Administracion francesa en cuyos barcos si hay
militares a bordo.

El Partido Socialista se posicion6 desde un
primer momento en contra de esa posibilidad
por considerar que ello no se contemplaba en
la Ley Organica de la Defensa Nacional al tra-
tarse de un espacio privado como es un barco
y en aguas internacionales. Esta postura fue
compartida por Izquierda Unida y por Union
Progreso y Democracia. A favor del mismo, jun-
to al PNV, estuvieron los populares, CIU, Bloque
Nacionalista Gallego, Coalicién Canaria y Na-
Bai. En la votacién, la mocién fue derrotada por
173 votos contra 165.

En medios militares tampoco se veia adecua-
do el embarque de personal en los barcos de
pesca.




El debate de esta mocién habia estado pre-
cedido por una serie de encuentros entre los re-
presentantes de los armadores con las minis-
tras Carme Cachon de Defensa y con Elena Es-
pinosa como responsable de Pesca, desde
donde se invit6 al sector a tomar medias de au-
toproteccion y seguridad en cada uno de los
barcos de forma privada.

Rechazada la mocion, la contratacién de per-
sonal de seguridad en los barcos fue la puerta
que abrié la Administracion a los armadores co-
mo la via para que los piratas desistieran de lle-
var a cabo sus ataques contra los atuneros. En
principio, el personal de seguridad solamente
tiene permitido el uso de armas cortas. Interior
dio luz verde para que en estos casos, el perso-
nal de seguridad tuviera la posibilidad de utilizar
fusiles y rifles de repeticion para tener mayores
garantias a la hora de repeler un ataque.

Ante esta situacion, algunas empresas de se-
guridad se apresuraron a sefialar su disposi-
cién a preparar y ofrecer ese tipo de personal
para trabajar en esos barcos 0 con una remu-
neracion mensual de unos 5.000 euros. Entre
esas empresas, a la cabeza de la oferta, incluso
ya seleccionado personal, se puso la firma va-
lenciana Levantina de Seguridad cuyo maximo
accionista, José Luis Roberto se halla integrado
en un grupo ultra.

Sin embargo, la opcion de contratar seguri-
dad privada no fue aceptada inicialmente por
las patronales atuneras representadas en ANA-
BAC y OPAGAC. Para las dos organizaciones
pesqueras, las declaraciones de empresas de
seguridad sefialando estar preparando perso-
nal para embarcar en los atuneros, respondian
puramente a los intereses particulares de las
mismas, pero en ningun caso reflejaba el sentir
de los amadores del sector. ANABAC y OPA-

En Espana, el
juez Garzén
envio a prision
a dos de los
presuntos
piratas que
fueron
capturados por
los marinos
espanoles

GAC recalcaban que renunciaban expresamen-
te a recurrir a los servicios de compafias de se-
guridad privada para la proteccion de sus bu-
ques por considerar que se trataba de una via
insuficiente y de imposible encaje legal. Para
los armadores, de cara a lograr el mejor sistema
posible de seguridad para las tripulaciones que
faenan en el Indico, ningun sistema privado se
puede comparar a la profesionalidad y garantia
legal que suponen los infantes de marina espa-
fioles. En su opinion, su saber hacer en un me-
dio tan complicado como la mar, asi como el
estricto cumplimiento que llevan a cabo de los
protocolos de seguridad militar, aseguraban
gue todas sus acciones se ajustarian a dere-
cho. Los armadores sefalaban finalmente que
la Unica via era el embarque de los infantes de
marina en los barcos con pabellén espafiol y se
ofrecian a costear los gastos que ello suponia
para la flota

El total rechazo de la Administracion a em-
barcar militares a bordo de barcos pesqueros
se ha traducido en la decision de los primeros
armadores espafioles con barcos con sede en
Seychelles a embarcar personal de seguridad
britanica conocido como “soldados fortuna”
que puede suponer para cada barco un coste
de unos 24.000 euros mensuales.

Para la lucha contra la pirateria en la zona,
desde la Administracion espafiola se ha recla-
mado a Bruselas el envio de mas medios milita-
res a esas aguas. Espafia también respalda la
idea de otros paises miembros de dar mas
apoyos para la formacién y modernizacion de
la policia de ese pais en tierra para que la mis-
ma tenga una mayor eficacia en la lucha contra
la pirateria. Il

ViDAL MATE
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PRESUPUESTO

AUSTERO v
SOLIDARIO

“Los presupuestos para el ano 2010 se
caracterizan por ser austeros, mantener e
incrementar la proteccion social y promover el
cambio del modelo productivo”. Con estas
palabras, el ministro de Trabajo e Inmigracion,
Celestino Corbacho, definia el contenido de los
presupuestos de su Departamento para el proximo
ano. Respecto a la cobertura por desempleo,
sehnalo que supera el 76 por ciento, dos puntos
mas respecto al presente ejercicio. Y los fondos
destinados a proteccion por desempleo, mejorar el
acceso al empleo y las condiciones de trabajo, se
incrementan un 39 por ciento, al ascender a una
cifra superior a los 40.000 millones de euros.
Respecto a la inmigracion y emigracion, el
presupuesto cuenta con 323 millones de euros, de
los que 139 son destinados a las politicas de los
ciudadanos espanoles en el exterior. Respecto a la
Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social, dijo que
se va a mantener el esfuerzo que ha permitido
aumentar las inspecciones un 30 por ciento en el
ano 2009 y, durante 2010 seguira incrementandose
el cuerpo de inspectores.

o notro orden, y a preguntas de los pe-
riodistas, el ministro hizo una reflexion
sobre las bonificaciones a los contra-
tos, que tienen como objetivo que un
= determinado colectivo pueda ser con-
tratado en condiciones mas favorables que lo
harian en el Régimen General. “Pero todos los
expertos -subrayo- coinciden en que cuando se
van universalizando las bonificaciones pierden
Jjustamente ese objetivo. De esta manera los
2.800 millones de euros que gastamos en esas
bonificaciones debemos distribuirlos de manera
diferente. Por ejemplo, si a mi me preguntan
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Estos presupuestos se
caracterizan por ser austeros,
mantener e incrementar la
proteccion social y promover el
cambio del modelo productivo
(Celestino Corbacho, ministro

de Trabajo e Inmigracion) , ’




cual debe ser el colectivo de referencia priorita-
rio, contestaria que los jévenes. Por lo tanto hay
que dedicar una parte importante a hacer atrac-
tiva la contratacion de las personas jovenes. Y
esa es la voluntad del ministerio que, de una
manera lo mas rapidamente posible y, con la
participacion de los agentes sociales, obtenga-
mos un acuerdo antes de que finalice el afio”.

SEGURIDAD SOCIAL.

“Todos los pensionistas van a comprobar co-
mo su pension va a ganar poder adquisitivo, ya
que las pensiones subieron mas que la inflacion

Celestino Corbacho, ministro de
Trabajo e Inmigracidn. A su
derecha, Consuelo Rumi,
Secretaria de Estado de
Inmigracion y Emigracion y
Leandro Gonzalez, Subsecretario
del Departamento. A su izquierda,
Maravillas Rojo, Secretaria
General de Empleo y Octavio
Granado, Secretario de Estado de
la Seguridad Social.

real esperada para este afio”, manifesto el Se-
cretario de Estado de la Seguridad Social, Oc-
tavio Granado, durante la presentacién de los
presupuestos de su area.

Por otra parte informé que la Seguridad So-
cial registrara un superavit de 2.880 millones de
euros en el afio 2010 y, en el presente ejercicio,
pese a la crisis, los resultados estaran consoli-
dados y seran muy favorables.

Ademas, segun Octavio Granado, “la Seguri-
dad Social mantendra en 2010 una buena salud
financiera que permitird incrementar el gasto en
pensiones contributivas en mas de 5.000 millo-
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nes de euros en relacion con este afo”.

Para el préximo ejercicio, los responsables de
la Seguridad Social han realizado un presu-
puesto consolidado que se eleva a 120.552 mi-
llones de euros que, por duodécimo afio conse-
cutivo y, en medio de una dificil coyuntura eco-
némica, registrard un superavit de 2.880 millo-
nes de euros, gracias a la diferencia entre unos
ingresos de 119.452 millones de euros y unos
gastos de 116.572 millones.

El presupuesto para el préximo afio crece
menos que el del 2009, ya que el gasto en pen-
siones este afio se ha moderado por el menor
crecimiento del nimero de pensionistas y por la
contencion de la inflacién, con lo cual el presu-
puesto del proximo ejercicio incorpora el ahorro
obtenido este afio.

PENSIONES

El gasto en pensiones contributivas refleja
una subida del 5,79 por ciento lo que supone
5.213,3 millones de euros mas que en 2009 y
un volumen total de 95.324,4 millones. Esto es
consecuencia de que las pensiones contributi-
vas, con caracter general, tendran una subida
del 1 por ciento, mientras que las pensiones
con complementos a minimos aumentaran una
media del 4 por ciento, al establecerse un incre-
mento para este tipo de prestaciones, entre el 2
y el 5 por ciento.

En las pensiones minimas recae el mayor es-
fuerzo de mejora sobre todo en aquellos pen-
sionistas y familias cuyo ingreso lo constituye
una pension con complemento a minimos. Se

~ Pensiones contributivas,
81,77%

bienes y servicios

PRESUPUESTO

Celestino Corbacho, ministro de Trabajo e Inmigracion.

trata, en general de personas jubiladas con
O.ChO de cada cényuge a cargo y una sola pensién, o bien
diez personas viudas y jubiladas que vivan solas.

ensionistas de Casi 2,5 millones de pensionistas de un total de
P 2.643.269 perceptores de minimos tendran una

minimas subida superior al 4 por ciento.

tendran una El gasto en prestaciones familiares, materni-
. . dad, paternidad y riesgo en el embarazo v lac-

subida superior tancia aumenta un 2,63 por ciento. El gasto en

al 4 por ciento Incapacidad Temporal asciende a 7.373,1 millo-

nes que suponen una reduccion del 0,40 por

ciento, concretamente 29,7 euros menos en re-

I%-. .. |

1,71%

paternidad, riesgo embarazo y lactancia

Prestaciones familiares, maternidad

3,24%

Gastos de
personal |
2,13%
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lacién a este afio. Esto se debe
a la cada vez més eficaz actua-

cién inspectora. Total pensionistas con pensiones minimas............... 2.643.269
INGRESIOS Y APORTAICIONES SIEACION VIUDED AT
Los ingresos previstos para el = N* de patiiionietat:
préximo afio ascienden a N°® de pensionistas: 711.424 5,57%
119.451,7 millones de euros. 1.323.464
L_as 1c(c)J;izsaYCEisoges.ITociaIes apor- 4,67% 4,87% a67% 8T%
an 107.376,6 millones, con un
aumento del 0,95 por ciento. En s A31% 1%
las mismas, las que correspon- E
den a empresas y trabajadores, g
se elevan a 96.043,6 millones, = 2 §’
un 0,82 por ciento mas que en % g E
2009, y las cotizaciones que re- H g
aliza el Servicio Publico de Em- R I L e lls || L],
pleo, para los desempleados A I 3 S k: 2418 g 2
ascienden a 11.333 millones, lo & & 5 & % 5 8 g 3 2
que significa un 2,10 por ciento %‘ % § EE 3 g % E g 2
mas. s lsBllshls sl = | |38 | E| | §
Para el proximo afio los tipos u v - S P9 - - ~& - <
de cotizacion no suben, por lo lgual 0o mayor de 65 | Menor de 65 afios
que las bases de cotizacion afios
creceran lo que suban los sala-
rios, ¢l aumento de |a product- INCAPACIDAD PERMANENTE ORFANDAD
vidad y de la cualificacién. La = o
base méxima aumenta un 1 por N° de pensionistas: F. FAMILIAR
. e 8l1.614 SOVI
ciento y, de nuevo en el proxi- 4,87%
mo afo se contempla una re- 4,67% At
duccion de la tarifa por contin- 417% 417% ek, g:f::dzzm"l’;;’;‘;;‘
gencias profesionales. FBarilar 17925
FONDO DE RESERVA 3 3 3 S e
Ademas de atender a las i E ;
prestaciones del Sistema, los 2570 5 ok 201 | 3 | 201% 201%  200% 208% 200%
ingresos previstos para 2010 - ,g - g 3 g -
generaran unos excedentes de " g 2 || 2 2l|e g 2 a 25 9 <
2.249 millones de euros y del g g S{e |8 []3]]8 IR IEE
678 millones destinados a la § 1 1$ £l 2 B 1S B8 M £ 4 2112l
“hucha” de la Seguridad Social § g‘ g g" = JINEE §° s |2 |]s g’ Séll=|18 §" c E gllsl]2
y al Fondo de Prevencion y Re- ol A - e
habilitacion, respectivamente. Graninvalidez | Absoluca | Totalde60aéd | Total
El proyecto de presupuestos S "“Egidzode
no determina la cuantia del afoE
Fondo de Reserva al cierre del
gjercicio de 2009, ya que segun )
una norma aprobada en el pasado mes de mar- momento habra que esperar para saber a cuan-
z0, sobre medidas urgentes para el manteni- to ascendera dicho fondo en 2009 y por tanto
miento y el fomento del empleo y la proteccion estimar su volumen en 2010.
de las personas desempleadas, las dotaciones
al Fondo de Reserva en 2009 con cargo a los EMPLEO
excedentes d_e 2008 se retrasan, para facilit_ar a “Esta secretaria presenta un presupuesto pa-
los empresarios que los precisen, aplazamien- ra atender a las personas y, entre otras caracte-
tos en el pago de las cotizaciones. Hasta ese risticas, se destina una nueva partida, en el con-
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PRESUPUESTO

BENEFICIARIOS Y CUANTIAS DE PENSIONES MINIMAS PARA 2010
(Increnmentos 2009-2010)

CLASE DE PRESTACION

IMPORTE
2010 euros
mes, sin
desviaciéon
IPC

IMPORTE 2009
euros mes, sin
desviacion IPC

JUBILACION
Titular con 65 o mas afios
Con cényuge a cargo

Con céonyuge no a cargo

Sin cony.: L ec.i
Titular menor de 65

Con cényuge a cargo

Con cényuge no a cargo

Sin cony.: Unidad ec.unig al

285.460
666.341
310.322

696,19 €
546,55 €

725,20 €
557,50 €
561,55 € 587,80 €
651,63 €
509,28 €
524,28 €

679,70 €
519,50 €
549,80 €

INCAPACIDAD PERMANENTE
Gran invalidez (contiene a los mayores de 65 aiios)
Con cényuge a cargo
Con conyuge no a cargo

Sin cony.: Unid.
Absoluta

1 ec.unip

Con cényuge a cargo

Con conyuge no a cargo

Sin cony.: Unidad ec.t
Total de 60 a 64afios (**)

Con cényuge a cargo

Con cényuge no a cargo
Sin cony.: Unidad ec.uni

Total derivada de EC menor de 60 afios

Con cényuge a cargo
Con cényuge no a cargo

Sin cony.: Unidad ec.unipersonal

044,29 €
819,83 €
842,33 €

.087,80 €
836,30 €
881,70 €

696,19 €
546,55 €
561,55 €

725,20 €
557,50 €
587,80 €
651,63 € 679,70 €
509,28 €
524,28 €

519,50 €
549,80 €

358,20 € 365,40 €
343,20 € (5]

358,20 € 365,40 €

VIUDEDAD
Titular con cargas familiares
Titular => 65 afos o discapacidad >65%
Titular entre 60 y 64
Titular menor de 60

651,63 €
561,55 €
524,28 €
421,41 €

679,70 €
587,80 €
549,80 €
444,90 €

ORFANDAD

175,82 € 179,40 €

FAVOR FAMILIAR

175.82 € 179.40 €

SOVI (pensiones revalorizables)

368,33 € 375,70 €

TOTAL

(*) 55% de la Base minima de eot'i'zacién del Régimen General.

texto de las politicas activas, que permite avan-
zar en la flexibilidad de la gestion de las mismas,
bien para programas por el empleo o bien a
programas para la formacion”. De esta manera,
Maravillas Rojo, Secretaria General de Empleo,
comenzo a explicar su presupuesto.

En lineas generales se destinan mas de
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40.000 millones de euros para garantizar la pro-
teccién por desempleo y mejorar el acceso al
empleo y las condiciones de trabajo. El presu-
puesto contempla un aumento del 39,3 por
ciento, concretamente 11.395 millones de euros
mas que este afio. Estos recursos permiten dar
respuesta a mejorar las condiciones de acceso



y mantenimiento del em-
pleo, para los que se des-
tinan 7.796 millones de
euros, con un incremento
del 2,2 por ciento, frente a
un descenso de 3,1 por
ciento en 2009. Esta parti-
da presupuestaria permiti-
ra el acceso y manteni-
miento del empleo a casi
9 millones de personas.
Ademas se incorpora una
nueva partida de 250 mi-
llones de euros que permi-
te actuar de manera flexi-
ble en programas de em-
pleo o de formacién en las
comunidades auténomas.
El conjunto de programas
para el empleo y la forma-
cién se incrementan un
2,4 por ciento lo que su-
pone 4.946 millones de
euros.

PROTECCION POR DESEMPLEO.

El otro objetivo prioritario es mantener el sis-
tema de proteccion por desempleo al que se
dedicara 30.612 millones de euros, lo que signi-
fica un aumento del 58,7 por ciento, en cifras
absolutas, 11.320 millones de euros mas que
los destinados en este afo. La prevision del
gasto, que se lleva a cabo teniendo en cuenta
los gastos efectuados hasta hoy y las previsio-

Proyecto

PRESUPUESTOS 2010

Segu;ad Social

Octavio Granado, Secretario de Estado de la Seguridad Social.

La Seguridad
Social
registrara un
superavit de
2.880 millones
de euros el
proximo ano

El gasto en
pensiones
contributivas
registra un
incremento de
5.000 millones
de euros en
relacion a
este ano

nes del Gobierno sobre la tasa de paro, se dis-
tribuye de esta manera: A prestaciones contri-
butivas, 24.625 millones de euros (+61,3%); al
Régimen Especial Agrario se destinan 790 mi-
llones de euros y a la Renta Activa de Insercion
465 millones de euros.

FORMACION Y EMPLEO ESTABLE

En politicas activas de empleo, los gastos del
Servicio Publico de Empleo Estatal (SPEE) se
destinan a programas para el empleo, a progra-
mas de formacion y a la promocion del empleo
estable mediante bonificaciones. Estas politicas
promovidas por el SPEE y gestionadas en un
72,6 por ciento por las comunidades auténo-
mas, dispondran de 7.796 millos de euros. Esta
partida se desglosa de la siguiente forma: para
planes de empleo y formacion, promocién de la
actividad econdmica, insercion de personas
con discapacidad, itinerarios de empleo y mo-
dernizacion de los servicios publicos de em-
pleo, 2.250 millones de euros para atender a
1.840.000 personas; para formacidn profesional
para el empleo 2.696 millones de euros. La for-
macion para trabajadores cuenta con 1.491 mi-
llones de euros v, para las personas que estan
en paro, 944 millones. El nimero de beneficia-
rios se calcula en 3.850.000.

En cuanto a las bonificaciones para fomentar
el empleo indefinido, el presupuesto previsto
asciende a 2.850 millones de euros, un 1,8 por
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|

Empleo 1.840.000 |

|
Formacién para el empleo 3.850.000

i | 1

. I
Promcmorj emgleo estable 3.100.000
-Bonificaciones-

ciento mas que en 2009, al incluirse mas colec-
tivos en las medidas aprobadas en este afio. De
las bonificaciones se beneficiaran en torno a
3.100.000 trabajadores.

GARANTA DE SALARIOS

La proteccion social también se extiende a
garantizar el salario asi como las indemnizacio-
nes de los trabajadores ante la insolvencia de la
empresa para la que trabajan o estar esta en
suspension de pagos. Esta proteccion la ges-
tiona el Fondo de Garantia Salarial (FOGASA)
gue cuenta con un presupuesto de 1.334,4 mi-
llones de euros. Los gastos para prestaciones
ascienden a 900 millones, cantidad que repre-
senta un incremento del 63,3 por ciento, como
consecuencia del aumento de expedientes tra-
mitados por este organismo, que ha visto au-
mentada su tramitacion de expedientes en un
103 por ciento y un 86 por ciento en pagos. Pa-
ra el préximo afio se pretende atender a
160.000 trabajadores.

COOPERATIVAS Y AUTONOMOS

Como via de generacion de empleo durante
2010 se continuara potenciando la formacion,

PRESUPUESTO

Consuelo Rumi, Secretaria de Estado de Inmigracion y Emigracion.

El Gobierno
destina 323
millones de
euros a

Inmigracion y

Emigracion

Un 58,68% de incremento en las prestaciones por desempleo

(miles de €)
Presupuesto Presupuesto Diferencia s
" L 1
Prestaciones y cuctas S.S. | icial 2009 (1) | Inicial 2010 (2) @)-(1) @7
Contributiva 15269 | 24 625 9.356 61,27 %
Subsidio 2.837 4.732 1.895 66,80%
Subsidio REASS 815 | 790 -25 3,11 %
Renta activa de insercion 371 | 465 94 25,52 %
Total 19202 | 30612 11.320 58,68 %
Garantia salarial
. | ) %
Prestaciones y Pto. Inicial Presupuesto 2010 | Diferencia (2) - (1) @10
cuotas S.S. 2009(1) (2)
Total 551,200 900.000 348.800 +633
[Mar] [l | octubre 2009 |

difusién y el fomento de la economia social, es
decir las cooperativas y sociedades laborales,
asi como el trabajo auténomo y la responsabili-
dad social de las empresas, que contaran con
una partida presupuestaria que asciende a 7,3
millones de euros. Ademas, el Servicio Publico
de Empleo Estatal dedica 100 millones de euros
a la promocién de empleo auténomo, coopera-
tivas y sociedades laborales 4,5 millones mas
que en el presente afio.

SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

La cantidad total destinada a la lucha contra
los accidentes de trabajo y enfermedades pro-
fesionales se sitla en 350 millones de euros,
cantidad en la que se incluyen los recursos de
la Inspeccidn de Trabajo y los que destinan las
Mutuas de Accidentes Labo-

rales y actividades preventi-
vas, asi como los de las Fun-
daciones para la prevencion
de accidentes de trabajo.

FONDO SOCIAL EUROPEQ

Hay que resaltar la impor-
tancia que para las politicas
de empleo realizan las dife-
rentes administraciones es-
pafiolas asi como las aporta-
ciones del Fondo Social Eu-
ropeo (FSE), cuya gestion la
lleva a cabo la Secretaria
General de Empleo. La previ-
sion es que el FSE distribuya




1.431 millones de euros que, con la cofinancia-
cion correspondiente se convierten en 1.978
millones de euros.

INMIGRACION Y EMIGRACION

La Secretaria de Estado de Inmigracién y
Emigracion, Consuelo Rumi, destact que en los
presupuestos de su competencia aparece un
concepto nuevo, el retorno voluntario de inmi-
grantes que cuenta con una dotacion de 2 mi-
llones de euros.

El presupuesto global asciende a 323 millo-
nes de euros para desarrollar las politicas de in-
migracion y emigracion. La distribucion de este
presupuesto se produce en tres grandes areas.
En primer lugar, la inmigracion, que cuenta con
8,6 millones de euros, en segundo término, la
integracién de los inmigrantes, con una dota-
cién de 175 millones de euros y, por Ultimo, el
capitulo dedicado a la emigracion al que se
destinan 139 millones de euros.

La politica migratoria del Gobierno se susten-
ta en la lucha contra la inmigracién ilegal, en la
cooperacion con los paises de origen y en el
desarrollo del Plan Estratégico de Ciudadania e
Integracién 2007-2010. En materia de emigra-
cion, el reconocimiento de los espafioles en el
exterior como ciudadanos de pleno derecho tal
y como queda establecido en el Estatuto de la
Ciudadania Espariola en el Exterior, junto con la
modernizacion de la accioén publica dirigida a
ellos. Estas acciones seguiran siendo una prio-
ridad del Gobierno.

Las prioridades en materia de emigracion, ca-
pitulo que cuenta con 139 millones de euros, se
encuadran en el Estatuto de la Ciudadania Es-
pafiola en el Exterior, centrandose, entre otras
en las siguientes actuaciones: mantenimiento y

Maravillas Rojo, Secretaria General de Empleo.

Mas de 40.000
millones de
euros para
garantizar la
proteccion por
desempleo,
mejorar el
acceso al
empleo y las
condiciones de
trabajo

. Ana Diaz

extension de las prestaciones por razones de
necesidad para los residentes en el exterior y
los retornados (113,7 millones de euros); refuer-
zo de los programas dirigidos a jévenes (5 mi-
llones de euros); apoyo e impulso a las nuevas
organizaciones de espafioles de descendientes
de emigrantes en el exterior (3,8 millones); po-
tenciacion del asociacionismo (2,5 millones);
ayudas extraordinarias para emigrantes caren-
tes de recursos econdmicos y para la Oficina
Espafiola del Retorno (1,5 millones).

PRESUPUESTO GLOBAL

Por Ultimo el Subsecretario del Departamen-
to, Leandro Gonzalez dio un dato muy significa-
tivo: el 90 por ciento del gasto social lo gestio-
na el Ministerio de Trabajo e Inmigracién. La
Seguridad Social con un presupuesto de
120.000 millones de euros y el total del gasto
social asciende a 161.000 millones de euros.
También es muy significativa la disminucién de
los gastos de funcionamiento, en el marco de
una politica de austeridad al pasar de 252 millo-
nes de euros en 2009 frente a los 238 presu-
puestados para el préximo afo. También desta-
c¢6 que la plantilla de Inspectores de Trabajo se-
guira aumentando en 2010.

En definitiva el presupuesto del Ministerio de
Trabajo e Inmigracion, a la vez que austero,
mantiene e incrementa la proteccion social y,
buena prueba de ello, queda reflejado en los
Presupuestos Generales del Estado, en los que
de cada 2 euros, dedica 1 al gasto social. H
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PRESUPUESTO

Mas del 90 por ciento del presupuesto del Instituto Social de la Marina,
se destina a pensiones. Concretamente de un presupuesto global que
asciende a 1.809 millones de euros, para el pago de prestaciones, tanto
contributivas, como no contributivas, se dedican 1.629,3 millones.

jor otra parte el gasto de gestion directa
del Instituto asciende a 1.756 millones, 1o
que supone el 97,1 por ciento del presu-

puesto total, mientras que la dotacién a

las Comunidades Autdnomas por la ges-
tion de los servicios sanitarios y sociales asumi-
dos, se eleva a 53 millones de euros, el 2,9 por
ciento restante.

La asistencia sanitaria absorbe casi el 5 por
ciento al contar con una dotacion de 90 millones
de euros, de los que mas de 4 millones son para
atender la atencion primera y especializada de sa-
lud, 38,5 millones para medicina maritima y, 47
millones son para llevar a cabo las transferencias
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a las Comunidades Auténomas por los servicios
sanitarios asumidos.

La dotacién para servicios sociales asciende a
26 millones, de los que 19 millones financian la
accion asistencial, formacion y gestién de empleo
y desempleo de los trabajadores del mar. Las
transferencias a las Comunidades Auténomas pa-
ra financiar los servicios sociales cuentan con 6,2
millones de euros.

Por ultimo, el presupuesto del ISM destina 6,4
millones de euros para la gestion de afiliacion, co-
tizacion y recaudacion voluntaria asi como la di-
reccion y servicios generales. Il




PRESUPUESTO DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA PARA 2010

AREA NUMERO | IMPORTES PORCENTAJES

GRUPO DE PROGRAMA DE EN
PROGRAMA PERSONAS| MILES EUROS | S/GRUPO | S/AREA | S/PTO

ak Prestaciones econémicas 1.629.350,22 100,00 90,07

11 Gestién de prestaciones econémicas contributivas 1.629.335,22 100,00 90,07
1101 Pensiones contributivas 1.582.078,26 97,10 87,46
1102 Incapacidad temporal y otras prestaciones 47.256,96 2,90 2,61

12 Gestién de prestaciones econémicas no contributivas 15,00 0,00 0,00
1202 Proteccion familiar y otras prestaciones 15,00 0,00 0,00

2 Asistencia sanitaria 89.665,66| 100,00 4,96

21 Atencién primaria de salud 2.150,52 100,00 2,40 0,12
2121 Atencion primaria de salud 2.150,52 100,00 0,12

22 Atencion especializada 2.094,62 100,00 0,12
2223 Atencion especializada 2.094,62 100,00 0,12

23 Medicina maritima 38.548,16/ 100,00 2,13
2325 Medicina maritima 38.548,16 100,00 2,13

27 Transferencias a CC.AA. por los servicios sanitarios asumidog 46.872,36( 100,00 2,59

2799 Dotaciones transferibles a CC.AA.para la cobertura de las
prestaciones sanitarias asumidas 46.872,36 100,00 2,59

3 Servicios sociales 26.024,79 1,44

34 Otros servicios sociales 19.846,3
3434 Accidn asistencial y social 2.335,91
3435 Accion formativa y gestion de empleo de los trabajadores del mar 14.954,20
3437 Gestidn de desempleo de los trabajadores del mar 2.556,19

36 Transferencias a CC.AA. por los servicios sociales asumidos 6.178,49

3699 Dotaciones trasferibles a CC.AA. para la cobertura de los servicios
sociales asumidos 6.178,49

4 Tesoreria, informatica y otros servicios funcionales comunes| 63.872,13

41 Gestion de cotizacion y recaudacion 3.476,97
4161 Gestion de afiliacién,cotizacién y recaudacion voluntaria 3.476,97

45 Administracion y servicios generales de tesoreria y otros
servicios funcionales comunes 60.395,16|

4591 Direccion y servicios generales 60.395,16

TOTAL GASTOS . 1.808.912,8!'.1
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El recorte de la inversion en infraestructuras para
equilibrar las cuentas publicas del 2010 esta entorno al
3,9 por ciento y afecta a casi todos los ambitos,
aunque de forma desigual. En las inversiones
dependientes del ministerio de Fomento, el ambito
portuario sufrira un recorte del 8,9 por ciento siendo
uno de los mas afectados junto a las infraestructuras
hidraulicas y a las medioambientales. Este recorte se
produce en un momento de contraccion economica
que las principales darsenas del pais hayan sufrido en
el primer semestre una caida media de los traficos del
20 por ciento.

| ajuste de las cuentas publicas también

afectara a la inversion en infraestructu-
= ras que cuenta con una partida de

21.240 millones de euros para el 2010.
e 513 Ciffa SUPONE UNA caida del 3,9 por
ciento invirtiendo una tendencia de altos incre-
mentos en el gasto en prepuestos anteriores.
Aunque este recorte quedaria reducido al 2,4
por ciento si se afiade a esta partida el gasto
corriente y las transferencias territoriales liga-
das a las infraestructuras.

A pesar del cambio que supone el recorte
presupuestario, el Estado, como afirmé la vice-
presidenta segunda y ministra de Economia,
Elena Salgado, “mantiene el esfuerzo inversor
en infraestructuras por su contribucion al cam-
bio de modelo econdémico”. Aunque este nuevo
modelo no contempla a todas las infraestructu-
ras de la misma forma. Asi, las inversiones en
obra hidraulica, medioambiental o portuaria su-
fren recortes mientras que la otra cara de la
moneda esta representada por la obras en ae-
ropuertos y en el tren de alta velocidad (AVE).

El ministerio de Fomento, con un 46,3 por
ciento de las inversiones reales en las cuentas
publicas para el préximo afo, invertira
1.419,23 millones de euros en las veintiocho
Autoridades Portuarias que gestionan los
puertos de nuestro pais. Esta inversion supone
una caida del 8,9 por ciento respecto de la
presupuestada para el presente ejercicio y se-
ra implementada en mas del 99 por ciento a
través del ente publico Puertos del Estado que
canaliza 1.408,28 millones dejando al Estado
con una aportacion inferior a los once millones
de euros sobre el total.

[Mar| XY | Octubre 2009 ]

El proyecto de presupuestos prevé que un
37 por ciento de la inversiones se dedique a la
construccion y puesta en servicio de mas de 11
kilometros de muelles vy linea de atraque. Un 22
por ciento serd destinado a la creacién 340
hectareas de superficie de agua brigada y me-
jora de los accesos portuarios. El 11 por ciento
se empleard en la adaptacion de 363 hectareas
de superficie terrestre que permitiran a las em-
presas operadoras mejorar y ampliar los servi-
cios que ofrecen. El 30 por ciento restante de
las inversiones sera destinado a otros ambitos
como el medioambiente, las relaciones puerto-
ciudad, darsenas pesqueras, etc.

Entre las darsenas que mas dinero recibiran
para obras de mejora y ampliacién destacan los
puertos de EI Musel, Barcelona y A Corufia. B

J.MS.



DESARROLLO SOSTENIBLE
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Lograr un desarrollo sostenible por
el cual se pueda compatibilizar la
conservacion de la biodiversidad
con el desarrollo pesquero, asi
como la proteccion y conservacion
del medio litoral con un uso y
disfrute publico, son algunos de los
objetivos mas importantes que se
contemplan en el proyecto de los
Presupuestos para el Ministerio de
Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino para el proximo ejercicio.
La ministra del departamento,
Elena Espinosa enmarco estos
proximos Presupuestos en el
contexto de una economia global
en crisis y a la necesidad de llevar
a cabo una politica de austeridad,
pero dando prioridad a las
inversiones productivas.

| Presupuesto total del Ministerio se ele-

va a 12.784 millones de euros, un 3,3%
=== menos que el afio pasado, cifra a la que

se suman otros 939 millones de euros
e (¢ transferencias internas. La aporta-
cion del Estado a los mismos se eleva a 4.200
millones de euros, lo que supone un recorte del
13% sobre el ejercicio anterior. El resto de los
fondos son ayudas comunitarias tanto en el mar-
co de la Politica Agricola Comun, como en el de
la Politica de Pesca. En este contexto de recor-
tes, los responsables de la Administracion
apuestan por el mantenimiento de las politicas
activas para apoyar las producciones

Segun el proyecto de Presupuesto para 2010,
para las politicas del mar en general se van a
destinar 451,3 millones de euro. De esa cifra, la
mayor parte el 61,7% se va destinar a la sosteni-
bilidad de la costa y del mar; un 27,7% para la
politica de mercados pesqueros y un 10,6% pa-
ra la proteccion de los recursos de la pesca y el
desarrollo sostenible.

De esa cifra de 451,3 millones de euros, 172,8
millones se van a destinar a la proteccion de
los recursos y mercados de la pesca. El 72,4%
de esos fondos seran para las estructuras y los

Doy

El presupuesto
del MARM
contempla el
destino de
451,3 millones
de euros para
el mary la
costa

mercados y un 27,6% para la proteccion de los
recursos Y el desarrollo sostenible. El objetivo de
los gastos es compatibilizar la conservacién de
los recursos con la actividad pesquera y la crea-
cion y mantenimiento de reservas y areas mari-
nas protegidas,

Para la sostenibilidad de la costa, los fondos
se elevan a 278,5 millones de euros con el obje-
tivo de lograr una mayor y mejor proteccion del
dominio publico maritimo y terrestre de los siste-
mas litorales y marinos, asi como la garantia del
acceso y uso publico de la costa y la recupera-
cion del borde maritimo en los tramos urbaniza-
dos y degradados. De ese volumen de fondos, el
56% seran para lograr o mejorar las dotaciones
para uso publico, un 20% para el control en la
regresion de la costa, un 10% para los sistemas
litorales naturales, un 6% para el conocimiento
de los ecosistemas litorales, otros 6% para el
dominio publico terrestre y maritimo y otro 2%
para fines diversos. Hl V. M.
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El texto del anteproyecto ha sido remitido a las organizaciones del sector

LEVDERESGASDSTENIBLE

n esta nueva ley, segun la informacion
oficial, las principales modificaciones se
concretan en la incorporacion a la mis-
ma de los principios de sostenibilidad y
pesca responsable. La lucha contra la
pesca ilegal constituye uno de los objetivos cen-
trales de la misma, con un importante desarrollo
en la normativa para la posibilidad de imponer
sanciones por infracciones cometidas por perso-
nas de nacionalidad espafiola en aguas fuera
del territorio nacional, sea cual sea su domicilio.
Otro objetivo de esa nueva disposicién seria la
de reforzar los principios de conservacion, pro-
teccion y regeneracion de los recursos de la
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pesca desde la perspectiva de la sostenibilidad.
Junto a unas mayores competencias para per-
seguir la pesca ilegal en cualquier caladero o ac-
tividad comercializadora, se pretenden estable-
cer muchos mayores mecanismos de control so-
bre las importaciones para que todo producto
de la pesca que entre en territorio nacional tenga
su correspondiente carnet y sea posible saber el
lugar y sistema de captura. La incautacién de
ese tipo de productos puede estar a la orden del
dia. En este anteproyecto se pretenden endure-
cer los regimenes sancionadores contra la pesca
ilegal, no declarada ni reglamentada. En la mis-
ma linea se amplian los supuestos de acciones




El Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino ha iniciado la cuenta atras para la aprobacion
de la futura Ley de Pesca Sostenible que sustituira a
la Ley de Pesca Maritima del Estado del afo 2001. El
texto del anteproyecto ha sido remitido al conjunto
de la organizaciones mas representativas del sector
para que hagan una valoracion de mismo y aporten
sus sugerencia de cara a la elaboracion del texto
definitivo que vaya a ser aprobado inicialmente por
el gobierno.

Ana Diaz

yos fines figura el “velar por la explotacion equili-
brada y responsable de los recursos pesqueros,
favoreciendo su desarrollo sostenible y adoptar
las medidas precisas para proteger, conservar y
regenerar dichos recursos y sus ecosistemas”

POLITICA DE RECURSOS

Para garantizar la mejora y conservacion de los
recursos de la pesca, el anteproyecto contempla
la posibilidad de que el Ministerio pueda adoptar,
entre otras, las medidas siguientes: limitacidn del
numero de barcos en funcion de su incidencia en
el esfuerzo pesquero para un caladero; limitacion
del tiempo de la actividad pesquera, cierre de una
pesqueria; limitacion en el uso de redes, tamafio
de los artes, nimero de anzuelos u otras medidas
que pudieran incidir en la regulacion del esfuerzo
pesquero de cada barco y la reduccidn de las ca-
pacidades de pesca. Igualmente podra establecer
tallas bioldgicas o peso de las especies a captu-
rar, la aplicacion de vedas, la declaracién de zo-
nas de proteccion pesquera, reservas marina, zo-
nas de repoblacion o zonas de acondicionamien-
to marino.

El Censo de la flota pesquera operativa sera el
instrumento mas im-
portante para la ges-
tion de lamismadon- La lucha
de se deben hallar
todos los barcos que contra _’a
pueden ejercer laac-  pesca tlegal
tividad de la pesca.

Todo barco debera 110 regulada ni

tipificadas como infracciones y se contempla el
mandato al gobierno para poner en marcha un
Plan de Accidn Nacional de Lucha contra la Pes-
callegal.

La Administracion espafiola considera que la
pesca ilegal, no declarada ni reglamentada es
en la actualidad una de las mayores amenazas
para la explotacién sostenible de los recursos
acuaticos, es un peligro para la biodiversidad en
los mares y se halla totalmente enfrentada con la
filosofia que subyace en la Politica Pesquera Co-
mun. De acuerdo con ese planteamiento, ese
objetivo se contempla ya en el primer parrafo del
anteproyecto de la nueva disposicién entre cu-

llevar a bordo la co-

reglamentada

rrespondiente autori- .
zacion administrativa. constltuy e uno

La licencia de pesca e los
es de caracter in-

transferible. Si se principales

produjera la transmi-  objetivos
sion de la titularidad

del buque, el nuevo

propietario lo debera

comunicar al Ministerio. La no utilizacién sin
causa justificada de una licencia durante un pe-
riodo de dos afios consecutivos se interpreta co-
mo la renuncia de su propietario al acceso del
buque a la pesqueria para la que fue autorizado,
pero con la baja definitiva en el censo corres-
pondiente. La Administracion podra autorizar
temporalmente un cambio en las condiciones
del ejercicio de la actividad de pesca contempla-
das en una licencia y, cuando las circunstancias
lo aconsejen, podra establecer cambios en las
condiciones de pesca o la concesion de permi-
sos temporales.

POSIBILIDADES DE PESCA

La Administracion, para mejorar la gestién y el
control de la actividad en el sector, podra hacer
una distribucién de posibilidades de pesca entre
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barcos o grupos de una pesqueria utilizando la
Reserva Nacional considerando la actividad pes-
quera desarrollada en la zona por el barco, sus
datos técnicos u otros parametros del buque. La
no utilizacion de las mismas durante un periodo
consecutivo de dos afios sin causa justificada,
supondra la pérdida de esas posibilidades de
pesca. Si se trata de posibilidades de la flota es-
pafiola en un tercer pais, se podran transferir las
mismas a otro barco de pabellén espafiol. El
barco del que se hayan transferido las posibili-
dades de pesca debera ser desguazado. Para
seguir en activo, debera disponer de posibilida-
des de pesca en otras aguas Las posibilidades
de pesca son transferibles, previa autorizacién
del Ministerio e informe de las comunidades au-
ténomas, bajo algunos de estos requisitos: evitar
acumular en un barco mas posibilidades de pes-
ca de las que pueda utilizar; fijar un limite mini-
mo o establecer un techo maximo de posibilida-
des de pesca en una empresa 0 grupos de em-
presas. No es preciso la autorizacién administra-
tiva cuado las posibilidades de pesca se trans-
fieren entre barcos de una misma empresa.

Para una mejor gestion de los recursos de la
pesca, el Ministerio contara con una Reserva
Nacional. En el caso de transmision de posibili-
dades de pesca entre barcos de empresas dife-
rentes, un 10% de las mismas pasaran a al Re-
serva Nacional. Si se trata de desguaces con
ayuda publica, ese porcentaje seria del 15% y
del 20% en el caso de un plan de ajuste del es-
fuerzo pesquero. También iran a la Reserva Na-
cional las posibilidades de pesca perdidas por
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Habra mas
controles para
evitar la
capturay
comerciali-
zacion de
productos de Ia
pesca ilegales

no utilizar la licencia sin causa
justificada durante dos afios.

Un punto importante para el
control de la actividad de la pes-
ca son los mecanismos para ob-
tener en todo momento una infor-
macion sobre la actividad de las
flotas. Los barcos pesqueros lle-
varan a bordo, como en la actua-
lidad, un diario de pesca donde
deben reflejar todos los detalles
de su actividad. Toda la informa-
cion se debera registrar por me-
dios técnicos y remitirla a diario a
la autoridad competente, salvo
barcos pequefios que por su ta-
mafo queden exentos. Todas las
descargas que se hagan en terri-
torio nacional deberén llevar una
declaraciéon de desembarque
donde se refleje el volumen es-
pecies 0 zonas de procedencia.
Se el desembarque se hace fuera
de territorio espafiol, también tie-
nen la obligacién de comunicar
esos datos al Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino.
Igualmente, se exigen declaracio-
nes para los transbordos en alta mar que han si-
do, en muchos casos, una de las vias para encu-
brir actuaciones de flotas ilegales.

CONTROLES A INSPECCION

Los inspectores tendran la condicion de agen-
tes de la autoridad en aguas exteriores y podran
actuar en el mar, en el muelle o en puerto. Todas
las operaciones de transbordo o desembarco de
los productos de la pesca deberian haber sido
comunicadas previamente a las autoridades
competentes de la Administracién central y no
se podran realizar las mismas hasta recibir la
consiguiente autorizacion. Para desembarcar
productos de la pesca procedentes de terceros
paises, los capitanes deberan comunicar el
puerto y la hora donde esta prevista la operacién
y no se podra hacer si el Ministerio no confirma
haber sido informado.

Para prevenir y desalentar la pesca ilegal, no
declarada ni reglamentada, se contemplan una
serie de obligaciones y prohibiciones. Entre las
obligaciones se halla la necesidad de conservar
durante cinco afios los documentos sobre cap-
turas y procedencia de las mismas, la obligacion
de comunicar a las autoridades competentes
por parte de capitanes, operadores, armadores
etc.. las sospechas de que se puedan estar co-
metiendo actos ilegales o comunicar el enrole en
buques de un tercer pais de titulados espafioles.

Entre las prohibiciones destaca la compra de
barcos de pesca que lleven bandera de un pais
no cooperante contra la pesca ilegal o la expor-




tacion de barcos a esos Estados; los acuerdos
comerciales con esos paises o el cambio de pa-
bellén de un barco espafiol por el de un pais no
cooperante.

La autorizacion de construccion de un barco
de pesca conllevara el establecimiento de un
puerto base para el mismo. Los cambios de
puerto base en una misma comunidad auténo-
ma deberan ser autorizados por el gobierno re-
gional y por el Ministerio en caso de cambios de
puertos base entre comunidades auténomas.
Los cambios de puerto base en ningun caso
pueden significar perjuicios o recorte de dere-
chos laborales de los trabajadores.

El anteproyecto de ley contempla la politica de
comercializacién de los productos de la pesca
partiendo de las exigencias sobre trazabilidad y
normalizacion de los mismos y para evitar la
venta de los productos procedentes de pesque-
rias ilegales no declaradas ni reglamentadas.
Objetivo de la Administracion es que todos los
productos estén perfectamente identificados a lo
largo de la cadena desde la pesca a la venta,
quedando totalmente prohibida la tenencia,
transporte, transito, almacenamiento, transfor-
macion, exposicion y venta de productos de la
pesca que no cumplan las exigencias legales en
tallas o peso, asi como la pesca ilegal. Gobierno
y Comunidades Auténomas podran adoptar me-
didas para fomentar los procesos de transforma-
cién de los productos de la pesca, asi como pa-
ra la promocion y mejora de la calidad de los
mismos. La investigacion pesquera es otro de
los objetivos en el marco de un Plan Nacional

Habra un
mandato al
gobierno para
poner en
marcha un Plan
de Accion
Nacional contra
la pesca ilegal

FLOTA PESQUERA

De acuerdo con los compromisos comunita-
rios en materia de planificacion de la flota pes-
quera, el anteproyecto contempla las diferentes
actuaciones que se pueden acometer por un pa-
is miembro para adecuar la misma a las posibili-
dades de pesca. En esta linea se contemplan di-
ferentes salidas via construccion, modernizacion
0 reconversion de barcos de acuerdo con las
competencias administrativas o exigencias a la
hora de aportar bajas en funcion de la evolucién
de las posibilidades de pesca de los caladeros.
Se aborda la adaptacion de la flota a la situacion
de las pesquerias con medidas que van desde
las paradas temporales a las paradas definitivas
0 salida de barcos hacia un tercer pais.

INFRACCIONES

En el capitulo de las infracciones y sanciones,
el anteproyecto plantea la necesidad de poner
en marcha nuevos mecanismos para los contro-
les sobre la actividad en la misma linea de lograr
unas pesquerias mas sostenibles.

El régimen sancionador sera de aplicacion pa-
ra las infracciones cometidas en territorio nacio-
nal 0 en aguas bajo la soberania o jurisdiccién
espanola, a las cometidas a bordo de buques
pesqueros espafoles por nacionales espafioles
con independencia del lugar donde se hayan co-
metido los hechos.

En materia de responsabilidad se establecen
dos categorias, los responsables principales y
los solidarios.
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Entre los responsables principales se hallan
las personas fisicas o juridicas que cometan las
infracciones, cuando las mismas correspondan a
capitanes o patronos. También sera responsable
el titular de la licencia y la persona fisica o juridi-
ca que tenga la capacidad para organizacion la
actividad o la direccion de una pesqueria en la
empresa. Si la responsabilidad recae sobre una
persona juridica, también son responsables sus
administradores. Igualmente seran responsables
principales los titulares de centros de primera
venta en cuestiones como la identificacion, talla
0 procedencia del producto.

Cuando una infraccién sea imputable a varias
personas, deberan responder de la misma de
forma solidaria desde los propietarios de la em-
barcacion que llevé a cabo la captura pasando
por los transportistas hasta los comercializado-
res, lonjas, importadores, etc..

Las infracciones administrativas previstas en
este anteproyecto de ley prescribiran en un pla-
z0 de tres afios para las faltas muy graves, en
dos afios para las graves y en seis meses para
las faltas leves. Las sanciones impuestas por co-
meter infracciones muy graves prescribirdn en
un plazo de tres afios, en dos afios para las gra-
ves y en un afio para las leves.

Las personas fisicas y los representantes de
las personas juridicas estan obligados a prestar
toda su colaboracién con los funcionarios que
lleven los procesos de investigacion en materia
de pesca ilegal, no declarada ni reglamentada,
poniendo a su disposicion todo tipo de libros de
contabilidad u otros documentos que se les re-
clamen. Los barcos aprehendidos seran libera-
dos sin dilacion, previa constitucion de una fian-
za que, en ningln caso, podra exceder de la
sancién que le pudiera corresponder. Los artes y
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No utilizar Ia
licencia de
forma
continuada
durante un
periodo de dos
anos sin causa
justificable
supondra la
pérdida de Ia
misma

aparejos de pesca antirreglamentarios incauta-
dos deberan ser destruidos. Los artes reglamen-
tarios seran devueltos al interesado. El pescado
decomisado, si es antirreglamentario, se distri-
buira entre centros benéficos o entidades priva-
das sin animo de lucro. Si la pesca es reglamen-
taria, se podra subastar en lonja y los fondos
quedaran en poder de la autoridad competente
que lleve el proceso sancionador.

En la clasificacion de las infracciones, sola-
mente se consideran como leves la realizacion
de faenas de pesca que dificulten la actividad de
otros barcos o por fallos en la calificacion del
pescado a la hora de la venta. Practicamente, el
resto tienen calificacion de graves o muy graves.

El anteproyecto de ley contempla hasta mas
de una treintena de infracciones graves referidas
al ejercicio de la actividad. Entre otras se halla
realizar la misma sin licencia, pescar en fondos
prohibidos, en caladeros no permitidos, en zo-
nas de veda o espacios protegidos, no cumplir
las normas sobre esfuerzo pesquero, no respetar
la distancia entre barcos, no llevar o manipular
los dispositivos de control via satélite, elimina-
cion de pruebas, no cumplir la obligacion de no-
tificar transbordos o desembarques, no colabo-
rar con las autoridades, desembarcar o pescar
en lugares no autorizados, manipulacion de la
matricula del barco o realizar pesca en una mo-
dalidad diferente a la autorizada

Entre las infracciones graves por no cumplir
las obligaciones documentadas se podria desta-
car la alteracion de los datos de las licencias, no
llevar a bordo el diario de pesca o no cumpli-
mentar correctamente el mismo, alterar datos
sobre capturas o desembarques, no levar a bor-
do la licencia o al no correcta identificacion de
las cajas de capturas.



Las infracciones graves relativas a las espe-
cies contemplan como graves, fundamental-
mente las actividades de capturas y tenencia
bordo de especies no autorizadas o sin cuota,
asi como el incumplimiento de la normativa so-
bre topes maximos permitidos.

Finalmente, en relacion el uso de artes y apa-
rejos, son infracciones graves el incumplimiento
en materia de medidas técnicas de los mismos,
la tenencia en el barco de artes ilegales o el em-
pleo de dispositivos que reduzcan la selectivi-
dad de los mismos.

En relacidn con la pesca ilegal, no declarada
ni reglamentada se considerara una infraccion
grave cuando los barcos que operan en aguas
exteriores no cumplan la normativa comunitaria
sobre descargas en los puertos autorizados para
su mayor control.

Finalmente, el anteproyecto contempla como
infracciones muy graves, el ejercicio de la activi-
dad de la pesca sin estar en el Censo de Flota,
faenar en zonas de proteccion pesquera, obs-
truir la actividad de la pesca de otros barcos, lo-
grar autorizaciones de pesca con datos falsos,
desarrollar la actividad en aguas de soberania
espariola sin permisos por otros barcos comuni-
tarios, tener, transbordar o desembarcar pesca-
do sin justificar su origen, tener a bordo o utili-
zar explosivos, resistirse a la autoridad u obstruir
su trabajo, desembarcar productos de la pesca
de terceros paises sin autorizacion previa o ha-
ber cometido en los Ultimos cinco afios dos in-
fracciones graves.

En materia de pesca ilegal, no declarada ni re-
glamentada, se consideraran infracciones muy
graves el ejercicio de esa actividad, el apoyo de
la misma o participando en su explotacion con
barcos incluidos en la lista de ese tipo de em-
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barcaciones, participar en transbordos u otras
operaciones de pesca, transporte o importacio-
nes de ese tipo de capturas procedentes de la
pesca ilegal, la alteracién de datos sobre el co-
mercio de ese tipo de productos, cambiar nom-
bre 0 matricula de los barcos, ocultar pruebas o
cualquier otra actividad encaminada al desarro-
llo de las pesquerias ilegales.

En el capitulo de ordenacion del sector de la
pesca y de la comercializacidn de los productos
pesqueros, serian infracciones graves no cumplir
las condiciones minimas de calidad o tallas, el
transporte sin la documentacidn exigida, modifi-
cacién de la potencia de los buques sin el per-
miso correspondiente, cambio de base de un
barco sin permiso, no cumplir los descanso de
pesca establecidos, venta de productos no au-
torizados, ejercer la actividad sin la titulacion co-
rrespondiente, desembarque o descarga de pro-
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ductos diferentes a las establecidas legalmente
o identificacién incorrecta de las cajas o0 embala-
jes. Se consideraran infracciones muy graves, la
obtencion de subvenciones, ayudas o autoriza-
ciones con datos falsos, asi como la resistencia
0 desobediencia a la autoridad competente

SANCIONES

El anteproyecto contempla una amplia tabla
de sanciones que van desde los 60 euros en la
parte mas baja para una falta leve, hasta el te-
cho de los 300.000 euros para las sanciones
muy graves. Una falta leve puede ir de 60 a 600
euros. Una grave de 601 a 60.000 euros y una
muy grave de 60.001 a 300.000 euros. A la hora
de imponer una multa, las autoridades tendran
en cuenta algunas circunstancias como el bene-
ficio que pensara obtener el infractor, el tamafio
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de la embarcacion y el posible resultado de su
actividad, la naturaleza de la empresa, asi como
los dafios que una actuacién pudiera causar so-
bre los fondos y los ecosistemas marinos.

Las sanciones muy graves por la pesca ilegal
podrian llegar a cinco veces mas del valor de los
productos de la pesca con un techo de los
300.000 euros. Si el infractor es reincidente, la
sancién se podria multiplicar por ocho el valor
de la pesca, siempre con ese techo de los
300.000 euros.

En las infracciones graves por la actividad de
pesca marina en aguas exteriores, se podrian
aplicar sanciones accesorias entre las que des-
tacan la inhabilitacion para ejercer la actividad
de la pesca en un periodo de cinco afios, la in-
cautacion de artes y otros aparejos, el decomiso
de los productos y la suspension, retirada o0 no
renovacion de la licencia durante un periodo no
superior a los tres afios. Si se trata de infraccio-
nes muy graves, las sanciones accesorias con-
templan las mismas medidas que en el caso de
las infracciones graves, salvo que se eleva hasta
un techo de cinco afios la retirada o no renova-
cién de la autorizacion para la pesca en lugar de
tres, junto a la imposibilidad de obtener présta-
mos 0 subvenciones y la incautacion del barco.
En materia de pesca ilegal se contempla igual-
mente el reintegro de las subvenciones o ayudas
obtenidas en los Ultimos cinco afios.

Las sanciones accesorias en materia de orde-
nacién de la pesca y su comercializacion pueden
contemplar, en el caso de una falta grave, deco-
miso de los productos obtenidos ilegalmente, la
suspension retirad o no renovacién de las autori-
zacion durante un periodo no superior a los cin-
co afios o la inhabilitacion para el desarrollo de
las actividades pesqueras durante un periodo de
cinco afos. Si la falta es muy grave, ademas de
las medidas anteriores, podrian conllevar la im-
posibilidad de obtener ayudas en un plazo maxi-
mo de cinco afos.

Una vez dictada la resolucién de una sancion
se pone fin a la via administrativa, aunque el in-
fractor podra solicitar la suspension condicional
de la misma siempre que concurran l0s siguien-
tes supuestos: que no haya sido sancionado en
los Ultimos cinco afios y que la cuantia de la
sancion no supere los 30.000 euros.

La funcién inspectora de las comunidades au-
tonoma en materia de ordenacion pesquera se
inicia en el mismo momento del desembargue o
descarga de las capturas. En materia de comer-
cializacion de los productos de la pesca, ese mo-
mento es después de la primera comercializacion
en las lonjas y desde su primera comercializacion
cuando no pasen por las mismas.

La competencia sancionadora en materia de
pesca maritima en aguas exteriores compete a
los delegados del gobierno para faltas leves, al
director general de Recursos Pesqueros para in-



fracciones graves, al secreta-
rio general de Pesca Maritima
para infracciones muy graves
cuando la cuantia no exceda
de los 150.000 euros y al Mi-
nistro de Medio Ambiente
cuando supere esa cifra. En
materia de ordenacién del
sector y de la comercializa-
cion de los productos pes-
queros, la competencia san-
cionadora compete a las co-
munidades auténomas.

ORGANOS DE PARTICIPACION

El anteproyecto de ley con-
templa la constitucion del
Consejo Nacional Pesquero
como o6rgano de coordinacién
entre la Administracion central
y las comunidades auténo-
mas. Este Consejo estara for-
mado por el secretario general
del Mar, los directores genera-
les de la Secretaria General
del Mar y un representante de
cada una de las comunidades auténomas.

Igualmente habrg un Comité Consultivo como
organo de asesoramiento y consulta entre la Ad-
ministracion central y el sector donde estaran pre-
sentes las organizaciones mas representativas del
sector de la pesca junto con los representantes
de la Administracion general del Estado bajo la
presidencia del Secretario General del Mar.

Igualmente se contempla la constitucion de
mecanismos de coordinacion entre los Ministe-
rios de Medio Ambiente, Fomento y Trabajo In-
migracion para cuestiones como el Censo de la
Flota Operativa, el listado de los buques y los
afiliados a la Seguridad Social.

Finalmente, el anteproyecto contempla enco-
mendar al gobierno la elaboracién y aprobacién
de un Plan de Accién Nacional contra la pesca
ilegal.

El anteproyecto prevé la existencia de un Re-
gistro de Profesionales del sector de la pesca
en el Ministerio de Medio Ambiente donde debe-
ran inscribirse todas las personas que estén en
posesion de una titulacion nadtico pesquera.

REPRESENTATIVIDAD

Las Cofradias de Pescadores se siguen defi-
niendo como “corporaciones de derecho publi-
¢o, sin animo de lucro, representativas de intere-
ses economicos, que actien como 6rganos de
consulta y colaboracion de las administraciones
competentes en materia de pesca maritima y de
ordenacion del sector pesquero”.Las mismas
gozaran de personalidad juridica plena y capaci-
dad de obrar para el cumplimiento de sus fines.

Podran ser miembros de las Cofradias los ar-
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madores de buques de pesca y los trabajadores
del sector extractivo.

Las funciones de las Cofradia se concretan
en actuar como drganos de consulta con las ad-
ministraciones publicas competentes y ejercer
las funciones que les encomienden la Adminis-
tracion General del Estado y las Comunidades
auténomas; prestar servicios a sus miembros y
representar y defender sus intereses y adminis-
trar los recursos propios de su patrimonio.

A nivel estatal habra una Federacion Nacional
de Cofradias donde se podran integrar las Co-
fradias de Pescadores y sus Federaciones. Los
drganos de representacion de las cofradias son
la Junta General, el Cabildo y el Patrén Mayor,
siendo elegidos todos los cargos entre los
miembros de la cofradia por sufragio libre, igual
y secreto. Los cargos elegidos para los érganos
representativos tendran una duracion de cuatro
afios y pueden ser reelegidos por nuevos perio-
dos de igual duracién tantas veces como se re-
gule en cada comunidad autéonoma. Tanto la
Junta General como el Cabildo, deberan estar
compuestos por igual nimero de trabajadores
que de armadores. El patrén mayor sera elegido
por la Junta General entre sus miembros v al
mismo le compete la direccién de la cofradia.

Desde la perspectiva econdmica, el antepro-
yecto reconoce y regula las funciones de las or-
ganizaciones de productores, asi como la repre-
sentatividad en el sector de asociaciones de ar-
madores, organizaciones sindicales y demas en-
tidades asociativas a efectos de interlocucion y
colaboracion. B

ViDAL MATE
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La amenaza de la pesca ilegal, no declarada y no
reglamentada (INDNR) es tan grave que esta poniendo en
peligro a la propia Politica Pesquera Comun (PPC) y a los
esfuerzos de la Comunidad, a nivel internacional, para
promover un mejor control de los océanos. El Reglamento
1005/2008 es el arma del que se dota la Comision Europea
para pasar a la ofensiva y hacer frente a este grave
problema. El 1 de enero de 2010 entrara en vigor

espués de una amplia consulta sobre
las medidas a adoptar contra las ma-
las practicas en la pesca, el 27 de oc-
tubre de 2007 la Comision presentd
una propuesta de Reglamento para
afrontar esa grave situacién que estad amena-
zando la explotacion de los recursos pesque-
ros. El 24 de junio de 2008 se logré el acuerdo
entre los Estados miembros sobre dicho Regla-
mento para prevenir, desalentar y eliminar la
pesca ilegal, no declarada y no reglamentada
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(INDNR), y el 29 de septiembre fue formalmente
adoptado por el Consejo Europeo. La préxima
fecha en el devenir del Reglamento (CE)
1005/2008 sera 1 de enero de 2010, dia en el
que finalmente entrard en vigor.

Los prolegémenos de este Reglamento los
hallamos en 2001, en el plan internacional con-
cebido por el Comité de Pesca (COFI) de la Or-
ganizacion de Naciones Unidas para la Agricul-
tura y la Alimentacion (FAQ) para “prevenir,
desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declara-
da y no reglamentada”. Para la aplicacién de
este Plan en el ambito de la Unién Europea, la
Comision adopt6 en 2002 uno de actuacién co-
munitaria. Desde entonces, y aunque se lograra
un aumento en el control de las actividades
pesqueras, los resultados han dejado bastante
que desear.

Por ello, la Comision tiene depositadas mu-

Greenpeace/Gleizes



chas esperanzas en que este nuevo Reglamento
si resulte efectivo y pueda frenar la salvaje explo-
tacion a la que estan siendo sometidas las distin-
tas pesquerias y que estan afectando seriamente
el equilibrio marino. Un freno que debera coordi-
nar actuaciones en mar y en tierra. Hasta el mo-
mento, como se sefialaba anteriormente, no se ha
logrado poner coto a una actividad que represen-
ta unos ingresos superiores a los 10.000 millones
de euros al afio y que representa entre un 15% vy
un 20% del volumen total de capturas (la FAO
eleva esta cifra hasta el 30% en algunas pesque-
rias importantes).

POR MAR Y TIERRA

Pero no es sélo en el mar donde reside el pro-
blema, sino, y especialmente, en tierra. Y es que
la Comunidad Europea, ademas de ser la tercera
potencia a nivel mundial en materia de pesca, es
también el mayor importador de productos pes-
queros del mundo. En 2005 se estima que, como
minimo, la Comunidad importd derivados de la
pesca INDNR por valor de 1.100 millones de eu-
ros. La alta demanda de productos procesados,
unido a la falta de mecanismos de control que
permiten que estas capturas ilegales se blan-
queen con suma facilidad, convierten a la Comu-
nidad en un mercado muy atractivo para estos
operadores.

Para detener estas actuaciones, la Comunidad
introduce un régimen de certificacion de capturas
para mejorar el “rastreo” de todos los productos
pesqueros marinos importados, con independen-
cia de los medios de transporte.

El Reglamento se aplicara a todas las activida-
des pesqueras y en todos los rincones, ya que to-
das ellas estan relacionadas con la Comunidad a
través del comercio.

En cuanto a las inspecciones de los buques
pesqueros de terceros paises en los Estados
miembros, el Reglamento mejora el marco para el
control portuario. Las operaciones de transbordo
se someteran a mejores normas de control. Estas
operaciones, entre barcos de terceros paises y
comunitarios, solamente se podran realizar en
puertos designados en Estados miembros. Se
realizaran inspecciones en al menos el 5% de
todos los desembarcos y transbordos por buques
de terceros paises cada afio. Si se demuestra que
el buque en cuestion se ha dedicado a activida-
des pesqueras INDNR no podra descargar o
transbordar la carga.

Para asegurar que no se pueda comerciar con
productos reobtenidos de la pesca INDNR, los
productos pesqueros que importe la Comunidad
deberan ir acompafiados de un certificado de
captura. Los que se importen desde la Comuni-
dad hacia terceros paises estaran sometidos al
mismo régimen de certificacion. Cuando se sos-
peche que un barco lleva a cabo actividades
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INDNR se notificara al estado de abanderamiento,
mediante una peticidn oficial, para que realice una
investigacion. Si el estado de abanderamiento no
puede tomar las medidas oportunas tras la denun-
cia, la CE incluira al barco en su lista negra.

Los paises que no cooperen en la lucha contra
la pesca ilegal no podran negociar cualquier pro-
ducto pesquero con la Comunidad, y se denuncia-
ra cualquier acuerdo pesquero bilateral.

El Reglamento prohibe a todos los nacionales
comunitarios participar, apoyar, directa o indirecta-
mente, las actividades INDNR bajo cualquier ban-
dera y establece sanciones en caso de violacion
de estas disposiciones. También se contempla
que las sanciones deben de ser proporcionadas y
disuasivas. Asi, se establece que los Estados
miembros de la UE tendran que imponer una san-
cién maxima de por lo menos cinco veces el valor
de los productos pesqueros involucrados en la in-

fraccion grave, pudiendo llegar a ocho veces ese
valor en el caso de que se repita la infraccion en el
plazo de cinco afios.

Por ultimo, destacar que el Reglamento intenta
mejorar la cooperacion entre los Estados miem-
bros y terceros paises en la lucha contra la pesca
INDNR. Como puede observarse, la Comision ha
puesto mucho interés en que se realice un efectivo
control en tierra, uno de los puntos débiles de al-
gunos Estados miembros. Sin una buena actua-
cién por parte de la inspeccion pesquera en los
puertos dificimente se lograran cubrir los impor-
tantes objetivos perseguidos por este Reglamento,
en el que la Comisidn tiene depositadas sus espe-
ranzas de poner coto a las malas practicas pes-
queras. El sustento de los pescadores, el medio
ambiente y el comercio global estan en juego. l

RaUL GUTIERREZ
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Decisiva reunion de la ICCAT en Brasil

La comunidad cientifica fue unanime al concluir que el atun rojo se encuentra
en una situacion limite. En los ultimos 50 anos, su poblacion se redujo en un
74%, aunque un 60% de esa caida se concentro en los diez ultimos anos,
segun consta en los informes cientificos de la Comision Internacional para la
Conservacion del Atun Atlantico (ICCAT). La proxima reunion de la ICCAT en
Recife, Brasil, en el mes de noviembre, sera crucial y puede abrir el camino,
incluso, a la reconsideracion sobre el futuro de la comercializacion de esta
especie, con su inclusion en el Apéndice I de la Convencion sobre Comercio
Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora (CITES).

—racaso tras fracaso. Esta es la Unica in-
terpretacion posible a las medidas que
= se han venido adoptando desde la Co-
mision Internacional para la Conserva-
cién del Atun Atlantico (ICCAT), a tenor
de la situacion de deterioro continuo sufrido por
el stock de atun rojo en los Ultimos afos. Tam-
poco es de extrafiar la actual situacion, cuando
en la ICCAT siempre se acordaron totales admi-
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sibles de capturas muy por encima de lo que
solicitaban los expertos de su Comité Cientifi-
co, y ello a pesar de que alguno de sus infor-
mes llegaban a calificar de “desgracia interna-
cional” a esta pesqueria, destacaba la poca fia-
bilidad de los datos de capturas (algo que reco-
noce la propia organizacion) y pedia el cierre
del caladero hasta que se pusiera control a la
misma.



Columbretes Una de las zonas
de cria de atun rojo en el
Mediterraneo occidental. José
Manuel Martin de la Sierra
Hernandez.
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En 2007, por ejemplo, los cientificos reco-
mendaban unas capturas no superiores a las
15.000 toneladas, mientras que los gobiernos
aprobaban 30.000 toneladas que, sumadas a
las obtenidas por las flotas piratas, se elevaron
hasta las 60.000 toneladas. Por mas que los
cientificos, los propios de la ICCAT, alertaban
de que se estaba pescando 3 veces mas de lo
que podia resistir el stock, el TAC nunca tuvo en
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cuenta estos avisos (ya en 2000, el Comité
Cientifico alert6 de que las capturas en el Medi-
terraneo eran un 2,5 mayor que el nivel compa-
tible con una reproduccion adecuada).

El Plan del atin rojo que entr6 en vigor en
2007 se convirtié en un nuevo fracaso mas que
sumar a las decisiones poco congruentes entre
capturas y situacion del stock. En la reunién de
la ICCAT de noviembre de 2008 se acuerda es-
tablecer un TAC de 22.000 toneladas, lo que ra-
tifica que ese acuerdo “es un fracaso absoluto
de la ICCAT -con la UE a la cabeza- que viene a
demostrar que no estan preparados para recu-
perar un recurso que esta al borde del colap-
s0”, denuncian Greenpeace y WWF. Este cami-
no no es otro, aseguran, que el de la desapari-
cion del stock y el de bancarrota econémica del
sector.

Por otra parte, el Plan trataba de poner freno
a dos de los principales factores que han lleva-
do a la grave situacion por la que atraviesa el
stock de atun rojo, segun los cientificos, y que
son la sobrecapacidad de la flota y el insuficien-
te control. A tenor de los resultados, a dia de
hoy, y pese a algunas medidas adoptadas, esta
claro que no se ha frenado este deterioro.

Segun las previsiones del Plan, en 2011 se
evaluaran las medidas en curso y la adopcién
de un TAC de 18.500 toneladas. Es decir, mas
de 3.500 toneladas por encima de lo aconseja-
do cinco afios atras por los cientificos (sin tener
en cuenta las capturas ilegales y las “legales”
no declaradas). Sobre el papel de la ICCAT, se
pronuncié el propio comisario de la Union Euro-
pea, Joe Borg, al sefialar sobre la proxima reu-
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nion de noviembre que ahora mas que nunca la
ICCAT debe asumir sus responsabilidades.

ESPANA, A LA ESPERA

Ante la situacion descrita, y con la propuesta
de Ménaco para llevar el atin rojo a la Conven-
cion sobre Comercio Internacional de Especies
Amenazadas de Fauna y Flora (CITES), los mi-
nistros de Pesca de la UE votaron cuél seria la
postura comunitaria. De los 27 votos, sélo 6
fueron contrarios a que se incluyera esta espe-
cie en CITES, los pertenecientes a los paises
del Mediterraneo, incluida Espafa. Suficientes
votos, sin embargo, para bloquear la propuesta,
a la que es favorable la Comisién Europea, que
“considera que el atdn rojo cumple los requisi-
tos para estar en el Apéndice 1", con lo que
quedaria prohibido su comercio.

Raul Garcia, de WWF, sefialé a MAR que una
vez mas han prevalecido los intereses de la pes-
ca industrial en el Mediterrdneo. Este rechazo
no es significativo -ahade el experto en pesca
de esta organizacion-, ya que préximamente
deberd pronunciarse al respecto el Consejo de
Ministros de Medio Ambiente de la UE, donde
estan las autoridades cientificas de CITES, que
€en su mayoria dieron su apoyo a Mdnaco.

Espafia, a través del Ministerio de Medio Am-
biente, Medio Rural y Marino, mantiene su apo-
yo a la linea de trabajo de la ICCAT, “siempre
que se garantice la explotacién sostenible y du-
radera de la pesqueria del atin rojo”. Se espe-
rard a los resultados cientificos que se presen-
taran en la reunion de Recife, Brasil, y después
adoptaran una decision.

Ante esta posicién del Gobierno espafol,
Raul Romeva, eurodiputado de ICV-Verds y po-
nente de un informe parlamentario sobre el atin
rojo y el control de la pesca ilegal, sefiald que
“estamos en tiempo de descuento, porque las
evidencias cientificas hace afios que indican
que la especie camina hacia la desaparicion”,
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por lo que “pedir mas informes cientificos es
absurdo”.

Llegados a este punto, en que el deterioro del
caladero no ha hecho mas que incrementarse,
parece haber unanimidad con lo declarado por
el comisario Borg sobre la responsabilidad que
debe de asumir la ICCAT y adoptar unas medi-
das acordes con la gravedad de la situacién. Or-
ganizaciones ecologistas, entre otros, ya han
denunciado las fuertes presiones de la diploma-
cia japonesa y de la industria pesquera para evi-
tar estas medidas. Medidas que se vienen de-
morando desde hace afios, con lo que no cabe
rasgarse las vestiduras ente la amenaza de las
decisiones que se puedan adoptar en CITES,
como sefialan algunas fuentes consultadas.

JUSTOS POR PECADORES

Al final, como indica a MAR el responsable de
WWEF, “pagaran justos por pecadores”. La pes-
ca artesanal pagara, una vez mas, la voracidad
de los buques factoria y las capturas pirata de
atun rojo. La pesca artesanal en Cadiz es soste-
nible y controlada, pero si el atun entra en el Cl-
TES no hay excepciones. Las almadrabas dan
empleo, de forma directa e indirecta, a unas
3.000 personas. El 90% de su produccion se

Adolfo Ortigueira
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exporta, asi que de darse ese paso, tendrian fir-
mada media sentencia de muerte. Cepesca, por
su parte, sefiala que la industria pesquera po-
dria perder unos 2.300 empleos. No cabe duda
de que cerrar el caladero o prohibir la comercia-
lizacién del atin rojo ocasionara un grave pro-
blema social.

De momento, y por lo que pueda pasar, se si-
gue extrayendo todo lo que se pueda. Como
denuncia Raul Garcia, paises como Turquia, Ar-
gelia, ltalia, Croacia... siguen capturando atun
rojo de forma masiva. Se desconocen las cap-
turas de 2009, pero es muy probable que se ha-
ya doblado la cuota pactada. Los informes cien-
tificos no dejan lugar a dudas. Este afio se han
incrementado las capturas de juveniles. La me-
dia de capturas ha pasado de ejemplares de
180 kilogramos a menos de cien. Esa reduccion
de peso de la poblacion adulta es la que marca-
ria la alerta. Tenemos claro que el caladero se
esta colapsando.

Los préximos meses seran decisivos. Por un
lado, la reunion de la ICCAT que se celebrara
en la ciudad brasilefa de Recife. El atln rojo
también tendra una importante cita en la reu-
nion de ministros de Medio Ambiente de la UE,
que volveran a considerar la propuesta de en-
viar a esta especie a CITES. Y, finalmente, la
conferencia de las partes de la CITES, que ten-
dra lugar el mes de marzo de 2010 en Doha,
Qatar, donde los 175 Estados miembros vota-
ran la propuesta de prohibir el comercio inter-
nacional de atin rojo.

Para muchos, la decisién esta tomada y sélo
cabe preguntarse si ira incluida en el Apéndice |
o Il. Es decir, si se prohibird su comercio total-
mente o se realizara con importantes restriccio-
nes. En este sentido, resefiar hechos como que
la Comision Europea es favorable a su remisién
a CITES, o el pronunciamiento de Stavros Di-
mas, comisario europeo de Medio Ambiente
que lamenté en un comunicado que algunos
paises no apoyaran el proyecto para vetar inter-
nacionalmente el comercio de atun rojo. Por su
parte, la directora general de la Comision Euro-
pea de Medio Ambiente recomendd, el pasado
mes de agosto, que “desde el punto de vista
cientifico y técnico, los criterios para incluir el
atun rojo en CITES parecen cumplirse”. No hay
duda de que existe un vinculo entre el comercio
internacional y la sobreexplotacion de especies.

Como nos comenta Raul Garcia, lo que esta
claro es que o esto se toma en serio o la pesca
del attn desaparecerd; no porque no haya atu-
nes, sino porque habra tan pocos que no mere-
cera la pena capturarlos. Las administraciones
han fallado en la gestion y deben hacerse res-
ponsables de la situacion creada y apoyar a los
que han cumplido. B

RAUL GUTIERREZ

Baleares, santuario para el atin

Es una peticion generalizada,
por parte de las organizaciones
ecologistas, el de que se prote-
jan las zonas de concentracion y
puesta del atun rojo. La ultima
de estas ocasiones ha sido a
través de Ia presentacion de un
estudio presentado por Green-
peace en la reunion del Conve-
nio por la Diversidad Bioldgica,
el pasado 29 de septiembre en
Ottawa, Canada. Dicho estudio
presenta una serie de eviden-
cias que avalan la importancia
de Ia proteccion de seis areas
marinas que comprenden el sur
de Baleares, el canal de Sicilia y
otras cuatro zonas situadas en
el Pacifico central y oeste.

Por lo que respecta a Balea-
res, el estudio evidencia Ia ri-
queza de las aguas del sur de
Baleares como para ser declara-
das como un santuario, espe-

cialmente por ser el lugar de
desove de diferentes tinidos.
Estas aguas destacan, asimis-
mo, por sus praderas de maéri,
corales de profundidad, cachalo-
tes, rorcuales comunes, delfines
mulares, tortugas bobas y espe-
cies de aves protegidas, como la
pardela balear, ademas de re-
producirse en ellas el atiin rojo,
el atin blanco, la melva, la llam-
puga y el pez espada.

Celia Ojeda, responsable de
océanos de Greenpeace, seiala
a esta zona de las aguas balea-
res como “punto caliente de pro-
ductividad y biodiversidad del
Mediterraneo, por lo que deberian
de declararse de manera inme-
diata como santuario de tiinidos
para proteger esta zona de des-
ove y favorecer asi la recupera-
cion de los stock.

R.G.
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Nuevonstrumento legal
maritimo que regulael

TRANSPORTE INTER MODAL

Tras largos anos de discusiones y
negociaciones, un gran numero de Estados
maritimos, representantes del sector del
transporte y académicos han acordado poner
en marcha el Convenio Internacional para
regular los Contratos para el Transporte
Internacional de Mercancias total o
parcialmente por Mar (reglas de Rotterdam),
que pretende adecuar la legislacion existente
a la nueva realidad del sector. Hasta el
momento, 15 Estados, de los 20 que se
precisan para su ratificacion, han
manifestado su intencion de firmar el
Convenio, considerado el ultimo intento para
alcanzar un acuerdo internacional de estas
caracteristicas.




= | cardcter internacional del transporte

maritimo sigue precisando la adopcion
=== de medidas a nivel global, que permi-

tan la uniformidad normativa y, por
e taNt0, UNa mayor seguridad juridica en
este modo de transporte. Después de seis afios
de discusiones, la Comisién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Comercio (UNCI-
TRAL) ha acordado poner en marcha del “Con-
venio de las Naciones Unidas sobre Contratos
para el Transporte Internacional de Mercancias
Totalmente o Parcialmente por el Mar”, comun-
mente conocido por Reglas de Rétterdam, cuya
firma protocolaria tuvo lugar el 23 de septiem-
bre en la citada ciudad holandesa.

A los apoyos que han recibido las Reglas -
hasta ahora 15 Estados han firmado y manifes-
tado su interés por ratificarlas, entre ellos Espa-
fia,- hay que sumar los de las principales aso-
ciaciones de navieros del mundo como: Inter-
nacional Chamber of Shipping (ICS), European
Community Shipowners'Associations (ECSA) y
BIMCO (The Baltic and Internationational Mariti-
me Council), que incluso han hecho un llama-
miento a los Estados que todavia no han firma-
do, para que lo hagan lo antes posible.

El desarrollo del transporte y de los servicios
maritimos, la aparicién del comercio electronico
y de los servicios integrales “puerta a puerta”
ha generado desfases a las que la legislacién
vigente no daba respuesta. Por tanto, el acuer-
do alcanzado en Rotterdam lo que hace es in-

En las reglas de
Rotterdam se suprime la mercancia, la redaccion del
excepcion de
responsabilidad en el caso varias cuestiones. La primera
de negligencia de Ia
tripulacion y se extiende la to debe incluir siempre una
obligacion de asegurar la
navegabilidad del bugue porque emplea los precep-
durante todo el viaje

troducir nuevas soluciones al transporte inter-
modal y establece, entre otras cuestiones y con
ciertas excepciones, que el porteador sea el
que se responsabilice de todo el proceso, es
decir, desde el momento que recibe la mercan-
cia hasta que ésta es entregada finalmente al
receptor o destinatario de la misma.

Aunque el Convenio regula un régimen de
responsabilidad en el que se contempla la posi-
bilidad de varios modos de
transporte en el desplaza-
miento de una determinada

acuerdo se describe como
un instrumento maritimo por

de ellas, porque para que
sea de aplicacion, el contra-

fase maritima de transporte
internacional y, la segunda,

tos del transporte maritimo a
la hora de determinar las

responsabilidades, en aque-

llos casos en los que no sea
posible determinar cuando se produjo el dafio
(dafio oculto). Por el contrario, si es posible
identificar en qué momento se ha producido el
deterioro o extravio de la mercancia, el Conve-
nio contempla que la responsabilidad sea asu-
mida por el modo de transporte en el que estas
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circunstancias han tenido lugar y, por tanto, se
le aplicara, en cada caso, el instrumento legal
de responsabilidad que corresponda.

NOVEDADES RESPECTO A “LA HAYA-VISBY” (RHV)

La entrada en vigor de las Reglas de Rotter-
dam supondré respecto a la legislacion vigente
(reglas de La Haya, reglas de La Haya-Visby
(RHV) y Hamburgo) una serie modificaciones.
Entre ellas, cabe destacar el cambio en cuanto
al ambito de aplicacién funcional y geografico
de la norma. Esto quiere decir que las nuevas
reglas se aplicaran cuando el
transporte tenga lugar con origen

0 destino en un Estado parte. Es En los casos en los que
decir, que a diferencia de lo que  no sea posible

ocurria hasta ahora, se regula tan-

to el contrato de exportacién co- determinar en que’ fase
mo el de importacion. del transporte se

Las Reglas de Rotterdam seran

de aplicacién a todos los docu- produjo el daio (daﬁo
mentos de transporte regular y no oculto} se aplicaran los

sblo a los conocimientos de em-

barque y, adicionalmente, a los preceptos de la fase
documentos emitidos al amparo  maritima

de una poliza de fletamento cuan-
do ésta sea negociada para un
destinatario o se encuentre en poder de un des-
tinatario de buena fe y sobre la base de la con-
fianza.

Resulta especialmente innovadora la posibili-
dad de las partes de acordar hasta donde va la
responsabilidad del porteador, es decir, si esta
abarca sélo cuando la carga esta a bordo o se
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extiende hasta que es entregada al destinatario
(“puerta a puerta”).

Otra novedad del Convenio es que, a partir
de su entrada en vigor, los efectos legales de
los documentos en formato electronico tendran
la misma validez que los documentos en papel,
lo que facilitara el desarrollo del comercio elec-
trénico de estas operaciones.

RESPONSABILIDADES DE LOS PORTEADORES

El nuevo Convenio incrementa claramente las
responsabilidades de los porteadores respecto
a las normas vigentes. Asi, en las Reglas de
Rotterdam se suprime la excepcioén por negli-
gencia de la tripulacion en la navegacion y se
extiende la obligacién de asegurar la navegabi-
lidad del buque durante todo el viaje. Esto su-
pone que, el porteador, serd responsable de la
mercancia antes, al comienzo y durante el viaje,
por lo que debera manejar con sumo cuidado la
mercancia y obrar con la debida seguridad en
todo lo que se refiere a los elementos o partes
del barco donde se va a ubicar esta. No obs-
tante, en el texto firmado, se mantiene una lista
de excepciones a lo expuesto anteriormente,
entre ellas hay que destacar: el “incendio a bor-
do”; “terrorismo” y “medidas razonables para
evitar o tratar de evitar dafios al medio ambien-
te”, que atenuarian la responsabilidad del por-
teador.

A diferencia de lo que ocurria con las reglas
RHV, en Rotterdam se regula también el trans-
porte de mercancias sobre cubierta en tres su-
puestos: cuando asi lo exija una norma aplica-




ble; cuando haya sido acordado a través de un
contrato, por costumbre o por la practica del
tréfico y, por Ultimo, cuando la mercancia se va-
ya a acarrear en contenedores o vehiculos ade-
cuados para este tipo de transporte. En cuanto
a las responsabilidades que se deducen de es-
tos supuestos de transporte sobre cubierta,
siempre que esta circunstancia se haya recogi-
do en el contrato, se realice por costumbre o
por exigencia legal, el porteador estara exento
de las contingencias derivadas de los riesgos
especiales que se derivan de llevar la carga en
cubierta.

Otro cambio respecto a las reglas RHV que
clarifica la situacion, en caso de que el trans-
porte sea multimodal, es la introduccién en el
texto del concepto de “parte ejecutante mariti-
ma”, es decir, que identifica una parte distinta
del porteador contractual como ejecutor de una
parte de la fase maritima o que realiza servicios
auxiliares en esta fase. Estos serian los opera-
dores de la linea regular y los estibadores, a los
que reconoce unas responsabilidades y defen-
sas independientemente de que el porteador
incluya o no una “clausula Himalaya” en el do-
cumento de transporte (hasta el momento, la
posicién de estas partes sélo podia defenderse
mediante las clausulas, que ademds estaban
abiertas, en caso de duda, a la interpretacion
de los tribunales locales).

En lo referido a la entrega de mercancias, las
Reglas de Rotterdam contemplan la posibilidad,
en determinadas ocasiones, de que el porteador
deposite la carga sin necesidad de presentar el
documento negociable de transporte, protegien-
do los intereses de las partes involucradas.

PORTEADOR-CARGADOR

Frente a la escasa atencion que se presta en
las reglas RHV a las responsabilidades del car-
gador, al que se refiere genéricamente en lo rela-
tivo a los conocimientos de embarque o docu-
mentos de titulos similares, el nuevo Convenio
distingue entre las obligaciones del porteador y
del cargador. A este Ultimo, le atribuye la respon-
sabilidad de entregar las mercancias en condi-
ciones que resistan el transporte, carga, manipu-
lacion, etc y la obligacion de suministrar al porte-
ador toda la informacion, instrucciones y docu-
mentos relativos a la carga. En este sentido, se
establece claramente los datos que deberan
mencionarse en el documento de transporte.

No obstante, en caso de existir duda sobre el
motivo por el que se ha producido el dafio o
perdida, sera el porteador el que tendra que de-
mostrar que ésta se produjo por incumplimiento
del cargador y no por la suya, ya que sino, se le
imputara a él.

Las reglas de Rotterdam mantienen el siste-
ma de responsabilidad por peso o bulto aun-

gue, en las nuevas normas, el limite aplicable
pasa de 666.67 DEG/bulto y 2 DEG/Kg a 875
DEG/bulto y 3 DEG/Kg (DEG: Los derechos es-
peciales de giro (DEG) son “monedas sintéti-
cas” utilizadas para transacciones comerciales
por el Fondo Monetario Internacional y otras or-
ganizaciones internacionales). En caso de da-
fios y perjuicios por retraso, el limite es de 2,5
veces el flete, hasta el limite general. La respon-
sabilidad se extiende a todas las reclamaciones
por incumplimiento del porteador, excepto en
los casos que describen las reglas para el
transporte en cubierta.

Con todo ello, se puede concluir que aunque
el nuevo convenio incrementa el coste de las
reclamaciones a las que tiene que hacer frente
el porteador supone, en opinion de los navie-
ros, una mejora considerable respecto a los
preceptos RHV y la forma de evitar que se pon-
gan en marcha iniciativas regionales en jurisdic-
ciones como la de Estados Unidos y la Unién
Europea que podrian conducir a una notable in-
seguridad juridica. H

A. MUNGUIA (TexTo Y FOTOS)
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Los ministros
de Fomento
acuerdan la
creacion de la
Comision
Interguberna-
mental que
pondra en
marcha el
proyecto

Arrancanlas /T 0PI D10 D2L A
entre Espaiia e Italia

Espana e Italia han dado un paso mas para materializar el
proyecto de “Autopistas del Mar” con el que se
potenciara, a través de ayudas estatales, las lineas
maritimas entre ambos estados. Un ambicioso proyecto
que, como el que esta a punto de comenzar entre Espana
y Francia, pretende promocionar el transporte maritimo de
corta distancia en Europa como alternativa a la carretera y
que, en el caso mediterraneo, tiene una especial
relevancia ya que Italia es el pais europeo con mayor

trafico portuario con Espana.

| ministro de Fomento espafriol, José Blan-

co y su homélogo italiano, Altero Matteoli,
= acordaron el pasado septiembre, en el

marco de la XVI Cumbre entre los dos pai-
e SES, |2 Creacion de una Comision Intergu-
bernamental que sera la encargada de materializar
la iniciativa conocida popularmente como “Auto-
pistas del Mar”. Con este término se alude a una
oferta de transporte maritimo que facilita la transfe-
rencia de cantidades importantes de mercancias
de la carretera al mary que, por tanto, estd ideada
con el objetivo de descongestionar los grandes
ejes de carretera y contribuir asi a reducir las emi-
siones de CO2.

El grupo de trabajo, que se formard como con-
secuencia del acuerdo, sera el encargado de ela-
borar el proyecto, donde estaran recogidos los
compromisos financieros que tendran que asumir
ambos Estados. Igualmente, el texto incorporara
las posibles formas de gestionar, en su fase ope-
racional, la linea o lineas que se vayan a poner en
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En el conjunto
de relaciones
comerciales por
via maritima
que tiene
Espana, ltalia
ocupa el primer
lugar con un
volumen de
20,5 millones
de toneladas
anuales en
ambos sentidos

marcha asi como todo lo relacionado con el se-
guimiento de las mismas.

Paralelamente, la Comision fijara las bases del
concurso que regira la seleccién de ofertas que
presenten las compafiias navieras y propondra
nuevos instrumentos, tanto tecnolégicos como
normativos, que contribuyan al éxito de la iniciati-
va. Esté previsto que el grupo de trabajo determi-
ne el tipo de incentivos al transporte por carretera
que se deberan poner en marcha para lograr el
objetivo del proyecto. Entre otras opciones se es-
tudiara la posibilidad de aplicar en Espafia una
ayuda estatal dirigida a los transportistas que per-
mita ser combinada con el actual sistema de ayu-
das italiano denominado eco-bono, y el desarrollo
de campafias de promocidn del servicio que moti-
ve a los transportistas a utilizarlo.

Las empresas participantes en el concurso se-
ran las que indiquen las rutas que seguiran las
“autopistas” y entre qué puertos espafioles e ita-
lianos operaran, por lo que, hasta que no esté re-
suelto el concurso, no se conoceran los puertos y
los trayectos que realizaran las compafiias.

Para la puesta en marcha definitiva de estas li-
neas subvencionadas sera preciso que, una vez
seleccionadas una o varias ofertas, los Estados
formalicen un acuerdo internacional que debera
contar, por una parte, con el visto bueno de las
autoridades competentes designadas por ambos
Estados y, por otra, con el refrendo de la Comi-
sion Europea. No hay que olvidar que el concepto
de “Autopistas del Mar” fue incorporado como
actuacion prioritaria de la Comisién Europea en la



no como una alternativa a la
carretera. Por tanto, estas na-
vieras tienen como clientes a
los transportistas y no a los
importadores o exportadores.

Desde 2001, la tendencia
de este tipo de transporte
mar-tierra se ha decantado
por el protagonismo del trans-
porte no acompafiado -se in-
troduce sélo el remolque en el
buque sin el chofer-, superan-
do los embarques del camién
completo. Concretamente, el
afio pasado se movieron por
via maritima entre Espafia e
Italia unos 100.000 camiones
En este completos y 200.000 remolques y semirremol-

Ultima revisién de la Red Transeu-
ropea de Transporte y en otras ini-
ciativas como el programa Marco
Polo Il'y el programa MEDA, cen-
trado en el mar Mediterraneo.

CONDICIONES PARA LAS
EMPRESAS ADJUDICATARIAS

En el anterior proceso, el ideado
para la cornisa atlantica, las bases
del concurso se establecian en tor-
no a una serie de compromisos
que debian de asumir las navieras
a cambio de la subvencién que
conceden los Estados. Entre ellos,
se encontraba la exigencia de pre-
sentar garantias financieras de la
operacion, caracteristicas de los bugques a emple-

o . ques.
ar, regimen ten f“e estos se iban a ?xpl)lotar, fzjg- momento, el Esta ruta mediterranea esta més desarrollada
cuencias, etc. Aunque necesariamente las condi- L i
ciones de este nuevo concurso no tengan porque tr ansPorte que la atlantica y, por tanto, aigunas de las com

pafiias que operan actualmente entre ambos pai-
ses estaran probablemente entre las candidatas a
Italia esta desarrollar el proyecto de “Autopistas del mar”
hispano italianas. En este sentido, la Asociacion
de Navieros Espafioles (ANAVE) ha manifestado
en varias ocasiones que, dado que en el arco me-

ser las mismas, lo que si parece claro es que el maritimo con
concurso hispano-francés servira como base para
la elaboracion del concurso mediterraneo. No _ .
obstante, seria deseable que la puesta en marcha concebido mas
de estas rutas conlleve una tramitacion adminis- como

trativa mas sencilla, ya que parece que esta cir- diterrs . e
. ) . mplemen |terran.eo.ya eX|stfan muchqs servicios de Short
cunstancia est retrasando considerablemente, ~COmplemento a Sea Shipping “serd necesario evitar que Ia inter-

en opinion de los representantes de las empresas g carretera que vencién de los Gobiernos pueda distorsionar la
navieras, el inicio de su funcionamiento. como una competencia entre los actuales operadores”. B

TRANSPORTE MARITIMO ENTRE ESPANAEITALIA  alternativa A. MunGuia

FOTOS CEDIDAS POR LA NAVIERA SUARDIAZ

Del conjunto de relaciones comerciales por via

maritima con que cuenta Espafia, la que tiene con Tabla 1. Servicios en el Mediterraneo Occidental 2007/2008
Iltalia ocupa el primer lugar con un volumen de

20,5 millones de toneladas anuales en ambos Puerto Tipo Tiempo  Precio semi-remolque
sentidos. De ellas, més del 25% proceden de la Destino Servicio (horas) cargado ( )
garretera y se atienden a través de un gonjunto de Barcelona Genova fo-pax 18 800
lineas maritimas regulares, el resto, principalmen- — .
te dedicado al transporte de graneles liquidos y Barcelona C|V|'tavec0|a [Oa 18 600
s6lidos, se realiza por via maritima. Barcelona Livorno ro-pax 19 600
La particularidad del transporte maritimo de Valencia Salerno ro-ro 18 640
corta distancia que da cobertura al trafico por ca- Valencia Livorno ro-ro 22 700
rretera con ltalia esta en que éste lo explota la ini- Tarragona Salerno ro-ro 24 875
ciativa privada, aunque con ayudas de la Union Tarragona Livorno ro-ro 24 600

Europea, y esta concebido como complemento vy P )
FUENTE: GNV, Grimaldi Napoli, Suardiaz

Tabla 2. Servicios en el Mediterraneo Occidental 2007/2008

Puerto Puerto Capacidad Capacidad Velocidad Buques(*)

Origen Destino buque tipo buque tipo buque tipo
Total carga Veh. pesados (nudos)
(m. lineales) (m. lineales)

Barcelona Génova 2.000/3.000 1.700/2.800 22/32 Fantastic, Ocean Trailer, Majestic / Coraggio ()

Barcelona  Civitaveccia ~ 2.000/3.000 1.700/2.800 30/30 Eurostar Roma, Eurostar Barcelona / Cruise ()

Barcelona Livorno 2.500 2.230 30 Florencia

Valencia Salerno 2.700 2.300 20 Eurocargo Napoli, Euroferry Malta
Valencia Livorno 1.300 1.000 18 Malta Exprés, Salerno Exprés
Tarragona Salerno 3.500 1.500 20 L' Audace

Tarragona Livorno 3.500 1.000 20 Suar Vigo

() Los buques tipo Coraggio y Cruise, con capacidades de mas de 3.000 m.l. y velocidades de mas de 30 nudos, representan las nuevas generaciones de es-
tos buques y sustituyen a los anteriores. FUENTE: GNV, Grimaldi Napoli, Suardiaz
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Almeria, el unico puerto que registra incrementos

CAE EL NUMERO DE USUARIOS

en la Operacion Paso del Estrecho
fle este ano

La experiencia sigue siendo un grado y, al igual que en afnos anteriores, la
Operacion Paso del Estrecho se ha desarrollado con total normalidad. Cerca
de 2,5 millones de pasajeros y de 650.000 vehiculos han utilizado los puertos
espanoles para cruzar el Estrecho este verano, una cifra algo menor que el
ano pasado y, también inferior a las previsiones realizadas. Esta coyuntura no
parece que vaya a significar un ahorro en los esfuerzos, tanto materiales
como efectivos, que se ponen en marcha cada afno para atender el
movimiento masivo de personas y vehiculos desde las dos orillas
mediterraneas.
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un 8,7%, casi el doble del descenso experi-
mentado el afio pasado, que cay6 un 4,3%. En
total, del 15 de junio al 15 de septiembre, han
cruzado el Estrecho 2.467.940 pasajeros y
646.648 vehiculos, en las 8.873 rotaciones que
han realizado los barcos habilitados para la
Operacion de este afio.

Ademas de la coyuntura econdmica, la cele-
bracién del Ramadan han dado al dispositivo
unas caracteristicas peculiares, sin que esto
haya repercutido en su eficacia que, segun Pro-
teccion Civil -institucién encargada de la coor-
dinacion de la Operacion-, se ha desarrollado
sin incidentes significativos, con una coordina-
cion eficaz de las medidas de seguridad y con

absoluta fluidez en el trafi-
co maritimo.
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En Ia fase de
salida, los dias
de mayor
afluencia se
adelantaron al
11, 12y 13 de
julio, a
diferencia de
otros anos
cuyos ‘“dias
punta” eran los
ultimos de julio
y los primeros
de agosto

Segln las mismas fuen-
tes, los embarques se han
producido sin demoras, in-
cluso en los considerados
dias “punta”. Asi, en la fa-
se de salida, las jornadas
del 11, 12 y 13 de julio han
sido los de mayor afluencia
de viajeros, a diferencia de
otros afios que solian con-
centrarse en los Ultimos di-
as de julio y los primeros
de agosto.

La Operacion salida, que
se desarrolla del 15 de ju-
nio al 15 de agosto, es la
que mas impacto tiene en
los puertos espafioles que
participan en el Plan Espe-
cial, como son: Algeciras y
Tarifa (Cadiz), Almeria, Ali-
cante y Malaga, que han
movido en total 1.332.556

pasajeros y 355.330 vehiculos, cerca de un 4%
menos que el afio pasado. Como sucede tradi-
cionalmente la mayoria de ellos, un 65%, lo hi-
cieron desde los puertos gaditanos aunque es-
tas darsenas también han registrado descensos
superiores al 3%, respecto a 2008.

No ha sucedido lo mismo en el puerto de Al-
meria que, con un embarque de 342.152 pasa-
jeros, ha crecido un 0,9%, respecto a 2008,
mientras que el nimero de vehiculos transpor-
tados se ha mantenido estable en torno a los
80.000. En la campafa de este afio hay que
destacar también la puesta en marcha de una
nueva linea para unir el Puerto de Almeria con
Oran (Argelia), explotada por la naviera Trasme-
diterranea.

En el otro extremo se encuentra el puerto de
Alicante, que es el que mayor descenso ha re-
gistrado, con una caida del 32,3% en el nimero
de pasajeros embarcados y de un 30,3% en el
de vehiculos.

gual que viene sucediendo en los dltimos
afos, la Operacion Paso del Estrecho se ha
desarrollado con total normalidad aunque, co-
mo ya se pronosticaba, este afio ha estado
afectada por la coyuntura econdmica, por lo
que ha dejado descensos, tanto en el nimero
de viajeros como de vehiculos transportados.
Concretamente, este verano, los pasajeros di-
minuyeron un 7,8%, y el nimero de vehiculos
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Desde Malaga, los descensos han sido mo-
derados con 47.036 pasajeros embarcados y
6.896 vehiculos y pérdidas de un 2,3% y un
8,3% viajeros y vehiculos, respecto a 2008.

VUELTA AL TRABAJO

La Fase de retorno, prevista entre el 15 de ju-
lioy el 15 de septiembre, estuvo condicionada,
en cierta forma, por la ya comentada celebra-
cién del mes de ayuno musulman -del 20 de
agosto al 20 de septiembre-, por lo que mu-
chos ciudadanos magrebies decidieron retrasar
0 adelantar sus desplazamientos, aunque esto,
en contra de lo que han publicado algunos me-
dios, no ha supuesto alteraciones en el disposi-
tivo.

No obstante, dentro de las fechas sefialadas,
cruzaron el Estrecho en direccion a la peninsula
291.318 vehiculos, un 14% menos que en
2008, y 1.135.374 pasajeros, lo que supone un
descenso del 12%, respecto al afio pasado.

Los puertos de las ciudades auténomas de
Ceuta y Melilla tuvieron una afluencia desigual.
Mientras que, desde la primera, se desplazaron
278.192 pasajeros y 67.176 vehiculos, el puer-
to de Melilla movié una tercera parte, con
88.091 pasajeros y 15.850 vehiculos. Cabe
destacar que, la afluencia de vehiculos cay6
este afio en ambas darsenas. Concretamente,
un 23% en Ceuta y un 13% en Melilla pese a
que la linea Ceuta-Algeciras sea la segunda via
de retorno de los magrebies, con un 23% del
total de viajeros y vehiculos desplazados, por
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Una novedad
de la campana
de este ano fue
la puesta en
marcha de una
linea entre el
Puerto de
Almeria y el
argelino de
Oran, que ha
explotado la
empresa
Trasmedite-
rranea

detras de la ruta que une Tanger con Algeciras,
por la que se desplaza el 29% del trafico de
estas fechas. )

Las darsenas del sur de Africa -tanto argeli-
nas como marroquies- que participaron en el
Operativo corrieron una suerte parecida a las
espafolas, registrando descensos en todas
ellas. Una excepcion es el puerto de Ghazaouet
(Argelia), desde el que cruzaron 4.000 pasajeros
y cerca de 1.000 vehiculos mas que en 2008.

A pesar de los descensos generalizados, los
puertos africanos que mayor trafico han tenido
durante la campafa son los marroquies de Tan-
ger y Nador, con 464.889 y 208.741 pasajeros
desplazados, respectivamente.

FLUIDEZ EN LOS EMBARQUES

Si en algo ha destacado el Operativo de este
afio ha sido en la gran fluidez y escalonamiento
de las partidas con que ha tenido lugar. El Plan
de flota que puso en marcha la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante, partiendo de la infor-
macion que le suministraron las navieras, ha
contribuido en gran manera ha facilitar que los
embarques se hayan producido casi de forma
automatica. Concretamente, las 35 embarca-
ciones que componian el Plan resultaron sufi-
cientes a la hora de atender la afluencia de pu-
blico, incluso en aquellos dias en los que no es-
taba previsto recibir tantos usuarios. Por tanto,
aunque la oferta naviera, segun fuentes consul-
tadas por esta revista, ha podido ser superior a
la demanda, no parece que esto vaya a condi-




cionar una futura reduccion de los medios, ya
que el objetivo del Operativo es seguir garanti-
zando la atencion de los usuarios sin demoras.

La eventual posibilidad de intercambiar bille-
tes entre navieras con que cuenta el Puerto de
Algeciras -el mas transitado de todos los que
forman el Operativo- ha sido también funda-
mental para conseguir la fluidez pretendida en
el embarque y para evitar que se colapsen las
inmediaciones al Puerto. Una iniciativa que, al-
gunos sectores, consideran deberia extenderse
a otros puertos con importante afluencia y ase-
gurarse asi un 6ptimo funcionamiento en los di-
as punta de la Operacion.

SEGURIDAD MARITIMA

Para garantizar que no se produzcan impre-
vistos durante el Operativo, los buques partici-
pantes realizan un conjunto de acciones duran-
te el afio cuyo objetivo es intentar garantizar, en
la medida de los posible, la seguridad de la flo-
ta. Concretamente, los barcos que operan bajo
bandera espafiola se revisan atendiendo a la le-
gislacién nacional sobre seguridad vy, los que
operan bajo bandera extranjera, se examinan
bajo las directrices que marca el Memorando
de Paris (MOU).

Paralelamente, los capitanes de los ferries re-
alizan ejercicios conjuntos de salvamento con
sus colegas marroquies, asi como jornadas so-
bre seguridad de la navegacién. Las dificulta-
des que pueden entrafar las entradas y salidas
en puerto y el gran trafico durante estas fechas

exigen que la Administracion Maritima esté pre-
parada para solventar cualquier tipo de acci-
dentes o incidentes que se puedan producir. Il

A. Munguia
Fotos AUTORIDAD PORTUARIA DE BAHIA DE ALGECIRAS

Expediente informativo a Acciona Trasmediterranea

El verano pasado, la Direccion
General de la Marina Mercante
abrio un expediente informativo a
la compaiiia Acciona Trasmedite-
rranea para dilucidar un posible
incumplimiento de las tarifas ma-
ximas estipuladas en el contrato
administrativo que tiene firmado
con la citada empresa. Numerosas
quejas provenientes de distintos
sectores de la sociedad ceuti, en-
tre ellas, asociaciones de vecinos,
de transportistas y autoridades de
la ciudad autonoma han plantean-
do que los elevados precios que
oferta la naviera estan siendo un
inconveniente importante para fo-
mentar el turismo. Igualmente, el
Consejo Economico y Social (CES)
ha expresado su malestar por esta
situacion ante el Defensor del
Pueblo.

La compaiiia Acciona Trasmedi-
terranea, que ya ha presentado
sus alegaciones ante la Direccion

General de la Marina Mercante,
asegura que la empresa “siempre
ha cumplido con las tarifas fija-
das en el contrato” y tal y como
se les sugirio tienen las “relacio-
nes de precios colocadas en to-
das las oficinas de ventas de las
delegaciones”. Segiin lo que ha
trascendido de este asunto, la
compaiiia presuntamente elevo,
al inicio de Ia OPE de este aiio,
sus tasas a los turistas que que-
rian viajar en la linea Algeciras-
Ceuta-Algeciras.

El acuerdo, por el que Acciona
recibe 46,5 millones de euros de
2006 a 2011, obligaba a la empre-
sa a ofertar durante el verano de
2009, 6.720 plazas de no residen-
tes al precio maximo de 35,62 eu-
ros (sin tasas); mas de 29.500 a
31,2 euros y unas 19.000 a 21,4
euros en el buque habilitado para
la OPE 09.

A. MUNGUIA

(I
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Xll edicion del Foro dos Recursos Marifios e da Acuicultura das Rias Galegas

Expertos en acuicultura y pesca procedentes
de Australia, Espana, Francia, Italia, Portugal,
Venezuela y Vietnam se dieron cita el 8 y 9 de
octubre para revisar los avances de este
sector en Galicia y el resto del mundo. La
localidad pontevedresa de O Grove fue, una
vez mas, escenario del Xll Foro dos Recursos
Marinos e da Acuicultura das Rias Galegas
que segun el presidente de su Comité
organizador, Manuel Rey Méndez, permite
cada ano “realizar una radiografia del sector,
compartiendo experiencias con
investigadores de todo el mundo para
fortalecer alianzas y areas de trabajo
comunes para la pesca y la acuicultura”.

os expertos reunidos en O'Grove anali-
zaron en esta ocasion los desafios del
cultivo de la trucha en Galicia y de la
acuicultura marina en la Peninsula Ibéri-
ca; las nuevas oportunidades para la in-
dustria del mejillén; el cul-
tivo de moluscos en Fran-
cia; el desarrollo de la in-
dustria del panga en Viet-
nam; las acciones de coo-
peracion al desarrollo en
Sri Lanka y Camboya y el
sector pesquero en Aus-
tralia, entre otros temas.

Con una asistencia ré-
cord de 250 personas ins-
critas, el Foro dos Recur-
sos Marifios e da Acuicul-
tura das Rias Galegas, que
este afio celebraba su
duodécima edicién, se ha
convertido en lugar de en-
cuentro, debate y discusion para analizar la si-
tuacion del sector de la pesca y de la acuicultu-
ra al mas alto nivel.

El presidente del Comité organizador, Manuel
Rey, sefiald, en este sentido, que con el paso
del tiempo el Foro ha adquirido una personali-
dad propia al permitir “generar un espacio de

Mas de 250
personas
analizaron en
O'Grove los
avances de la
acuicultura y la
pesca en Galicia
y el resto del
mundo
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interaccion Unico entre las cofradias de pesca-
dores, los estudiantes, los cientificos, los em-
presarios Y los representantes de la Administra-
cién. Esta caracteristica, junto con los temas
que se tratan, nos identifican como el Foro de
acuicultura y pesca con mas tradicion”.

La duodécima edicion ha servido para revisar
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De izquierda a derecha Manuel
Rey, Manuel A. Leiro, Alejandro
Guerra, César Lodeiros y Salvador
Gonzalez Solla en la inauguracion
del Foro.

los avances de la acuicultura y la pesca mun-
dial gracias a las ponencias de 25 especialistas
participantes en las seis mesas de trabajo orga-
nizadas y que trataron sobre marisqueo y pesca

operative & Research Center, Roy Palmer, que
analizé “El sector pesquero y la acuicultura en
Australia. Evolucion y retos de futuro”. Ademas,
el jefe de programas de la Agencia Comunitaria

de bajura; acuicultura; empresa y recursos; ca-
lidad del producto, biotecnologia y acuicultura
en Asia.

El programa se complementd con varias con-
ferencias magistrales ofrecidas por Antonio
Garcia Elorriaga, con el tema “las reservas mari-
nas: complemento de la pesa tradicional” y por

En la mesa sobre marisqueo y
pesca de bajura se hablo de la
explotacidn de percebes en la

de Control de la Pesca, Mario Lopes dos San-
tos, explico en la inauguracion del encuentro el
papel que este organismo tiene en la aplicacion
uniforme y eficaz de la Politica de Pesca comu-
nitaria.

El Foro ha servido

para conocer las pa-

La pesca y la

el director ejecutivo del Australian Seafood Co- cofradia de Baiona radojas de la acuicul- :
tura global como que acu! cultura
Vietnam produce estan

anualmente cuatro

millones y medio de ligadas a la

toneladas de produc-

cultura local

tos de la pesca y la

acuicultura —donde el en ,muc"os
panga reprgsenta cer- palses

ca de un millén de to- asiaticos

neladas anuales-
mientras que el sec-
tor de cultivo de pe-
ces en toda Galicia
no sobrepasa las 15.000 toneladas. Para Jaco-
bo Fernandez, representante de la empresa In-
suifia y miembro del Comité organizador del Fo-
ro, “éstas son las contradicciones que se dan
en un mundo globalizado y que nos permiten
discutir sobre los desafios de la acuicultura eu-
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ropea”. Segun este investigador, el hecho de
conocer las experiencias de los paises asiaticos
“nos da las pautas para entender mejor la acui-
cultura y romper mitos”. En este sentido, expli-
¢6 que en Vietnam existen mas de cuatro millo-
nes y medio de personas ligadas al sector de la
pesca Y la acuicultura, “lo que da una idea de lo
integradas que estan estas actividades en la cul-
tura local mientras que nosotros debemos hacer
esfuerzos para dar a conocer al sector y conta-
mos con mds dificultades que ayudas para pro-
mover su desarrollo de forma sostenible”, dijo.

ACTOS PARALELOS

En el marco del Foro, la Conselleria do Mar
de Galicia, a través del Centro de Investigacio-
nes Marinas (CIMA), organizé unas jornadas de-
nominadas “Estado e iniciativas sobre la pro-
duccion en criadero de semilla de almeja y os-
tra para cultivo” en la que participaron especia-
listas en criaderos y semilleros procedentes de
Galicia y otras partes del mundo; técnicos de la
administracion pesquera de la Xunta de Galicia
y representantes del sector del marisqueo en
esta Comunidad Auténoma, principalmente ma-
riscadoras.
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OSTRICHE

PASSIONI DIVINI

El doctor Lucio Grassia, de la
Universidad italiana de Padua
presentd su libro “Ostras. Pasion
divina” en la mesa sobre la
calidad del producto

Representantes del Principado de Asturias,
Galicia y Canarias participaron, por otra parte,
en el encuentro sobre el proyecto “Reutilizacién
de las aguas de vertidos de los establecimien-
tos de cultivos marinos y auxiliares ubicados en
la zona terrestre”, financiado por la Junta Nacio-
nal Asesora de Cultivos Marinos (JACUMAR).

Finalmente, la XXI edicion del ciclo “Cultivan-
do o Mar”, que tuvo lugar a bordo del catama-
ran Acquavision 1, abordoé el tema del cambio
climatico en la acuicultura. Los asistentes a la
reunién debatieron sobre las posibles solucio-
nes a los problemas que este cambio produce
en la actividad acuicola. Las ponencias corrie-
ron a cargo de Tito Peleteiro, investigador res-
ponsable del mddulo de experiencias biologi-
cas del Instituto Espafiol Oceanografico (IEQ)
en Vigo y de Luis Laglera, investigador del pro-
grama Ramon y Cajal de la Universidad de las
Islas Baleares y el Instituto Mediterraneo de Es-
tudios Avanzados (IMEDEA).

Algunos de los impactos del cambio climéatico
en la acuicultura podrian estar ligados, segun
Tito Peleteiro, a modificaciones de las tempera-
turas, salinidad, Ph, precipitaciones, disponibili-
dad de agua y de productos de origen animal
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Las mariscadoras estan siempre presentes en el Foro dos Recursos Marifios e da Acuicu

para la alimentacion, lo que podria llevar a cam-
biar en el futuro algunos pardmetros de produc-
cién en los cultivos de la acuicultura. Algunas
alternativas a este cambio estén vinculadas a la
generacion de politicas tendentes a un desarro-
llo sostenible, a la diversificacion de especies y
sistemas productivos y a la identificacion de
proteinas alternativas para la alimentacion de
los cultivos.

Por su parte, Luis Laglera sostuvo la idea de
que la fertilizacién oceénica permite la adicién
en el océano de hierro, un nutriente limitante
que permite incrementar biomasa, como pue-
den ser algas. Segun su teoria, si el hierro in-
duce a la proliferacion de algas y éstas absor-
ben a su vez mas didxido de carbono, la fertili-
zacion del agua permitiria luchar contra el cam-
bio climatico.

PREMIO AL MEJOR PANEL

Como viene siendo tradicion, la organizacion
del Foro premi6 a los dos mejores paneles de
investigacion entre los 81 presentados en esta
edicion.

El trabajo “Establecimiento de los puntos cri-
ticos en el circuito de agua de un criadero de

Jors .

El premio al
mejor panel lo
ha obtenido un
trabajo en el
que participan
Ia Universidad
de Santiago y
la Xunta de
Galicia

ltura das Rias Galegas

moluscos” recibié el primer premio del certa-
men, patrocinado por la Fundacién del Obseva-
torio Espafiol de Acuicultura. El resultado de
este trabajo, en el que participan el Centro de
Cultivos Marinos de la Conselleria do Mar de la
Xunta de Galicia y el Departamento de Micro-
biologia y Parasitologia de la Universidad de
Santiago de Compostela ha permitido estable-
cer puntos de control basicos, evaluar la efecti-
vidad de los distintos tratamientos y proponer
alternativas para la mejora del circuito de agua
en los criaderos de moluscos.

El segundo premio recayé en el trabajo titula-
do “Desarrollo larvario de Ruditapes decussa-
tus en funcion de la escala de cultivo del fito-
plancton suministrado”, del Centro de Experi-
mentacidn Pesquera del Principado de Asturias,
segun el cual el cultivo de fitoplancton a escala
intermedia permite un desarrollo rapido de las
larvas de la almeja fina.

Como viene ocurriendo todos los afios, en los
préximos meses saldra publicado un libro con
todo lo acontecido en esta duodécima edicion
del Foro dos Recursos Marifios. ll

ANA Diaz
Fotos: Foro pos RECURSOS MARINOS
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Con sus 274 kilometros de costa, la Region de Murcia
desarrolla una intensa actividad pesquera y acuicola. De
acuerdo con la memoria de resultados del ultimo ejercicio
-correspondiente al anho 2008- presentada por la
Consejeria de Agricultura y Agua de dicha Comunidad
Autonoma, mas de 800 personas trabajan directamente en
estos sectores que generan un valor superior a los 70
millones de euros. Segun dicho informe, la Region ha
recibido mas de diez millones de euros en ayudas,
formacion y promocion de la calidad de los pescados

procedentes de la costa murciana.

0s productos de la huerta murciana son
famosos y apreciados por todos. También
lo son los que proceden de su costa. Esto
se debe en parte al esfuerzo financiero
ue ha realizado la Consejeria de Agricul-
tura y Agua de la Regién que, segun su titular,
Antonio Cerda, ha permitido “una modernizacion
y ajuste estructural de la pesca, la acuicultura y
la transformacion de productos pesqueros”.
Entre las actuaciones més sobresalientes des-
taca que la Region de Murcia ha sido la primera
Comunidad Auténoma en pagar las ayudas de
minimis para compensar los precios del gaséleo.
Segun Antonio Cerd4, dichas ayudas sumaron
523.000 euros. Por otra parte, se concedieron
mas de 260.000 euros en ayudas por paraliza-
cion temporal de la flota y se gestionaron mas de
nueve millones de euros procedentes del Fondo
Europeo de la Pesca en programas de retirada
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En el ano 2008
se produjeron
en la region
5.845 Tm de
doradas, 30
veces mas que
en el afo 1993

de residuos sdlidos, la red de seguimiento de las
praderas de posidonia oceanica y el efecto de la
reserva marina Cabo de Palos - Islas Hormigas.

PESCA EXTRACTIVA Y ACUICULTURA

Durante el afio 2008, cerca de 600 profesiona-
les vinculados directamente a la actividad pes-
quera y una flota de 236 embarcaciones partici-
paron en la pesca extractiva en la Region de
Murcia. Sin embargo, las capturas desembarca-
das y declaradas en las distintas lonjas murcia-
nas muestran que dicho afio no fue bueno para
la flota de cerco regional, al haberse reducido a
la mitad la produccion respecto al afio anterior.
Esto se debio fundamentaimente a la reduccién
de capturas de sardina y boquerdn. No obstante,
la comercializacion de estas especies se mantu-
vo estable con mas de 11 millones de euros.

Pese al descenso en la produccion, las captu-
ras aumentaron en la zona del Mar Menor lo que,
a juicio del consejero murciano significa que “se
ha mejorado la calidad del agua de la laguna sa-
lada”.

No ocurre lo mismo respecto a la acuicultura.
La Regién de Murcia lidera tradicionalmente la
produccion acuicola en el conjunto nacional, con
un total de 9,5 millones de kilos; de los que seis
millones corresponden a dorada; 2,2 millones de
kilos a atun rojo; 1,5 millones de kilos a lubina y
100.000 kilos a corvina, “especie que esta
abriéndose mercados en la produccion acuico-




- En San Pedro del Pinatar
se localiza uno de los
poligonos acuicolas mas
importantes de Espaﬁa_

la”, ha sefialado Antonio Cerda. Segun la memo-
ria de la Consejeria de Agricultura y Agua de la
Region, la acuicultura murciana esté en auge, al
incrementarse la produccién un 23% respecto al
gjercicio anterior y obtenerse un valor comercial
de 60 millones de euros, en primera venta.

La acuicultura murciana empled el afio pasado
a mas de 300 trabajadores en las diferentes em-
presas que controlan las doce instalaciones acui-
colas y el criadero para la produccion de alevines
en mar existentes en Murcia. Segun Antonio Cer-
da, “por cada empleo directo que genera el sec-
tor, se producen otros cinco mas indirectos”.

La acuicultura es una actividad de reciente im-
plantacion en esta Comunidad levantina. Las pri-
meras experiencias se llevaron a cabo en la dé-

Dorada y
lubina son las
especies mas
cultivadas en
Murcia junto el
engrase de
atan rojo

La investigacion
es esencial para el
desarrollo del
sector asegura
Benjamin Garcia,
Jefe del equipo de
acuicultura marina
del IMIDA

cada de los 80. Sin embargo, no es hasta media-
dos de los 90 cuando la produccion acuicola de
la Regién empieza a desarrollarse de manera im-
portante. La dorada y la lubina son las especies
que mas se cultivan junto el engrase de atin ro-
jo, desde hace poco tiempo, la corvina también
experimenta un crecimiento destacado.

Segun los datos facilitados por la Consejeria
de Agricultura y Agua de la Region de Murcia, la
dorada v la lubina se crian con éxito en la Comu-
nidad desde el afio 1993 (con una produccion de
196 Tm y 149 Tm, y un valor de produccion de
1,4 y 1,3 millones de euros, respectivamente).
Aungue el crecimiento de ambas especies ha si-
do regular a lo largo del tiempo, en el 2002 co-
menzo el despegue en la produccion de dorada,
con 1.408 Tm y un valor de 6,5 millones de eu-
ros.

Las Ultimas cifras correspondientes al afio
2008, muestran que la produccion de esta espe-
cie ha alcanzado las 5.846 Tm y su valor ha as-
cendido a casi 20 millones de euros; lo que signi-
fica que en 15 afios la produccién de dorada en
la Regién se ha multiplicado por 30.

El gran salto en la produccion de lubina se pro-
dujo mas tarde, en el afio 2006, cuando practica-
mente se duplico la produccién de esta especie
con respecto al afio anterior; alcanzando las
1.519 Tm en 2008 y un valor de 9,5 millones de
euros.

En el caso del atin rojo la produccion ha sufri-
do altibajos desde el afio 1996, cuando comenzd
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EVOLUCION PRODUCCION ACUICOLA (Tn)
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Cada dia los buzos deben
comprobar el estado de las
redes en las jaulas flotantes.

a desarrollarse. En el afio 2004 la produccién al-
canz6 su maximo historico, con 6.079 Tm de
produccion y un valor de 95,8 millones de euros.
Curiosamente dos afios antes, en el 2002, el va-

lor de la produccién ascendio a los 107,4 millo- Muchos
nes de euros pese a que la produccién fue de R
1.364 Tm menos. El afio pasado la produccion empresarios

de atun rojo en la Region de Murcia fue de 2.120
Tm, con un valor de 30,4 millones de euros.
La corvina esta comenzando a desarrollarse

acuicolas se
han dedicado a

desde el afio 2004, cuando se obtuvieron 1,5 Tm
de esta especie, valoradas en 8.641 de euros. Al la p es_ca
afio siguiente, se produjo un crecimiento espec- extractiva

tacular con una produccién de 170 Tm valoradas
680.088 de euros. Desde entonces, la produc-
cién de corvina ha ido disminuyendo hasta al-
canzar el afio pasado 100 Tm valoradas en
333.670 euros.

Las especies acuicolas se cultivan en jaulas
flotantes localizadas en los poligonos de San Pe-
dro de Pinatar y El Gorgel, en Cartagena. Sin em-
bargo, hasta ahora sélo se ha conseguido el ci-
clo cerrado; es decir, la obtencién de huevos a
partir de reproductores criados en cautividad y
su posterior engorde en los casos de lubina y
dorada.

El atin rojo se obtiene de los ejemplares que
cada afio llegan al Mediterraneo en su proceso
de migracién, capturandose mediante redes de
cerco en distintos lugares, y trasladandolos a la
costa murciana para su posterior engorde y en-
grase. Una buena parte de la produccion de atin
rojo en Murcia se dirige hacia la exportacion del
producto, especialmente a Japdn, donde es muy
apreciado para su uso en “sushi”.

La acuicultura en la Region de Murcia se desa-
rrolla en poligonos establecidos que dan res-
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puesta a la necesidad de ordenar las actividades
que se desarrollan en el litoral y evitar asi los
conflictos con otros usos y actividades que tam-
bién se llevan a cabo en el mismo.

LIDERES EN INVESTIGACION

A lo largo de los Ultimos afios, las lineas de in-
vestigacion en el campo de los cultivos marinos
se dirigen, en gran medida, a diversificar el nu-
mero de especies cultivables con el fin de poner
a punto las técnicas de su cria en cautividad.

La Regién de Murcia esté desarrollando un pa-
pel esencial en este sentido a través del IMIDA
(Instituto Murciano de Investigacion y Desarrollo
Agrario y Alimentario) y los distintos centros que
el Instituto Espariol de Oceanografia (IEQ) tiene
en la Region.

Benjamin Garcia, director de produccién ani-
mal del IMIDA, ha participado en el proyecto de
engorde de pulpos en jaulas. La Region de Mur-
cia lidera la investigacion de cria de este cefald-
podo en mar abierto. Un producto con mucha
proyeccion en el mercado y por el que existe mu-
cho interés por parte de las empresas de acui-
cultura en la Region.

“Donde mas se investiga sobre la cria de pulpo
en cautividad es en Espafia, Portugal y Japon, ya
que en otros paises, este producto no inspira
tanta confianza en el plato”, comenta Benjamin
Garcia.

Gallicia ha sido la Comunidad pionera en el en-
sayo de engorde de pulpos en jaulas v, al produ-
cirse buenos resultados, se comenz6 a pensar




en la posibilidad de realizar todo el ciclo comple-
to. “Debemos conseguir la reproduccion en cau-
tividad y la produccién de juveniles para cerrar el
ciclo completo de vida a partir de reproductores
tabulados en cautividad y posteriormente engor-
darlos hasta lograr el tamafio comercial”, explica
este cientifico.

Los “escollos” a salvar para desarrollar esta
actividad industrial pasan por lograr con éxito la
produccion de juveniles (en la actualidad se cap-
turan en el mar) y obtener una dieta artificial, un
pienso comerciable porque “aln sigue produ-
ciéndose una alta mortalidad de las paralarvas”,
dice Benjamin Garcia.

El IMIDA esta trabajando en conseguir dicha
dieta artificial para el engorde de los animales lo
que permita el desarrollo de la industria. “Hasta
ahora los pulpos se alimentan con cangrejos y
pescado de bajo valor comercial. Sin embargo,
este tipo de alimentacién no es muy seguro ya
que hay fluctuaciones de productos en el merca-
do y ademas pueden ser portadores de enferme-
dades. Ademas, desde el punto de vista me-
dioambiental, deja muchos restos”, explica el
responsable del IMIDA.

La dieta artificial que reciben los peces no es
valida para los pulpos ya que éstos necesitan
una textura de alimentos propia y el IMIDA lleva
afios investigando para conseguir formatos de
alimentos que sean validos experimentalmente.

En el Mediterraneo, existen ademas una serie
de factores que hay que tener en cuenta. En pri-
mer lugar, las altas temperaturas estivales que
pueden limitar la produccion de pulpo en los me-

Tanques de la instalacion del
IMIDA en San Pedro del Pinatar

San Pedro del
Pinatar cuenta
con uno de los
poligonos
acuicolas off-
shore mas
importantes de
Europa

ses de verano y cuestiones medioambientales
que podrian forzar a la industria al uso de las ins-
talaciones marinas.

Esta no es la Unica investigacion importante
que se lleva a cabo en Murcia. Cientificos de Es-
pafia, Francia, Italia, Malta, Grecia, Alemania,
Noruega e Israel desarrollan un proyecto sobre la
reproduccion del atin rojo en cautividad que po-
dria salvar la alarmante situacion en la que se en-
cuentra esta especie en los caladeros. Se trata
del proyecto SELFDOTT (Self-sustained aquacul-
ture and Domestication of Bluefin Tuna, Thunnus
thynnus) cuyo coordinador es Fernando de la
Gandara, miembro de la Planta Experimental de
Cultivos Marinos del IEO en Mazarron.

A principios de verano, los cientificos de IEO
consiguieron mediante induccién hormonal que
atunes rojos en cautividad realizaran una puesta
de varios millones de huevos viables. Este logro
es el primer paso para cerrar el ciclo biolégico
del atun rojo y poder llegar a producirlo en acui-
cultura. Del proyecto, que cuenta con un presu-
puesto de cuatro millones de euros aportados en
su mayor parte por la Unién Europea, hablare-
mos extensamente en préximos nimeros de la
revista MAR.

La investigacion no tendria sentido sin el apoyo
del sector. Los empresarios estén interesados en
fomentar lineas de +D pero siempre que deriven
en resultados viables que tengan su aplicacion en
la industria. Angel Marfa Lépez, gerente de la em-
presa Pescamur de San Pedro del Pinatar consi-
dera que el Gobierno deberia ayudar mas al sec-
tor porque, de lo contrario, “no saldremos de la
crisis”. Por otra parte, considera que hay que in-
centivar el consumo. En este sentido, como presi-
dente de la Asociacion de Acuicultores de San Pe-
dro del Pinatar tiene previsto iniciar en breve una
campana para promocionar el consumo de los
productos procedentes de la acuicultura entre los
nifos de Murcia. l

ANA DiAz (rexto v FoTos)
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Todo el mar
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Desde hace practicamente medio ano, la
Consejeria de Agricultura y Agua de la
Region de Murcia cuenta con un Sistema de
Informacion Oceanografica que permite
predecir el clima maritimo, crear sistemas
de vigilancia y alerta, mejorar la gestion de
la pesca y la acuicultura y fomentar el
conocimiento de las aguas del Mar Menor.
El consejero Antonio Cerda asegura que la
herramienta “es fruto de un estudio
elaborado a lo largo de dos afos en las
costas de la Region y emana de las distintas
normativas europeas”. La Region de Murcia
es una de las pocas Comunidades
Autonomas espanolas, junto a Cataluna y
Canarias, que poseen una base de datos
oceanograficos de estas caracteristicas. La
informacion, que se consulta a través de
Internet, es de interés para diferentes
organismos, empresas privadas e
instituciones por su relacion con la gestion,
la investigacion y el asesoramiento.

e conoce por las siglas SIOM vy es el

Sistema de Informacion Oceanogréfica

de la Region de Murcia. Una herra-

mienta que se consulta a través de In-

ternet, en la direccion (https://caa-
mext.carm.es/siom/index.html), y que ofrece
datos actualizados con los que se mejora la ges-
tion del litoral murciano en diversos ambitos.

Durante la presentacion del Sistema a los me-
dios de comunicacion, el consejero de Agricultu-
ray Agua de la Region de Murcia, Antonio Cerda,
destaco que el servicio “ofrece informacion pre-
cisa del comportamiento fisico de las masas de
agua y la direccion e intensidad de las corrientes
marinas, a distintas profundidades”. Por otra par-
te, subrayd que SIOM facilita la labor al sector
pesquero, acuicola, deportivo y de transporte
maritimo pues permite conocer en tiempo real el
estado climatico del mar, los oleajes y corrientes,
la temperatura y salinidad de las aguas.

Ademas, a partir de la previsién de las corrien-
tes y del oleaje, se pueden crear servicios de
alerta que ayudan “a tomar decisiones para
afrontar posibles sucesos de contaminacion, ac-
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cidentes o la proliferacion de especies invasoras,
como medusas”, asegura el titular de Agricultura
y Agua de la Region. El Sistema mejora asi mis-
mo la gestion de las actividades subacuaticas al
determinar las zonas mas apropiadas para el ba-
fio, en funcién de las condiciones hidrodinami-
cas, lo que permite a la Administracion regional
gestionar el Mar Menor.

La actividad acuicola y pesquera que se des-
arrolla en aguas murcianas también se ve favore-
cida con esta herramienta ya que permite cono-
cer el aporte de vertidos de jaulas, segln la es-
pecie y la intensidad de cultivo, y tomar decisio-
nes sobre la proteccion de ciertas zonas de pes-
ca en los periodos de reproduccién. Gracias a la
aplicacion, los usuarios tienen ademas acceso




directo a las predicciones del clima maritimo y
atmosférico de manera similar al servicio que
prestan los meteordlogos.

DOS ANOS DE ESTUDIO

A lo largo de dos arios, la Consejeria de Agri-
cultura y Agua de la Region de Murcia ha estado
trabajando para poner en funcionamiento este
Sistema que es fundamentalmente una base de
datos con informacion sobre la calidad del agua
(temperatura, salinidad, turbidez y fluorescencia),
hidrodinamica (intensidad y direccion de la co-
rriente) y los resultados de las diferentes simula-
ciones realizadas con el modelo desarrollado, a
los que se puede acceder via Internet. El sistema
ha supuesto una inversion de 88.000 euros.

Pero este portal es sdlo el principio. Un primer
paso para la creacion de un Sistema de Oceano-
grafia Operacional dirigido a la gestion pesquera
y acuicola con el que se quiere dar respuesta a
un gran nimero de cuestiones relacionadas con
la gestion costera como localizacién de zonas
aptas para la acuicultura, estudios de capacidad
de carga de los poligonos acuicolas, dispersion
de vertidos, proliferacion de medusas y mareas
rojas, gestion de reservas marinas y andlisis de
los recursos, entre otras cosas.

En la actualidad SIOM cuenta con tres mddu-
los independientes:

@® RECOMUR (Red de Correntimetros Murcia-
na). Se trata de una base de datos, compatible
con Google Earth, escrita especificamente para
esta pagina en php y html. Contiene informacion
sobre el fondeo de 25 correntimetros a lo largo
de las costas murcianas, muchos de ellos perfila-
dores, con un total de mas de 2.000.000 de re-
gistros.

@ SDO (Servidor de Datos Oceanograficos).
Servidor, bajo el Sistema Operativo Linux/De-
bian, equipado con una base de datos OpenDAP
y una aplicacion DCHAR/Dapper, programada
para visualizar espacialmente datos oceanogréfi-
cos georreferenciados. Por el momento, contiene
datos relativos a dos campafias oceanograficas
con sonda multiparamétrica, lo que supone un
total de 176 perfi-

El sistema es el
primer paso
para el
desarrollo de
un Sistema de
Oceanografia
Operacional en
Ia Region de
Murcia

SIOM da
respuesta a un
gran nimero de
cuestiones
relacionadas
con la gestion
costera

les, correspondien-
tes a 22 transectos
con cuatro estacio-
nes cada uno, pero
preparado para in-
corporar mas infor-
macion.

@® MOMU (Mode-
lo Oceanografio Re-
gional). Modelo hi-
drodinamico en 3D,

Mapa de correntimetios fondeados.

basado en MOHID aplicado y calibrado en las
costas regionales. Considera los principales ele-
mentos de las masas de agua como batimetria,
vientos, mareas, presion atmosférica y radiacion
solar. Incluye diferentes submodelos unidos entre
si: mediterraneo occidental (no visible), costas
murcianas, Mar Menor y zona acuicola de San
Pedro del Pinatar, y ofrece predicciones de co-
rrientes, a distinta profundidad, para las situacio-
nes mas comunes que se dan en la Region.

FUNCIONAMIENTO

Cuando el usuario accede a la pagina de SIOM
puede ver, en el margen superior izquierdo del
ordenador, un menu con diferentes opciones las
cuales permiten el acceso a distintas informacio-
nes. La primera de estas opciones “Sobre el pro-
yecto” resume el estudio que ha dado lugar a
SIOM y explica qué es y para qué sirve esta nue-
va herramienta.

En el apartado “Corrientes”, se accede a los
datos de corrientes analizados y georreferencia-
dos en un mapa interactivo en el que se recoge
la informacidn facilitada en 26 fondeos.

La opcion “Calidad de aguas” permite consul-
tar en un mapa interactivo los datos de tempera-
tura, salinidad, turbidez y fluorescencia del agua
en 176 estaciones georreferenciadas.

En el apartado “Modelo Numérico” se pueden
consultar los resultados de diferentes simulacio-
nes numéricas de tres zonas delimitadas del lito-
ral murciano: la Regién de Murcia, el Mar Menor
y el &rea acuicola de San Pedro del Pinatar.

Finalmente, en la seccién “Contacto” se ofrece
toda la informacidn disponible sobre las condicio-
nes atmosféricas y maritimas de interés para la
Region de Murcia, aunque en estos momentos so6-
lo se puede consultar el Ultimo mapa de satélite
con informacion sobre la temperatura de la super-
ficie del agua en la costa murciana. l

ANA Diaz
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IV Jornadas de Administracion Electronica
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El Palacio de Congresos y Exposiciones de Cadiz fue
el escenario donde se celebraron del 14 al 16 de
octubre las IV Jornadas sobre Administracion
Electronica. El objetivo del encuentro era analizar la
Ley 11/2007, de 22 de junio, de Acceso Electronico
de los Ciudadanos a los Servicios Publicos ya que, a
partir del 1 de enero proximo, los actos, tramites,
transacciones, recursos, consultas y solicitudes que

W

lJ_

relacionan a los ciudadanos con las

administraciones publicas a través de medios electronicos
tendran que ser una realidad cotidiana.

a celebracion de la cuarta edicion de es-

tas Jornadas ha adquirido en este senti-

do una dimension especial al anticiparse

al nuevo contexto que se dara a partir

el afio que viene cuando las consultas

formuladas por el publico a través de Internet
adquieran la categoria de derecho.

Las Jornadas, en
las que participaron
entidades publicas y
privadas, se centra-
ron en la exposicién
de ponencias y deba-
tes sobre “Estrate-
gias de desarrollo de
la Ley 11/2007 en la
Seguridad Social”; la
“Aplicacion de la Ley
11/2007 en la Agen-
cia Estatal de Admi-
nistracion Tributaria”;
“El pasaporte elec-
trénico”; “La moder-
nizacion de la justi-
cia: proyectos en ma-
teria de Administra-
cién Electrdnica”; la
“Modernizacién de la
gestion tributaria lo-

A principios
de enero
entrara en
vigor la Ley
11/2007 por
la que los
actos
administra-
tivos a través
de Internet
seran una
realidad

cal”; las “Politicas de fomento del uso de la Ad-
ministracién Electronica” y, finaimente, “El des-
arrollo y aplicacion de la Ley 11/2007 en la Ad-
ministracion General del Estado”.
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La Secretaria de Estado de
la Seguridad Social y todos
sus organismos dependientes
(Tesoreria General de la Segu-
ridad Social, Instituto Nacional
de la Seguridad Social; la Ge-
rencia de Informatica de la Se-
guridad Social y el Instituto
Social de la Marina) participa-
ron activamente en el desarro-
llo de las Jornadas.

A parte de las ponencias,
cada entidad se ocup6 de di-
vulgar sus novedades a través de expositores y
visitas guiadas para grupos.

En el ambito estatal, la Secretaria de Estado
de Seguridad Social mostré el procedimiento
de asignacién de ndmeros de la Seguridad So-
cial, las altas y tramites de los trabajadores
auténomos y la inscripcion de empresas a tra-
vés de Internet. La Secretaria de Justicia pre-
sent6 por su parte el Plan EJIS para la Intero-
peratividad de los Juzgados y profesionales
judiciales asi como la tramitacion de Expe-
diente Judicial.

La Diputacion Provincial explicd los avances
en la gestion tributaria, las prestaciones del sis-
tema Gadir, la nueva oficina ACERCA, los dispo-
sitivos moviles para la gestion de multas de la

El ISM presento la

informatizacion del calculo

de los coeficientes

reductores de jubilacion y

las novedades del

programa SANIMAR de

Sanidad Maritima

Policia local y los nuevos kioscos electronicos.
El Instituto Social de la Marina aprovechd la
ocasion para presentar dos producciones au-
diovisuales: una referente a las novedades que
ha conllevado la informatizacién del procedi-
miento de calculo de los coeficientes reducto-
res de la edad de jubilacion (COE) y otra sobre
Formacién Sanitaria y las ventajas introducidas
en el programa de Sanidad Maritima por la nue-
va aplicacién SANIMAR.
ANA Diaz
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De izquierda a derecha, Consuelo Rumi, Secretaria de Estado de Inmigracion y Emigracion, Khalid Zerouali, Gobernador Director de la Migracion y Vigilancia de
Fronteras del Ministerio de Interior marroqui y Antonio Camacho, Secretario de Estado de Seguridad.
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“En el ano 2005 el 90 por ciento de los inmigrantes
menores de edad que llegaban a Espana, eran de origen
marroqui. En este ano el porcentaje ha descendido, de
manera espectacular, al 5 por ciento”. Este fue uno de los
datos mas significativos que ofrecio Consuelo Rumi,
Secretaria de Estado de Inmigracion y Emigracion,
durante la XI reunion del Grupo de Trabajo Permanente
Hispano-Marroqui sobre inmigracion, celebrado
recientemente en Madrid. También presidieron la reunion

el Secretario de Estado espanol de Seguridad, Antonio
Camacho y el Gobernador Director de Ila Migracion y

Vigilancia de Fronteras del Ministerio de Interior marroqui,

Khalid Zerouali.

a reunion de este grupo de trabajo estd
enmarcada en la linea de cooperacién
abierta entre los Gobiernos de Espafia y
Marruecos, con el objetivo de trabajar
onjuntamente en la ordenacién de los

flujos migratorios asi como la colaboracion en-
tre ambos paises en la lucha contra la inmigra-

cion clandestina. marroqui
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Hasta septiembre, de los
casi 6.000 inmigrantes
clandestinos interceptados,
sélo 307 son de origen

ALl

UN PLAN CONSOLIDADO

Consuelo Rumi, durante su intervencion, pu-
so de manifiesto que el modelo de cooperacion
entre los dos paises se ha consolidado e inclu-
so intensificado. Y los resultados reflejan que la
cooperacion entre Espafia y Marruecos es muy
positiva. Por ejemplo, hasta el 30 de septiembre
de este afio, de los 5.959 inmigrantes intercep-
tados, sélo 307 eran de origen marroqui.

CAMPANA DE LA FRESA

Por lo que respecta a la inmigracion regular
continua el compromiso
para contratar trabajado-
res marroquies, a pesar
de la mala situacion eco-
ndémica que padecemos
actualmente en nuestro
pais, maxime cuando hay
determinados sectores
qgue demandan mano de




obra extranjera. La Administracion espafiola
mantiene el compromiso para contratar en ori-
gen a trabajadores inmigrantes en aquellas ac-
tividades y sectores en los que no es posible
hacerlo con trabajadores espafoles. La Secre-
taria de Estado de Inmigracion y Emigracion es-
pafola, anuncié que para la recoleccion de fre-
sas ya hay 800 trabajadores marroquies en lista
de espera para venir a trabajar en ese sector,
aunque insistié que las contrataciones se lleva-
ran a cabo cuando no sea posible hacerlo con
desempleados esparioles.

La colaboracion
en materia de
migracion y la
lucha contra Ia
inmigracion
clandestina,
materias mas
importantes
abordadas en
Ia reunion

Consuelo Rumi,
Secretaria de Estado
de Inmigracidn y
Emigracion

MENORES DE EDAD

En cuanto a la llegada de menores de edad
indico que es un tema muy complejo, “un tema
de extremada sensibilidad y todos los pasos es
necesario darlos con mucha precaucion y con
todas las garantias”. En este sentido, Consuelo
Rumi constaté que Marruecos esta llevando a
cabo una politica publica de apoyo a los meno-
res en situacion de vulnerabilidad, acciones que
ya estan dando resultados. En el afio 2008 la
salida de menores desde las costas marroquies
descendi6 un 20 por ciento y, en los nueve pri-
meros meses de este ejercicio también se con-
templa un descenso del 20 por ciento por lo
que el balance acumulado arroja unos resulta-
dos del 40 por ciento.

En cuanto a los resultados de la reunién indi-
¢6 que “han sido totalmente satisfactorios y tie-
nen como objetivo fortalecer la cooperacion en
la lucha contra la inmigracion clandestina, aun-
que debemos seguir trabajando en la proble-
matica de los menores no acompafados”. Pro-
ximamente se van a inaugurar dos centros en
Marruecos para atender a estos jovenes y for-
marlos.

Mientras tanto las dos Administraciones se-
guirén trabajando en los subcomités creados
para continuar disefiando las distintas estrate-
gias, calendarios de actuaciones y los trabajos
a desarrollar.

Consuelo Rumi sefialé que la préxima reunion
del grupo de trabajo se celebrara a principios
del afio 2010 en Marruecos. &
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el Portile Bareelong

El presente de los puertos se
encuentra delimitado, por un lado,
por la disminucion de traficos
debido a la contraccion de la
demanda mundial y, por el otro, por
la competencia portuaria creada
por las inversiones que buena parte
de las darsenas del sistema
portuario han realizado y realizan
en el presente con el fin de
ampliar sus instalaciones
facilitando el trabajo de los
operadores. Esta circunstancia ha
desembocado en una competencia
por sobrevivir a la recesion que
esta afectando a toda la industria
maritima: puertos, navieras y
operadores de terminales, etc. En
este escenario de crisis, el Puerto
de Barcelona se decanta por un
modelo portuario con mayor
flexibilidad en el terreno tarifario
que apueste por la eficiencia para
estimular traficos e inversiones
privadas.

| puerto de Barcelona no es ajeno a es-
te escenario de dificultades econémi-
cas y financieras que han llevado a los
grandes puertos europeos a perder 4
= millones de TEU (unidad de medida
equivalente a un contenedor de 6 metros) en
los seis primeros meses de este afio como lo
manifiesta el hecho de que la darsena catalana
haya sido, de las tres principales espafiolas
(Bahia de Algeciras, Barcelona y Valencia), la
que ha sufrido una reduccion de sus volumenes
comerciales mas acusada. A pesar de esta cir-
cunstancias, la Autoridad Portuaria (APB) conti-
nda su apuesta por convertir el puerto en la
puerta logistica del sur de Europa centrada en
un area de influencia (hinterland) dinamica y ex-
pansiva pero sin abandonar el trafico de trans-
bordo. Para lograr este fin la APB ha estableci-
do unos ejes estratégicos como el crecimiento
fisico de las instalaciones claves—diques de
abrigo Est y Sud— que definen el nuevo perfil
del puerto, la aplicacién de nuevas tecnologias
y la mejora de los servicios.
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@ Puestos de trabajo directos: 16.000

@ Especializacion: carga general, mercancias
de alto valor (vehiculos, productos
electroénicos, bienes de consumo)

@ Peso economico en Cataluia: 1,6% del PIB




ESTRATEGIA

Este modelo portuario se asienta en el Plan Estra-
tégico (2003-2015) marcado por la APB conjunta-
mente con la Comunidad Logistica Portuaria que
definio el trafico con origen y destino en el Lejano
Oriente, el Norte y el Oeste de Africa y Latino Améri-
ca como prioritarios. De acuerdo con este plan, el
objetivo del Puerto de Barcelona es convertirse en el
primer eje (hub) logistico euromediterraneo. Para ello
es necesario desarrollar simultaneamente dos gran-
des papeles en la actividad portuaria: puerto como
centro intermodal—desarrollo de una oferta amplia e
interconectada de todos los modos y especialidades
de transporte— y como plataforma de distribucion y
aprovisionamiento—desarrollo de los servicios logis-
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ticos de distribucion y aprovisionamiento—. Esta
oferta de servicios portuarios tiene que desarrollarse
tanto en el propio puerto como en las bases opera-
tivas y comerciales externas.

Las ventajas competitivas, segun la APB, con
que cuenta para convertir al puerto en este eje lo-
gistico son: primero, el potencial del puerto al estar
ubicado en uno de los mas importante centros in-
dustriales y comerciales de Europa; segundo, el ni-
vel tecnoldgico, de calidad y logista alcanzado; y,
finalmente, la situacion geoestratégica respecto a
Europa y al Mediterraneo.

Sacando partido a estas ventajas, desde la APB
se espera captar un porcentaje mas elevado de tra-
fico de mercancias con procedencia de Asia, del
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cual Unicamente un 24 por ciento de las mercancias
existentes entre Europa y Asia que pasan por el Ca-
nal de Suez se embarcan y desembarcan en los
puertos del sur de Europa.

AREA DE INFLUENCIA

El puerto, al ser la principal infraestructura de
transporte y servicios de la region, es la puerta de
entrada de las materias primas necesarias para
mantener las industrias activas, y es también la sali-
da de los productos de alto valor afadido que pro-
ducen éstas tanto en la zona de Barcelona, como en
la Zaragoza especialmente el trafico de automoviles
u otras mercancias del alto valor afadido. La espe-
cificidad de estos productos permite, segun los da-
tos de la APB, que mas del 70% del total de mer-
cancias manipuladas correspondan a carga gene-
ral— la de mayor valor— con un nivel de conteneri-
zacion del 75%. En términos de valor de las mer-
cancias, desde el puerto se mueve el 77% del co-
mercio exterior maritimo de Catalufia y el 23 por
ciento del total espariol.

Para continuar apostando por este modelo que
acerca el puerto y sus servicios a los operadores,
desde la APB se han buscado formulas para partici-
par en terminales maritimas interiores como las de
Zaragoza, Toulouse y Perpignan que ayuden a los
operadores e importadores y exportadores a esta-
blecer cadenas logisticas eficientes que incremen-
ten el comercio internacional que pasa a través del
puerto de Barcelona.

La terminal maritima de Zaragoza, en funciona-
miento desde principios de esta década, es una pla-
taforma de servicios para las importaciones y expor-
taciones hacia las comunidades de Aragdn, Navarra
y la Rioja. Para facilitar a las empresas asentadas en
estas regiones la importacién y exportacién se ha
puesto en funcionamiento una terminal ferroviaria
que ofrece un servicio regular y competitivo a los
cargadores de la zona. Ademas, esta plataforma es-
ta ubica en el centro de la red de comunicaciones
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que conecta el norte peninsular convirtiéndola en
origen y destino de tréficos y en terminal intermedia
para traficos con el resto de Espafa y Portugal.

Pero la actividad la APB no sélo ha intentado cap-
tar traficos centrando su actividad en Zaragoza, en
donde a través de la primera naviera mundial
(Maersk), que ha ubicado un centro logistico ferro-
viario, captara traficos de empresas como la Opel,
también ha establecido acuerdos en el Ampurda,
donde desarrolla una Zona de Actividad Logistica
(Zal) conjuntamente con la empresa Cimalsa, y en el
sur de Francia, que a través de la futura puesta en
marcha de la linea del ave permitird una conexién
rapida y eficaz. La APB también ha desarrollado
modelos estratégicos con el Centro Logistico de
Barcelona y con la empresa Abertis para establecer
el hinterland de Catalufa.

El desarrollo de las conexiones intermodales con
la zona de influencia del puerto ha permitido que el
transporte ferroviario experimentara en 2008 un in-
cremento cercano al 26 por ciento respecto del ejer-
cicio anterior, pasando de los 41.770 a los 52.562
TEU que han salido o entrado en el puerto utilizando
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el ferrocarril. El corredor de carga que une Zaragoza
con el puerto representa casi un tercio del total.

La conexién del puerto con su area de influencia
mediante ferrocarril hizo que también creciera el tra-
fico de vehiculos transportados (156.188). Aunque el
trafico de vehiculos nuevos durante 2008 sufrié una
caida del 10,6 por ciento reflejando la reduccion de
consumo debida a la crisis econémica, la cifra de
automdviles transportados hasta el puerto utilizando
el ferrocarril crecio un 34 por ciento en 2008 debido
principalmente a la puesta en funcionamiento de la
conexion ferroviaria del puerto con la factoria de SE-
AT en Martorell.

Una iniciativa de similares caracteristicas se esta
poniendo en funcionamiento en las localidades
francesas de Toulouse y Perpignan. La Terminal Ma-
ritima de Toulouse acerca el Puerto de Barcelona a
los potenciales clientes del Midi francés. En el caso
de Perpignan, la APB ha adquirido un 5% del capi-
tal de la Sociedad Perpignan Sant-Charles Conte-
neur Terminal. La APB pretende con esta adquisi-
cién que los 187 kilémetros que hay entre el puerto
y uno de los centros logisticos y de distribucion de

verduras y productos fresco mas importante del sur
de Europa no sean un obstéculo a la hora de con-
seguir mas trafico para el puerto. Asimismo, esta
localidad francesa es un importante nodo de comu-
nicaciones desde donde parten dos corredores de
transporte terrestre y ferroviario: uno hacia Toulou-
se y Burdeos y otro hacia Montpellier que, a su vez,
conecta con Lyon y desde ahi con el sur de Alema-
nia y norte de ltalia.

Para consolidar este modelo en el que el puerto
es la puerta de salida y entrada de las empresas
ubicadas en su area de influencia se ha apostado
por el ferrocarril utilizando las vias férreas que enla-
zan el puerto con Madrid, Zaragoza y Lyon. Con es-
ta Ultima ciudad, en 2008, se puso en marcha el ser-
vicio ferroviario Barcelyon Express. Con este fin, se
han realizado acuerdos con Renfe y la comparia
francesa SCNF.

Otra zona de expansion tenida en cuenta por la
APB es la expansion que se esta produciendo en la
ribera sur del Mediterraneo. En esta zona, la presen-
cia del puerto de Barcelona se inici¢ en la primavera
del 2008 con la firma de un acuerdo de colabora-
cion con el puerto de TangerMed para el desarrollo
de una zona logistica en el puerto marroqui donde
se dara servicio a los operadores entre Espafia y
Marruecos que utilizan estas darsenas. El acuerdo
permite explotar un area de diez hectéreas dedica-
das a la logistica, repartidas en cinco hectareas en
la Zona Franca Logistica y otras cinco en la Zona
Puerto Seco del Puerto de TangerMed.

PORTIC

Otro de los ejes en los que el Puerto de Barcelona
basa su estrategia de crecimiento es la ampliacién
de las nuevas tecnologias en el negocio maritimo.
Para ello ha puesto en funcionamiento una platafor-
ma telematica para la Comunidad Logistica Portua-
ria denominada PortIC en la que estan representa-
das las asociaciones de consignatarios, transitarios,
empresas estibadoras, agentes de aduanas, la Ca-
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mara de Comercio, Industria y Navegacién de Bar-
celona y la APB. Esta plataforma, que cuenta con
todas las garantias legales, supone ahorro, al elimi-
nar el soporte papel, en la tramitacion de documen-
tacion, en mensajeria, claridad en el circuito docu-
mental, la posiblidad de operar desde puntos leja-
nos, teletrabajo, etc.

La APB también ha incorporado las nuevas tec-
nologias en otros servicios del puerto como el
transporte terrestre de contenedores al incorporar
aparatos homologados de comunicaciones en cabi-
na y teletac de identificacion en todos los vehiculos
que operan regularmente en las instalaciones por-
tuarias. Este plan de ordernacion del transporte
(Proatrans) ha sido una herramienta muy importante
para llevar a cabo la regulacion del transporte de
contenedores por carretera al puerto determinando
las condiciones en se trabaja en el sector. Ademas,
el plan permite la identificacion y el preaviso apor-
tando seguridad y agilidad a la cadena de logistica
a la vez que se suma a la estratégia del “puerto sin
papeles”.

INVERSIONES

De acuerdo con las cifras correspondientes al
sistema portuario espanol de titularidad estatal re-
cogidas en las cuentas publicas para el 2010 el
puerto de Barcelona cuenta con algo mas de 193
millones de euros. A esta cantidad hay que afadir
la inversion tanto de la APB como de las operado-
ras privadas. Esta volumen de inversién estatal co-
loca a esta darsena en segundo puesto detras de la
asturiana de El Musel, que lidera la inversién con
cerca de 200 millones. La inversion del puerto cata-
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lan se enmarca en las obras de ampliacion del Puer-
to con la construccién de los diques de abrigo Sury
Este, asi como la ejecucion de las medias correcto-
ras de la linea de costa. Las obras de ampliacion,
que se iniciaron a finales del afio 2001, cuentan con
una inversion total de 3.586 millones de euros y tie-
nen por objeto convertir al puerto de Barcelona en
uno de los nodos mas importante de la red transeu-
ropea de transporte. Para llevar a cabo esta amplia-
cién, la inversién prevista desde que comenzd la
ampliacién hasta finales de la presente década ha
sido de 1.270 millones de euros de los que inicial-
mente se previé que fuera casi la mitad publica y la
mitad privada.

La ampliacion del puerto de Barcelona se enmar-
ca dentro del plan Delta. Un proyecto mas amplio
cuyo objetivo es la puesta en marcha de numerosos
proyectos de infraestructuras de transporte y me-
dioambiente que se realizan en el delta del rio Llo-
bregat, que estan a punto de concluirse para con-
vertir esta darsena en la una de las mayores plata-
formas logisticas del Sur de Europa.

TERMINALES INTERNACIONALES

La transformacion fisica del puerto, a parte de
mejorar las conexiones con su hinterland, permitira
doblar la superficie del puerto llegando a las 1.300
hectareas. La finalizacién de las obras de abrigo —
dique Sur con una longitud lineal de 4,8 kilémetros
y un calado méximo de 22 metros, y la prolongacion
del dique Este en 2 kilémetros con un calado de en-
tre 20 y 25 metros— ha permitido la construccion
parcial del Muelle del Prat donde se instalara la se-
gunda terminal internacional del puerto: TerCat.




Aunque con retraso debido a las modificaciones y
reparaciones llevadas a cabo en los Ultimos meses
para solucionar la perdida de los cajones que lo
componen, este espacio se ira entregando parcial-
mente a la operadora Terminal de Catalunya (TerCat)
a medida que se vaya desarrollando. Esta empresa,
que obtuvo la adjudicacion a través de concurso
publico, esta participada por Hutchison, primer
operador de terminales a escala mundial. La prime-
ra entrega —prevista para finales de este afio— per-
mitira al operador portuario realizar su inversion pa-
ra iniciar sus operaciones terminalistas para 2011—
momento en el que todos los andlisis prevén la re-
cuperacion econémica. Una vez terminadas las
obras, la terminal contara con 93 hectareas de su-
perficie, 1,5 kildmetros de linea de muelle de 16,5

metros de calado. La terminal podra operar mas de
2,5 millones de TEU anuales.

De acuerdo con la estrategia de la APB, el creci-
miento fisico del puerto también permitira la am-
pliacion de la terminal internacional TCB en mas de
20 hectareas que permitiran alcanzar a esta termi-
nal una superficie total de 91,5 hectareas para des-
arrollar una capacidad operativa de 2,1 millones de
TEU anuales.

Esta inversion en infraestructura se ha realizado
tras quince ejercicios en los que el aumento del tra-
fico de contenedores ha sido constante. Sin embar-
go, el trafico de contenedores durante los primero
nueve meses del afio ha caido en el puerto de Bar-
celona de 1.3 millones de TEU a los 0,87 millones
de 2009 lo que supone un 34 por ciento menos.

CRUCEROS

Barcelona, a partir de la celebracion de los Jue-
gos Olimpico, se ha convertido en la ciudad medi-
terranea que ha experimentado un mayor creci-
miento turistico. En 2008 el segmento de trafico de
pasajeros, con mas de 3.236.976 pasajeros —que
suponen un incremento del 12,4 por ciento—, fue el
que mejor comportamiento tuvo. Dentro del seg-
mento destaca el pasaje de cruceros por su au-
mento: un 17,5 por ciento. Este incremento esta-
blece al Puerto de Barcelona con su mas de dos
millones de viajeros de crucero como lider europeo
en este trafico. Hay que sefalar que el 56 por cien-
to son pasajeros que inician y/o acaban su ruta tu-
ristica en este puerto. Es decir, el Puerto de Barce-
lona es el lugar donde se lleva a cabo el embarque
0 el desembarque lo que supone un notable aporte
econdmico a la economia local, puesto que pasan
mas tiempo en la ciudad.

Los ferris de linea regular han experimentado un
crecimiento del 4,3 por ciento alcanzando un total
de 1.162.422 pasajeros. En este transporte maritimo
de corta distancia sobresalen las rutas regulares
(dos lineas diarias) que conectan Barcelona con los
puerto italianos de Génova y Roma, y otro servicio
con Livorno. Estas lineas ofrecen un servicio mixto
de transporte de pasaje y vehiculos dirigido a la car-
ga a través de plataformas, camiones, frigorificos,
remolque, etc., que suponen una reduccion en el
tréfico rodado por las vias europeas con el ahorro
consiguiente de tiempo y combustible. Para dar un
servicio adecuado a estos pasajeros en los Ultimos
afos se ha estructurado el recinto por &reas, adap-
tandose de acuerdo con la especializacion de las di-
ferentes terminales, para estar a la altura de la efica-
cia que este tipo de comercio requiere. Para ello el
puerto cuenta con 7 terminales internacionales de
pasajeros en las que operan empresas especializa-
das en el sector que han realizado importantes in-
versiones en las terminales para mantener el lideraz-
go en seguridad y logistica para el trafico de cruce-
ros. l

J.M.S. / Foros: PorT DE BARCELONA
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Entrevista JORDI VALLS, Presidente de Port de Barcelona

- De los grandes puertos del sistema portuario, Bar-
celona es el que ha acusado mas la caida del trafico
hasta agosto de este afio ;Cual es la explicacion (tipo
de traficos, infraestructura, etc.)?

La crisis econdmica actual esta teniendo una importan-
te incidencia en el comercio internacional y, por consi-
guiente, en el sector portuario, del transporte y la logisti-
ca. El Port de Barcelona no ha sido en absoluto ajeno a
este deterioro de la economia mundial, por lo que ha ex-
perimentando la caida de sus traficos.

Existen varios factores para explicar el mayor retroceso
de traficos experimentado en Barcelona, un retroceso que
ha afectado con diferentes porcentajes a los principales
puertos europeos. En primer lugar, y a diferencia de otros
grandes puertos esparioles, Barcelona es mayoritariamen-
te un puerto de importacién y exportacion, no de cabotaje
o transito (transhipment). Por lo tanto, el Port de Barcelo-
na refleja mucho mejor la evolucion —podriamos decir que
actua como un termdémetro- de la economia de su merca-
do interior.

Otro factor importante es el cambio de operativas de las
grandes navieras, que buscan la mejor opcién para capear
la inestable situacion econémica mundial. La reciente pues-
ta en marcha de una terminal de contenedores operada por
ZIM en el Port de Tarragona ha provocado que los traficos
de esta naviera que pasaban anteriormente por Barcelona
se dirijan sobretodo a Tarragona. Otras grandes navieras,
como es el caso de Maersk o MSC, intentando dar res-
puesta a la reduccion de traficos y al menor volumen de ne-
gocio, han optado por concentrar su operativa en aquellos
puertos donde cuentan con terminal propia. Debe tenerse
en cuenta que se trata de modelos portuarios diferentes: el
Port de Barcelona ha apostado por tener terminales publi-
cas, operadas por empresas privadas que ofrecen sus ser-
vicios a cualquier naviera; mientras que otros puertos han
licitado sus terminales a empresas vinculadas o gestiona-
das directamente por armadores.

Las estadisticas indican que en los Ultimos meses se ha
detenido la tendencia negativa de las mercancias en el
Port de Barcelona, que ha estabilizado sus traficos, a la
vez que se detectan ligeras mejoras en el comercio mun-
dial. Sin embargo, el 2010 se presenta todavia como un
afio sumamente dificil para el sector portuario y logistico,
lo que debe incentivarnos aun mas a realizar nuevos plan-
teamientos y definir nuevos retos que nos permitan enca-
rar con éxito la salida de la crisis.

¢En qué traficos se ha notado mas la contraccion
de la economia?

El trafico de contenedores, dedicado a la carga general,
es de los que ha experimentado un retroceso mayor. Tam-
bién destaca la caida de un trafico muy importante en el
Port como son los vehiculos nuevos, que con movimiento
anuales superiores a las 800.000 unidades habia situado a
Barcelona como uno de los primeros puertos europeos en
esta especialidad. Como decia antes, el puerto refleja la
evolucion de la economia del pais y este trafico se resien-
te del dificil momento que esta pasando la industria de la
automocion.

No todos los traficos son negativos. Un ejemplo es el
sector crucerista, que si ha resistido con éxito la recesién

[Mar| 33 | Octubre 2009 |

econdmica, registrando crecimientos de tréfico continua-
dos durante el presente ejercicio y anunciando la llegada
de nuevos buques y companias para la temporada 2010.
Otros traficos que consideramos estratégicos, como por
ejemplo el de mercancias que entran y/o salen del Port de
Barcelona por ferrocarril, también ha experimentado creci-
mientos superiores al 30% en lo que llevamos de afio. Es-
ta Ultima cifra es importante, puesto que el Port ha aposta-
do por el ferrocarril como modo sostenible, eficiente y
competitivo para conectarse con su hinterland e incremen-
tar sus mercados.

¢Es posible tomar medidas a corto plazo para paliar
la situacién?

El Consejo de Administracién del Port de Barcelona
acordd la congelacion de sus tarifas como respuesta a la
crisis econémica actual y como medida para incentivar los
esfuerzos que las empresas, del sector maritimo y logisti-
co, estan realizando para superar la recesién. Barcelona
fue el primer puerto de Espafa en congelar sus tarifas en
el actual contexto econdmico.

Concretamente, el Port congel las tasas al pasaje, a los
buques y a la mercancia; y las tarifas aplicadas por los ser-
vicios comerciales realizados por el Autoridad Portuaria de
Barcelona (almacenamiento; servicios realizados por el
Punto de Inspeccion Fronterizo (PIF); y el suministro de
agua y electricidad en buques e instalaciones fijas; servi-
cios en los cruceros y pasajes de crucero; limpieza de ex-
planadas; aparcamiento de camiones; etc.).

Un segundo paquete de medidas excepcionales para
incentivar el trafico portuario fue aprobado el pasado mes
de febrero. Entre estas medidas destacan la modificacién
de las liquidaciones de las tasas por ocupacién privativa,
mejorando asi las situaciones financieras y de liquidez de
los concesionarios; ponderar y posponer, en caso de que
sea necesario, las clausulas de cumplimiento de trafico
minimo a que estan obligadas algunas concesiones; y re-



visar los requisitos para la aplicacién de bonificaciones a
determinados tréficos portuarios con el objetivo de estimu-
lar la actividad en el Port de Barcelona.

¢En qué fase se encuentran los proyectos de amplia-
cion del puerto?

La ampliacién del Port de Barcelona ya es una realidad.
Se trata de una obra impresionante: el Port ampliado multi-
plicara por 2,3 su superficie actual, alcanzando las 1.265
hectareas. La Zona de Actividades Logisticas (ZAL), que
cuenta actualmente con 66 hectareas, ha crecido hasta las
260 hectareas.

Durante el 2008 se finalizaron los diques de abrigo Sury
Este que delimitan el nuevo perimetro del Port. Dentro de
estas aguas abrigadas se esta construyendo el Muelle
Prat, la primera terminal de la ampliacion, de 100 hectare-
as, que se entregara en breve al concesionario Tercat, con
participacion de Hutchison, el primer operador de termina-
les portuarias del mundo, con el

El retraso en la entrega de la terminal al concesionario,
provocado por la averia del muelle, ha permitido a Tercat
incorporar mejoras al proyecto original. En concreto, se in-
crementa la inversién en las instalaciones, con un presu-
puesto inicial de 515 millones de euros, 140 mas que en el
anterior proyecto, que se reparten entre 205 millones de
euros destinados a la obra civil y 310 millones de euros pa-
ra la dotacién de maquinaria y gruas.

En lineas generales, el nuevo proyecto presentado por
TerCat representa mejores estandares de seguridad de la
terminal, una mayor eficiencia y eficacia de los recursos,
un aumento de la productividad operativa, una mejor orde-
nacion de la instalacion y un incremento de la capacidad
de la terminal.

¢Altera la presente crisis econémica las inversiones
publicas o privadas previstas en infraestructura en el PB?

De ningin modo. El Port de Barcelona es un proyecto a
largo plazo. La ampliacién que

objetivo que se encuentre parcial-
mente en funcionamiento en el
2011.

Con las obras de ampliacién
avanzando a buen ritmo, nuestra
principal necesidad radica ahora
en disponer de las infraestructuras
necesarias para enlazar el Port de
Barcelona con su hinterland, tanto
el espafiol como especialmente el
europeo. El Port necesita unos
NuUevos accesos, Conexiones via-
rias y especialmente ferroviarias
con capacidad suficiente para el
volumen de trafico que generara el
Port ampliado, que puede alcanzar
los 10 millones de TEUs y los 130
millones de toneladas de tréfico
total. Como decia anteriormente, el Port de Barcelona ne-
cesita disponer de unas conexiones y unos servicios ferro-
viarios fiables, eficientes y de calidad si aspira competir
con los grandes puertos del norte de Europa.

Con este objetivo, el Port de Barcelona esta creando in-
fraestructuras de proximidad que den respuesta a las ne-
cesidades de transporte maritimo de su hinterland. EI Port
ya se ha posicionado en el centro de la peninsula ibérica (a
través de las terminales ferroviarias de Azuqueca de Hena-
res y de Coslada), en las terminales maritimas de Zaragoza
y Toulouse, y estara presente a medio plazo en Perpignan
y en Tanger-Med (Marruecos). La apuesta ferroviaria del
Port se plasma en servicios como BarcelLyon Express, que
conecta Lyon y el Port tres veces por semana, y con el res-
to de servicios ferroviarios regulares que parten del Port de
Barcelona hacia sus principales mercados.

El Short Sea Shipping est4 completando la red del Port
de Barcelona en el hinterland mediante servicios regulares
que lo conectan con los principales destinos del Medite-
rraneo occidental. Tras el éxito obtenido en las lineas con
Italia y el norte de Africa, estamos trabajando con diversos
operadores para poner en marcha durante el 2010 nuevos
servicios de Short Sea Shipping con otros destinos en el
norte de Africa, Grecia y Turquia.

¢En qué fase de ejecucion se encuentra el Muelle del
Prat y que repercusiones van a tener los retrasos en el
puerto y en la operadora que obtuvo la concesion?

La reparacion del Muelle Prat avanza a buen ritmo. Va-
mos a hacer entrega de la primera fase del muelle a Termi-
nal Catalunya, participada por el Grupo Hutchison, durante
este afio con el objetivo que la nueva terminal empiece a
operar durante el 2011.

se esta acometiendo, en la que
se invertirdn aproximadamente
3.600 millones de euros proce-
dentes del sector publico y pri-
vado, fue disefiada en los afios
noventa. Las obras se iniciaron
en diciembre del 2001, ya se
han finalizado los diques de
abrigo y durante el presente
afio se entregard la primera fa-
se de la nueva terminal al ope-
rador portuario Tercat-Hutchi-
son. Se trata, por tanto, de una
obra planificada no buscando
unos réditos inmediatos sino
una infraestructura de largo re-
corrido que, como sucede con
el puerto actual, da trabajo y
crea riqueza generacion tras generacion.

A pesar de la coyuntura actual, insisto en recalcar que la
ampliacién es un proyecto inversor a largo plazo, que si-
gue adelante y que no se vera modificado. El Port de Bar-
celona tiene una estructura financiera solida y unas bases
y estrategias que nos permitiran afrontar este contexto
econdmico con cierta tranquilidad y garantias de éxito. Las
metas de crecimiento y expansion van mas alld de un afio
malo o incierto y debemos aprovechar esta situacion para
fijar objetivos y metas y no dejar de avanzar con el fin de
tener una posicion fuerte cuando el mercado se reactive.

¢La crisis flexibilizara el actual modelo portuario es-
paiiol? (operadores, estiba)

Independientemente de la crisis actual, uno de los obje-
tivos que se plantea el Port, y que hago extensible al con-
junto del sistema portuario espariol cuando se encuentra
sobre la mesa el nuevo proyecto de Ley de Puertos, es te-
ner mas flexibilidad, mayor capacidad para adaptarnos a
la realidad del mercado. La rigidez del sistema de tasas
actual, si bien aporta fortaleza y seguridad financiera, resta
competitividad a Barcelona y al conjunto de puertos, que
tienen poco margen comercial y no pueden responder con
agilidad a las necesidades que plantean navieras y clien-
tes.

En este sentido, estamos trabajando para implantar una
cultura empresarial orientada al cliente dentro del Port. La
calidad, la productividad y la eficiencia seran las grandes
bazas que debe jugar la Comunidad Portuaria de Barcelo-
na para diferenciarse de sus competidores, convertirse en
un referente regional y situarse entre los grandes puertos
europeos. M

J.M.S.
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Cambio en la politica pesquera galleg

GALICIA

La Xunta de Galicia aprobo el pasado 15 de octubre el

anteproyecto de ley que modifica la Ley de Pesca
aprobada a finales de noviembre de 2008. La futura
norma, que se espera esté aprobada en diciembre,

supone un cambio en la politica pesquera impulsada por
el anterior ejecutivo bipartito y persigue, con la

modificacion de 82 articulos, imponer criterios de
austeridad. Ademas, se pretende recuperar el dialogo

con el sector y garantizar su seguridad juridica.

a futura Ley de Pesca, segun afirm6 el

presidente de la Xunta, Alberto Nufez

Feijoo, “busca acabar con la confronta-

cion y sustituirla por la colaboracién con

el sector pesquero, marisquero y acuico-
la”. Para ello, la reforma puesta en marcha recu-
pera el régimen juridico que las cofradias tenian
antes de la aprobacion de la norma actual impul-
sada por el bipartito que imponia a estas corpo-
raciones un nimero minimo de socios y se atri-
buia la potestad de fusionar y disolver positos
por inviabilidad econdmica. También se recupera
el régimen juridico que regula el Servicio de
Guarda costras y el Instituto Tecnoldgico para el
Control del Medio Marino (Intecmar). Desde el
ejecutivo se espera que estas medidas eviten
complicaciones e ineficiencias administrativas
que supondrian su desaparicion.
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Otro de los cambios mas notorios en el ante-
proyecto es la recuperacion del permiso de ex-
plotacién (permex), que sustituira a la licencia de
pesca profesional vigente en la actualidad. El
permiso de explotacién, en funcionamiento des-
de 1993 hasta el pasado afio que fue sustituido
por la licencia, se extendera durante toda la vida
util de la embarcacién, si esta cuenta con las
condiciones necesarias de navegabilidad, flota-
bilidad y seguridad adecuadas.

Las modificaciones también alcanzan al sub-
sector mejillonero en el que se modifica la vigen-
cia de las concesiones y autorizaciones. Estas
concesiones, que en la actualidad se conceden
por 10 afios prorrogables hasta un maximo de
30, seran cambiadas para garantizar la continui-
dad del sector.

En el ambito cientifico, en anteproyecto crea el
Comité Cientifico Gallego de Pesca como 6rga-
no de consulta y asesoramiento del ejecutivo so-
bre aspectos como los recursos marinos.

Los cambios persiguen criterios de austeridad
y para ello se anula la creacion de la Agencia de
Desarrollo Sostenible de las Zonas de Pesca,
que ahorrard al gobierno regional 700.000 euros.
Las competencias de la agencia seran absorbi-
das por la estructura de la conselleria. Il



Las decisiones sobre el “Prestige”,
consideradas “error clamoroso”’

La Audiencia Provincial de A Corufa, encargada de juzgar el desastre
ecologico del “Prestige”, califica la decision de alejar de puerto el
petrolero de “error clamoroso” frente a la opinion mantenida, en su
momento, por el juzgado de Corcubion, que considero la medida de
“prudente y razonable”. Este giro en el proceso ha supuesto que el ex
responsable de Marina Mercante, José Luis Lopez-Sors, vuelva a estar

imputado.

oincidiendo con el séptimo

aniversario del accidente del

“Prestige”, la instruccién del

caso en los tribunales ha to-

mado nuevos derroteros, co-
mo el de volver a sentar en el banquillo al
ex director general de la Marina Mercan-
te, José Luis Lopez-Sors. La Audiencia
Provincial de A Corufia considera que
existen “indicios racionales de criminali-
dad” y que su actuacién contribuy6 de
forma “trascendente a un resultado que
empeoré el dafo al ecosistema ya cau-
sado”.

Para el citado Tribunal, la decision de
alejar el bugue de la costa en medio del
temporal con rumbo indeterminado fue
“un error clamoroso. Incluso llega a afir-
mar que la gestion del accidente fue “pe-
or imposible”.

La sala primera de la Audiencia Provin-
cial de A Corufia da respuesta asi a los
recursos presentados por el colectivo
Nunca Mais, Izquierda Unida, el Concello

de O'Grove, nueve empresas afectadas
por el vertido y varias cofradias y asocia-
ciones profesionales del sector y contra-
dice al auto de la juez de Corcubion (A
Corufa), quién cerro el caso y desestimo
la imputacion de Lopez-Sors, al conside-
rar que su decision fue “prudente y razo-
nable”.

Ademas, los jueces de la Audiencia de
A Corufia echan de menos también que,
en la instruccion del sumario en el juzga-
do de Corcubion, no se investigase la
responsabilidad en los hechos de las ins-
tancias superiores del Ministerio de Fo-
mento. Lopez-Sors, en el caso de que se
formalicen los escritos de la acusacion,
se enfrentaria a una pena de uno a dos
afos y el Estado espafiol seria declarado
responsable civil subsidiario y, por tanto,
deberia asumir parte del coste de la ca-
tastrofe, en un porcentaje que dependera
de que otros agentes participantes sean
también condenados. B

@ Asociacion Nacional de Lonjas

Las lonjas de pescado y marisco
han constituido a principios de no-
viembre una asociacion nacional. El
objeto de esta asociacion, que englo-
ba al 80 por ciento de las lonjas ges-
tionadas por las cofradias de pesca-
dores, es llevar a cabo politicas con-
juntas que mejoren los precios en pri-
mera venta de los recursos que obtie-
nen los pescadores en el mar. Ademas
de defender la primera venta, esta
asociacion quiere involucrarse en la
comercializacion de un producto de
alta calidad que no siempre se distin-
gue con claridad en los mercados de
otros productos importados.

Durante las jornadas en las que se
constituy6 esta entidad los represen-
tantes de la Federacién Nacional de
Cofradias de Pescadores también
analizaron las repercusiones de la Re-
forma de la Politica Comun Pesquera
para la pesca artesanal.

& Estudio de los fondos
marinos de Ecuador

A comienzos de noviembre finalizo la
segunda campafia de investigacion de
los fondos marinos de Ecuador desde
el buque oceanografico “Miguel Oliver”,
enmarcada en los acuerdos de coope-
racion suscritos en materia pesquera y
acuicola. En esta campafia, en la que
participan cientificos del Instituto Espa-
fiol de Oceanografia y ecuatorianos, te-
nia como objetivo general la identifica-
cion de la fauna demersal existente en-
tre los 200 y los 700 metros de profun-
didad, como la merluza, la corvina de
roca de profundidad, el graneo y el ca-
mardn, entre otros. Asimismo, los inves-
tigadores realizaron estudios de tempe-
ratura y salinidad de la columna de
agua, asf como el reconocimiento bati-
métrico y morfolégico del fondo marino.

# Noia y Ribeira empiezan la
campaiia

Los mariscadores adscritos a las
cofradias de Noia y Ribeira comenza-
ron a la campafia de extraccion de al-
meja babosa y el berberecho el pasa-
do veinte de octubre. La extraccion de
los bivalvos en la que la trabajaran mil
cien mariscadores a flote
y cuatrocientos a pie se =~ @O@®
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@@e@ inicia ensombrecida por la
caida que ha sufrido la co-
tizacion del producto en primera ven-
ta debido a la contraccion econoémica
que ha afectado a los ingresos de nu-
merosas familias que viven de la ex-
traccion del producto.
Desde la cofradia se espera igualar
el ejercicio pasado tanto en calidad y
cantidad de molusco como en factu-
racion ya que el posito es una de las
empresas mas importante de la ria.

4 Nuevo buque anti-
contaminacion en el Atlantico

La Agencia de Seguridad Maritima
ha incorporado un nuevo buque remol-
cador anticontaminacion al servicio de
vigilancia y actuaciones contra la con-
taminacion en el mar. El “Ria de Vigo”,
que tendra su base en la capital ponte-
vedresa, cubrird una zona de unos 800
kildmetros, los que hay desde Oporto
hasta la ciudad gala de Brest.

4 Ayudas para reducir la
contaminacion

Segln se desprende del borrador
de la Ley de Economia Sostenible,
que tiene previsto aprobar el Gobier-
no, Fomento pondra en marcha una
linea de crédito de 275 millones de
euros que se dedicaran, durante tres
afos, a financiar a los armadores o
navieros que realicen renovaciones o
modificaciones en sus buques mer-
cantes y pesqueros de mas de 400
GT para la introduccién de sistemas
que reduzcan las emisiones. Ademas,
se habilitaran 200 millones de euros
para facilitar la puesta en servicios de
instalaciones de carga y recepcion de
mercancias peligrosas en los puertos.

4 Campaia de la angula

El Principado de Asturias ha publi-
cado las normas que regiran la cam-
pafa de la angula desde la segunda
semana de noviembre hasta el 25 de
marzo. Los cambios mas destacables
respecto a la campafia pasada son la
reduccion de dias de captura del re-
curso y la nueva regulacion de las li-
cencias. Esta reduccion -exigida por
la Unién Europea para evitar la extin-
cion de la anual- es de quince dias al
mes durante la campafa para los que
faenan a pie, y un mes de amarre pa-
ra las lanchas que faenan en o00
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CANTABRIA

La situacion de la anchoa lleva al
IEO a estudiar su cultivo

Los trabajos cientificos sobre la anchoa en acuicultura no son
nuevos, aunque si algunas lineas de investigacion que se van a
poner en marcha proximamente por parte del Instituto Espanol de
Oceanografia en Santander. Este nuevo proyecto para la cria de
anchoa en cautividad, bajo la direccion de Carlos Fernandez Pato,
cuenta con el patrocinio del Gobierno de Cantabria, a través de la
Consejeria de Desarrollo Rural, Ganaderia, Pesca y Biodiversidad.

arlos Fernandez Pato, inves-
tigador principal del IEO de
Santander en los estudios
sobre la anchoa, cree que
en tres afios es posible fina-
lizar los trabajos que lleven a cerrar el
ciclo de cultivo de esta especie. Como
se sefialaba anteriormente, estos estu-
dios sobre la anchoa no son nuevos,
ya que junto a AZTl y la Universidad de
Oviedo, se viene trabajando para po-
der establecer un suministro estable a
las conserveras, manteniendo la cali-
dad de la especie, y de esta forma no
depender de las fluctuaciones de cap-
turas y precios. Es decir, ya se tenian
bases bioldgicas para valorar su culti-
vo, antes de iniciarse el proyecto que
esta a punto de firmarse con el Gobier-
no de Cantabria, con quien el Centro
Oceanografico de Santander mantiene
una estrecha colaboracion.
Como sefala el investigador del IEO
a MAR, uno de los objetivos es mante-

ner la caracterizacion genética, con-
servando asi la calidad de la anchoa
del Cantabrico. Pero no sélo para el
suministro a las conserveras, estoy
pensando en una remota repoblacion,
pues resulta vital disponer de unas téc-
nicas para que la variabilidad genética
de los ejemplares esté asegurada y no
haya ninguna endogamia y, natural-
mente, garantizando la variabilidad ge-
nética de la poblacidn.

Prosigue Fernandez Pato sefialando
que otro de los apartados que nos in-
teresan son los andlisis bioquimicos de
la anchoa “salvaje” para posteriormen-
te hacérselos a la que estamos culti-
vando, en las mismas épocas, para ver
el perfil de dcidos grasos, el contenido
proteinico... a fin de conseguir que la
calidad no baje ni un dpice en la an-
choa de cultivo. La informacion obteni-
da en estos trabajos también es de
gran utilidad para los gestores de las
pesquerias de cara a su regulacion. H

Ana Munguia



C. VALENCIANA

Formacion ambiental para la
conservacion de la costa y el
medio marino

El Instituto de Ecologia Litoral (IEL) va a desarrollar el proyecto
FOR-MAR, aprobado por la Fundacion Biodiversidad, cuyo
objetivo es la conservacion del medio marino a partir de Ila
gestion ambiental de puertos y zonas costeras. Dicho proyecto
esta cofinanciado por el Fondo Social Europeo a través del
Programa Operativo Adaptabilidad y Empleo, en el marco del
Programa Empleaverde 2007-2013.

ue el Medio Ambiente y la
sostenibilidad sean la ba-
se para mejores empleos
y empresas mas competi-
tivas, asi como lograr que
trabajadores y empresas sean los
actores clave en la mejora del medio
ambiente y en la sostenibilidad del
desarrollo. Esos son los objetivos del
Programa Operativo Adaptabilidad y
Empleo. Para la rea-
lizacion del proyec-

UNION EUROPEA
FONDO SOCIAL EUROPEO
El FSE invierte en tu futuro

to FOR-MAR se lle-
varan a cabo accio-
nes gratuitas cofi-
nanciadas por el
Fondo Social Euro-
peo dirigidas a tra-
bajadores de
Pymes, Micropy-
mes y trabajadores
por cuenta propia
de la Comunidad
valenciana que des-
arrollen su actividad
laboral directa o in-
directamente en
puertos deportivos, pesqueros, clu-
bes nauticos y empresas relaciona-
das con éstos y trabajadores del
sector turistico costero.

Las actividades previstas, a gran-
des rasgos, seran las siguientes:
Diagndstico ambiental de puertos
pesqueros, puertos comerciales y
clubes nauticos de la provincia de
Alicante; Formacion Ambiental adap-
tada a la realidad del mercado labo-
ral. Para ello, los trabajadores dis-
pondran de cursos de formacion pre-
sencial, a distancia y mixta tales co-

Fundacion Biodiversidad

mo “conservacion de la costa y del
medio marino” y “gestion ambiental
de puertos”, entre otros. También es-
tan previstas actividades de asesora-
miento ambiental, que seran presta-
das por personal especializado en
gestion ambiental y recursos marinos
del IEL.

Para mas informacion, los intere-
sados en estos cursos podrén dirigir-
se al IEL, llamando al teléfono 965
65 76 90, o a través de la www.eco-
logialitoral.com e info@ecologialito-
ral.com. l

el Nalon. La reduccion no
ha tenido contestacion
entre los pescadores, ya que tras la
notable caida de capturas de la cam-
pafa pasada ven las medidas como
necesarias.

& Feria Internacional del
pescado congelado

La undécima edicion de la feria in-
ternacional del pescado congelado
(CONXEMAR) cerrd sus puertas en Vi-
go con cerca de un centenar de expo-
sitores menos que en la edicion del
2008 y una rebaja de los productos fi-
nalistas en torno a un 10%, debido a la
crisis de consumo en términos globa-
les. Aunque el sector de los congela-
dos no ha sufrido tanto la crisis como
otros, se ha comprobado que los fabri-
cantes -lejos de hacer una ofensiva
con productos nuevos- han dedicado
sus esfuerzos a mejorar los envases y
embalajes para hacerlos diferentes y
mas atractivos a los consumidores.

4 El MARM prohibe la captura
de tiburones zorro y martillo

El Ministerio de Medio Ambiente,
Medio Rural y Marino prohibira, a partir
del 1 de enero de 2010, la captura de
tiburones zorro y martillo por parte de
la flota palangrera espafiola con el ob-
jeto de proteger a estas especies vul-
nerables. Dicha prohibicion, en la linea
de las recomendaciones de la FAO y de
las Organizaciones Regionales de Pes-
ca, afectara a la captura, transbordo,
desembarco y comercializacion de es-
tas especies en todos los caladeros en
que faene dicha flota, incluyendo las
aguas jurisdiccionales de terceros pai-
ses. La organizacion Oceana aplaude la
decision espariola, que le convierte en
el primer pais de la UE en prohibir estas
capturas que salvaran la vida a cerca
de 15.000 ejemplares todos los afios.

@ Libro divulgativo sobre el
marcado de peces

El IEO acaba de publicar el libro
“Estudio de marcado y recaptura de
peces”, en el que se recogen los tra-
bajos de 34 investigadores. La obra
esta destinada a la divulgacion de es-
ta importante actividad, en la que es
imprescindible la colaboracion del
sector pesquero.
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Para actuar contra la pandemia de gripe A
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El Juan de la Cosa atiende a la flota del norte de Espafia
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'iullanela “el “InISlerln Marina en este Subcomité de Vigilancia ha sido la
- existencia de los Centros Nacionales de Forma-
cién de Bamio e Isla Cristina asi como de las hos-
pederias, por los que cada afio pasan miles de

alumnos y trabajadores en régimen de alojamiento.

La incorporacion al Subcomité de Vigilancia
del Plan Nacional de Preparacién y Respuesta
ante una pandemia de gripe, en el que también
participan las Comunidades Auténomas y orga-
nismos como el Centro Nacional de Epidemio-
logia, el Instituto Nacional de Gestién Sanitaria,
Sanidad Penitenciaria y Defensa, permitira el
acceso a informes técnicos sobre la evolucion
puntual de la enfermedad, a nivel nacional ¢ in-
ternacional y a estimaciones de posibles esce-
narios, asi como la participacion en reuniones

Por el Centro Nacional de Formacién de Isla Cristina cada afio pasan miles

El Instituto Social de la Marina esta incorporado al
Subcomité de Vigilancia del Plan Nacional de Preparacion
y Respuesta ante una pandemia de gripe. Dicho comité es
coordinado por el Centro de Coordinacion de Alertas y
Emergencias Sanitarias del Ministerio de Sanidad y
Politica Social.

. sta integracion se ha llevado a cabo
porque, aunque la responsabilidad de

=== |a asistencia sanitaria a los trabajadores
del mar se ha ido traspasando a los co-
— respondientes Servicios de Salud de
las Comunidades Auténomas, la atencion médi-
ca a este colectivo cuando esta embarcado o
en el extranjero es competencia del ISM. Para
atender a estos trabajadores, el Instituto Social
de la Marina cuenta con medios propios: el
Centro Radio Médico, los buques Esperanza
del Mar y Juan de la Cosa y los Centros Asis-
tenciales en el Extranjero, situados en Maurita-
nia, Senegal, Namibia y las islas Seychelles.
Otro aspecto importante que se ha tenido en
cuenta a la hora de integrar al Instituto Social de la
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periodicas para analizar dicha evolucion y revi-
sar las estrategias de vigilancia y los pasos a
seguir ante la deteccion de casos.

En este sentido, desde el Instituto Social de
la Marina y a través de la Subdireccién General
de Accién Social Maritima, se trasladara pun-
tualmente a los medios asistenciales propios, la
informacion relevante generada dentro del cita-
do Subcomité de Vigilancia.

\ MEDIDAS DE ACTUACION

Siguiendo las directrices del Ministerio
de Sanidad y Politica Social, se han to-
mado ademé&s unas medidas de ac-
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de alumnos.

tuacion que afectan al Centro Radio Médico de
Madrid, a los barcos y centros asistenciales en
el extranjero.

Por lo que respecta al Centro Radio Médico
se ha preparado un protocolo de actuacién que
debe seguirse en las consultas radio-médicas
por posibles casos de gripe A (HIN1). Este pro-
tocolo se ha elaborado con el objeto de:

@ Homogeneizar las actuaciones en relacion
con otras entidades con competencias sanita-
fias.

@ Unificar la informacion que deben tener las
embarcaciones para reforzar las medidas higié-
nicas que han de aplicarse a bordo ante un po-
sible enfermo de gripe A.

@ Proporcionar directrices, recomendaciones
y actuaciones a seguir desde el propio Centro
Radio Médico cuando se sospeche la existen-
cia de un caso de gripe.

También se ha elaborado un protocolo de ac-
tuacion en los Centros Nacionales de Forma-
cién y a las Hospederias para:

@ Reforzar las medidas higiénicas en los lu-
gares donde alumnos y trabajadores conviven
estrechamente para minimizar la posibilidad de
contagios.

@ Proporcionar directrices, recomendaciones
y actuaciones a seguir ante sospechas de ca-

Las
competencias
sanitarias, de
formacion y
asistencia que
tiene
atribuidas el
ISM justifican
su
participacion
en el
Subcomité de
Vigilancia de Ia
pandemia

Sede de la Direccion Provincial del ISM en A Corufia.

sos de gripe A, potenciando la mayor coordina-
cioén posible con los servicios sanitarios locales,
con los protocolos establecidos desde las dis-
tintas Comunidades Auténomas, el Instituto Na-
cional de Gestidn Sanitaria o desde los medios
asistenciales, propios o contratados, del Institu-
to Social de la Marina.

Finalmente, en los buques asistenciales Es-
peranza del Mar y Juan de la Cosa, se ha acor-
dado:

@ Propiciar la elaboracion de protocolos es-
pecificos de actuacion ante la aparicion de ca-
sos de gripe A.

@ Realizar las gestiones necesarias para do-
tar a los barcos de medicamentos antivirales,
cuyo uso en esta fase esta reservada a las per-
sonas afectadas que requieran hospitalizacion y
a aquéllas que presentan mayor probabilidad
de sufrir complicaciones; por lo que su distribu-
cion esta reservada a ambitos hospitalarios.

@ Potenciar la colaboracion con los Servicios
de Salud de las Comunidades Auténomas de
Canarias y Cantabria, donde los buques tienen
su base, para optimizar la coordinacién de las
posibles evacuaciones que puedan realizarse,
teniendo en cuenta los protocolos de actuacion
fijlados en dichas Comunidades. l

ANA Diaz
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Congreso de Ia Federacion de Transportes,
Comunicaciones y Mar de UGT

El 10° Congreso Federal de
Transportes, Comunicacio-
nes y Mar de UGT concluyd
el pasado 2 de octubre
con la reeleccion de su
secretario general, Mi-
guel Angel Cillero,
quien, a partir de aho-

ra, debera aplicar y

desarrollar el programa de Accidn
aprobado para los proximos cua-
tros afios.

En el acto de clausura, Cillero ex-
plicé los retos a los que debe en-
frentarse la Federacion ante una
coyuntura de crisis econémica que
afecta de manera especial a algu-
nos sectores de la Federacion.

Las autoridades de Guinea-Bis-
sau han procedido al pasado
28 de octubre a la liberacion
de los tres pesqueros onu-
benses que se hallaban
retenidos desde el ocho
del mismo mes acusa-
dos de haber hecho
un repostaje de
combustible en al-
ta mar en una zo-
na fuera de la
soberania de
las aguas de este
pais. Segun las autoridades
africanas, la ley local impedia ese
tipo de actividades.
Para la Administracién espafiola,
que ha llevado a cabo gestiones

Liberados tres pesqueros onubenses
en Guinea-Bissau

para la liberacion de los barcos,
las autoridades de ese pais no
tienen competencia para operar
en las aguas de alta mar donde
fueron detenidos los pesqueros
espafoles. Para los armadores,
las competencias de Guinea-Bis-
sau sélo se extiende, a estos
efectos, a 24 millas de costa.

Los armadores han tenido que
pagar una multa de 300.000 eu-
ros por embarcacion para poder
volver a faenar. A bordo de los
tres barcos trabajan cerca de 50
pescadores, en su mayor parte
espafioles, aunque también hay
trabajadores de algunos paises
africanos.

Rmpliacion del permiso de
paternidad

La Ley 9/2009, de 6 de octubre, publicada en el Boletin
Oficial del Estado del dia siguiente, amplia la duracién
del permiso de paternidad hasta cuatro semanas por
el nacimiento, acogimiento o adopcién de un hijo a
contar a partir de la fecha de nacimiento, de la deci-
sién administrativa o judicial de acogimiento o de la re-
solucion judicial por la que se constituya la adopcion.
La medida modifica la anterior Ley 3/2007, de 22
de marzo, que establecia un permiso de paternidad
de 13 dias de duracién, ampliables en los casos de
parto multiple en dos dias mas por cada hijo o hija
a partir del segundo.

La Ley se ha aprobado para favorecer y fomentar la
conciliacion de la vida personal, familiar y laboral e
incentivar la implicacion de los hombres en las res-
ponsabilidades familiares.

Este derecho es exclusivo de los hombres y no interfiere
con el permiso de 16 semanas permitido a las madres.

Presidente de Pesca en Ia ETF

Juan Manuel Truijillo, responsable de la seccién de
Pesca de Comisiones Obreras, ha sido nombrado
presidente del sector de la pesca de la European
Transport Federation

Relevo al frente de Navantia

Aurelio Martinez es el nuevo presiden-
te del grupo de construccion naval “Navantia”, en
sustitucion de Pedro Gémez Jaén. Martinez, que he-
reda una cartera de pedidos de 5.000 millones y una
plantilla de 5.500 trabajadores, cuenta con una larga
trayectoria en la Administracion; concretamente, ha
sido presidente del Instituto de Crédito Oficial (ICO)
durante los Ultimos cinco afios

Boyas de amarre en las islas Columbretes

Dado el incremento de la afluencia de embarcaciones a las is-
las Columbretes, el Ministerio de Medio Ambiente, Medio Ru-
ral y Marino considera que es necesario regular el uso de las
16 boyas de amarre con las que la Secretaria General del
Mar doté a la reserva marina para evitar los dafios en los
fondos causados por las anclas de las embarcaciones que
recalan en las islas, bien para descansar o para realizar al-

guna de las actividades permitidas.

EI BOE n°240, de 5 de octubre de 2009, publica la Resolucion de la
Direccion General de Recursos Pesqueros y Acuicolas en la que se
recoge la eslora méxima de las ebarcaciones que utilicen estas bo-

yas asi como las condiciones de su uso.

Impuiso del desarrolio pesquero en Huelva

Los ayuntamientos onubenses de Isla Cristina, Ayamonte y Punta Um-
bria han creado la asociacion “Costaluz” cuyo objetivo es impulsar el
desarrollo pesquero de la costa occidental de Huelva. En la asamblea
de constitucion, celebrada el pasado 28 de septiembre, se decidié que
M? Luisa Faneca, alcaldesa de Isla Cristina, asumiera el cargo de presi-
dente de la asociacion. También se eligieron al resto de cargos de su
Junta Directiva. Los principales objetivos de “Costa Luz” seran el des-
arrollo pesquero local y de la comarca, la gestion de ayudas y subven-
ciones, la mejora de la comercializacion y el apoyo a los inversores pes-
queros y acuicolas.
Representantes de las administraciones locales, cofradias de pescado-
res y asociaciones de armadores de las localidades onubenses men-
cionadas estaran presentes en esta asociacion
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