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Hacia una pesca sostenible

epresentantes de casi medio centenar
de paises celebraron en Vigo, en el
marco de la World Fishing, la V Confe-
rencia Mundial de la Pesca para anali-
zar la situacién del sector y, sobre todo,
para tratar de encontrar compromisos
y puntos de encuentro con el objetivo
de mejorar la actual situacién de los re-
cursos de la pesca y, en conjunto, de la situacion
de los mares. A iniciativa de la Administracion es-
pafola, la Conferencia acogio igualmente la | Cum-
bre Mundial sobre Sostenibilidad de los
mares tanto desde la perspectiva de -
los recursos de la pesca, como "
de los ecosistemas marinos.
Los recursos pesqueros
no son infinitos e inago- /
tables. Los informes ¢
elaborados en las Ulti-
mas décadas por di-
ferentes organismos
internacionales, des-
de FAO hasta las or-
ganizaciones regiona-
les de pesca o centros
de investigacion, estan
alertando sobre el progre-
sivo y grave deterioro de to-
dos los caladeros consecuencia
especialmente de las pesquerias
ilegales, de la pescas no reguladas ni re-
glamentadas, asi como de la escasa eficacia del
conjunto de los mecanismos de control desde los
desembarques a la comercializacion. Mejorar esta
situacion de los caladeros constituye en estas cir-
cunstancias una exigencia inaplazable para todos
los gobiernos como un ejercicio de responsabili-
dad, con la mirada puesta, no sélo para preservar
unos recursos hoy necesarios para atender las ne-
cesidades alimentarias de todo el mundo, espe-

cialmente de los paises menos desarrollados, sino
para asegurar su futuro para nuevas generaciones.
Frente a esa imagen totalmente negativa, las ex-
periencias sobre la recuperacion de los caladeros
llevadas a cabo en los dltimos afios han puesto
igualmente de manifiesto que los mares tienen
grandes posibilidades de recuperacion de las pes-
querias, siempre que en los mismos se cumplan
las medidas de control propuestas en cada caso.
Es un dato para la esperanza. Poner orden en
esos caladeros es ya hoy un objetivo de los dife-
rentes paises y organismos con la puesta
. enmarcha de nuevas disposiciones
> Que eviten la sobrepesca man-
5 teniendo un equilibrio entre
. los intereses de las flotas
\ Y las posibilidades de

capturas.

Los encuentros ce-

lebrados en Vigo con
motivo de estas dos
reuniones donde han
participado tanto los
responsables de los
principales paises con
intereses en el sector de
la pesca como de las flo-
tas afectadas, no han signi-
ficado, ni era el objetivo, el es-
tablecimiento de un nuevo orden
mundial para la pesca. Sin embargo, se
han analizado los problemas y sobre todo, las me-
didas adicionales a poner en marcha desde la po-
litica de capturas a la de comercializacion y consu-
mo para lograr unas pesquerias mas sostenibles
desde la responsabilidad. Ahora toca a los gobier-
nos que todo ello no quede en papel mojado o en
una simple declaracion de intenciones obligada
para justificar la celebracion y el éxito de una Cum-
bre de este nivel. B
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PAIO GOMEZ CHARINO,
ALMIRANTE DE LA MAR

Autor: M. Jorge Parada Mejuto.
Edita: Caixanova, Autoridad Portuaria de Vigo y Consorcio de la Zona Franca

aio Gomez fue un marino gallego que

tuvo bajo su mando a todas las flotas

espafolas durante el reinado de San-

cho IV. Sobre la figura de este almi-

rante, practicamente desconocido,
que ademas de marino fue poeta, militar y politi-
co, construye Jorge Parada una obra con tres
partes claramente diferenciadas. En la primera,
centra la época en que vivié este marino para sa-
ber qué es lo que estaba pasando entonces en
Espafia, de una forma entretenida pero con un
gran rigor histérico. A continuacion, el autor se
centra en el relato de la historia y la evolucion de
los buques desde su origen hasta la Edad Media.
La tercera y Ultima de las partes en que se divide
el libro queda centrada en la figura de Paio Go-
mez, aportando datos hasta ahora desconocidos
sobre este marino.

Asi pues, nos encontramos con un libro de in-
vestigacion historica que, sin ceder al rigor ne-
cesario en una obra de este tipo, el autor no
renuncia a plantearlo de forma que resulte su-
mamente entretenido, demostrando su saber
hacer. Y es que Jorge Parada, capitan de la Mari-
na Mercante y doctor en Historia Maritima, com-
pagina su trabajo como Técnico Superior Mariti-
mo en la Direccion Provincial de Vigo del Instituto
Social de la Marina con la literatura y la investi-
gacion maritimas.

El autor, experto en temas como la pirateria y la
historia de los buques desde su origen hasta la
Edad moderna, ha publicado un buen nimero de
libros, entre los que cabria resefiar “O pirata da
Moureira”, sobre las aventuras del pirata ponte-
vedrés Benito Soto; “El corso espariol en el siglo
XVI”, “Caracteristicas y métodos constructivos de

los galeones de la carrera de Indias du-

rante los siglos XVl y XVII”; “Los vikingos, piratas
venidos del frio” y “Roger de Flor, la venganza de
los catalanes”, entre otros.

“Paio Gémez, almirante de la mar” es un traba-
jo realizado por encargo de Caixanova, la Autori-
dad Portuaria de Vigo y el Consorcio de la Zona
Franca. Asi, pues, los interesados en hacerse con
un ejemplar de este libro deberan dirigirse a algu-
na de estas entidades, propietarias de la primera
edicion. H
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La ciudad de

VTN Vigo se
\ convirtio del 13

al 18 de

WORLD ;septiemere en
a capita

E}(gg%ﬁ mundial de la
Pesca al
celebrar la

sexta edicion de la World Fishing
Exhibition (WFE) que, como novedad
de este afo y en respuesta a las
demandas del sector de la
acuicultura, reunio en el Recinto
Ferial IFEVI el primer certamen de
Aqua Farming International, que nace
con la intencion de convertirse en
todo un referente en el panorama
mundial.

Coincidiendo con este evento,
empresarios, cientificos y
responsables politicos de todo el
mundo debatieron en la | Cumbre de
Sostenibilidad en la Pesca la puesta
en marcha de medidas que lleven a la
explotacion racional de los mares y

A
lela JUjDJ
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aseguren la continuidad de la
actividad pesquera.

Representantes de las delegaciones
de 45 paises, entre los que se
encontraban 15 ministros, firmaron
en el marco de la V Conferencia
Mundial de ministros de Pesca la
denominada Declaracion de Vigo, que
sienta las bases para una nueva
gestion de los océanos, teniendo
como base la lucha contra la pesca
ilegal.

La World Fishing Exhibition sirvio
ademas de paraguas para la
celebracion de actos paralelos entre
los que destaca la IV Conferencia
Mundial del Atun, la Conferencia
Sectorial de acuicultura o el
seminario “La estabilidad de Iso
pesqueros y sus tripulaciones”.

La WFE del 2009 ha dejado de ser un
mero escaparate de la industria
pesquera mundial para fijar las
pautas que regiran la correcta
explotacion de los mares en la
proxima década.

La participacion
de profesionales
de mas de cien

paises supone
todo un récord
en la celebracion

-3 b= de Ia Feria

"Representantes de organismos internacionales, de la Administracion del Estado y de la Xunta de Galicia presidieron la V
Conferencia de ministros de Pesca celebrada en Baiona
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‘ ‘ as conclusiones elaboradas en la |

Cumbre de Sostenibilidad han si-

do aceptadas por unanimidad en

la V Conferencia de Ministros”. Asi

de satisfecha se mostro la ministra

de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, Ele-

na Espinosa, al término del encuentro que el

pasado 16 de septiembre reunio en el Parador

de Baiona a delegaciones de 45 paises y a 15

ministros de Pesca con el objetivo de formular

una estrategia comun para avanzar en la regu-
lacidn y gestion sostenible de los océanos.

En el éxito de la Conferencia jugé un papel

importante la Cumbre mundial sobre Sostenibi-

lidad donde instituciones, industria, organiza-

Los
organizadores
calculan que la
sexta edicion
de la WFE
movera un
volumen de mas
de 500 millones
de euros en
negocios

"Foto de familia, realizada en el
Parador de Baiona, de los
dirigentes asistentes a la \/

Conferencia Mundial de Ministros
de Pesca"

m@_gﬂ:;ﬁ‘_{t PRI 'm“ 3 .‘

ciones ecoldgicas y comunidad cientifica deba-
tieron un nuevo modelo de gestion pesquera
que, basado en puntos clave como el enfoque
del ecosistema, la lucha contra la pesca ilegal
no declarada y no reglamentada, la mejora de la
gobernabilidad y la ejecucion de una pesca y
un comercio responsables, marcara los desti-
nos de la pesca en las préximas décadas.

Para la ministra Elena Espinosa comienza asi
una nueva etapa, “una ruta que nos tiene que
guiar en el siglo XXI bajo el simbolo de la soste-
nibilidad bioldgica, la sostenibilidad social y sos-
tenibilidad econdémica”, algo indispensable no
solo para el futuro de la pesca y de sus secto-
res, de los que dependen muchas comunidades

[ Septiembre 2009 | [Mar]




La ministra de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino y el secretario general del Mar se mostraron

satisfechos por el desarrollo de la Conferencia

costeras, sino también para preservar los mares
y océanos para las generaciones venideras.

El desarrollo sostenible exige el esfuerzo de
todos: una accién mutilateral que mejore la co-
ordinacién, la cooperacion y los mecanismos
de control y gestién pesquera de todos los pai-
ses en su conjunto y que lleve a frenar la sobre-
explotacion de algunos recursos y la degrada-
cion de determinadas areas de gran valor me-
dioambiental.

La responsable del Departamento de Medio
Ambiente, Medio Rural y Marino resaltd, en este

WORLD

FISHING
EXHIBITION

“La gestion sostenible de
los mares es
responsabilidad de todos”,

sentido, la labor realizada en los Ultimos afios por
las organizaciones internacionales: la ONU -a tra-
vés de la FAO y las Organizaciones Regionales
de Pesca- y la Unién Europea asi como la firma
de acuerdos internacionales que han permitido
adoptar planes, medidas, resoluciones, cédigos y
directrices que regulan el ejercicio de una pesca
mas responsable, eficiente y respetuosa con el
medio marino. A juicio de la ministra alin se nece-
sita un nuevo enfoque, capaz de determinar los
problemas estructurales del sector, que sea fiable
desde una dptica cientifica, que mejore el conoci-
miento de los recursos y el estado del medio am-
biente marino e incorpore nuevas tecnologias.
Los participantes en la V Conferencia de Mi-
nistros de Pesca se han comprometido a conse-
guirlo invitando a desarrollar una cultura de bue-
nas practicas de pesca e instando a los Gobier-
nos a compartir datos cientificos con los que for-
mular, aplicar y mejorar estrategias de ordena-
cion; a luchar contra la pesca ilegal, no declara-
da y no reglamentada, tanto en el mar como en
puertos y mercados; a sentar las bases para la
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mejora del cumplimiento de las obligaciones del
Estado de pabelldn y a evitar los actos de pirate-
ria contra buques pesqueros, entre otras cosas.

COMPROMISO DE ESPANA

Espafa tiene la voluntad de liderar un com-
promiso global que haga compatibles las politi-
cas de conservacion de la biodiversidad con las
de aprovechamiento pesquero sostenible.

Segun la ministra de Medio Ambiente, Medio
Rural y Marino, el sector pesquero espafiol no
puede quedar al margen del objetivo de alcan-
zar un modelo de desarrollo sostenible.

Este era el objetivo que nuestro pais preten-
dia al organizar la Conferencia de Ministros de
Pesca y la Cumbre Mundial de Sostenibilidad
porque, segun Elena
Espinosa, “no pode-
mos hacerlo solos La Comision
sin estar acompafia-
dos por los principa- Eur opea debe

les paises pesqueros sa lvaguardar
del mundo y por los

actores mas impor- los intereses

tantes de la actividad de Ia industria
pesquera mundial”.

El proximo 1 de  atunera 'y

enero entrara en vi- garantizar su
gor el Reglamento

de la UE 10052008  Viabilidad
por el que se esta- economica
blece un sistema co-
munitario para pre-
venir, desalentar y
eliminar la pesca ilegal, no declarada y no regla-
mentada. Ante la inminente aplicacién de este
Reglamento, Espafia esta trabajando en la ela-
boracién de una Ley de Pesca Sostenible que
derogara la legislacion vigente y supondra, se-
gun Elena Espinosa “un importante cambio al
pretender que en la gestion de la pesca jueguen
un importante papel la gestion de los recursos y
Su sostenabilidad”.

La nueva normativa respetara la estructura de
la actual Ley de Pesca pero permitira llevar a
cabo una gestion mas eficaz y solventar las ca-
rencias que encontramos en la legislacion exis-
tente. Las figuras de proteccion maritima, las
medidas de control de los productos pesque-
ros, las definiciones de pesca maritima de re-
creo, el régimen de infracciones y sanciones y
los mecanismos de lucha contra la pesca ilegal
seran elementos esenciales de la nueva Ley.

En materia de ordenacion pesquera se aborda-
ran las nuevas realidades para contribuir asi al for-
talecimiento del sector a partir de la innovacion
tecnoldgica, el fomento de la acuicultura, la eficaz
gestion de las ayudas estructurales europeas, la
eficiente planificacion y gestion de la flota pesque- B/ N
ra, el impulso de la comercializacion y transforma- Delegaciones de 45 paises asistieron a la Cumbre Mundial de Sostenibilidad en la Pesca
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cion de los productos pesqueros y acuicolas, la
cooperacion internacional en materia de pesca, el
apoyo a la competitividad del sector pesquero v el
desarrollo de una politica de calidad de los pro-
ductos de la pesca.

ESCAPARATE DE NUEVAS TECNOLOGIAS

La World Fishing Exhibition se ha convertido
en la feria de pesca profesional con mayor indi-
ce de participacion internacional, tanto por el
ndmero de visitantes como el de empresas ex-
positoras. El hecho de que se celebre en Vigo
es un aliciente puesto que la ciudad olivica
cuenta con importantes centros de construc-
cién naval, empresas dedicadas a la fabricacion
y exportacion de equipos de pesca, industrias
de conservacion y transformacion de productos
pesqueros, companias dedicadas a la fabrica-
cion de redes, empresas de acuicultura y presti-
giosos centros de investigacion.

Segun Alfonso Paz-Andrade, presidente del
Comité Ejecutivo de la World Fishing Exhibition-

Mar| [0 [ septiembre 2000 m—|

El 1 de enero
entrara en vigor
el Reglamento
comunitario
contra la pesca
ilegal. Espana
esta trabajando
en la
elaboracion de
una Ley de
Pesca
Sostenible




Vigo 2009, el certamen ha supuesto “un esfuer-
zo comercial y promocional sin precedentes de-
bido a la crisis econdmica mundial”.

Vigo ha servido de escaparate de las Ultimas
novedades y los avances tecnoldgicos mas im-
portantes para el sector pesquero y acuicola.
Una amplia oferta de equipos auxiliares para la
construccion naval pesquera, equipos de frio y
congelacion, maquinaria para la elaboracion de
pescado, redes, cabos, equipos electronicos,
material de seguridad maritima, vestimenta pa-
ra los pescadores, piensos y jaulas para el culti-
vo de especies, fabricantes de maquinaria para
la industria conservera y de transformacién.

Mas de 800 empresas procedentes de un
centenar de paises han participado en la WFE
cuya organizacién espera haber superado los
70.000 visitantes de la edicion del 2003 y alcan-
zar los 500 millones de euros en volumen de
negocios; lo que mejoraria un 30% las cifras de
hace seis afos, cuando los contratos formaliza-
dos en la World Fishing Exhibition alcanzaron
los 384 millones de euros.

Empresas procedentes de Rusia, Malasia, In-
dia, Corea del Norte y del Sur, China, Lituania,
Turquia o Tailandia han acudido por primera vez
a la Feria, y paises como Noruega, Islandia, Ita-
lia, Marruecos, Dinamarca, Islas Faroe, Reino
Unido o Senegal han contado con pabellon pro-
pio en el IFEVI. Lo mismo ha sucedido con va-
rias Comunidades Auténomas y Ministerios que
instalaron stands de la Direccién General de la
Marina Mercante, la Agencia Tributaria, el
FROM o el propio Instituto Social de la Marina.
La Unién Europea a través de la Agencia comu-
nitaria de Control de la Pesca o la Agencia Co-
munitaria de Seguridad Maritima también ha
estado presente en la WFE.

La presencia de la delegacion rusa, con su
ministro de Pesca a la cabeza, llamo especial-

A la izquierda, la directora del
Instituto Social de la Marina
junto a la directora provincial de
Vigo en el stand del ISM.

o

W@RLD

FISHING
EXHIBITION

INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA

mente la atencion. En el marco de la Feria, el
Gobierno de Espafa y la Federacion Rusa fir-
maron un Memorando de Entendimiento en ma-
teria de cooperacion pesquera por el que am-
bos paises colaboraran para prevenir, desalen-
tar y eliminar la pesca ilegal, no declarada de
los recursos marinos vivos, la formacion de pro-
fesionales, la realizacién de proyectos conjun-
tos en la transformacién y comercializacion de
la produccién pesquera o el desarrollo de tec-
nologias para el sector extractivo y de la trans-
formacion de pescado.

La delegacion rusa se trasladd también a Vi-
go en busca de astilleros y fabricantes de bie-
nes de equipo para reconvertir la antigua flota
soviética, compuesta por unos 4000 buques.
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Rusia también prevé la construccion de 200
nuevos buques pesqueros hasta el afio 2020.

ACTOS PARALELOS

La agenda de actos paralelos a la World Fis-
hing Exhibition estuvo llena de eventos. ANFA-
CO-CECOPESCA concité la atencion de la in-
dustria atunera mundial al organizar en su sede
la IV Conferencia Mundial del Atun que reunié a
los diferentes agentes responsables de la extrac-
cion, transformacion y comercializacidn de este
producto que representa el 60% de la produc-
cion comunitaria y el 15% de la total mundial.

Los asistentes a este encuentro apostaron
por la sostenibilidad de esta especie y su ex-
plotacion racional, manifestando su total dispo-
nibilidad a colaborar con las diferentes ORPs
atuneras, con el objetivo de adoptar las medi-
das que aseguren una gestion sostenible de los
recursos. Para la industria atunera es funda-
mental regular la capacidad de pesca de los tu-
nidos por parte de la flota.

Los asistentes a esta Conferencia declararon
que la Comision europea, la DG Trade y la DG
Mare deben salvaguardar la industria atunera
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Todos los agentes implicados en el
sector participaron activamente en
la Cumbre Mundial sobre
Sostenibiidad en la Pesca
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Anfaco-Cepesca reunio a diferentes
agentes responsables en la IV
Conferencia Mundial del Atdn
celebrada paralelamente.

comunitaria, garantizando su viabilidad social y
economica; por lo que deben ser conscientes
de los graves riesgos a los que exponen al sec-
tor al llevar a cabo negociaciones como las rea-
lizadas en el Acuerdo de Partenariado Econd-
mico Interino con los Estados del Pacifico, que
le somete a una grave indefension.

Esta edicion sirvio de marco para la celebra-
cién de la primera Aqua Farming Internacional,
donde la Asociacion Empresarial de Producto-
res de Cultivos Marinos (APROMAR) celebré su
IV conferencia sectorial. En su inauguracion, el
secretario general del Mar, Juan Carlos Martin
Fragueiro, presenté un amplio abanico de he-
rramientas administrativas y financieras, pues-
tas en marcha por el MARM, destinadas a apo-
yar al sector acuicola espafol para su consoli-
dacién europea y mundial. En esta Conferencia
sectorial, que se celebra cada dos afios, se die-
ron a conocer los ultimos avances tecnoldgi-
cos, exponiéndose los retos a los que se en-
frenta la acuicultura europea ante la competen-
cia de paises asiaticos.

El auditorio Nogueira Dalmas del IFEVI acogi6
el seminario “La estabilidad de los pesqueros y
sus tripulaciones” organizado por la Asociacién
de Ingenieros Navales y Oceanicos de Espana
en el que se debatio la mejora de las condicio-
nes de la actividad pesquera y sus buques. La
conselleira do Mar de Galicia, Rosa Quintana,
dijo que “es primordial avanzar en el estudio
de aspectos basicos de la construccion naval
para garantizar la sequridad maritima de las ta-
reas pesqueras”.

Finalmente, la Confederacion Espafiola de
Pesca (CEPESCA) y Satlink, empresa suminis-
tradora de sistemas y servicios de telecomuni-
cacines moviles via satélite, firmaron un conve-
nio de colaboracion que permitird incorporar a
la flota los ultimos avances tecnoldgicos exigi-
dos por la Unién Europea. B

Texto v Fotos : ANA Diaz
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Aprovechando la presencia de un elevado nimero
de ministros y responsables de pesca de diferentes
paises, el Ministerio de Medio Ambiente, Medio
Rural y Marino presento oficialmente el buque
“Intermares” que supone un nuevo paso en
materia de cooperacion pesquera por parte de la
Administracion espanola. El Secretario General del
Mar, Juan Carlos Martin Fragueiro, senalo que en
aproximadamente quince dias el barco estara listo
para iniciar su andadura, “la tripulacion ya esta
preparada y el buque comenzara a navegar por

‘ ‘ e trata de un barco unico en el

mundo”, asi lo explicd Juan Ma-

nuel Pairo, director del astillero

Armén de Vigo donde se ha con-

truido el “Intermares”. En ningun

pais existe un buque de cooperacién pesquera

internacional de caracteristicas similares. Con

él, el Gobierno de Espafia quiere difundir cono-

cimientos y proporcionar formacion pesquera a

terceros paises mediante el desarrollo de cam-

pafias de aprendizaje tedrico y practico en to-

das las materias relacionadas con la actividad
extractiva y de transformacion.

El “Intermares”, cuyo coste de fabricacién su-
pera los 22 millones de euros, es
un barco moderno, disefiado y
adaptado a las necesidades ac-
tuales de confort y trabajo. Esta
dotado con tecnologia de ultima
generacion y elementos que cui-
dan y protegen el medio ambien-
te marino. En este sentido, su
sistema de tratamiento de las
aguas de lastres permite eliminar
los organismos transportados sin
dejar residuos contaminantes y
su pintura ahorra hasta un seis
por ciento de combustible.

El bugue puede albergar a 48
alumnos, 10 profesores y 19 tri-
pulantes. Esta preparado para
cruzar el Océano y cuenta con
una autonomia de 20.000 millas
lo que equivale a unos 50 dias de
navegacion. Cuenta con varias
aulas-taller donde se pueden im-
partir clases en materia de sani-
dad maritima; cooperacion espa-
fiola y comunitaria; formacion en
motores marinos de combustion
interna y eléctricos; equipos y

El ISM podra
ceder
profesores
que daran
clase en el
barco
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o1l

J X 1) )

Jny
aguas cercanas a Espana en Marruecos,
Mauritania, Senegal, Guinea Bissau y Cabo Verde.
Ademas, coincidiendo con la presidencia espanola
en la Union Europea, en mayo estara en Gijon
durante la celebracion de los actos
conmemorativos del Dia Maritimo Mundial”. La
Secretaria General del Mar y el Instituto Social de
la Marina estan negociando para que este
organismo disene los curriculums formativos y

ceda profesores que instruiran a los alumnos en
los modulos que se ofrezcan en el barco.

servicios del buque; subasta de pescado; siste-
mas y artes de pesca y celebracion de encuen-
tros empresariales y recepciones. También tiene
un salon de actos y una piscina donde pueden
darse cursos de salvamento maritimo. Ademas,
alberga dos laboratorios, un parque de pesca y
una embarcacion auxiliar.

COOPERACION CON RETORNO

El “Intermares” permitira estrechar y mejorar
la cooperacion bilateral de Espafia con todos
los paises de tradicion pesquera, en la blsque-
da de nuevas posibilidades para el sector espa-
fiol dentro del ambito de mutuo
beneficio.

Esta “cooperacion con retorno”
se desarrollara dentro de la pers-
pectiva convencida de que la
sostenibilidad de los recursos de
los mares, beneficiard y estimula-
ra reciprocamente el desarrollo
sostenible del sector pesquero
espafol y de los paises terceros.

No es ésta la primera vez que
Espafia participa en proyectos de
cooperacion en el sector pesque-
ro. En febrero del 2008, los en-
tonces Ministerios de Trabajo y
Asuntos Sociales, el de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion y el de
Asuntos Exteriores, a través de
la Agencia Espafiola de Coope-
racion Internacional para el Des-
arrollo firmaron junto al Cluster
de Empresas Espanolas en Pai-
ses Terceros el programa FOR-
PEX, que promueve la formacion
de marineros en sus paises de
origen asi como su insercion la-
boral. B

ANA Diaz
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Isidoro Mora

En el Golfo de Vizcaya

La grave situacion del stock de anchoa, y la falta de sintomas
de recuperacion, ha llevado a la Comision Europea ha
adoptar un plan innovador para la gestion de la poblacion de
anchoa en el Golfo de Vizcaya. Innovador, por algunas de las
medidas introducidas. Medidas tendentes a proteger la
depauperada poblacion de esta especie y mantenerla en un
nivel que permita su explotacion sostenible. Como todas las
decisiones, ésta también ha recibido algunas criticas,
especialmente por permitir la pesca aunque el stock esté por
debajo del limite de precaucion (33.000 toneladas). El plan
empezara a aplicarse cuando la biomasa supere las 24.000
toneladas. Mientras tanto, el caladero seguira cerrado.
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e trata de un plan a largo plazo para la
gestién de la anchoa en el Golfo de
Vizcaya. El objetivo principal no es
otro que el de mantener su poblacion
en un nivel que haga posible su ex-
plotacién sostenible, garantizando la estabilidad
y rentabilidad del sector pesquero, muy afecta-
do econdémicamente desde el cierre del calade-
ro en 2005. Y es que, como se ha sefialado en
numerosas ocasiones, la costera de la anchoa
supone la mayor fuente de ingresos de la flota



de bajura. Como ejemplo, sirva el de Cantabria:
la anchoa suponia el 60% de los ingresos anua-
les de esta flota, y que a su vez constituye la
principal materia prima de su industria de semi-
conserva de pescado.

Segun sefialé Joe Borg, comisario de Pesca,
la pesqueria de la anchoa del Golfo de Vizcaya
lleva cerrada desde 2005. Esto constituye un
hecho negativo tanto para la poblacion de esa
especie como para los pescadores que viven
de ella. Confio plenamente en que el nuevo
plan, con su innovador enfoque, logrard resta-
blecer la buena salud de la pesqueria, y ello
tanto mas cuanto que ha venido impulsado en
gran medida por el propio sector y por los
cientificos.

Para empezar, y a partir del momento en que
se ha establecido el sistema para estipular las
capturas, los politicos dejaran de decidir sobre
el TAC que se va a aplicar, como se hace para
el resto de las especies en el Consejo de Minis-
tros de Pesca que se celebra en el mes de di-
ciembre. A resultas de los informes elaborados
por los cientificos en las campanas de otofio y
primavera, en los que se establecerd la bioma-
sa de anchoa, una formula matemaética estable-
cerd el TAC para la campafia que se iniciara el
dia 1 de julio, y que se mantendra vigente hasta

Confio plenamente en que el nuevo plan,
con su innovador enfoque, lograra
restablecer la buena salud de Ila
pesqueria, y ello tanto mas cuanto que ha
venido impulsado en gran medida por el
propio sector y por los cientificos

(Joe Borg)

el dia 30 de junio del afio siguiente. Por lo tanto,
a partir de dicha formula matematica estableci-
da, la Comisién fijara automaticamente la cuota
de captura.

PUNTO DE PARTIDA POLEMICO

El caladero se mantendra cerrado cuando su
nivel de biomasa sea igual o inferior a las
24.000 toneladas (la situacién actual del cala-
dero se cifra en una biomasa de 21.270 tonela-
das). Por encima de esa cantidad, es decir, a
partir de las 24.001 toneladas y hasta las
33.000, se establece un TAC de 7.000 tonela-
das (6.300 para Espafia y 700 para Francia). Por
encima de las 33.000 toneladas (en el que los
cientificos tienen estipulado el limite biologico
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de precaucion), se establece un TAC basado en
el 30% de la biomasa detectada. Asi, por ejem-
plo, si la biomasa detectada se sitla entre las
35.001 y las 36.000 toneladas, el TAC sera de
10.800 toneladas (9.720 para Espafia y 1.080
para Francia). Asi hasta un tope de capturas es-
tipulado en 33.000 toneladas, que es el maximo
que autorizara, en el mejor de los casos, la Co-
mision Europea.

Diversas fuentes consultadas por esta revista
han criticado, en mayor o menor medida, el
punto de inicio a partir del cual se autorizan
esas 7.000 toneladas de capturas. Asi, José
Manuel Rodriguez, en representacion de Ocea-
na, sefiald a MAR que el Plan permite el inicio
de las capturas a partir de las 24.000 toneladas
(tan sdlo 3.000 toneladas por encima del limite
biolégico de seguridad), 9.000 toneladas por

cion establecido y que el caladero sélo se abra
por encima de ese limite.

José Manuel Rodriguez insiste en que el ICES
establece un limite por debajo del cual hay un
nivel de incertidumbre en el que se pone en
riesgo el stock reproductor... y sin embargo el
plan se presenta como sostenible, como pre-
cautorio, como consensuado, cuando estd per-
mitiendo que se pesque fuera de los limites de
precaucion establecidos. Un plan, por cierto,
sobre el que el ICES aun no se ha pronunciado.

Opiniones en esa misma linea insisten en que
no tiene sentido establecer unos modelos de
evaluacién para que luego se deje pescar por
debajo de la biomasa de precaucion.

De hecho, habria que resefar otra posible in-
congruencia. Y es que en el Consejo de Minis-
tros de Pesca de 2005 (en diciembre) se aprobd
reabrir el caladero, pero que si en la campafa
cientifica de primavera de 2006 la biomasa se
situaba por debajo de las 28.000 toneladas, se
cerraria automaticamente. Lo cierto es que en
otro momento, y con el caladero en el limite de
las 21.000 toneladas que marca el peligro de
colapso de la pesqueria, se consintio la pesca,
aunque se tuviera que cerrar unos meses des-
pués por la falta de capturas. Desatinos los ha
habido, pues, y para todos los gustos.

El Comité Cientifico Técnico y Econdmico de
la Pesca de la UE no ve problemas en que se
pueda pescar a partir de las 24.000 toneladas.
Sefiala dicho Comité que, de seguirse el indice
de capturas del 30% de la biomasa establecido
en este plan, “se reduciria al minimo el riesgo
de que la poblacion disminuyera por debajo del
nivel minimo de la biomasa reproductora, asi
como la probabilidad de cierre de la pesqueria”.

MEDIDAS DE CONTROL

Para garantizar el cumplimiento de las captu-
ras autorizadas, cuando existan las condiciones
de apertura del caladero, se establecen una se-
rie de controles como la necesidad de que los
barcos posean un permiso especial de pesca
cuya lista sera puesta a disposicion de la Comi-
sién por cada Estado miembro antes del inicio
de la camparia. También se aplicara un sistema
de localizadores para los barcos que tengan
menos de 15 metros de eslora.

Entre los controles previstos esta el de la

El plan se presenta como sostenible, como

debajo de la biomasa de precaucion estableci-  precautorio, como consensuado, cuando esta

do por los cientificos del Consejo Internacional
para la Exploracion del Mar (ICES). No podemos

permitiendo que se pesque fuera de los

estar de acuerdo, ni apoyar en ningin caso, un  [imites de precaucion establecidos por el ICES

plan de este tipo. Queremos una rectificacion y
que el plan se adecue a ese limite de precau-

(José Rodriguez, Oceana)
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comprobacién que deberan
efectuar los Estados miem-
bros sobre la informacion re-
cibida en los centros de se-
guimiento de pesca (CSP) y
las actividades registradas
mediante datos SLB en el
cuaderno diario de pesca.
Los resultados de estos con-
troles cruzados se grabaran
en un soporte informatico y
se conservaran durante tres
afos.

Asimismo, queda termi-
nantemente prohibido el
trasbordo de anchoa en alta
mar, y el barco con més de
una tonelada de anchoa de-
bera notificar con cuatro ho-
ras de antelacion su entrada
en puerto, comunicando el
nombre del puerto y su hora
prevista de llegada y las can-
tidades en kilogramos de pe-
S0 Vvivo que superen los 50
kilogramos de todas las es-
pecies que se encuentren a
bordo. Respecto a los luga-
res de desembarque, los Es-
tados miembros deben faci-
litar la lista de estos puertos.

También se haran constar,
por parte de los Estados
miembros, el nimero de
medios, humanos y materia-
les, con que cuentan para la
inspeccidn, y el presupuesto
economico del mismo; asi
como los protocolos de ins-
peccién, tanto en mar como
en tierra, en las comunica-
ciones con las autoridades
competentes designadas
por otros Estados miem-
bros, asi como para la vigi-
lancia conjunta y el inter-
cambio de inspectores.

El nivel de inspeccidn en
puerto lo situa el plan en un
20% del nimero total de
desembarques de anchoa, y
en un 5% el de las cantida-
des de anchoa subastadas
en las lonjas.

El plan, como se decia

Parada temporal de la
flota de cerco

El pasado mes de julio, el Ministerio
de Medio Ambiente, Medio Rural y Ma-
rino establecio una parada temporal di-
rigida a Ia flota de cerco en el Golfo de
Vizcaya. Dada la situacion del caladero,
se ve la necesidad de continuar con la
regulacion del esfuerzo pesquero, ini-
ciada en 2007, con una nueva parada
temporal que tendra una duracion de
40 dias y afectara a los buques de cer-
co autorizados en el segundo trimestre
del presente aiio a faenas en aguas co-
munitarias no espaiiolas del golfo de
Vizcaya.

Las fechas fijadas en Ia Orden Minis-
terial estan comprendidas entre el 24
de abril y el 30 de octubre del presente
ario, previéndose la posibilidad de rea-
lizar la parada en tres periodos con una
duracion, cada uno de ellos, no inferior
a diez dias.

anteriormente, solo entrara en vigor si se sobre-
pasa el limite de las 24.000 toneladas de bio-
masa. La Comision destaca que lo importante
es que se da un paso mas para que el dia que
se abra el caladero haya una forma de gestio-
nar y fijar la pesca de una manera mas estable
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para las industrias. Y, al menos, terminaran las
batallas politicas y las refriegas entre los pro-
pios pescadores, como las habidas la pasada
primavera en que unos exigian que se abriera el
caladero con 7.000 toneladas de cuota, como
Ihaki Zabaleta, de la Federacion de Cofradias
de Vizcaya, o los que pensaban que habia que
esperar al afio siguiente, como Manuel Vinatea,
de las Federaciones de Cantabria.

El limite de las 24.000 toneladas seguira sus-
citando debates. Y es que las presiones socio
economicas son importantes. El problema es
cémo reaccionara el caladero y quiénes asumi-
ran el resultado de las decisiones. Uriarte, di-
rector de Azti, el Instituto Vasco de Investiga-
cion Marina que se ha mostrado partidario de
abrir el caladero en la actual campafia aunque
éste se encuentrara por debajo del limite de
precaucion, resumia la discusion con estas pa-
labras: Todo depende del riesgo que los gesto-
res y profesionales quieran asumir. Es decir,
asumir la posibilidad de que el caladero pueda
colapsar si no se actua de una forma responsa-
ble. O, lo que es lo mismo, pan para hoy...

Pero ese debate, a juicio de los cientificos del
ICES, parece que no se planteara el préximo
afio, ya que -0 mucho cambian las cosas v el
reclutamiento de nuevos ejemplares rompe la
tendencia de los ocho Ultimos afios- o previsi-
ble es que la biomasa no se haya recuperado
de forma que pruebe la recuperacion del cala-
dero. H

RAUL GUTIERREZ
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La Comision de las Comunidad Europea acaba de
presentar una primera propuesta para el
establecimiento de un plan a largo plazo para la
pesqueria de la merluza en aguas del norte donde
realiza las capturas mas importantes de esta especie
la flota espanola. Esta propuesta comunitaria parte
de que, segln los propios dictamenes de la
Comision, los datos no son lo suficientemente
fiables sobre la recuperacion de los caladeros, por lo
que se optaria por una postura de prudencia y
seguir con un ajuste duro en las capturas para
reducir las mismas hasta casi un 30%.
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a propuesta de Reglamento tiene como
objetivo la puesta en marcha de un nue-
vo plan a largo plazo para gestionar la
poblacién de merluza en esa zona en
nos niveles que permitan una explota-

cion sostenible de esos recursos.

Se trata de un documento para la polémica
a tenor de la gran importancia econdmica que
la captura de esta especie tiene para el conjun-
to de las flotas.

Frente a este planteamiento, en medios del
sector, desde Cepesca, se ha sefialado a la
Comision, a través del Consejo Regional Con-
sultivo para las Aguas Noroccidentales, que
bastaria con un recorte del 5% en las posibili-
dades de pesca para lograr el objetivo de la re-
cuperacion del caladero en 2015 al nivel de
Rendimiento Maximo Sostenible. Esta peticion
se avala con la reduccion de la flota que opera
en esas aguas en un 13% este mismo afio con
la eliminacién de 26 barcos sobre una flota de
unas 200 unidades.



En el marco de la Cumbre Mundial
sobre Desarrollo Sostenible celebrada
en 2002 en Johannesburgo, la Unién
Europea suscribio un plan con el
compromiso de aplicar a las pesqueri-
as unas politicas de Rendimientos Ma-
ximos  Sostenibles(RMS) hasta
2015.En el marco comunitario, esta
politica se aplicd ya desde 2002 den-
tro de la reforma de la Politica Pesque-
ra Comun con el desarrollo de diferen-
tes planes plurianuales o planes de re-
cuperacion para especies como baca-
lao, cigala, merluza, solla o lenguado.
En el caso de la merluza, en la zona
norte se puso en marcha un plan de
recuperacion.

De acuerdo con el contenido de ese
plan, si el volumen de la poblacion de
merluza supera su objetivo de recupe-
racion durante dos afos consecutivos,
ese plan deberia sustituirse por un
plan de recuperacion. Y aqui vienen las dudas.
Segun unos dictdmenes cientificos, en 2007 se
habria logrado ese objetivo y, en consecuencia,
correspondia elaborar la nueva propuesta. Pe-
ro, de acuerdo con otros dictamenes, la situa-
cion de la poblacion de merluza no es tal y ya
no puede considerarse que se haya superado el
objetivo. En consecuencia se plantea la necesi-
dad de sustituir el plan de recuperacién por un
plan por el que se contemplan todas las opcio-
nes, que la biomasa supere las 140.000 tonela-
das o que la misma se halle por debajo de las
100.000, que seria el nivel minimo. En conse-
cuencia, una postura de precaucion.

Ante la falta de
datos
suficientemente
fiables, plantea
reducciones
superiores al
25%

Hay informes
que sefalan la
recuperacion
del caladero
con el plan
actual y otros
que lo ponen en
duda

El nuevo plan propuesto planteado por Bru-
selas contempla pues la necesidad de reexami-
nar los objetivos y de baraja diferentes posibili-
dades en el comportamiento de la biomasa.
Bruselas entiende ademas que, dada la situa-
cién del sector de la pesca por la subida en su
dia de los precios de los combustibles, el obje-
tivo en cada pesqueria deberia ser que las flo-
tas tengan en nivel de rentabilidad razonable, lo
cual sdlo se consigue si hay recursos suficien-
tes para el desarrollo de la actividad. En esta
misma linea, la Comision sefala la necesidad
de establecer normas claras para lograr datos
fiables sobre la evolucidn y el comportamiento
de los caladeros asi como una mayo reduccion
de lo descartes.

En ese escenario de datos insuficientes, a la
hora de fijar los TACs se plantea la posibilidad
de aplicar a los mismos una reduccion del 25%
como minimo en relacion con el afio anterior y,
en el mejo de los casos, del 15%.

La propuesta comunitaria, junto a esas medi-
das de prudencia y recortes a la hora de fijar las
posibilidades de pesca en el nuevo plan, con-
templa el desarrollo de medidas de control e
inspeccidn mas estrictas que van desde el pun-
to de la captura hasta las descargas. Bruselas
reclama a los paises miembros que, en el caso
de los barcos que disponen del sistema de lo-
calizacion por satélite, se haga un seguimiento
para que la informacién recibida coincida con la
que figure en lo registrado en los cuadernos
diarios de pesca. Esos datos cruzados se de-
beran conservar durante tres afios. Ante de la
primera venta del producto o su transporte a
otro lugar, se debera proceder al pesaje de la
totalidad de la carga, bien en el barco o en el
puerto. Se mantiene la prohibicién del transbor-
do de la merluza en el mar.
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Por otra parte, también se intensifican los
mecanismos de control sobre la actividad de
los barcos en lo que afecta a los sistemas para
los desembarques. Antes de entrar en un puer-
to o un lugar de desembarque, es obligatorio
que se comunique la llegada a las autoridades
competentes de ese puerto con un minimo de
cuatro horas de antelacion sefialdndose el lu-
gar, la hora y las cantidades de merluza a des-
embarcar, siempre que las mismas superen los
50 kilos. Las autoridades de ese punto podran
exigir que no se desembarque una sola tonela-
da hasta no disponer de la autorizacion previa.
Si la descarga se pretende hacer en un puerto
de un tercer pais, se debera comunicar con una
antelacion de 24 horas. El régimen de tolerancia
entre las descargas reales efectuadas y los da-
tos que figuren en el cuaderno de a bordo, no
podra ser superior al 5%. En el barco es obliga-
torio que las cantidades de merluza vayan en
contenedores totalmente independientes del
resto de la pesca.

Antes del 31 de enero de cada afio, los pai-
ses miembros a quienes afecta este reglamen-
to, caso de Espafa, deberan establecer un pro-
grama nacional de medidas de control, asi co-
mo un calendario sobre su ejecucién. En esta
misma linea de amentar los mecanismos de
control, la propuesta contempla nuevas exi-
gencias para los paises miembros como la obli-
gacién de que las inspecciones supongan co-
mo minimo el 20% del nimero total de desem-
barques de merluza efectuado en ese punto;
que haya igualmente inspecciones en la fase de
comercializacion; la inspeccién del 5% de las
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Cepesca estima
que un recorte
del 5% es
suficiente para
lograr el
objetivo de
Rendimiento
Maximo
Sostenible para
2015

cantidades de merluza subastadas en las lonjas
y una intensificacion de los niveles de inspec-
cion en el mar.

Esta propuesta de reglamento fue analizada
recientemente en la reunion del Consejo Con-
sultivo Regional para las aguas Noroccidentales
celebrado en Galicia. En esta reunién, la posi-
cion espafiola en relacion con el reglamento fue
defendida por representantes de Cepesca de
Lugo, Ondarroa y Vigo. La organizacion consi-
dera que las medidas planteadas son excesi-
vas para lograr en 2015 los objetivos de un
Rendimiento Maximo Sostenible. Segun los
técnicos de la organizacién pesquera, ese ob-
jetivo se puede lograr con un recorte anual del
5% hasta esa fecha en base a los datos cientifi-
cos sobre los niveles de biomasa en la zona
que estan hoy por encima de los niveles de
precaucién desde 2006 consecuencia del ac-
tual plan de recuperacion. Espafia cuenta con
una flota operando en esas aguas para la cap-
tura de una especie de alto valor con unos 200
barcos. Esa cifra de embarcaciones se va a re-
ducir este afio en 23 unidades en funcién de la
aplicacién de los Programas de Adaptacion de
Flota, el 13% de la misma, lo que, para los
responsables de Cepesca ya supone una re-
duccion de la presidn en la zona sin necesidad
de adoptar otras medidas.

Para los técnicos de la organizacion, segun
los informes cientificos de Consejo Internacio-
nal para la Explotacién del Mar, CIEM, los nive-
les de biomasa de reproductores han estado
por encima de los niveles de las 140.000 tone-
ladas durante tres afios consecutivos, 2006,



2007 y 2008 cuando las normas fijadas en su
dia hablaban solamente de dos afios. Los nive-
les de precaucién sefialaban ese techo de
140.000 toneladas v la cifra manejada en esos
trabajos era de 154.400 toneladas con una linea
de progresion al alza del 4% prevista para 2010
en funcidn del plan actualmente en vigor.

Los datos vuelven a ser en esta ocasion, co-
mo en la mayor parte de los casos, el caballo
de batalla que tradicionalmente enfrenta a la
Comision y a los sectores de la pesca afecta-
dos por las medidas de Bruselas. En relacion
con la situacién de este caladero, en concreto,
las dudas sobre las cifras referidas a la recupe-
racion del mismo se plantean en la propia pro-
puesta de reglamento la Comisién que , ante
una situacién de duda al disponer de datos no
claros, optaria por aplicar  una posicién de
maxima prudencia.

Desde este planteamiento, Cepesca reclama
a la Comisién que no ponga en marcha la nue-
va politica mas restrictiva que la actual y que
opte por unos planteamientos mas ligados a la
realidad. La patronal de pesca entiende que
con ese recorte del 5% es posible llegar a los
objetivos previstos para 2015 manteniendo un
equilibrio entre la recuperacion de los caladeros
y los intereses econoémicos de la flotas, mien-
tras que si ese objetivo se quiere lograr de for-
ma automatica, provocaria consecuencias trau-
maticas para la flota del Gran Sol.

Cepesca sefiala que un objetivo como el
propuesto para reducir la mortalidad en un 17%
desde el primer afio se traduciria en un recorte
de las cuotas reales en 29% tras un periodo

Bruselas
plantea
ademas un
fuerte
incremento de
los sistemas
de inspeccion
desde el mar
a los puertos

donde las empresas han sufrido muchas dificul-
tades por el incremento de los costes de explo-
tacion de los barcos por la subida de los pre-
cios de los combustibles y por la caida de los
precios de los productos de la pesca.

Ademas de los datos sobre la evolucién po-
sitiva de los recursos en ese caladero, Cespes-
ca plantea a los responsables comunitarios otro
argumento para no aplicar reducciones tan ele-
vadas a las posibilidades de pesca y el mismo
esta en relacion con el actual sistema de TACs
y los descartes. Para la organizacion pesquera,
ajustes muy elevados en las cuotas obligarian
igualmente a un ajuste a la baja en las capturas
de otras especies que se hallan en el mismo
caladero y también con un alto valor comercial
como son los casos de rapes o gallos. Siempre
utilizando datos del CIEM, la posibilidad de se-
guir pescando estas dos especies tampoco su-
pondria un problema para la sostenibilidad de
las mismas, aunque Cepesca afiade que se de-
berian proteger los buenos reclutamientos para
lograr una alta supervivencias de las especies.

Finalmente, un tercer debate en relacién con
la propuesta de reglamento es la posicidn co-
munitaria que defiende un margen de tolerancia
solo del 5%.Para la organizacion pesquera ese
margen es totalmente inasumible por el sector,
segun se ha puesto de manifiesto ya en los pri-
meros debates sobre la reforma de la politica
de control en la Unién Europea. Desde Cepes-
ca se aboga porque ese margen de tolerancia
en las capturas pueda llegar al 10%. Il

VipAL MaTeé
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La presente costera, a pesar del alto volumen de capturas
iniciales, esta a punto de cerrarse con resultados peores que
los obtenidos en la anterior campana. Aunque el descenso de
las capturas ha sido desigual para las distintas flotas del
Cantabrico y el buen precio de venta inicial junto a la
moderacion del precio del gasoil hizo concebir esperanzas a
los pescadores, todo parece indicar —a la espera de los
ultimos datos— que el bonito ha pasado de largo sin
acercarse a la costa cantabrica. El descenso de descargas ha
afectado principalmente a los pescadores cantabros y a los
arrantzales vascos cuyas capturas han disminuido a la mitad.
Este hecho ha llevado a las cofradias cantabras a plantearse
solicitar ante la Union Europea la declaracion de campana
catastrofica para que autorice las correspondientes ayudas.
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esde que los primeros barcos inicia-
ran la persecucion del bonito blanco
(tunas acaluga) a principios de junio
en aguas de las Azores hasta el mo-
mento de cerrar este numero (media-
dos de septiembre) las capturas de pescado
han sido desiguales para las distintas flotas del
Cantabrico que faenan en la costera. Esta cir-
cunstancia es algo habitual durante el desarro-
llo de la camparia de captura de este pescado
azul que tradicionalmente tiene caidas y repun-
tes a lo largo de los mas de cuatro meses que




dura. Pero el descenso de capturas en la pre-
sente costera ha sido especialmente duro para
las flotas cantabra y vasca cuyos barcos han
tenido que abandonar la campafa para no se-
guir perdiendo dinero en los gastos fijos de ex-
plotacién. En el caso de estas flotas, las esca-
sas capturas de bonito suponen un duro revés
para unos pescadores que al inicio de la cam-
pafia ponian todas sus esperanzas en esta pes-
queria para salvar un ejercicio oscurecido tanto
por la veda de la anchoa hasta 2010 como por
la poca rentabilidad que ha tenido el verdel.

Campaha
catastrofica
para la flota
cantabra y
vasca

PESCA TRADICIONAL

La pesqueria del atun blanco ha sido explota-
da historicamente a través de los denominados
“métodos tradicionales” (currican o caceay ce-
bo vivo) empleados principalmente por embar-
caciones que persiguen al bonito de Azores a
Gran Sole y otros barcos que emplean la técni-
ca del cebo vivo. El primer sistema captura
ejemplares que se desplazan cerca de la super-
ficie; para ello desde los costados de las em-
barcaciones, que navegan a menos de 6 nudos,
se extienden un nimero de varas que sujetan
los anzuelos cebados con un engafio (plastico
llamativo en forma de pulpito). Dependiendo de
las embarcaciones, el sistema de lineas esta
automatizado al incorporar un carrete hidraulico
0 un marinero se encarga de “tentar” cada una
de ella para determinar la tension. La tension es
debida al peso y la resistencia del bonito captu-
rado. Las embarcaciones que utilizan la técnica
del cebo vivo son, por lo general, de mayor ta-
mafo y capturan el tinido en aguas del Golfo
debido a las limitaciones que impone el cebo.
En esta técnica al detectar un banco de bonitos
se maciza el mar con cebo, se lanzan los an-
zuelos y a los ejemplares que pican se les iza
con cafias 0 ganchos.

La temporada 2009 se inici6 con capturas in-
feriores a las registradas en campafas anterio-
res, pero durante los meses de junio y julio las
cantidades desembarcadas fueron aumentando
notablemente. Asi, si la primera semana se ini-
cié con sélo 72 toneladas de pescado, ya en la
primera semana de julio se habian alcanzado
cerca de las 400 toneladas para llegar a las cer-
ca de 1.600 toneladas de finales de ese mes.
Ademas, la llegada paulatina de tunidos a las
lonjas hizo que el precio pagado en primera
venta haya sido alto respecto de otras campa-
fias en las mismas fechas a pesar de la crisis
econdmica que sufre nuestra economia. De es-
ta forma, en Mercabarna el precio medio alcan-
zado ha sido de 9 euros el kilo. Por el contrario,
en Mercabilbao el precio medio ha sido de 4
euros. Pero incluso este precio de venta es mas
alto que el que se pagd la campafia pasada que
rondd los 3,3 euros de media. A estas circuns-
tancias hay que afadir que la moderacién el
precio del gasoil —un 30 por ciento més bara-
to— respecto de la campafa pasada ha dado
un respiro a la flota. Asi pues, la campafia en su
ecuador se presentaba floja en capturas pero
con precios de primera venta altos que com-
pensaban el descenso de pescado.

PAIS VASCO

Pero los meses de agosto y septiembre no
han supuesto el repunte de capturas que espe-
raba especialmente la flota cantabra y vasca.
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Como subraya el presidente la Federacion de
Cofradias de Vizcaya, Ihaki Zabaleta, “desde fi-
nales de julio apenas ha entrado pescado” y los
arrantzales vascos dan por perdida la campania.
Por algiin motivo el cardumen no ha entrado en
el Golfo de Vizcaya y algunos barcos de la flota
que utiliza el cebo vivo han estado mareas lar-
gas para capturar cuatro o cinco toneladas. De-
bido a esta circunstancia muchos barcos vas-
cos han tenido que poner rumbo a aguas proxi-
mas a Irlanda con el consiguiente gasto de
tiempo y gasoil. Si el balance de la campafa
2008 para la flota vasca fue negativa al experi-
mentar sus capturas (6.000 toneladas) un des-
censo del treinta por ciento respecto de cam-
pafias anteriores, el balance de la costera 2009
es catastrofico ya que comparando las descar-
gas suponen un descenso del 50 por ciento. La
causa de esta evolucion negativa de las captu-
ras depende del interlocutor. Asi, para los pes-
cadores el motivo por el que el cardumen se
aleja es el calentamiento de las aguas del Can-
tabrico. Por el contrario, tanto bidlogos como
ecologistas coinciden en afirmar que la evolu-
cion de las capturas muestra la sobrexplotacién
que sufre esta pesqueria.

CANTABRIA

La costera del bonito para los pescadores
cantabros ha sido tan negativa como para sus
vecinos vascos. La caida del volumen de cap-
turas, segun el secretario de la Federacion de
Cofradias cantabras, Enrique Paz, se sitla en
torno al 45 por ciento; aunque el descenso de
capturas ha sido paliado por el incremento del
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precio en primera venta. Asi, los 4,15 euros de
media pagados de media en esta campafia han
paliado el descenso de la facturacién hasta me-
diados de septiembre. La reduccidn ha sido del
20 por ciento en relacion con la de 2008.

De los 58 barcos cantabros que han salido a
la pesca del bonito, los que mas han sufrido la

El buque hospital atendio a 89 marineros en la

costera del bonito

Desde que a finales de ma-
yo los primeros pesqueros na-
vegaron hacia las Azores para
capturar los primeros ejem-
plares hasta el cierre de cam-
paha, el buque-hospital Juan
de la Cosa ha prestado asis-
tencia a 89 tripulantes y des-
de los pesqueros se han reali-
zado 208 consultas médicas.
Ademas, la tripulacion del
Juan de la Cosa ha atendido a
3 pesqueros que han requeri-
do la ayuda de los buzos o
asistencia mecanica en alta
mar.

Las cifras de la campaia de
bonito 2009 suponen un des-
censo si se compara con los
casos asistidos en la anterior
campana. Cerca del 70 por
ciento de los trabajadores

atendidos (55) son espanoles.
Un 10 por ciento del total de
trabajadores que han necesi-
tado asistencia son comunita-
rios y el restante 20 por ciento
son trabajadores de otros pai-
ses.

Del analisis de los datos de
las consultas y casos atendi-
dos por cuerpo sanitario del
“Juan de la Cosa” se despren-
de que los trabajadores han
necesitado mas asistencia los
meses de junio y julio cuando
la campana esta en su punto
culminante. De esta forma, en
junio se atendié a 26 trabaja-
dores y se recibieron 63 con-
sultas médicas, mientras que
en septiembre las consultas
han sido 29 y los trabajadores
atendidos 10.




escasez de pesca han sido los 39 de artes fijas
ya que los que utilizan cebo vivo adn contindian
faenando y debido al buen precio que se paga
en lonja por el pescado.

Para ayudar a los pescadores, la Federacion
de Cofradias cantabras ha pedido al Gobierno
cantabro que estudiara la posibilidad de solici-
tar a la Unidn Europea que declare la costera
del bonito como catastrdfica y sea autorizado el
pago de ayudas. Para ello, el presidente de los
pescadores cantabros ha contactado con los
representantes de las cofradias del Cantéabrico
con el objetivo de presentar una iniciativa co-
mun con informacion que muestre el descenso
de capturas.

GALICIA

Los barcos gallegos son la otra cara de la
moneda. Para ellos ha sido una buena campa-
fia tanto en capturas como en precios. Segun
Miguel Neira, gerente de los Armadores de Bu-
rela—puerto lucense que cuenta con cerca de
una veintena de barcos en esta campafia y que
concentra entorno al 75 por ciento de las ven-
tas de este tunido—, a mediados de agosto la
lonja de la localidad habia subastado més de
1.200 toneladas de bonitos frente a las poco

J. M. éalamanca

ACTUACIONES MEDICAS DEL JUAN DE LA COSA EN LA COSTERA DEL BONITO 2009

Mes Trabajadores Consultas Casos
atendidos atendidas atendidos
Mayo 2009 9 18 10
Junio 2009 26 63 26
Julio 2009 23 61 23
Agosto 2009 21 37 21
Septiembre 2009 10 29 11
Total general 89 208 91

(Del 31/5/2008 al 31/9/2009).

Mayo 2009

Junio 2009

1 I
Julio 2009 Agosto 2009 Septiembre 2009

Trabajadores atendidos

I Consultas atendidas mm Casos atendidos

mas de 700 toneladas vendidas en el mismo perio-
do del pasado afio. A este aumento hay que afadir
que el precio de primera venta ha pasado de los
cerca de 3 euros de media del 2008 a los casi 4 eu-
ros por kilo de la presente campania.

La costera del bonito tampoco ha sido del todo
mala ni para los pescadores asturianos ni para sus
lonjas, ya que aunque han subastado menos pesca-
do, han visto como el incremento del precio de pri-
mera venta a 5,5 euros ha atenuado el descenso de
250 toneladas al comparar las ventas de este agosto
con las del afio pasado en el mismo periodo.

Si al inicio de la costera los tripulantes de los 487
pesqueros que habian solicitado su participacion a
la Secretaria General del Mar tenian muchos interro-
gantes sobre la campania y ponian todos sus espe-
ranzas en las capturas de este pescado para des-
pejar el futuro, ahora parece claro, que entre las
respuestas a estos interrogantes estan no sélo me-
jorar las capturas sino buscar formulas para incre-
mentar el precio del pescado en primera venta; exi-
gir mas control a las empresas conserveras sobre
importaciones de producto capturado con redes de
deriva ilegales en Italia o presionar a los organismos
nacionales y europeos para que exijan las mismas
garantias sanitarias al producto importado de pai-
ses asiaticos. Estas importaciones sin demasiado
control hacen descender el precio en primera venta
de un producto capturado por muchos barcos de
bajura con técnicas artesanales (cacea o currican) a
cientos de millas de distancia de los puertos. l s

J.M.S.
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stos son algunas de las conclusiones
que se desprenden de la estadisticas
o de la pesca elaboradas por el Ministe-
rio de Medio Ambiente y Medio Rural y
= |\larino en base a los datos proceden-
tes de diferentes fuentes que van desde ese
departamento, junto al Ministerio de Trabajo e
Inmigracidn, el Instituto Nacional de Estadistica
y la Agencia Tributaria.
Segun la encuesta llevada a cabo por la Ad-
ministracion pesquera, el conjunto de la pro-
duccion de la pesca maritima se elevd en 2007
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El altimo
censo arroja
una flota de
11.247 barcos
con una edad
media de 27
anos

La rentabilidad de Ias flotas pesqueras
se halla a la baja. Se mantiene el
proceso de reduccion de barcos, donde
ademas hay datos evidentes de un
envejecimiento de las embarcaciones,
sobre todo en la pesca artesanal. La
balanza comercial de los productos de
la pesca se mantiene altamente
deficitaria con una tasa de cobertura
por debajo del 50%. Hay igualmente
una reduccion de empleo en la pesca
maritima que no se compensa con el
ligero incremento del mismo en la
acuicultura.

a 1.723,3 millones de euros de los que 1.720
correspondieron a los ingresos por el desarrollo
de la actividad de la pesca y 3,2 millones via
subvenciones.

Frente a esta cifra, los consumos interme-
dios en ese periodo supusieron ya el 54,79%
de esos ingresos con una cifra de 944,2 millo-
nes de euros de los que el combustible supuso
361,7 millones de euros, el 21% de los ingresos
brutos de la actividad. En concepto de amorti-
zaciones, el sector tuvo en ese periodo un gas-
to de 180,15 millones de euros por lo que el va-



Caracteristicas Técnicas de la Flota por CCAA del Puerto Base
N° BUQUES Argueo GT POTENCIA CV ESLORA TOTAL
TOTAL % TOTAL % TOTAL % promadio
5225 46,46% 183,921 42,73% 484,492 33,94% 9,03
L 350 311% 10.529 2,32% 35.323 2,68% 11,69
168 1,45% 10.763 2.3T% 34.575 2,53% 18,15
|
267 231% B4.481 18,61% 194,203 14,19% 27,69
<
1.051 9,34% 24.556 541% 150,120 10,97% 1270
720 B.AD% 24.053 5,30% 115774 8.46% 14,92
432 3.84% 3,876 0,85% 30,344 222% 934
1792 15,83% 54.789 12,07% 213,664 15,61% 12,56
L=
228 2.01% g2 0,80% 18.524 1.35% 10.60
Lhl 0.36% 13.496 287% 25.500 1.87% 2289
1 0,01% 8 0,02% 170 0.01% 22,08
974 8,66% 29.696 6,54% 85,651 6,26% 878
11.247 100,00% 453.864 100,00% 1.368.439 100,00% 11,14

FUENTE: Datos del Censo de Flota
Pesquera Operativa a 31 de dic
de 2008
Se han considerado "operativos"
aquellos buques que en en fecha
de referencia estaban, en la lista
tercera en situacion de activos y
asignados a un censo de
modalidad de pesca

un total de 11.247 barcos, lo que supone el
desarrollo de un duro ajuste en la ultima déca-
da, bien por razones economicas, falta de
rentabilidad, falta de caladeros o de relevo
generacional, asi como por los procesos de
modernizacion y ajuste llevados a cabo al hi-
lo de las ayudas comunitarias.

De esa cifra, 733 corresponden a la modali-
dad de cerqueros con una eslora media de

lor afadido neto se elevd a 598 millones de eu-
ros. Sumando a esa cifra otras subvenciones a
la produccidn, al final la renta de la pesca se si-
tué en 621,4 millones de euros. La renta por
Unidad de Trabajo Afio, UTA, que es el empleo
equivalente a una jornada completa de 1.800
horas al afio, fue de 17.624 euros.

En Canarias Ia
edad media es
de 36 anos

FLOTA, ENVEJECIDA Y A LA BAJA

La flota pesquera espafiola esta compuesta,
segln los datos del Censo de Flota Pesquera
Operativa del 31 de diciembre de 2008, por

22,27 metros. Un total de 697 faenan en los ca-
laderos nacionales, 306 en el Cantabrico y el
noroeste, 277 en aguas del Mediterraneo y 101
en Canarias. Otras 36 embarcaciones faenan en
aguas exteriores

El nimero de barcos arrastreros se eleva a
1.402 con una eslora media de 24, 4 metros. De
esa cifra, 1.129 operan en aguas nacionales,
con claro predominio del Mediterraneo donde
se hallan 840 unidades frente a 273 barcos que
lo hacen en aguas exteriores, tanto en calade-
ros internacionales como en aguas comunita-
rias no espafolas.
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Nimero de buques pesqueros y arqueo total, por tipo de pesca y caladero

Cemueros

Arrasireros

TIPO DEPESCA

118975 215267

Par censos de modalidad Arqueo (GT) |N° Bugues| Arqueo (GT) Arqueo (GT) | Arqueo (GT)
Cantébrico-noroeste )| 24871 124 26,652 89 3943 85 2966 4967 12,9&1 5.571 71413
Medterréneo m 1u.41z| 840 50,848, 168 a0s| 208 2 71572
Aguas Caladern |Golfo de Cadiz 101 2745 165 7.084 539 2921 805 12750
Naciondl  |canarias 1 24 904 sas| 17 5613
Cualquier z0na 103 17517 103 17517
Total 897 w22 143 84,382 89 3843 m} 253 8482 28773 1073 178,864}
[Allntico, aguas comuniarias no espanoias ar 38,147 7 18.827 % 3542 P7A) 61618
Atiantico norte 3 41668 3 41,668
cm| s "L::;ﬂ [Aguas infemnacionales y terceros paises 108 52071 5 604 13 52675
|Aguas intenacionales % B0.743 104 38.209 140 119.042
Total 3 sz 73 131.885 7 19927] 14 42448 514

Tatal general

FUENTE: Datos del Censo de Flota Pesquera Operativa a 31 de dic de 2008

En la modalidad de artes de rascos, volantas
y otros enmalles, hay solamente 160 barcos de
los que 89 corresponden a puertos del Canta-
brico y noroeste y 71en aguas comunitarias no
espariolas. Los barcos palangreros se elevan a
490, 456 faenando en aguas nacionales y 134
en aguas exteriores. Finalmente, el grueso de
las flotas por nimero de unidades corresponde
a barcos de artes menores con 8.462 embarca-
ciones con una eslora media de sélo 7,1 me-
tros. El grueso de la flota, con 4.967 unidades,
se halla en los puertos del Cantabrico y noroes-
te, 2.052 en el Mediterraneo y 904 en Canarias.

Sobre un arqueo total de la flota espariola de
453.864 GT, los barcos cerqueros suponen
119.000 GT, de las que mas de 800.000 corres-
ponden a barcos que faenen en aguas exterio-
res. Los barcos arrastreros suman un total de
216.267 GT; las embarcaciones
de rascos, volantas y otros en-
malles, casi 24.000 GT; los pa-
langreros 66.000 GT vy los bar-
cos de artes menores no llegan
a las 29.000 GT. Sobre el total
de 453.864 GT, los 514 barcos
que operan en el exterior su-
man nada menos que 275.000
GT, mientras los 10.733 barcos
que lo hacen en aguas nacio-
nales suman 178.864 GT.

Por potencia en CV, sobre
un total de 1.368.439, los bar-
cos que faenan en los calade-
ros nacionales suponen
854.540 CV y los que operan
en caladeros exteriores
513.900. El grueso de la po-
tencia instalada corresponde a
los arrastreros con 540.000 CV
seguidos de los cerqueros con
344.500 CV.

El importe de
los gastos
intermedios se
elevan a casi
el 55% de los
ingresos brutos
y el
combustible
significa ya el
21%

B5.981 28.773

Por comunidades auténomas, Galicia tiene
una posicién dominante con casi el 50% de la
flota con 5.225 barcos y el 42,7% del arqueo
con 193.921 GT. En segundo lugar, pero a una
gran distancia, se halla Andalucia con una flota
de 1.792 barcos, el 15,93% del total pero con
solo el 12,0,7% del arqueo en GT. Por el contra-
rio, el Pais Vasco tiene solamente una flota de
267 unidades, el 2,37% en el nimero de unida-
des sobre en total nacional, pero representan el
18,61% en el volumen el arqueo en GT.

Por la edad de las flotas, la media es de 27
afios. La mas vieja corresponde a Canarias con
una media de 36 arios, seguida de Baleares con
una media de 33 afios. En la parte contraria se
hallan Melilla y Pais Vasco con una edad media
de 13 afios. Del total de los 11.247 barcos cen-
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i Nimero de buques pesqueros, por intervalos de antiguedad y CCAA del Puerto Base

Antigliedad (afos)
11~ 18] 116~ 20} 121 - 25} 26 - 30 313 Total luques  Antigliedad Media

sados a diciembre de 2008, solamente 1.448
tienen menos de cinco afios y 1.525 entre cin-
co y diez afios. Con mas de 40 afios hay 2.549
embarcaciones de las que la mitad, 1.246 co-

3.000
rresponden a Galicia. Por tipos de pesca, lo
mas viejos son los de artes menores con una G
edad medias de 30 afios. éz.oou -
CAPTURAS Y VALOR g
Las capturas de la flota pesquera espafiola e

en los dltimos afios han oscilado entre las
757.000 toneladas de 2005 a las 795.000 tone-
ladas de 2007 en una linea de cierta estabilidad
con variaciones discretas al alza o a la baja.

En 2007, el volumen de la pesca en fresco
se elevd a 474.604 toneladas, de las que la
mayor parte, 432.620 toneladas correspondie-
ron a peces, 33.104 toneladas a moluscos y
8.879 toneladas a crustaceos. El volumen de
la pesca congelada fue de 320.000 toneladas
de las que 291.547 fueron de peces, 20.693
toneladas a moluscos y otras 7.969 toneladas
a crustaceos.

En valor total de la pesca se elevd en 2007 a

ANTIGUEDAD

FUENTE: Datos del Censo de Flota Pesquera Operativa a 31 de dic de 2008

1.639 millones de euros, frente a los 1.560 mi-
llones de euros del afio anterior.

Del conjunto de las capturas comercializadas
como fresco, 474.604 toneladas, diferentes es-
pecies pelagicas supusieron 87.000 toneladas;
arenques, sardinas y anchoas, casi 74.000 to-
neladas; bacalao, eglefino y
merluza, fundamentalmente
en aguas comunitarias supu-
sieron 68.000 toneladas y
41.000 toneladas atunes y bo-
nitos.

En valor, el montante mas
importante correspondio6 a bo-
nitos y atunes, con 164 millo-
nes de euros, seguidos de los
peces costeros diversos con
153millones y bacalaos, egle-
finos y merluzas con 124 mi-
llones de ventas.

Para el conjunto de la pes-
ca, el mayor volumen de cap-
turas corresponde a la zona
del Atlantico norte-oriental
con 326.000 toneladas, segui-
da del Mediterraneo con
119.000 toneladas y 101.000
toneladas a la zona del Atlan-
tico centro oriental. En total,
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Capturas de buques espaiioles. Peso vivo (en tm). Por zona de captura y grupo de la Ceiuapa. Aio 2006

Grupo CEIUAPA

Zona de Captura FADQ

Tatal Pesa viva
{tm)

23| Salmones, truchas, eperlancs

127
5

L]
a7

24}

31|Platijas, halibuts, lenguados

32 |Bacalaos, merjuzas, eglefinos

33| Peces costeros diversos

Peces pelagicos diversos

38| Tiburones,

angrejos reales, galateidos

-

_0

25041 Y252 %

en el Atlantico se realizan capturas por un volu-
men de 648.000 toneladas. En el Pacifico, las
capturas ascienden a unas 95.000 toneladas y
a51.000 en el Indico.

COMERCIO PESQUERO

Espafa ha sido y se mantiene como un gran
consumidor de pescado con una demanda me-
dia por habitante y afio en el entorno de los 40
kilos y por ser ademas un pais donde el consu-
midor paga precios elevados por los productos
de la pesca. Ello se ha traducido en los afios
precedentes en el desarrollo de fuertes corrien-
tes exportadoras hacia Espafia desde otros pai-
ses comunitarios asi como desde terceros pai-
ses como Chile, Argentina o Marruecos y que
algunos Estados miembros donde la pesca es-
taba en retirada, se haya recuperado flota con
la mirada puesta solamente en el mercado es-
pafiol.

Con los caladeros nacionales esquilmados o
muy agotados y, en todo caso, con recursos to-
talmente insuficientes para atender la demanda
del consumo interior, Espafa desarrollé en las
Ultimas décadas antes de su ingreso en la
Union Europea, una politica exterior en materia
de pesca disefiada con diferentes instrumentos
para facilitar el acceso de los barcos nacionales
a otras pesquerias. Ello se mantiene en la ac-
tualidad via los acuerdos comunitarios con ter-
ceros paises o a través de caladeros en aguas
internacionales. Pero, todo ello no ha sido sufi-
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La tasa de
cobertura en
el comercio se
situa en el
48,3%

ciente y se hacen indispensables importaciones
en la mayor parte de los casos de paises de cu-
yos caladeros se han tenido que ir retirando las
flotas comunitarias en virtud de acuerdos mas
restrictivos.

Segun los datos de 2008, el volumen de las
importaciones de pescado ascendié a 1,6 millo-
nes de toneladas con un valor de 4.914 millo-
nes de euros. Por el contrario, las exportacio-
nes se elevaron a 950.000 toneladas por valor

Ana Diaz



Capturas de buques espaiioles. Peso vivo (en tm). Por zona de captura y grupo de la Ceiuapa. Aio 2007

=LA 1 3 3 4 4 I { 1
AlLNW | ALNE |AHCW/| AH.CE | Med | ALSW Al SE [AtlL.Aot | Ind W | Ind E | Ind.Ant. | Pac.CE | Pac.5W | Pac.SE| Anl.C

Peces de agua dulce diversos 0,105 ]
21|Estuncnes, sollos
22|Anguilas 29 20
23| truchas, eperlanocs 13 7 T
24|Sabales 123 52
31|Platijas, halibuts, lenguados 5491 11.216 1.768 8089

Bacalaos, merluzas, eglefinos 1.451] 61.979 9.549| 11.921| 25833 2689
33| Peces costeros di 13 _1.588| 21.929 1 .339] 12.012| 4.543 404 404 280 2| 212 = 2 3 39
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BTSSR pR | [ R — == _—— = i ——— — = =
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54|Mejillones 37 0 B
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de 2.375 millones de euros. Ello supone un dé-
ficit de 2.539 millones de euros y una tasa de
cobertura de solamente el 48,3%.

El empleo sigue
a la baja hasta

mas importante con 608.000 toneladas corres-
ponden al resto de los paises comunitarios por
valor de 1.783 millones de euros, o que supone

Del total de las importaciones, 421.000 tone-  ynas 46.000 una balanza positiva en el marco de la Unién
ladas, por valor de 1.517 millones de euros co- Europea. Las exportaciones a terceros paises
rresponden al resto de los paises comunitarios. personas fueron de solamente 342.000 toneladas por va-

A su vez 1.184.000 toneladas, por valor de
3.397 millones de euros proceden de terceros
paises.

En el capitulo de las exportaciones, la parte

S REPFOI

Ana Diaz

lor de 591 millones de euros.

EL EMPLEO

El empleo en el sector de la pesca mantiene
una clara linea de caida consecuencia de la re-
duccién de las flotas y de la mejora y moderni-
zacion de los barcos.

Segun los datos manejados por el Ministerio
de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, en
2003 el nimero de trabajadores por Unidades
de Trabajo Afio (UTA) (Una UTA equivale al tra-
bajo de una persona una jornada completa
1.800 horas al afio), se elevaba a 52.973 en la
pesca maritimas a los que se sumaban otros
7.760 de la acuicultura hasta un total de 60.733
personas. En 2007, esa cifra ascendia a 35.258
empleos en pesca maritima a los que se afiadia
otros 7.650 en la acuicultura hasta un total de
42.908 empleos.

Tomando como referencia las afiliaciones del
Ministerio de Trabajo, en el mismo periodo se
pasé de 54.813 personas a 46.466. En 2008 la
cifra bajé a 44.700 personas sobre un total de
afiliados al sistema de mas de 19 millones de
personas. Las encuestas sobre poblacion acti-
va del Instituto Nacional de Estadistica maneja-
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Capturas de buques espaiioles. Valor en miles de euros. Por zona de captura y grupo de la Ceiuapa. Aio 2007

_ 21 s 31 34— 37 a1 47 48 51 57 58 77 81 87 | 88
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Peces de agua dulce diversos 1)
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avantes, langostas 10672 50| 18.837 16,
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Crustaceos marinos diversos 17.112 138 4.290
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Ostras 32 5!
jillones 38 t_}{
Vieiras 1.520 5
as, berberechos, arcas 40.777] o 2.201
Calamares, jibias, pul 48.194 30.571| 35.182] 23.331 324/
Moluscos marinos diversos 576 0
Ascidias y otros tunicados 1 0
Erizos de mar y olros equinodermos 1.342 252
Invertebrados acuaticos diversos 9 19] SI
Algas roj 11 | |
Diversas acuaticas 44

FUENTE: Datos del Censo de Flota Pesquera Operativa a 31 de diic de 2008

Desembarcos y capturas de pesca maritima

DEFINICION DE LA ZONA ZONA CORRESPONDIENTE

Atlantico Noroeste /Nor-Occidental

Zona FAO n. 21

ban para 2007 una cifra de 52.200 personas en
pesca maritima y en la acuicultura a las que se
suman otras 22.789 personas en las industrias
de los productos de la pesca.

Segun una encuesta del Ministerio de Medio
Ambiente, el nimero medio de dias trabajados
en la pesca maritima en 2007 fue de 182 en
aguas nacionales y de 267 en los barcos que
operan en caladeros exteriores, lo que da una
media de 216 dias trabajados en el sector.
Quienes mas faenan, son los barcos que ope-
ran en aguas del Indico, Atlantico, Pacifico,
Banco Sahariano y los barcos de cerco en atin
con 306 dias. En la parte contraria se hallan los
barcos artesanales del Mediterraneo con sélo
156 dias de trabajo por afio.

En el caso de la acuicultura, el niUmero de

Zona FAO n. 27 | Atlantico Noreste/Nor-Oriental

e T e UTAs en 2007 fue de 7.650 con un total de
Zona FAO n. 31 | Atlantico Centro-Oeste/Centro-Occidental 27.643 personas de las que 10.069 son mujeres
Zona FAO n. 34 | Atlantico Centro-Este/Centro-Oriental y 17574 hombresl De| tota| de UTAS en |a aCUi‘
Zona FAO n. 41 | Atlantico Sur /Sudoccidental

o D oA A tico Deasteroudoratsl cultura, el grueso con 6.789 corresponden a la

Zona FAO n. 37.1, 37.2 e 37.3

Mar Mediterraneo

Zona FAO n. 37.4

Mar Negro

Zona FAO n. 51 e 57

Oceano Indico

Zona FAO n. 61, 67 71, 77, 81 y 87

Oceano Pacifico

Zona FAO n. 48, 58 y 88

Antartico

DEFINICIONES:
* PESO VIVO: Se refiere al peso de la pesca en el momento de la captura.

o TAXONOMICO: Es una forma de nombrar a las especies (Alfa 3) mediante el cédligo alfanumérico de dliez caracteres

utilizado por la FAO (Food and Agriculture Organization).

 CEIUAPA: Clasificacién Estadiistica Internacional Uniforme de los Animales y Plantas Acudticos.
o ZONA DE CAPTURA: La Zona de Captura se expresa en términos de la clasificacion internacional normalizada de

Zonas Estadisticas de Pesca de la FAO.
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que se desarrolla en aguas marinas y 862 a la
acuicultura continental. Finalmente, sobre el ni-
mero de UTAs, 4.033corresponden a asalaria-
dos y 3.617 a no asalariados.

Galicia tiene un claro predominio en la activi-
dad acuicola. De las 7.650 UTAs, 5.143 corres-
ponden a esa comunidad auténoma y de las
27.643 personas ligadas a esa actividad,
23.712 lo hacen en Galicia. H

ViDAL MATE



IFOP 2000-06, C = =7

La Administracion espafola cumplio ampliamente los objetivos
marcados por la Union Europea en materia de politica de pesca
para el periodo 2000 a 2006 en base a las actuaciones
contempladas en el instrumento Financiero de Orientacion de
la Pesca, IFOP segun se desprende del balance hecho por la
Secretaria General del Mar. Segun los datos manejados por las
autoridades espanolas, se ha hecho un gran esfuerzo
fundamentalmente en los programas para la conservacion y
explotacion sostenible de los recursos pesqueros en todos los
caladeros donde opera la flota del pais y muy especialmente en

actuaciones como el ajuste de barcos.

e acuerdo con las cifras manejadas por la
Administracion espafiola, en el periodo
de aplicacién del IFOP, los desguaces de
embarcaciones con una edad superior a
los diez afios se han traducido en una re-
duccion total de la flota en 51.981 GT, asi como en
161.953 Kw. Esas cifras suponen que el programa
para reduccién de GTs se ha cumplido en una
229% para las zonas objetivo uno y del 176% para
el resto de las regiones. En el caso de la potencia
de las embarcaciones, el cumplimiento de los obje-
tivos marcados en el programa ha estado igual-
mente muy por encima de las exigencias comunita-
rias al situarse en el 170% para las zonas objetivo
uno y del 197% para las demas regiones.

Las actuaciones de desguace han supuesto un
volumen de 153,4 millones de euros. De esa cifra,
a través del IFOP, ayudas comunitarias, se han
concedido 133,4 millones de euros, a los que se
suman otros 29,9 millones de euros aportados por
la Secretaria General del Mar y 24,8 millones de
las comunidades auténomas.

Una segunda medida en la politica hacia el sec-

Espaiia
desguazo en
ese periodo
mas barcos
de los
previstos
por Ia Union
Europea

IH0S

CUMPLIDOS

tor de la pesca han sido las actuaciones para las
salidas de barcos hacia terceros paises via las em-
presas mixtas para seguir ejerciendo la actividad
de la pesca, pero en calderos de terceros paises,
lo que supone quitar presién en los caladeros co-
munitarios.

Esta politica se aplico hasta diciembre de 2004.
En ese periodo, Espafia exporto un total de 53
barcos con un arqueo de 23.392 GTs y con
49.940 KW, lo que significa superar en 23.292 GT
y en 23.392 Kw las previsiones contempladas en
el programa.

Estas actuaciones supusieron un importe total
de 37,1 millones de euros de los que 29 fueron
aportados por el IFOP y 8,1 millones por la Secre-
taria General del Mar.

Finalmente, en materia de construccion de bar-
cos el programa se ha acercado al 100% sobre
los objetivos previstos. Con las medidas de ayuda
a la construccion de barcos, se ha logrado moder-
nizar la flota sin aumentar e incluso disminuyendo
la capacidad de la misma. Las medidas de ayuda
para la construccién de barcos mas modernos es-
tuvieron vigor hasta el 31 de diciembre de 2004
siempre que el armador aportara para el desguace
barcos que no hubieran recibido ayudas. Estas ac-
tuaciones supusieron n coste total de 1.064 millo-
nes de euros de los que 349,6 fueron aportados
por el IFOP, 39,6 millones por la Secretaria General
del Mar, 74,3 millones por las comunidades auté-
nomas y 601,1 millones por los armadores.

Desde 2007 a 2013 esta en vigor el Fondo Euro-
peo de la Pesca con un presupuesto de 4.305 mi-
llones de euros. B V.M
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La Conferencia o) |

Tatas s WEIBAR
el trallaln en la pesca

La mejora de las condiciones de seguridad laboral y salud a bordo de la gente del
mar y el desarrollo socio-econémico del sector han sido una de las asignaturas
pendiente en la legislacion de muchos paises —no sdlo en la de los menos
desarrollados. Para intentar acabar con estas deficiencias, la Conferencia
Internacional del Trabajo adopto en el ano 2007 el Convenio 188 sobre el trabajo en
la pesca promoviendo, desde entonces, entre los Estados miembros su ratificacion
y la adaptacion del texto a las realidades locales. En este ambito y con el propdsito
de acercar este convenio al sector pesquero de nuestro pais aparece el presente
manual de capacitacion y consulta que analiza en detalle tanto las nueve partes del
Convenio como nuestra legislacion sobre el tema.

a preocupacion de los organismos inter-

nacionales -Organizacion Internacional

del Trabajo (OIT), Organizacion para la

Alimentacion y la Agricultura (FAQ) y

otras agencias de la ONU— por las con-
diciones de vida y de trabajo a bordo en las
embarcaciones pesqueras de todos los tama-
fios y en todas las partes del mundo ha dado
como resultado el Convenio 188 y la Recomen-
dacion 199.

En el ambito europeo, el fuerte apoyo con el
que ha contado la Resolucion legislativa del
Parlamento Europeo por la que se autoriza a
los Estados miembros a ratificar el Convenio
también muestra la preocupacion sobre las
condiciones en que se realiza el trabajo en la
pesca.

El texto, que entrara en vigor tras ser ratifi-
cado por diez miembros—ocho de los cua-
les deberan ser Estados riberefios—, reem-
plaza cinco de los siete instrumentos exis-
tentes sobre seguridad, salud y condicio-
nes de trabajo en el sector pesquero. De
esta forma, la norma revisa el Convenio
112 sobre la edad minima (trabajadores),
el Convenio 113 sobre el contrato de en-
rolamiento de los pescadores y el Conve-
nio 126 sobre el alojamiento de las tripulacio-
nes. Ademas legisla sobre otros dmbitos tras-
cendentales como salud y seguridad en el tra-
bajo, dotacion y horas de descanso, listas de DIFUSION Y PROMOCION
tripulantes, repatriacion, contratacion y coloca-
cion 'y seguridad social. En otro ambito, la nor-

["ﬁ“ s . s
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Desde su elaboracion por parte de gobiernos,

ma tendra gran importancia en Latino América
ya que muchos paises de esta zona han presio-
nado a la comunidad internacional para mejorar
la reglamentacion del sector pesquero ya que
han sufrido la competencia de paises en los
que este sector esta menos reglamentado.
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empresarios y trabajadores y su adopcion en el
seno de la Organizacion Internacional del Traba-
jo (OIT) se han realizado diferentes actividades
de promocion de estas normas minimas interna-
cionales para garantizar a los pescadores una
proteccién adecuada a nivel mundial. Entre las



acciones de difusion, en el ambito nacional cabe
destacar, el proyecto de “Formacion tripartita
para el fortalecimiento institucional de los cons-
tituyentes de la OIT y la promocién del Convenio
188 sobre el trabajo en el sector de la pesca”
desarrollado con financiacién del Gobierno, a
través del Instituto Social de la Marina.

En este marco aparece este Manual de for-
macion que analiza en detalle las nueve par-

J. M. Salamanca

tes del Convenio 188 sobre el trabajo en la
pesca. La primera establece las definiciones
tales como pesca comercial, deportiva, de
subsistencia, autoridad competente, organiza-
ciones representativas, propietario de buque,
pescador, tipos de embarcacién y equivalen-
cias. Ademas, sefiala su &mbito de aplicacion
y responsabilidades. La segunda forma sobre
los principios generales de aplicacién de esta
legislacion internacional subrayando que nin-
guna de las disposiciones de este convenio
menoscabara cualquier ley, sentencia o cos-
tumbre o acuerdo entre los propietarios de
buques pesqueros y los pescadores que ga-
rantice condiciones mas favorables. La terce-
ra detalla los requisitos para trabajar a bordo
de buques pesqueros y las condiciones de
servicio. Entre estos requisitos esta la edad
minima, fijada en 16 afios, o un examen médi-
co. La cuarta indica la dotacion a bordo que
garantice la navegacién y que las operaciones
sean realizadas en condiciones de seguridad,
el acuerdo de trabajo del pescador en el que
tienen que constar unos datos minimos, la re-
muneracion y las horas de descanso. La parte
quinta especifica las condiciones de aloja-
miento que debe garantizar un entorno salu-
dable, y alimentacion. La sexta informa sobre
la atencion médica, la proteccion de la salud y
la seguridad social. El buque debe contar con
un pescador formado en materia de primeros
auxilios y habra a bordo suministros médicos
acompanados de instrucciones, en idioma y
formato que resulten leibles para el pescador.
Ademas el barco debe estar equipado para
efectuar comunicaciones por radio o satélite
con personas que puedan asesorar médica-
mente—en el caso espafiol el Centro Radio
Médico o los buques hospitales del . S. M. La
séptima advierte del cumplimiento y control
de la aplicacién en los buques que enarbolen
pabellén. Para ello los paises que adopten el
convenio deberan de contar con inspectores
cualificados. La octava muestra la forma en
que la Conferencia Internacional del Trabajo
posibilita un sistema para adoptar propuestas
de enmiendas al Convenio y los plazos para
su entrada en vigor. Y la Ultima parte o dispo-
siciones finales contienen las recomendacio-
nes sobre el trabajo en la pesca actualizadas
mediante la Recomendacion n® 199.

El manual sobre los derechos y obligaciones
de los marineros ha sido realizado por Domingo
Gonzélez, abogado y consultor externo de la
OIT, bajo la direccion conjunta de los progra-
mas del Centro Internacional de Formacién de
la OIT de Turin y con el apoyo de especialistas
del sector. El texto esta editado por el Ministerio
de Trabajo e Inmigracion. W

J.MS.
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Los productores y los
comercializadores se alian

Unldos

“Disfruta comiendo pescado”, éste es el lema con el
que la Asociacion Nacional de Mayoristas de Pescados
de Mercas (ANMAPE) y la Confederacion Espanola de
Pesca (CEPESCA) han presentado por primera vez
una campana de promocion de consumo de pescado
y marisco con la que pretenden dar a conocer las
virtudes y excelencias de estos alimentos y la labor

que realizan los productores y los comercializadores
a favor de la calidad, la sostenibilidad y la seguridad

alimentaria. La campana, dotada con un

presupuesto de 266.500 euros, y en la que también
han participado el Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural
y Marino y la Union Europea, a través del Fondo Europeo de la
Pesca, se ha llevado a cabo en los mercados de varias
ciudades espanolas y sienta las bases para la futura creacion

de la Fundacion Pescado y Salud.

a Asociacion Nacional de Mayoristas de

Pescados y Mercas (ANMAPE) y la Con-

federacion Espafiola de Pesca (CEPES-

CA) se han unido en esta campafa de

difusién con la intencién de que tanto
los consumidores como los responsables del
canal Horeca —-formado por las empresas de
hosteleria, restauracion y catering- conozcamos
la amplia gama de pescados y mariscos que te-
nemos a nuestra disposicién en los mercados,
asi como la labor que realiza el sector extractivo
y el comercializador.

ANMAPE y CEPESCA apuestan no solo por
una actividad pesquera y sostenible sino tam-
bién por la calidad y beneficios que para nues-
tra salud ofrecen los productos del mar. En este
sentido, con estas acciones pretenden acercar
a los consumidores la labor del sector producti-
vo y el papel que juega el mayorista de pesca-
do, resaltando las ventajas que aportan los
mercados centrales en aspectos tan importan-
tes como la trazabilidad, la variedad de produc-
tos, la seguridad y control alimenticios y la
transparencia en la formacion de precios.

La campaiia se ha realizado con el apoyo del
Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y
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Marino y de la Union Europea, llevandose a ca-
bo en varios de los mas importantes mercados
de abastos de Madrid, Barcelona, Valencia y
Granada. La accién principal la han desarrolla-
do unos azafatos de aspecto saludable que vis-
tiendo una camiseta con el slogan “Mmmm,
qué bueno estoy”, repartian material promocio-
nal y octavillas en las que se explicaban las
propiedades nutricionales del pescado y el ma-
risco asi como los beneficios que tiene su con-
sumo en nuestra salud.

Esta campafia cuenta con el asesoramiento
de doctores y expertos en nutricidn y sienta las
bases para la creacién de la futura Fundacidn
Pescado y Salud que, agru-

/Necesitas mas razones para
consumir pESCBdO?

\.‘umca esle "‘”ﬂ'n

nunca e
@ o,
Al (f
o . A

—

pando a todos los eslabo-
nes que conforman el sec-
tor pesquero nacional, tra-
tara de potenciar una pre-
sencia mayor del pescado
o y el marisco en la dieta de
¥ los esparioles y divulgar los
beneficios de su consumo,
especialmente entre la po-
blacién infantil y juvenil,
que seran los consumido-
res del mafiana.

Espafia es uno de los pa-
ises donde mas pescado
se come, alcanzando los




CAMPANA PROMOCION CONSUMO

de pescados y mariscos 0 9

36 kilos per capita al afo. El consumo se realiza
habitualmente en los hogares donde se pone en
la mesa entre dos y tres dias por semana. Los es-
pafioles preferimos mayoritariamente los pesca-
dos frescos y congelados (56%), seguido de los
mariscos frescos, congelados y cocidos (29,6%) y
las conservas de pescado (14,2%).

Ante la necesidad de adaptar la oferta de pes-
cados y mariscos a un publico cada vez mas exi-
gente, que demanda nuevos habitos de compray
consumo, asi como de frenar la caida que ha su-
frido la compra de estos productos a consecuen-
cia de la crisis, ANMAPE y CEPESCA se han alia-
do por primera vez en esta campafia divulgatoria,
a la que han calificado de “histdrica”.

ALIMENTO IMPRESCINDIBLE

Segun los cardidlogos y expertos en nutricion,
los productos del mar deben incluirse obligatoria-
mente en nuestra dieta. Estudios cientificos de-
muestran que el consumo habitual de pescados y
mariscos, unido a una vida sana y al ejercicio re-
gular, ayudan a prevenir la aparicién de enferme-
dades cardiovasculares, una de las principales
causas de mortalidad en los paises desarrollados.

Los &cidos grasos Omega 3 y Omega 6, pre-
sentes en los productos del mar y especialmente
en el pescado azul, ayudan a combatir la arterios-
clerosis y reducir el colesterol; enfermedades que
pueden llegar a provocar infartos de miocardio,
infartos cerebrales o0 muerte subita. También se
ha relacionado el consumo de estos cidos no
saturados con una menor incidencia del Alzhei-
mer y del retraso mental, por lo que los médicos
los recomiendan especialmente en embarazadas
al demostrarse que los nifios cuyas madres han
consumido pescado durante el embarazo son
mas sociables y receptivos. Estudios y publica-

El pescado es
un alimento
protéico, sano,
saludable,
respetuoso
con el medio
marino y
asequible a
todos los
bolsillos

ciones mas recientes han llegado a relacionar la
no ingesta de productos del mar con algunos ti-
pos de cancer.

Aparte de los &cidos grasos, las algas —cuyo
consumo aun no esta muy extendido en nuestro
pais- contienen mas vitaminas y minerales que
muchas verduras y vegetales.

CONCURSO GASTRONOMICO

En el acto de presentacién de la campania,
también se invit6 a los cocineros -tanto profesio-
nales como estudiantes- y a los aficionados a la
cocina y a la gastronomia a participar en la se-
gunda edicién del concurso “Anzuelo de Oro”
que premia con dicho galarddn a la mejor receta
que tenga a un pescado 0 marisco como ingre-
diente principal.

Las personas que deseen participar en este con-
curso tienen de plazo hasta el 8 de octubre para en-
viar sus recetas a través del correo electronico en la
direccion recetas@anzuelodeoro.com o desde la
pagina web www.anzuelodeoro.com, donde po-
drén recibir mas informacidn sobre el concurso.

Cualquier usuario de Internet podra valorar es-
tas recetas. De esta votacion popular, saldran tres
finalistas, los otros seis seran elegidos por el jura-
do que en esta ocasién esta formado por los co-
cineros Mario Sandoval, Koldo Royo y Adolfo an-
te quienes elaboraran sus platos en la final dell
préximo 21 de octubre en la Escuela Superior de
Hosteleria y Turismo de Madrid. Se premiara la
mejor receta en la modalidad de pescado blanco,
pescado azul y marisco y la entrega de premios
tendrd lugar durante la primera quincena de no-
viembre en Zaragoza, Malaga y Salamanca, res-
pectivamente. l

ANA Diaz
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ELISM 720
D20 BURS
de formacion

El programa formativo del ISM, cofinanciado por el Fondo Social
Europeo, pretende dotar al sector de una preparacion y
cualificacion adaptadas a las nuevas necesidades que demanda
la profesion maritimo-pesquera. De manera habitual, los
Centros Nacionales de Formacion de Bamio, (Pontevedra) e Isla
Cristina (Huelva) imparten cursos y ensenanzas pero ademas
éstos también se llevan a cabo en las Direcciones provinciales y
locales que el Instituto Social de la Marina tiene distribuidos a
lo largo de nuestra geografia. Desde enero a junio de este afo
se han desarrollado 271 cursos y se han graduado 3846
alumnos. Cifras muy parecidas al mismo periodo de tiempo del
2008. Algunas de las ensehanzas, como las de marinero
pescador o mantenimiento mecanico del buque, entre otras, no
se habian impartido nunca.
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| Plan de Formacién Profesional Mariti-

ma y Sanitaria que el Instituto Social de
o la Marina viene desarrollando a lo largo

de este afio esta compuesto por un to-
=—=tal de 89 cursos de especializacién re-
partidos en 11 familias o grupos (Certificados
Profesionales, Sanitaria, Seguridad Maritima y
Contaminacion, Titulos Profesionales, Idiomas,
Electricidad y Electrénica, Cualificaciones Tra-




bajo a Bordo, Actividades Relacionadas con el
Transporte Maritimo, Mecanica Industrial, Acti-
vidades Pesqueras e Informatica). En esta oca-
sién, se han incluido nuevas ensefianzas como
las de marinero pescador, mixto avanzado
(avanzado I.c.i. y emb.sup. y botes de rescate
no rapido), mantenimiento mecanico del buque
y sistemas de aires acondicionado.

A pesar de que si analizamos la estadistica

histérica, encontramos que desde el afio 2006 -
cuando se ofertaron 1001 cursos y graduaron
casi 14.000 alumnos- tanto el nimero de cursos
impartidos como de alumnos participantes han
disminuido. En lo que va de afio y hasta el mes
de junio se han celebrado ya un total de 271 cur-
s0s, aprobados por 3838 alumnos. Cifras muy
parecidas a las computadas en el mismo periodo
de tiempo del 2008, cuando se ofertaron 287
cursos y se graduaron 3846 estudiantes.
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DIRECCIONES PROVINCIALES

Exceptuando los Centros Nacionales de
Formacion Maritimo Pesquera del ISM en Ba-
mio e Isla Cristina y los Servicios Centrales
en los que desde el afio 2006 y hasta la ac-
tualidad son los lugares donde mas cursos se
han realizado, hay que resaltar el papel que
juegan las distintas Direcciones provinciales
en cuanto a la formacién de los trabajadores
del mar se refiere.

Desde el afio 2006 y hasta mediados del
2009 las cinco Direcciones provinciales del
Instituto Social de la Marina en las que mas
cursos se han celebrado han sido Tenerife
(240), Las Palmas (204), Vizcaya (186), Vigo
(161) y Huelva (119). En cuanto al nimero de
participantes que han finalizado los cursos
destacan Las Palmas (3310), Vizcaya (2604),
Tenerife (2414), Vigo (2273) y las Islas Balea-
res (1872).

En cuanto a la actividad que se ha llevado a
cabo desde principios de afio hasta finales de
junio hay que sefialar que se han impartido
271 cursos en los que han participado 3838
estudiantes. Durante este tiempo, en los Cen-
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tros de Formacion de Bamio e Isla Cristina se
han celebrado 67 y 45 cursos a los que han
asistido 744 y 529 alumnos, respectivamente.
Sin embargo, el trabajo que en materia de for-
macion se ha realizado en las Direcciones pro-
vinciales también es destacable. Asi, Vizcaya
(25), Las Palmas (19), Islas Baleares (16), A
Coruna (15) y Alicante y Tenerife (11) son las
Direcciones provinciales donde se han organi-
zado mas cursos de formacion. El nimero de
asistentes se corresponde con el mismo ran-
king; es decir, a Vicaya han asistido 391 alum-
nos; a Las Palmas 360; a las Islas Baleares
262; a A Corufia 231 y a Tenerife 193.

PREFERENCIAS E INSCRIPCIONES

De acuerdo con las Ultimas estadisticas co-
rrespondientes al mes de junio de 2009, los
cursos mas demandados a lo largo de este afio
han sido el de Buques ro-ro de pasaje y bu-
ques de pasaje distintos a buques ro-ro (con
44 cursos celebrados a lo largo de nuestra ge-
ografia y 702 alumnos aprobados); el de For-
macion Sanitaria especifica inicial (con 26 cur-
sos organizados y 381 alumnos aprobados); el




CURSOS FINALIZADOS Y ALUMNOS FORMADOS EN EL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA: COMPARATIVA POR ANOS

Alumnos Alumnos Alumnos Alumnos
Curso que Cursos que Cursos que Cursos que
finalizan finalizan finalizan finalizan

CERTIFICADOS PROFESIONALES
@ Competencia marinera 8 133
@ Carga de mercancias peligrosas en bultos (STCW) 2 22 & 37 4 45
@ Buques gaseros 13 89 13 90 12 85 5 38
@ Buques petroleros 14 99 12 92 13 97 3 23
@ Buques quimiqueros 12 84 11 73 12 78 2 13
@ Buques ro-ro de pasaje y buques de pasaje distintos

a buques ro-ro 48 767 78 1.228 79 1.193 44 702
@ Compensador de agujas hauticas 2 19 1 9 0 0 0 0
@ Familiarizacion en buques tanque 24 304 18 237 18 243 7 99
@ Operador general del S.M.S.S.M. 20 169 20 176 19 165 8 84
@ Radar de punteo automatico (A.R.PA) 20 170 30 255 22 183 6 48
@ Basico de buques de pasaje 8 145 6 105 8 140 1 20
@ Operador restringido del S.M.S.S.M. 2 21 6 55 5 46 2 20
@ Actualizacion Buques Gaseros 3 23 2 16 3 23
@ Actualizacion Buques Petroleros 4 31 3 21 2 15
@ Actualizacion Bugues Quimiqueros 3 23 3 22 2 16
@ Actualizacién Buques Ro Ro De Pasajes Y Buques

de Pasaje Distintos Ro 0 0 2 16 1 8
@ Actualizacién Familiarizacion Buques Tanque 3 31 4 47 1 12
@ Actualizacién Operador General Del Smssm 1 6 2 9
@Marinero Pescador 4 76 15 277
SANITARIA
@ Formacion basica - modulo de primeros auxilios 102 1.615 88 1.356 74 1.314 21 353
@ Formacion sanitaria especifica inicial 220 3.194 102 1.483 62 837 26 381
@ Formacion sanitaria especifica avanzada 49 678 38 552 31 466 14 205
@ Formacion sanitaria para actividades subacuaticas 9 120 5 67 2 30
@ Formacion Sanitaria Basica 5 75 5 76 1 16
@ Formacién sanitaria fonda 0 0
SEGURIDAD MARITIMA Y CONTAMINACION
@ Formacion basica (3 mddulos) 92 1.508 80 1.239 61 1.071 15 239
@ Prevencion de riesgos laborales N-1 16 239 30 453
@ Busqueda y salvamento - iamsar 2 26 4 37 7 67 3 28
@ Codigo ISM 2 32 1 15 2 32 1 16
@ Mantenimiento de equipos de seguridad 1 11
@ Marpol 73/78 6 79 5 71 12 115 3 34
@ Prevencion, deteccidn y sistemas fijos de extincidn

de incendios 1 6
@ Introduccion a la prevencion de riesgos laborales 2 31 1 18
@ Derrames de hidrocarburos: tecnologias informaticas

aplicadas 5 32 6 42 1 6 1 5
@ Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate

(no répidos) 53 805 42 633 48 727 14 205
@ Formacion basica - modulo de seguridad en el trabajo 14 179 7 97 13 243 2 32
@ Formacion basica - mddulo de supervivencia 13 163 4 44 10 184 0 0
@ Gestion de instalaciones de energias alternativas 0 0
@ Oficial De Proteccion Del Buque 16 224 16 236 16 215 7 104
@ Conocimientos generales del medio marino 65 891 58 842 59 945 16 267
@ Avanzado en lucha contra incendios 45 737 42 654 33 548 7 104
@ Botes de rescate rapidos 16 278 18 295 18 309 7 103
@ Précticas en Lucha Contra Incendios - Basico 4 68 4 71
@ Formacion basica - mddulo de lucha contra incendios 11 131 8 107 10 186 0 0
@ Prevencion y lucha contra contaminacién nivel basico 1 10
@ Prevencion De Riesgos Laborales Nivel Basico 19 283 4 61
@ Mixto Avanzado (Avanzado L.c.i. Y Emb. sup. Botes

Rescate No Rapido 2 40
TiTULOS PROFESIONALES
@ Patron costero polivalente 3 37 3 36 2 26 0 0
@ Patron local de pesca 6 101 2 42 1 17
@ Frigorista de instalaciones navales N-1 2 21 2 16 2 19 1 9
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CURSOS FINALIZADOS Y ALUMNOS FORMADOS EN EL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA: COMPARATIVA POR ANOS

Alumnos Alumnos Alumnos Alumnos
que que que que
finalizan finalizan finalizan finalizan

@ Frigorista de instalaciones navales N-2 y pesqueras 1 6 1 10 1 6 0 0
@ Marinero de maquinas de marina mercante 3 34 5 66 4 41 1 9
@ Marinero de puente de marina mercante 4 51 7 86 10 149 5 68
@ Patron portuario 6 100 5 77 9 150 4 73
@ Patron Costero Polivalente (puente y Comdn) 1 20
IDIOMAS
@ Frases estandarizadas omi 2 27
@ Inglés para comunicaciones del S.M.S.S.M. 1 10
@ Inglés técnico maritimo nivel 1 2 11
@ Inglés técnico maritimo nivel 2 2 13 8 19 5 34 1 9
ELECTRICIDAD Y ELECTRONICA
@ Autdmatas industriales N-1 1 4 0 0
@ Automatas industriales N-2 1 4
@ Automatismos electricos 2 15 1 8 2 11 1 8
@ Control automatico por ordenador 1 8
@ Control y Acople de Alternadores 1 9 1 6 1 6
@ Instalaciones eléctricas N-2 1 11 8 21
@ Redes de autématas industriales 1 4 0 0
@ Electrohidraulica 1 8
@ Electroneumatica 1 5
@ Autématas Industriales 1 8 0 0
@ Instalaciones Eléctricas 3 26 1 9
CUALIFICACIONES TRABAJO A BORDO
@ Cartas electronicas (ECDIS) 7 57 7 69 10 97 3 31
@ Control automatico integral de buques 0 0
@ Gestion integral de puente 4 41 8 66 8 62 2 14
@ Cocinero 1 10
ACTIVIDADES RELACIONADAS CON EL TRANSPORTE MARITIMO
@ Control de trafico maritimo (VTS) 5 28 4 23 4 22 2 12
MECANICA INDUSTRIAL
@ Gestion Técnica de Instalaciones de Frio 1 10 1 8 0 0
@ Mantenimiento industrial de bugues de pesca 1 4 1 7
@ Magquinaria y herramienta: torno y fresa 4 19 4 23 4 17 1 4
@ Prevencion de Legionella Y Tratamiento de Aguas 1 3 1 7
@ Sistemas de aire acondicionado y climatizacion nivel 2 1 8 1 4
@ Soldadura electrica con electrodos revestidos nivel 1 7 55
@ Soldadura electrica con electrodos revestidos nivel 2 2 19
@ Mantenimiento Mecanico del Buque 1 6
@ Sistemas de Aire Acondicionado 0 0
@ Soldadura Electrica para Mantenimiento a Bordo 4 36 1 8
ACTIVIDADES PESQUERAS
@ Deteccion de pesca con equipos electronicos 3 21 2 9 3 22 2 10
@ Mantenimiento de artes de pesca 2 34 1 14
@ Construccion de artes de pesca 1 14 1 11 1 8
INFORMATICA
@ Intoduccion a la informatica 1 7

NN N
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de Formacion basico, modulo
primeros auxilios (con 21 cur-
sos y 353 participantes); el de
Conocimientos generales del
medio marino (del que se han
impartido 16 cursos con la
presencia de 267 alumnos); el
de Marinero Pescador (del
que se han celebrado 15 cur-
sos 'y participado 277 profe-
sionales); el de Formacién
Basica (tres modulos) en el
area de seguridad maritima y
lucha contra la contaminacion
(que también se han celebra-
do 15 cursos con la partici-
pacion de 239 alumnos) y fi-
nalmente se han llevado a ca-
bo 14 cursos de Formacién
Sanitaria especifica avanzada
y Embarcaciones de supervi-
vencia y botes de rescate (no
rapidos) a los que han asisti-
do un total de 205 alumnos
en ambos casos.

Pero la oferta formativa

continta a lo largo del afo y
esta abierta a todas aquellas
personas que deseen matri-
cularse. Para hacerlo hay
que formalizar una solicitud
gue puede obtenerse bien en
las Direcciones provinciales
y locales del ISM o bien des-
cargandosela de la pagina
web de la Seguridad Social
en la direcciéon www.seg-so-
cial.es y siguiendo los enla-
ces de la seccion “trabajado-
res”, que lleva a trabajadores
del mar, y en el apartado de
“formacion” se pueden obte-
ner detalles sobre el plan de formacién, las
acciones formativas, las instalaciones y cen-
tros donde se celebran los cursos 'y la solici-
tud de admision.

Desde esta misma pagina o en las propias
dependencias del Instituto Social de la Marina
se puede rellenar el modelo de solicitud del
curso que se desee realizar. Si bien, una vez
cumplimentado se debera remitir al Director
provincial del ISM, presentandolo en las Direc-
ciones provinciales o locales del Instituto o en
cualquiera de los lugares previstos en el arti-
culo 38 de la Ley 30/1992 de, 26 de noviem-
bre, sobre el Régimen Juridico de las Adminis-
traciones Publicas y del Procedimiento Admi-
nistrativo Comun.

Las Direcciones provinciales podran, en algu-
nos casos, pedir el titulo o el certificado profe-
sional del demandante asi como una declara-

Las
solicitudes
para
participar en
los programas
de formacion
del ISM
pueden
descargarse a
través de
internet

cion del solicitante de no padecer ninguna en-
fermedad o deficiencia que le incapacite para
realizar el curso que desea. En algunos casos,
también podra solicitarse el certificado de em-
presa que acredite el compromiso laboral de
contratar al alumno cuando haya superado la
evaluacion de la competencia en la formacién
solicitada.

Precisamente, los alumnos que tengan este
compromiso por parte de las empresas tendran
prioridad a la hora de ser seleccionados. Salvo
en estos casos excepcionales, en los demas se
seguird el criterio de la antigliedad en el plazo
de entrega de la solicitud y el Instituto Social de
la Marina garantizara, en la medida de lo posi-
ble, la proximidad del centro al domicilio del
alumno. A

ANA Diaz
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la PROTECEI0N SDBIAL deles
trabajadores del mar

“El Instituto Social de la Marina dispone de centros asistenciales
en Nouadhibou (Mauritania), Dakar (Senegal), Walvis Bay
(Namibia), Seychelles y Diego Suarez (Madagascar)”, senalo
Pilar Lopez-Rioboo, directora general del Instituto Social de la
Marina, durante su intervencion en las jornadas sobre el sector
pesquero, celebradas en Zagreb (Croacia), dentro del Programa
Phare de la Union Europea. Este programa constituye una
iniciativa puesta en marcha por Bruselas para formar y asesorar
a los nuevos paises miembros sobre diferentes sectores
economicos.

a directora general explico el funciona-

miento de la proteccion social en el sec-

tor maritimo-pesquero que lleva a cabo

el ISM. Estos centros, ubicados fuera de

nuestras fronteras, atendieron durante el
afio 2008 a 1.396 trabajadores, las consultas
sanitarias fueron 1.785 y se repatriaron a un to-
tal de 146 trabajadores.

Seguridad Social, porque el medio maritimo su-
pone un escenario laboral radicalmente distinto
al que es propio de los trabajadores en tierra.
“Es de todos conocido que el espacio fisico en
que se lleva a cabo la actividad, la dureza de
las condiciones de vida a bordo, el prolongado
aislamiento de las tripulaciones, la carencia o
precariedad de instalaciones adecuadas a bor-
do para una normal convivencia, las elevadas
tasas de morbilidad y siniestralidad en la pobla-
cién del sector, conforman un cuadro socio-la-
boral que exige, inevitablemente una atencién
especifica e integral por parte de los poderes
publicos”. Por este motivo -afirmo- se fijan
unos coeficientes correctores que minoran la
cotizacion en porcentajes que oscilan entre el
0,10y el 0,40 por ciento. Estos coeficientes se

aplican a cada afio

Tras indicar que el medio maritimo supone  En los primeros siete meses de  efectivamente traba-

un escenario laboral radicalmente distinto al

jado con el limite

que es propio de los trabajadores en tierra, hizo este ano _e' Centro Radio-Médico maximo de 10 afios,
referencia a las medidas que llevaa cabo el ns-  ha atendido 698 casos, de los que sitla la edad mi-

tituto, tanto en los niveles de proteccion, asis-
tencia sanitaria y formacion profesional.

nima de jubilacién

que 553 fueron por enfermedad . 55 5705, Ademss,

En primer lugar justificé que el sector tenga ¥ 145 por accidente tienen el doble efec-

to de adelantar la

un Régimen Especial propio, en el ambito de la
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edad de jubilacién y de
considerarse como perio-
dos cotizados a efectos
del calculo del porcentaje
de pension.

MODELO DE PROTECCION
SOCIAL

Las prestaciones son
las mismas que las del
Régimen General de la
Seguridad Social, tales
como asistencia sanitaria,
incapacidad, maternidad,
paternidad, riesgo por el
embarazo y riesgo durante
la lactancia natural. La
principal diferencia se en-
cuentra en la jubilacion al
aplicar los coeficientes re-
ductores antes desctitos.

En el afio pasado la gestion de prestaciones
otorgadas por el ISM ascendié a 15.363 expe-
dientes solicitados, entre los que destacan
8.511 correspondientes a pensiones de jubila-
cién, incapacidad permanente y de muerte y,
6.852 de incapacidad temporal y 4.012 a
otras prestaciones. Otro dato significativo: el
numero de pensiones en vigor, en julio de 2009
asciende a un total de 131.907, de las cuales
9.300 corresponden a incapacidad permanente,
70.949 a jubilacién y 51.658 a muerte y supervi-
vencia. En ese mismo mes el nimero de traba-
jadores afiliados era de 79.761, pertenecientes
a 11.348 empresas.

ASISTENCIA SANITARIA

En cuanto al Programa de Sanidad Maritima,
Pilar Lopez Rioboo, dijo que se asienta en dos
pilares basicos de actuacion, el nivel preventivo
y el asistencial. La medicina preventiva se lleva
a cabo mediante los reconocimientos médicos
de embarque maritimo, la formacion sanitaria,
las campafias de prevencion y el apoyo médico
al control de las condiciones higiénico-sanita-
rias de los buques.

También hizo referencia
a los dos buques del ISM,
el “Esperanza del Mar” y el
“Juan de la Cosa”, que cu-
bren las zonas de gran
concentracion de la flota
espafiola. Los dos prestan
atencion sanitaria y logisti-
ca. Cuentan con medios
técnicos de Ultima genera-
cion, lo que permite efec-
tuar consultas por radio, la
hospitalizacion a bordo de
los pacientes y la evacua-

El

medio
maritimo
supone un
escenario
laboral
radicalmente
diferente al que
es propio de los
trabajadores en
tierra

cion a tierra si la gravedad lo requiere. Ademas
se ha implantado la telemedicina y poseen qui-
réfanos. Las consultas se pueden realizar me-
diante videoconferencia, lo que permite el inter-
cambio de datos en tiempo real. Como comple-
mento a la actividad sanitaria también prestan
apoyo logistico de emergencia a los buques
que lo precisen tales como remolques, suminis-
tro de combustible, agua dulce y energia eléc-
trica, entre otros.

Por otra parte el Centro Radio-Médico, ubica-
do en el capital de Espafia, constituye una uni-
dad operativa de vital importancia. Se trata de
un servicio asistencial a través de radio-consul-
ta que permite el contacto directo con el bugue,
desde cualquier parte del mundo, para superar
el vacio asistencial que se produce en el trabajo
maritimo. Cuenta con un equipo médico que
atiende las consultas durante las 24 horas del
dia, los 365 dias del afio. En los siete primeros
meses de este ano se han atendido 698 casos,
de los que 553 fueron por enfermedad vy, el res-
to, por accidente.

FORMACION

La accion formativa del ISM es muy amplia.
Se realizan cursos de iniciacidn y especializa-
cion, reciclaje y nuevas tecnologias, autoem-
pleo, seguridad maritima, lucha contra incen-
dios, supervivencia en el mar, simulacion de
pesca y navegacion, entre otros. La directora
general del Instituto Social de la Marina hizo re-
ferencia a los Centros Nacionales de Formacion
de Bamio, situado en Vilagarcia de Aurosa, en
Galicia, y el de Isla Cristina en Huelva. También
se imparten en las Oficinas de Empleo Maritimo
y Centros de Sanidad Maritima de las Casas del
Mar asi como en las unidades méviles de Segu-
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PRODUCTIVO

Una vez concluido el paréntesis veraniego, de

nuevo el dialogo social adquiere el protagonismo

de meses anteriores. Ademas de los temas

pendientes, los agentes sociales, el Gobierno y los

grupos parlamentarios abordaran la Ley de
Economia Sostenible una norma cuya clave, en

todos los ambitos, sera el de la innovacion. Esta
norma constituye un ambicioso proyecto y sera el

revulsivo para el nuevo modelo productivo.

| Ejecutivo mandara el anteproyecto de

Ley al Congreso de los Diputados en el
=== mes de octubre para debatir los dife-

rentes ambitos contemplados, entre
01105, |2 fiscalidad y la educacion. Sera
una norma multidisciplinar que involucra a va-
rios departamentos ministeriales, y contara
principalmente con dos fondos cuya suma se
eleva a 25.000 millones de euros, para financiar
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La Ley de
Economia
Sostenible
contara con
25.000 millones
de euros para

financiar
proyectos

varios proyectos, todos ellos con un objetivo
comun, conseguir crear un marco normativo es-
table para regular la situacion econémica y ob-
tener un nuevo sistema productivo.

Hasta la fecha, la creacion de empleo reca-
ia en los sectores de la construccion y servi-
cios. La crisis inmobiliaria, que ha arrojado a
miles de personas al paro, requiere una rees-
tructuracion y, mediante la formacién profe-



sional, orientar a los desempleados hacia
otros sectores con mayor demanda de pues-
tos de trabajo.

ECONOMiA SOSTENIBLE

La nueva norma abarcara objetivos muy am-
biciosos, y en casi todos ellos se apuesta, de
manera especial, por la innovacion, la educa-
cién, la formacion profesional, el impuso de las
energias renovables, el desarrollo tecnoldgico,
incentivos fiscales para la investigacién y el
ahorro energético.

Por lineas de actuacion, en primer lugar, se
pretende mejorar la regulacién econémica con
el fin de crear una normativa estable, con bajo
nivel de cargas administrativas y mayor transpa-
rencia para incorporar los principios que lleven a
cabo la reforma de los 6rganos reguladores.

También aborda medidas para apoyar a las
empresas Yy agilizar la contratacion publica.
Ademas pone especial énfasis en la reforma de
la formacién profesional y la cualificacion de los
trabajadores, orientandoles a ramas de activi-
dad que demandan puestos de trabajo asi co-
mo actualizar los conocimientos de los que se
encuentran en activo. El ahorro energético y la
movilidad sostenible también ocupan un puesto
importante.

Ademas contempla incentivos fiscales para
aumentar las rebajas de impuestos ya existen-

Educacion,
formacion
profesional,
ahorro
energético e
incentivos
fiscales para
la inversion en
investigacion,
desarrollo
tecnoldgico e
innovacion
son, entre
otras, las
claves de Ia
nueva
normativa

tes, a las actividades empresariales de desarro-
llo tecnoldgico, investigacion e innovacion.

La Ley de Economia Sostenible (LES), conta-
ra con dos partidas presupuestarias que suman
25.000 millones de euros. Uno con 20.000 mi-
llones de los que la mitad deberan aportarlos el
sector privado para proyectos de inversién, que
seran gestionados por el Instituto de Crédito
Oficial (ICO), y otro fondo de 5.000 millones de
euros, también para proyectos de renovacion
tecnoldgica, que seran gestionados por los
Ayuntamientos.

En definitiva, se trata de una Ley que apuesta
de manera firme por la modernizacion de la
economia espafiola de manera que sirva para
alcanzar un nuevo sistema productivo capaz de
generar empleo, cualificar a los trabajadores en
activo, orientar y formar a los parados hacia
sectores emergentes que demandan puestos
de trabajo y, en definitiva, hacer una apuesta fir-
me por la Investigacién, Desarrollo e Innovacion
en todos los ambitos.

El presidente del Gobierno, José Luis Rodri-
guez Zapatero ha manifestado que “la recupe-
racion debe servir para apoyar la transforma-
cién de nuestros sectores productivos tradicio-
nales y potenciar otros. No hay otro camino. La
Ley de Economia sostenible tendra tres gran-
des ejes: sostenibilidad econdmica, medioam-
biental y social”. l
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El Gobierno ha enviado al Parlamento, para su debate y
aprobacion, un Proyecto de Ley, con caracter urgente, que
amplia al 1 de enero el subsidio de 420 euros para los parados
que han agotado la prestacion por desempleo. Inicialmente esta
subvencion se aplico a los desempleados que hubieran agotado

la prestacion el 1 de agosto.

in embargo, aunque esta medida be-

neficia, de momento, a las personas

que han agotado las prestaciones a

partir del 1 de agosto, el Congreso de

los Diputados ha aprobado tramitar el
Real Decreto como Proyecto de Ley con el ob-
jetivo de introducir modificaciones y ampliar el
programa a las personas que se encontraron en
esta situacién a partir del 1 de enero de este
afio. Las personas que se incorporan al progra-
ma - ademas de recibir una ayuda de 420 euros
mensuales durante un maximo de seis meses-
asumen el compromiso de participar en in ltine-
rario de Empleo personalizado. Dependiendo
de cada caso, puede incluir orientacion profe-
sional, asistencia a entrevistas de trabajo, ayu-
da para elaborar el curriculum y acciones for-
mativas, entre otras.

PROGRAMA DE PROTECCION

En primera instancia, el Consejo de Ministros
aprobo el pasado 13 de agosto, a propuesta del
titular de Trabajo e Inmigracion, el Programa
Temporal de Proteccion por Desempleo e Inser-
cién, que establecia el pago de 420 euros men-
suales a los desempleados que agotasen su
prestacion o subsidio a partir del 1 de agosto.
La financiacion de esta nueva ayuda, estimada
en 645 millones de euros, en el caso que se
aplicara en el mes de agosto, correra a cargo
de los presupuestos del Servicio Publico de
Empleo Estatal, mientras las Comunidades Au-
tonomas financiaran las acciones incluidas en
los itinerarios de empleo. Si el Parlamento
aprueba del Proyecto de Ley, con efectos retro-
activos al 1 de enero, el presupuesto se incre-
mentaria en 100 millones de euros al mes.

La percepcion de esta ayuda sera incompati-
ble con otras rentas concedidas por las distin-
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Se establece
una ayuda de
420 euros para
los
desempleados
que hayan
agotado su
prestacion el 1
de agosto

= OFICINA DE EMPLEO

tas Administraciones Publicas. Ademas, y con
objeto de facilitar su incorporacion al mercado
laboral, el perceptor debera participar en pro-
gramas de formacion, para mejorar sus capaci-
dades y competencias profesionales.

Podran ser beneficiarios de este programa
los desempleados menores de 65 afios que ha-
yan agotado la prestacion por desempleo de ni-
vel contributivo, desde el 1 de agosto (si aprue-
ba el Parlamento el nuevo Proyecto de Ley, es-
ta fecha tendria efectos retroactivos desde el 1
de enero), y no tengan derecho al subsidio,
siempre que carezcan de rentan superiores al
75 por ciento del salario minimo interprofesio-
nal, asi como aquellos que hayan extinguido
por agotamiento, incluidas las prorrogas, los
subsidios de desempleo. En ambos casos las
personas desempleadas deberan estar inscri-
tas como demandantes de empleo, y suscribir
el compromiso de actividad y comprometerse a
realizar las distintas actuaciones que se deter-
minen por el Servicio Publico de Empleo co-
rrespondiente.

El ministro de Trabajo e Inmigracién, Celesti-
no Corbacho, manifestd que esta medida era
necesaria, urgente e inaplazable para articular
los mecanismos con el fin de ampliar la cober-
tura de la proteccion de aquellos trabajadores
que hayan agotado el desempleo, para impedir
o mitigar con ello el riesgo de exclusion social.



Posteriormente
el Parlamento
ha aprobado
tramitar esta
norma como
Proyecto de
Ley para
ampliar el
programa a las
personas que
hayan agotado
el subsidio el 1
de enero

Ademas el ministro hizo una nueva apuesta por  EJ Instituto PLANES DE PENSIONES
el dialogo social “aunque en esta ocasion no

haya sido posible firmar un acuerdo a tres ban-

das”, aunque advirtio que deben desaparecer  [Marina también
los condicionantes que impidan alcanzar pun-

Social de Ia El Consejo de Ministros también aprobé otras
dos medidas que inciden directamente en la
proteccion a los desempleados. En primer lu-

tos de acuerdo. pagara' esta gar dio luz verde para la modificacion del regla-
o S e e e ayuda alos G L
deseada, necesa;ia y oportuna”, tal y como se trabajadores no cuenten con ninguna prestacion, bien por
constals en a Corlrera Sectol dofr. - desempelados  Tebel s o p ol e
todas las comunidades auténomas, es esta ma- aprobar esta medida, la normativa establecia
teria. que para que un parado, participe de un fondo

de pensiones, pudiera rescatarlo tenia que estar
un minimo de 12 meses en situacién legal de
desempleo, ademas de hallarse inscrito como
demandante de empleo y no tener derecho o
haber agotado la prestacion. En lo que respecta
a los trabajadores por cuenta propia, que cesen
en su actividad y se inscriban como demandan-
tes de empleo podran percibir el plan sin que
sea necesario esperar este periodo.

FOGASA

Por otra parte, y como medida de apoyo a los
trabajadores sin empleo, el Gobierno aprobé un
suplemento de crédito de 348 millones de eu-
ros para el Fondo de Garantia Salarial. El FO-
GASA tiene como objetivo abonar a los trabaja-
dores los salarios e indemnizaciones que las
empresas para las que trabajan no han podido
satisfacer por encontrarse en situacién legal de
insolvencia o por haber sido declaradas en si-
tuacion de concurso de acreedores. l
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Informe general del Memorando de Paris 2008

La flota espaiiola

PIERDE POSICIONES
en laLista Blanca

El ultimo informe del Memorando de Paris que las detenciones superaron la media de las
(MOU) muestra un ligero descenso en la calidad registradas en los paises pertenecientes al

de los buques, tanto a nivel general como de la Memorando. Segun el documento, la tendencia
flota espanola. Las deficiencias detectadas en ascendente en las detenciones en 2008 hace

los barcos bajo pabellon espanol pasaron de pensar que las condiciones de mantenimiento
representar el 54,3% de las inspecciones de los barcos del MOU se pueden estar -
realizadas en 2007, al-50,5%, en 2008, mientras deteriorando. : AT

En la Camparia de Inspeccion Concentrada de este afio se revisara el correcto estado de los dispositivos y medios de salvamento
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Los buques de més de 15 afios son los que registran el 75% de las deficiencias

eis buques bajo pabelldn espafiol de-
tenidos, como resultado de las 95 ins-
pecciones que el Memorando de Paris
(MOU) realiz6 en puertos extranjeros a
nuestros buques, son los responsa-
bles del descenso del puesto 21 al 28 de la Lis-
ta Blanca de la flota espafiola en 2008. Pese a
que el nimero de deficiencias descendid, res-
pecto al nimero de inspecciones realizadas, no
se puede bajar la guardia. De los resultados del
periodo 2006-2009 depende el que nuestra flo-
ta permanezca en la Lista Blanca, donde se en-
cuentran las flotas de mayor calidad del mundo,
0 que descienda a la Lista Gris del MOU. No
obstante, los ultimos datos a los que ha tenido
acceso esta revista indican que la situacion
puede estar variando, ya que en el primer se-
mestre de este afio sdlo se ha producido una
detencion en las 40 inspecciones realizadas.
Entre 2006-2008 se efectuaron 264 inspeccio-
nes a 164 buques espafioles, que tuvieron como
consecuencia 11 detenciones; es decir, que se
inmovilizé al 4,2% de los barcos revisados en
este periodo. Concretamente, en 2006 se efec-
tuaron 88 inspecciones a 58 buques bajo pabe-
ll6n espariol, con un resultado de 3 detenciones.
En 2007, se visitaron 50 buques en 81 inspec-
ciones, de las que resultaron 2 barcos inmovili-
zados. Por ultimo, 2008, con el peor de los da-
tos, se detuvieron 6 buques en las 95 inspeccio-
nes que se realizaron de un total de 56 barcos.
El Memorando, como ya hemos explicado en
numeros anteriores, es un Acuerdo alcanzado
por las Autoridades maritimas de 27 paises, la
mayor parte de ellos pertenecientes a la Union

En el primer
semestre de
este aio, sélo
se ha producido
una detencion
de las 40
inspecciones
realizadas a
buques bajo
pabelion
espaiiol, lo cual
indica una
recuperacion de
los estandares
de calidad

Europea, que pretende mejorar la seguridad
maritima, sacar de las aguas a los buques su-
bestandar y proteger el medio marino. Para ello,
las citadas administraciones realizan inspeccio-
nes y controles a los buques extranjeros que re-
calan en sus puertos, nunca a barcos de su
propio pabellén, con lo que se garantiza la im-
parcialidad en la certificacién del cumplimiento
de las normas.

En esta parcela es en la que destaca la Admi-
nistracion maritima espafiola, que se mantiene
en el primer puesto en cuanto a inspecciones
realizadas en sus puertos a barcos extranjeros,
ya que, en 2008, se llevaron a cabo en nuestros
muelles el 9,4% del total de inspecciones que
efectuaron los estados del MOU.

DIAGNOSTICO GLOBAL

El informe presentado en mayo, en Reykiavik
(Islandia), indica también que, aunque la cifra
media de detenciones se ha estabilizado en tor-
no al 5%, en los Ultimos 4 afios -el promedio
para los buques esparioles fue del 6,3%-, el nu-
mero de irregularidades detectadas a bordo ha
aumentado un 34%, lo que hace pensar que las
condiciones de mantenimiento de los buques, a
nivel global, se esta deteriorando. Segun el In-
forme, la problematica de la recesién econdmi-
ca que, en algunos casos, hace tomar a los ar-
madores decisiones que pueden comprometer
la seguridad a bordo, junto con la relajacién del
régimen regulador de algunos Estados y organi-
zaciones reconocidas, se apuntan como causas
del posible deterioro de la seguridad en el
transporte maritimo.
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En 2008, se realizaron 26.647 inspecciones a
15.237 buques en los puertos de los estados
que forman parte del Memorando, un 7,7%
mas que en 2007, es decir que, a cada buque,
se le ha revisado una media de 1,5 veces al
afio. Por otra parte, cabe sefialar la incorpora-
cién de Rumania y Bulgaria como miembros de
pleno derecho al Memorando incrementando
asi el esfuerzo global de las inspecciones en un
4,5% vy 2,1%, respectivamente.

La edad de los buques parece estar directa-
mente relacionada con las deficiencias registra-
das a bordo, ya que el 75% de las irregularida-
des surgieron en barcos de mas de 15 afios.
Asi, aunque la cifra de detenciones ha descen-
dido un 2,4%, respecto a 2007, el dato sigue
siendo mas alto que el registrado por la flota
del MOU, en 2005.

Los inspectores del Memorando ordenan la
detencién de un barco cuando detectan ele-
mentos que ponen en peligro la seguridad, la
salud o el medioambiente y no permiten su par-
tida hasta que las deficiencias han sido subsa-
nadas.

DEFICIENCIAS MAS COMUNES

El 45% de las deficiencias registradas el afio
pasado estan relacionadas con equipo y maqui-
naria -al que se dedicé una Campana de Ins-
peccion Concentrada, cuyos resultados mostra-
ron un aumento del 30% de las irregularidades-
y con los dispositivos de salvamento y equipos
contra incendios. A estos tipos de irregularida-
des les siguen: las infracciones relativas a bu-
ques y operaciones de carga; condiciones de vi-
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Las detenciones de buques
ro-ro han descendido
respecto a 2007.

Bermudas,
Francia y Reino
Unido ocupan
los primeros
puestos de la
Lista Blanca,
donde se
encuentran las
flotas de mayor
calidad del
mundo

da y trabajo; estabilidad y estructura y certifica-
dos. De todos ellos, aunque negativos, soélo las
deficiencias relativas a equipo y maquinaria, es-
tabilidad y estructura, y condiciones de vida y
trabajo a bordo registran peores resultados que
en 2007, lo que no deja de ser preocupante.

Por tipos de barcos, los que muestran una
tendencia ascendente en el nimero de deten-
ciones son los de carga general, los graneleros
y los petroleros, con 718, 170 y 45 detenciones,
respectivamente. Frente a ellos, los gaseros, los
buques ro-ro y los de pasaje han sido inmovili-
zados en un porcentaje menor que en 2007.

RANKING DE CALIDAD

La clasificacion en listas de los buques -Lista
Blanca, Lista Gris y Lista Negra- indica la mayor
0 menor calidad de las flotas en funcién de la
proporcion entre las inspecciones y las deten-
ciones de buques en periodos de 3 afios.

De los 83 estados de bandera que hay en el
mundo, 21 se encuentran en la Lista Negra, es
decir, se consideran de muy alto riesgo. En este
sentido, el Informe destaca el incremento de es-
ta relacion en un 10,5%, respecto a 2007. Entre
los pabellones con peores resultados esta la Re-
publica Democratica de Corea, Bolivia y Albania.
Estos paises tienen medias de detenciones del
30%, lo que supone un riesgo real para la segu-
ridad maritima y el medio ambiente marino, ade-
mas de, segUn el cuaderno profesional maritimo
publicado por ANAVE, una competencia desleal
para los buques de registros de mayor calidad.
Esto confirma que se deberia de disponer de un
mecanismo legal que permitiera exigir a estos

Ana Munguia



pabellones un mayor compromiso con
el adecuado mantenimiento de sus bu-
ques y el cumplimiento de la normativa
internacional.

Por su parte, la Lista Gris, también
cuenta con 21 banderas - 2 mas que
en 2007- y la Blanca esta compuesta
por con 41 pabellones, 3 mas que el
afno anterior. En esta Lista, donde se
agrupan las flotas de mayor calidad del
mundo, los primeros puestos estan
ocupados por Bermudas, Francia y
Reino Unido.

El estar en la Lista Gris supone para
algunos estados de bandera un incenti-
VO para mejorar sus condiciones y, por
tanto, sus posiciones de cara a ascen-
der a la Lista Blanca ya que, la inclu-
sion en ésta se utiliza para hacerse pu-
blicidad como pabellones de calidad
que ofrecen garantias sobre la activi-
dad que desarrollan sus buques.

CAMPANAS DE INSPECCION CONCENTRADA

Como se sefialé anteriormente, las Autorida-
des maritimas de los 27 estados que integran el
Memorando de Paris, realizaron, en 2008, una
Campania de Inspeccion Concentrada para veri-
ficar el cumplimiento de las normas del Capitulo

INSPECCIONES Y DETENCIONES REALIZADAS POR EL MOU EN EL PERIODO
2006-2008 A BUQUES DE LOS PAISES DE LA LISTA NEGRA

Estado de bandera

Libano 96 18
Honduras 68 13
Mongolia 53 10
San Vicente y Granadinas ~ 2.355 265
Egipto 137 20
Republica de Moldavia 92 14
Belice 609 62
Panama 8.043 667
Ucrania 575 58
Dominica 175 19

Fuente: ANAVE

Inspecciones  Detenciones

Valoracion
sobre la Lista
Blanca

MEDIO A ALTO
RIESGO

RIESGO MEDIO

V del Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar (SOLAS). Concre-
tamente, se revisaron la disposicion, funciona-
miento del registrador de Datos de la Travesia
(RDT), el Sistema de Identificacién Automatica
(SIA) y el Sistema de Visualizacién de la Carta
Electrénica (SIVCE). Igualmente, se comprobd
la familiarizacién de la tripulacién con los mis-
mos y que los dispositivos estuvieran certifica-
dos correctamente.

El resultado de esta camparia invita a la preo-
cupacién ya que, en una de cada cinco inspec-
ciones se detectaron irregularidades. En la
Campanfa de inspecciones, realizadas de sep-
tiembre a noviembre de 2008, se realizaron
5.809 revisiones a buques en los puertos perte-
necientes al MOU. Consecuencia de ellas, se
detectaron 1.872 anomalias en la seguridad de
la navegacion que tuvieron como resultado 81
detenciones.

Para este afio, los integrantes del Memoran-
do de Paris han acordado realizar una Campa-
fia de Inspeccién Concentrada que, en esta
ocasion, supervisara el cumplimiento del Capi-
tulo 1l del Convenio SOLAS, centrado en los
dispositivos y medios de salvamento, con es-
pecial atencién a la documentacién, manteni-
miento y registros de botes salvavidas, sus me-
dios de puesta a flote, asi como en la necesaria
familiarizacion de la tripulacion en la operacion
y manejo de los mismos.

Precisamente, como ya se ha sefialado en
otra ocasion, el Convenio SOLAS nace tras el
hundimiento del Titanic, en el que la ausencia
de una regulacion internacional para el desalojo
de buques en caso de accidentes, y la escasa
importancia que se daba a estos medios, cons-
tituy6 una de las causas fundamentales de la
pérdida de tantas vidas. ll

A Munguia
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Memorandum “El sector del

Transporte en Espaﬁa”
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Los empresarios del transporte espanol han decidido
unir fuerzas para hacer una evaluacion de la situacion
del sector y afrontar la crisis. Partiendo de las
peculiaridades de cada una de sus modalidades, han
presentado, el pasado julio, un Memorandum que
contiene un diagndstico pormenorizado de una
actividad que -consideran- atraviesa un momento
“dramatico” y en el que plantean sus recetas para
atajarlo. Frente a todos ellos, el transporte maritimo,
aunque timidamente, es quizas el que mejores
perspectivas presenta, tanto por su acentuada
dimension internacional -que les permite operar en
mercados alternativos- como por ser considerado el
mas ecoldgico por unidad transportada.
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Una sola voz
- [)
/1177 el sector

mpresarios del sector del Transporte en
Espafa presentaron el pasado mes de
o julio el Memorandum “El sector del

Transporte en Espafa”, a través del cual
m— (uieren lograr “una voz unica” represen-
tativa de las distintos modos y que constituye
“el pilar fundamental” de su posicién de cara a
la proxima celebracion de la Cumbre del Trans-
porte Espariol, que tendrd lugar probablemente
en los Ultimos dias de octubre o principios de
noviembre. En este foro, seguin anuncid el presi-
dente del Consejo de Transportes de la CEOE,




El sector quiere que se
apoye claramente un
modelo de transporte
inter-modal

!

Lorenzo Chacdn, solicitaran a las distintas Ad-
ministraciones “su compromiso para dar un sen-
tido co-modal a la estrategia de transportes”.

Durante la presentacién de este informe, que
analiza el sector del transporte tanto en Espa-
fia como en Europa, Chacon se refirid al “frena-
z0” que ha experimentado el modelo de trans-
porte y a la necesidad de relanzarlo y relacio-
narlo con la economia nacional, ya que sin
transportes no hay posibilidad de desarrollo y,
por tanto, de relanzamiento de la economia na-
cional. El representante de CEQE calificd la si-
tuacion del sector, como consecuencia de la
crisis economica, de “dramatica”. El transporte
de mercancias por carretera, segln sefialé
Marcos Montero, otro de los participantes en la
presentacion del Memorandum, se han destrui-
do 130.000 de los 600.000 empleos con los
gue cuenta este sub-sector del transporte, de
enero a julio de este afio.

Sin embargo, el objetivo de unidad que se
pretendia con el acto no fue total, debido a las
discrepancias habidas con el subsector del

Los ultimos
datos sobre
empleo en las
navieras
espanolas
indican que, a
comienzos de
este ano,
empleaban a
unas 11.300
personas

transporte por ferrocarril -el Unico no represen-
tado en la conferencia de prensa-. Y es que,
tanto los portavoces del transporte por carrete-
ra como los de las compariias aéreas denuncia-
ron la posible competencia desleal de RENFE,
por las tarifas del tren de Alta Velocidad (AVE), y
no descartaron recurrir ante la Comisién Nacio-
nal de la Competencia (CNC) y ante los organis-
mos europeos por los citados precios.

Los transportistas indicaron que la mayor par-
te de las inversiones previstas por el Plan Estra-
tégico de Infraestructuras (PEIT) se destina al fe-
rrocarril. Concretamente, el Plan invierte el
43,70% de sus fondos en el transporte por fe-
rrocarril; el 25,23% en el realizado por carretera;
y €l 6,31% y el 9,43% al transporte aéreo y ma-
ritimo, respectivamente. No obstante, los em-
presarios expusieron la buena sintonia que man-
tienen con el nuevo equipo del Ministerio de Fo-
mento, cuyo titular, José Blanco, se ha compro-
metido con ellos, una vez recibidas y estudiadas
sus propuestas, a realizar algunas modificacio-
nes del PEIT antes de finales de afio.
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EL SECTOR NAVIERO ESPA“OL El transporte maritimo es el

. . menos contaminante por unidad
En lo relativo al transporte maritimo, el Me- yancnortaqa, segin reconocen

morandum recoge, entre otros datos, la evolu-  numerosos estudios
cién y situacion actual del sector naviero. Se-
gun éste, la flota controlada por empresas na-
vieras espafiolas ha registrado una tendencia
creciente en los Ultimos diez afos, tanto bajo
pabellén espafiol como bajo bandera extranje-
ra. Desde 2005, los buques que optaron por la
bandera nacional se decantaron, principalmen-
te, por el Registro Especial de Canarias (REC)
en detrimento de registro espafiol. Asi, aunque
el nimero de barcos cay6 en un 15%, el tonela-

Ana Munguia

En los Ultimos diez afios, los segmentos que
mas han crecido son los dedicados a lineas re-
gulares (ferries, ro-ro y portacontenedores) v,
especialmente, los buques de transporte de ga-
ses licuados.

El Memorandum establece también una rela-
cion entre la evolucion experimentada por las
caracteristicas de la flota y la estructura empre-
sarial naviera en Espafia. Asi, se ha producido
un “proceso de concentracién” en el cabotaje
nacional, en el que s6lo quedan 6 grupos em-
presariales pero, al igual que sucede con los
buques, las dimensiones de estas compafias
son superiores a las de hace diez anos.

En cuanto al empleo, y teniendo en cuenta
las modificaciones producidas en las caracte-
risticas de la flota -menos barcos de mayor por-
te-, las navieras han reducido sus necesidades
de mano de obra a bordo, algo que también es-
ta ocurriendo con el personal con que cuentan
en tierra ya que, en los ultimos afios, la tenden-
cia es contratar externamente servicios que an-
tes prestaba la propia compafiia. A comienzos
de 2009, las navieras espafiolas empleaban a
unas 11.300 personas. De ellas, en buques de
pabellén espafiol habia 4.730 personas de na-
cionalidad de la UE, principalmente espafioles,
y 230 no comunitarios; en buques bajo otras
banderas, pero de propiedad espafiola, 1.200
europeos y 3.600 extra comunitarios y, en tierra,
1.500 personas, en su mayoria espafoles.

Se analizan, también, las Ultimas iniciativas
europeas adoptadas que inciden directamente
sobre el transporte maritimo. Por una parte, el
Espacio Europeo de Transporte Maritimo sin
Fronteras, que pretende simplificar al maximo
los tramites y requisitos administrativos para fo-
mentar el desarrollo de este modo de transpor-
te, que recibe todo el apoyo del sector; v, por
otra, la regulacion de las emisiones de CO2. En
este punto, la patronal naviera no comparte la
invitacién de la Comisién Europea a la Conven-
cién de Naciones Unidas sobre el Cambio Cli-
matico (CNUCC) para que establezca objetivos
concretos a este respecto y se muestra partida-
ria del enfoque de la Organizacién Maritima In-
ternacional (OMI) sobre la regulacién de las
emisiones de CO2, ya que, en su opinion, plan-
tea medidas y objetivos realistas, alcanzables y
verificables, y sin tanta premura en el tiempo.

El desequilibrio entre las importaciones y las

je total aumenté mas del 60%. Entre las carac- ~ €Xportaciones a nivel nacional nos esta
teristicas de la nueva flota cabe destacar su so- llevando a desplazar barcos en zonas en las

fisticacion, gran tecnologia y, como ya hemos

indicado en numerosas ocasiones, su juventud, ~GUE€ S€ esta manteniendo un cierto nivel de
ya que la edad de los barcos espaicles es e demanda (Juan Riva)

media inferior al promedio de la flota mundial.
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PROBLEMAS Y PROPUESTAS

Segun el Memorandum, uno
de los principales escollos que
el sector naviero espafiol en-
cuentra para su desarrollo es-
ta intimamente relacionado
con la coyuntura econdmica y
se refiere a los problemas de
liquidez por los que atraviesan
las empresas. La inestabilidad
de los mercados financieros
esta suponiendo una caida im-
portante del mercado interna-
cional de fletes con graves re-
percusiones para la demanda
de transporte y que, en la es-
fera nacional, afecta principal-
mente a los tréficos de las Is-
las Baleares y Canarias, y los
de Ceuta y Melilla. Esta situa-
cién esta llevando a que gran
parte de la flota se encuentre
amarrada y a que haya un alto
nimero de cancelaciones de nuevas construc- g, i aca empezando por la
ciones. Juan Riva, ex presidente de la Asocia- izquierda, Juan Riva, que
cién de Navieros Esparioles (ANAVE), en repre-  participd en el acto en
sentacion del sector del transporte maritimo es-  representacion del sector
pafiol estimé que los fletes (precio del transpor- ~ ™Martimo.
te), en algunos subsectores cay6 entre un 25%

y un 30%. En afios anteriores hemos estado en
niveles muy altos (unidades transportadas) y es-
to ha llevado a una sobre oferta de los activos
que, al caer la demanda, ha supuesto que haya
muchos barcos que vayan a desguace y que un
porcentaje muy alto de flota esté amarrada a ni-
vel mundial. Barcos que a lo mejor hace un afio
estaban perfectamente operativos, aunque con
una cierta edad, ahora se estdn desguazando
debido al desequilibrio de la demanda. En alounos seamentos del

En Esparia, el sector calcula que puede haber transpoge oo

un 10% de la flota amarrada y muchas paradas  cayeron entre un 25% y un 30%.

Greenpeace

estacionales, mucho barco fondeado esperan-
do al mercado spot (al contado), con lo que no
se pueden minimizar las tripulaciones ni amarrar
el buque, porque hay puntas en el mercado. No
obstante, afirmé Riva, el desequilibrio entre las
importaciones y las exportaciones a nivel nacio-
nal nos esta llevando a posicionar barcos en zo-
nas en las que se esta manteniendo, de una for-
ma o de otra, un cierto nivel de demanda. Aun-
que, para concluir, sefiald que estos signos de
optimismo, son mas “voluntaristas” que otra
cosa, ya que se trata de puntas muy grandes y
enseguida volvemos a la misma situacion. Si-
guen siendo periodos ciclicos y muy cortos.

Por ello, ANAVE con el apoyo de la Confede-
racion de Organizaciones Empresariales (CEOE)
solicitd hace unos meses al Gobierno una linea
de crédito para el sector que, aunque fue aco-
gida muy favorablemente, segun comentan, no
esta logrando los resultados previstos. Concre-
tamente, reclaman que las entidades financie-
ras hagan un uso de ésta de forma menos res-
trictiva y, para ello, instan al Ejecutivo para que
establezca nuevas condiciones y medios para
que los créditos del Instituto de Crédito Oficial
(ICO) funcionen de forma mas efectiva.

Los empresarios del sector del transporte
maritimo espafiol solicitan también la modifica-
cién del marco de competitividad del Registro
Especial de Canarias (REC). El acceso de Chi-
pre y Malta a la UE, con registros sensiblemen-
te mas competitivos, y el aumento de la com-
plejidad administrativa del procedimiento para
emplear tripulantes no comunitarios, segun los
empresarios, aconsejan la renovacién del Re-
gistro. La posibilidad de mantener bajo pabe-
ll6n espariol la flota actual como el posible re-
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Greenpeace

torno de parte de la controlada en el extranjero
esta condicionado a estas mejoras, afirma el
Memorandum.

Para ello, el sector propone aumentar la boni-
ficacion en el IRPF de los oficiales nacionales
de la UE enrolados en buques REC, de un 50%
a un 90%. Una medida que proponen en exclu-
siva para estos profesionales y no para el resto
de la tripulacién, con el objetivo de no producir
un gran perjuicio econdémico para las arcas del
Estado.

Ademas, los armadores sugieren aplicar la
flexibilidad prevista en la Ley de Puertos y Mari-
na Mercante de 1992, de modo que el porcen-
taje minimo del 50% de tripulantes de la UE se
calcule respecto a la dotacion minima de segu-
ridad. Esta medida, aclaran los empresarios, no
precisaria norma alguna para su aplicacién y
beneficiaria en gran medida a los buques de
pasaje.

ALTERNATIVA SOSTENIBLE

Las ventajas medioambientales del transporte
maritimo frente a otros modos estan reconoci-
das por numerosos estudios y por el Libro
Blanco de la Politica Europea de Transporte de
la Comisién Europea. Sus ventajas en cuanto a
los tréficos a corta distancia invitan a una pro-
mocion del mismo de forma mas contundente.
Por ello, el informe recoge la solicitud de apoyo
economico real al lanzamiento de nuevos servi-
cios de Short Sea Shipping (SSS) en Espania,
€Omo ocurre en paises vecinos. En nuestro pa-
is, la Unica iniciativa de este tipo es el concurso
de las Autopistas del Mar, cuya tramitacion es,
segun el sector, muy complicada administrati-
vamente hablando, lo que esta provocando im-
portantes demoras para su puesta en marcha.
Para Juan Riva, estd muy bien que haya esas
iniciativas de la UE pero, lo mas importante, es
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Los navieros
reclaman
también las
subvenciones
que recibe el
medio aéreo al
transporte de
pasajeros
residentes en
Baleares,
Canarias,
Ceuta y Melilla

que se materialicen. Espafa lo que tiene que
hacer es seguir las directrices de la Union de
apoyo al modo de transporte maritimo como al-
ternativa sostenible.

Paralelamente, los navieros reclaman un tra-
tamiento mas igualitario respecto al medio aé-
reo, que recibe subvenciones al transporte de
pasajeros residente en Baleares, Canarias, Ceu-
tay Melilla.

Mejorar los accesos a los puertos es otra de
las demandas que se sugieren en el Memoran-
dum. Mientras que las darsenas han recibido
inversiones muy cuantiosas en los ultimos
afios, sus accesos no han tenido las mismas
atenciones. Esta circunstancia supone, tal y co-
mo recoge el informe, un deterioro global de la
calidad de los servicios intermodales y la ralen-
tizacion del desarrollo de los propios puertos.

Por ultimo, la patronal del transporte maritimo
espariol propone introducir en la Ley de Presu-

La mejora de los accesos a los puertos es fundamental para el desarrollo de un modo de
transporte combinado eficiente

Ana Munguia




puestos Generales el cono-
cido por “Ecobono”. Con-
cretamente, con esta medi-
da proponen que se sub-
vencione con un 25% de la
tarifa maritima de referencia
a los transportistas por ca-
rretera u operadores logisti-
€os que embarquen sus ca-
miones o semirremolques
en servicios regulares de
transporte maritimo de corta
distancia (SSS) y, de esta
forma, se favorezca el des-
arrollo del transporte inter-
modal.

LEY DE PUERTOS Y
EMPRESAS ESTIBADORAS

La puesta en marcha de
la Ley de Puertos es otra
de las principales preocu-
paciones del sector. Para
ANAVE, la eliminacion de
las bonificaciones a los tra-
ficos insulares e interinsu-
lares, consecuencia de la
aplicacion de la normativa
comunitaria, y la reduccién
de las bonificaciones en
los traficos de Short Sea
Shipping va a tener un im-
pacto muy negativo para estos transitos. A
través del informe, la patronal naviera afirma
que existen posibilidades juridicas para de-
fender el actual régimen.

Por otra parte, para asegurar la estabilidad de
la norma, la patronal naviera aconseja adoptar
medidas que mejoren la prestacion de servicios
portuarios. Concretamente, se refieren al caso
de la estiba, que dicen no se aborda en el Pro-
yecto de Ley presentado. A este respecto,
ANAVE viene proponiendo que la jornada de
trabajo de los estibadores se ajuste a los hora-
rios de los buques, y no a la inversa, como su-
cede ahora.

El texto presentado por el Gobierno a las
Cortes, y actualmente en estudio, también es
analizado por la Asociacion Nacional de Empre-
sas Estibadoras y Consignatarias de Buques
(ANESCQ), al que también plantean no pocas
objeciones y alegaciones.

Sin salir de este colectivo, el Memorandum
plantea la indefinicion e inestabilidad del marco
que las regula, lo que constituye uno de los prin-
cipales obstaculos para el desarrollo de su acti-
vidad y que, seguin recoge el Informe, esta com-
plicando las relaciones laborales en el sector.

A esta situacion hay que afiadir el contencio-
S0 jurisdiccional planteado por Puertos del Es-

Una de las propuestas de la
patronal del transporte
maritimo espariol es la puesta
en marcha del “Ecobono”

Entre las
reformas que
solicita el
sector maritimo
espanol para
mejorar su
competitividad
destaca la
modificacion
del marco de
competitividad
del Registro
Especial de
Canarias (REC)

tado, UGT y CCOO en opo-
sicion al IV Acuerdo Marco
suscrito en 2007 entre
ANESCO y la Coordinadora
de la estiba, cuya vista se
celebrara en mayo de 2010
y que tampoco contribuye
a la necesaria estabilidad
juridica para el desarrollo
de la actividad.

CONCLUSIONES GENERALES

La patronal del sector del
transporte en Espafia intro-
duce en este informe una
serie de conclusiones o
propuestas que consideran
de aplicacién a la generali-
dad de los subsectores.
Desde el punto de vista
econémico plantean, entre
otras cuestiones, el pago
puntual de las contrapres-
taciones por parte de la Ad-
ministracién y, mientras que
dure la situacion de crisis,
autorizar el aplazamiento o
fraccionamiento del pago
periodico de impuestos co-
mo el IVA, el impuesto de
== Sociedades o el IRPF.

En lo laboral, el sector
comparte plenamente los planteamientos de la
CEOE y CEPYME (Confederacion Espariola de
Pequefias y Medianas Empresas). Defienden la
flexibilizacion de los instrumentos de entrada y
salida del mercado laboral (flexibilidad del mer-
cado laboral); compatibilizar la modernizacion
de los Servicios Publicos de Empleo con la ac-
tuacion de entidades privadas en este ambito;
abordar el tratamiento del absentismo en las
empresas Yy reducir las cotizaciones empresa-
riales a la Seguridad Social.

Por dltimo, el Memorandum establece una
serie de propuestas de caracter especifico para
el sector, entre las que cabe destacar la solici-
tud de privatizacién de las empresas de trans-
porte publico y una regulacién que permita una
auténtica competencia entre los diferentes mo-
dos de transporte. Igualmente, plantean el au-
mento de inversiones en infraestructuras, po-
tenciar las politicas de formacion en el sector,
mayores inversiones para el desarrollo de la co-
modalidad e intermodalidad, o la realizacién de
una correcta transposicion de la normativa co-
munitaria al ordenamiento juridico interno. Un
gjemplo de esto seria, para el sector naviero, lo
que puede estar ocurriendo con el Proyecto de
Ley de Puertos. H

Ana Munguia
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Greenpeace,
Destruccion

a toda
Costa 2009

La organizacion
ecologista
Greenpeace
denuncia, en su
ya tradicional
informe anual
sobre el estado
de las costas
espanolas, que
mas de la mitad
de los espacios
litorales
protegidos esta
en peligro, lo que
demuestra que la
proteccion que
parecen disfrutar
estos “oasis de
naturaleza” no es
tal, ya que
resultan
facilmente
vulnerables
frente a los
intereses
especulativos.
Destruccion a
toda Costa 2009
se centra, por
primera vez, en
analizar la
situacion de los
233 Espacios
Naturales
Protegidos (ENP)
en nuestras
costas.
Conclusion: Si
hay interés
urbanistico en la
zona, la
declaracion de
ENP es “papel
mojado”. El hotel
de “El
Algarrobico” es
un buen ejemplo.

Urbanismo, infraestructuras y contaminacion

La mitad de los espacios
litorales protegidos,

LADOY

N
e

San Amaro, Ceuta. Playa cerrada al bafio por el vertido de aguas fecales.

apel mojado. Esa es la conclusion que

,extrae Greenpeace tras el estudio que

ha realizado sobre la situacién en que

se encuentran los espacios litorales

protegidos. Y es que a pesar de haber-

se delimitado y protegido con leyes zonas de

alto valor ecoldgico para asi preservarlas de la

degradacion, la fuerza de la especulacion inmo-

biliaria y todo lo que lleva aparejado se expande

como una gran mancha que, de momento, se

muestra imposible de detener por la actual le-

gislacion, y los limites de esos espacios van re-
trocediendo de forma inexorable.

En este su nuevo informe Destruccién a toda
Costa 2009 -el noveno-, Pilar Marcos, respon-
sable de la camparia de Costas de Greenpeace,
destaca que de los 233 Espacios Naturales
Protegidos (ENP) existentes en Espafa, 120
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sufren algln tipo de amenaza por urbanismo,
infraestructuras y/o contaminacién. Es decir,
mas de la mitad de esos espacios no esta sien-
do respetado.

Como ejemplo de lo que esta pasando cabe ci-
tar el del hotel ilegal que se estaba construyendo
en “El Algarrobico”, en el Parque Natural de Cabo
de Gata-Nijar, en Almeria, uno de los pocos para-
jes virgenes con que cuenta el Mediterraneo es-
pafiol. Denuncian que, a pesar de la manifiesta
ilegalidad de su construccion, la resolucion defini-
tiva sigue sin estar clara, perdida entre los intrin-
cados caminos de la Justicia y las acusaciones,
por parte de Greenpeace, de desidia y pasividad
de las autoridades competentes. Una pasividad
que la organizacion hace extensible a muchos
otros procesos de expropiacion de edificaciones
ilegales, obviandose la normativa ambiental.



En Baleares, parque natural de La Albufera, Muro y la central térmica al fondo. Greenpeace/Pedro Armestre.

La defensa de la costa debe
ser incondicional por parte de las
administraciones publicas, sin re-
bajas ni excusas. No tiene ningun
sentido derribar chiringuitos ile-
gales en playas urbanas si se si-
gue manteniendo un hotel ilegal
de 21 plantas en la playa protegi-
da de El Algarrobico. Y como El
Algarrobico hay muchos otros
ejemplos, concluye Pilar Marcos.

Otros casos ya han sido de-
nunciados desde estas mismas
paginas, como el proyecto de
una mega-urbanizacion que
afecta al Parque Natural de Cabo
Cope y Puntas de Calnegre, en
Murcia; o en Torredembarra, Ta-

De los 233 Espacios
Naturales Protegidos
existentes en las
costas espanolas, 120
estan amenazados por
el urbanismo, las
infraestructuras y la
contaminacion. El
caso de El Algarrobico
es suficientemente
ilustrativo de esta
situacion.

rragona, junto al espacio protegido de Platja To-
rredembarra i Creixel. Un claro ejemplo de co-
mo saltarse una norma previamente creada es
el ocurrido en Canarias, y del que también se
dio buena cuenta desde MAR. Alli, a iniciativa
de Coalicién Canaria y Partido Popular, se tra-
tan de modificar las leyes de Ordenacién del
Territorio y de Espacios Naturales de Canarias.
La finalidad es poder declarar como urbanos
todos los terrenos de los pueblos afectados por
la Ley de Costas.

URBANISMO Y CONTAMINACION

En Andalucia, ademas del resefiado caso de
El Algarrobico, hay en total 18 Espacios Natura-
les Protegidos amenazados. Estas amenazas
van desde el proyecto de construccion de siete
hoteles, 1.500 viviendas y un campo de golf en
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Hotel de El Algarrobico (Carboneras Almeria), en el Parque Natural de Cabo de Gata-Niar.

Greenpeace/Pedro Armestre.

el Parque Natural de Cabo de Gata-Nijar a la
ampliacion del puerto de Tarifa en el limite del
Parque Natural del Estrecho.

La red de puertos deportivos aumentara su
oferta de atraques en un 11%, hasta llegar a los
25.000 en 2015. Los primeros resultados seran
visibles en Punta Umbria y Garrucha, donde ya
se estan realizando las obras de ampliacion.
Mientras, Andalucia mantiene un 46% de verti-
dos de aguas residuales sin tratar 0 no conve-
nientemente tratadas, segun reconoce la propia
Junta. El estuario de Huelva es de los més con-
taminados del mundo, en cuanto a metales pe-
sados y elementos radiactivos. En la contami-
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Parque Natural de la Albufera
de Valencia. Sin comentarios.
Greenpeace/Juan Naharro.

nacion por hidrocarburos no hay que olvidar la
Bahia de Algeciras.

Asturias es, después del Pais Vasco, la co-
munidad litoral con menos espacios protegidos
(15,6%). De los nueve estudiados por Greenpe-
ace, siete estan amenazados, debido a proyec-
tos de urbanismo insostenible. Una situacién en
la que destacan Tapia de Casariego, Navia, Cu-
dillero, Llanes y Ribadeo, entre otros. Una gran
parte de estas viviendas iran destinadas a se-
gunda residencia, por lo que, debido a su baja
ocupacién, no promueven servicios esenciales
para los vecinos residentes todo el afio. A pesar
de que las matriculaciones de barcos de recreo
siguen cayendo (un 12,8% el pasado afio), el
ndmero de amarres se va a duplicar, promo-
viéndose 2.500 para dentro de tres afios.

Otra fuente de degradacidn de espacios pro-
tegidos en Asturias proviene del trafico mariti-
mo en los puertos de Gijén y Avilés. El dragado
y posterior vertido de los lodos portuarios mar
adentro es otra de las actividades contaminan-
tes que se registran en esta Comunidad, ade-
mas de las tradicionales.

En cuanto a Baleares, el informe destaca que
estd sin ocupar mas del 40% de las viviendas y,
a pesar de ello, se sigue cementando o asfal-
tando a un ritmo de 1,4 hectareas de territorio
cada dia. Y es que cemento y asfalto van pare-
jos, ya que al construirse urbanizaciones dis-
persas, las carreteras son la forma natural de
dar servicio a esas residencias. Muchas de es-
tas carreteras (23 actuaciones de las 73 previs-
tas en Mallorca) afectan a Espacios Naturales
Protegidos, al igual que la ampliacién del puerto
deportivo Port Adriano, en Calvia, que afecta a
la pradera de Posidonia oceanica que enlaza
con el ENP de Cap de Cala Figuera y dos reser-
vas de interés pesquero. También destaca Gre-
enpeace el proyecto de un campo de golf en
Son Bosc (Muro), que aumentaria la presion
que ya sufre S’Albufera de Mallorca y asfixiaria
aln mas la periferia de este ENP.

CRECIMIENTO INSOSTENIBLE

La situacidn de crecimiento urbanistico es de
todo punto de vista insostenible. Un estudio rea-
lizado por la Universidad de las Islas Baleares
sefiala que hay mas coches que habitantes y el
consumo de agua supera los 500 litros por ha-
bitante, el doble de la media nacional, debido a
la abundancia de jardines y piscinas. Tampoco
habria que obviar los campos de golf: Mallorca
dispone de 23 y hay 11 mas en proyecto o
construccion. Cada campo de golf consume el
agua equivalente a la precisa para cubrir las ne-
cesidades de 12.000 personas.

En Canarias, junto a lo sefialado anteriormen-
te, destacar que 14 de los 84 Espacios Natura-
les Protegidos analizados por Greenpeace se




Campo de golf construido sobre las dunas de Oyambre, préximo a Comillas, Cantabria. Greenpeace/Rafa Vivas.

encuentran muy amenazados. De ellos, La Pal-
ma y Lanzarote, declarados Reservas Mundia-
les de la Biosfera. En cuanto a desproteccion
de espacios naturales baste recordar la reciente
decision del gobierno canario de excluir del
Catalogo de Especies Protegidas de Canarias a
los sebadales, obstaculo natural que impide la
construccion del puerto industrial de Granadilla.
La contaminacién es otro de los grandes pro-
blemas en Canarias (trafico maritimo, activida-
des portuarias, vertidos industriales), al que se
une un deficiente saneamiento de las aguas re-
siduales.

Cantabria ocupa el segundo lugar, tras la Co-
munidad valenciana, en cuanto a ocupacion ar-
tificial de los primeros cien metros de costa. El
proyecto mas relevante del gobierno de Canta-
bria, la autopista Dos Mares (AP-69), con la que
se pretende agilizar el tréfico entre Bilbao y esta
Comunidad, atravesaria 25 espacios incluidos
en la Red Natura 2000. El Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino, que ha sefia-
lado que este proyecto es incompatible con la
conservacion de la biodiversidad, ain no ha
emitido la Declaracién de Impacto Ambiental
del citado proyecto.

A esta destruccion del litoral de la costa cata-
bra, en cuanto a espacios protegidos se refie-
re, cabe destacar también la construccion de
un campo de golf sobre la duna de Oyambre.
Por otro lado, sefialar que el Plan de Puertos e

En cuanto a
Baleares, el
informe
destaca que a
pesar del alto
nimero de
viviendas
vacias (mas
del 40%), se
sigue
cementando o
asfaltando a
un ritmo de
1,4 hectareas
cada dia

Instalaciones Portuarias de Cantabria pretende
construir 2.750 nuevos amarres, para lo que in-
vertira mas de 266 millones de euros de dinero
publico.

Catalufia es la comunidad con mas litoral
protegido. Sin embargo, también es la comuni-
dad con maés litoral urbanizado (46,5%) de toda
la costa espariola. La mitad de sus 16 ENP es-
tan amenazados, destacando la presién sobre
los humedales del Delta del Llobregat, tanto por
el aeropuerto del Prat como por los numerosos
poligonos industriales, a los que se une la cons-
truccién de 560 viviendas en uno de los Ultimos
enclaves virgenes (Torredembarra). El Delta del
Ebro ha sido calificado por la Agencia Europea
del Medio Ambiente como un “punto de alar-
ma” por la contaminacién de sus aguas. Las in-
dustrias contaminantes abundan en toda esta
zona, como es bien sabido, y entre ellas desta-
can las del cloro. Delta del Llobregat, del Ebro y
litoral de Tarragona son las zonas con mayor
acumulacion de organoclorados en mejillones
de toda la costa mediterranea, segun un estu-
dio del Instituto Espariol de Oceanografia.

Euskadi tiene el menor porcentaje de litoral
protegido de todo el Estado. Pero es que, ade-
mas, el 80% de ese espacio esta amenazado.
En el informe Destruccion a toda Costa se se-
fiala que solo el Plan Territorial Sectorial de Ari-
dos Calizos, que contempla 131 nuevas cante-
ras, supondra el acoso al 78% del total de los
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La Manga, Murcia. Anse/P. Garcia.

parques naturales de Euskadi. Greenpeace
destaca el enorme aumento en el consumo de
suelo, agua y la generacién de residuos. Otra
de las grandes amenazas es la instalacion de
varios poligonos industriales en el entorno del
ENP de las marismas de la Ria de Urdaibai (Viz-
caya), junto a la proyectada destruccién del
monte y los acantilados de Jaizkibel (Guipuz-
coa), para la construccion del puerto exterior de
Pasaia.

DESTRUCCION DEL LITORAL GALLEGO

El urbanismo sin control se ha aduefiado de
un buen nimero de municipios de litoral galle-
go. Se esta recalificando suelo para la cons-
truccion de mas de 618.000 viviendas en los
préximos 12 afios, mientras que en los 86 mu-
nicipios existentes en el litoral gallego, hasta
estos momentos, habia construidas 816.000
(fuentes del sector de la construccion sefialan
que las grandes constructoras han comprado
unos 30 millones de metros cuadrados de litoral
con la intencion de lograr su recalificacién y
construirlos). En ese mismo periodo de 12
afios, el Plan Director de Instalaciones Nautico-
Deportivas pretende aumentar en un 300% el
numero de amarres. Las cifras se comentan por
si solas.

A pesar de ser la segunda Comunidad en
cuanto a espacios litorales protegidos, las ame-
nazas que pesan sobre ellos son incontables:
planes de acuicultura, puertos, desarrollos ur-
banisticos... A ello hay que afiadir que el plan
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A través de la
Ley del Suelo,
en la
Comunidad
murciana se
“liberaron”
15.000
hectareas en
el Espacio
Natural
Protegido de
Cabo Cope-
Calnegre para
iniciar el
mayor
complejo
turistico de
Europa

edlico contempla un tercio de los nuevos des-
arrollos en areas de la Red Natura 2000, y el
Plan de Acuicultura prevé la instalacion de 13
nuevas factorias y la consolidacion de otras 11
piscifactorias (se ocuparan tres millones de me-
tros cuadrados), algunas de ellas sobre Espa-
cios Naturales Protegidos. Otro de los graves
problemas es la deficiente depuracion de las
aguas residuales, que esta causando importan-
tes problemas en las rias y sus bancos maris-
queros.

El 35,1% del litoral murciano esté protegido.
Esa es la teoria; la practica es que no es mas
que una declaracion de intenciones, ya que
€s0S espacios carecen de planes de gestion, vi-
gilancia y control. A través de la Ley del Suelo
se desprotegieron 15.000 hectareas para iniciar
el macroproyecto urbanistico en el Espacio Na-
tural Protegido de Cabo Cope-Calnegre, el ma-
yor complejo turistico de Europa. Otras actua-
ciones en espacios protegidos son los intentos
de construir un campo del golf en la Cerrichera,
en la Sierra de Almenara, o la construccion de
la desaladora de Valdelentisco, cuyo emisario
de salmuera afecta a la pradera de Posidonia
de Cabo Tifioso.

La Comunidad valenciana tiene el 20,6% de
su costa protegida. Pura teoria también, ya que
es la Comunidad con el mayor nimero de es-
pacios naturales amenazados de todo el litoral
espafol (de los 23 con que cuenta, 21 estan en
peligro), y ocupa el primer puesto en casos de
corrupcion asociada al urbanismo salvaje, co-
mo denuncia Greenpeace. Destacar la presion



sobre el principal hume-
dal de Castelldn, el ENP
del Prat de Cabanes-
Torreblanca, al que se
considera parcialmente
urbanizable, o el Plan
de Uso y Gestion de la
Albufera de Valencia,
que permite la urbani-
zacion en suelo protegi-
do en El Saler, El Pal-
mar y Perelld. El pro-
yecto de ampliacion del
puerto deportivo de Ja-
vea (Alicante) supon-
dria, de llevarse final-
mente a cabo, una seria
amenaza para la ENP
del Macizo de Montgo y
cabo San Antonio. La
contaminacién también
es importante, especial-
mente la derivada del
vertido de aguas residuales tras pasar sélo un
pretratamiento en poblaciones tan importantes
como Vinarés, Benicarld, Pefiscola y Alcose-
bre.

Ceuta y Melilla se han sumado al ritmo de de-
terioro del resto de las costas del Estado espa-
fiol. El desarrollo urbanistico en Ceuta se va ex-
pandiendo hacia la ENP del Monte Hacho. En
Melilla destacar que el plan de ampliacién del
puerto pretende extender una explanada de
medio millén de metros cuadrados hacia el mar,
lo que afectard al ENP de los Acantilados de

Segtin Ecologistas en Accion

Anades por aguas nada
cristalinas en la ria asturiana

de Villaviciosa.

Greenpeace/GP Asturias.

Aguadu y su franja marina. Un espacio ya afec-
tado por importantes focos de contaminacion,
como el vertedero de residuos o la incineradora
la Punta del Morrillo.

Estos son los puntos mas resefables del in-
forme que, como se sefialaba al inicio, se cen-
tra en esta ocasion en la amenaza a los Espa-
cios Naturales Protegidos. El informe de Green-
peace puede consultarse integramente en su
web www.greenpeace.es. ll

RaUL GUTIERREZ

Las costas del norte se “mediterranizan”

Segiin el informe Banderas Negras 2009, elaborado

La situacion en Andalucia es la segunda peor del Esta-

por Ecologistas en Accion, el litoral del norte peninsular
se esta degradando a un fuerte ritmo, superior incluso
al de algunos puntos del Mediterraneo. La peor parte se
Ia estan llevando las costas gallegas, con una coloniza-
cion urbanistica que ya esta mostrando sus peores con-
secuencias. Asi, de las 311 banderas negras que simbo-
lizan las zonas mas degradadas del litoral espaiiol -siete
mas que el pasado afo-, Galicia tiene 55. Y de los 392
puntos negros, que sefialan impactos ocasionales (310
en 2008), Ias costas gallegas reiinen 102.

Esta situacion de deterioro que esta experimentando
Ia costa gallega resulta “muy preocupante”, en palabras
del responsable del Area Marina de Ecologistas en Ac-
cion, Jorge Saez. Un proceso que califica de “mediterra-
nizacion”. La situacion no pinta nada bien para la natu-
raleza costera gallega, especialmente las pontevedre-
sas, donde estan previstos 120 nuevos puertos para
2015.

do, segiin Ecologistas en Accion, con 51 banderas ne-
gras y 63 puntos negros. La mayor preocupacion provie-
ne de la contaminacion debida a los vertidos industria-
les, especialmente entre el limite de la provincia de Al-
meria hasta la Rabita, en Granada. El tercer puesto Ilo
ocupa la Comunidad valenciana, con 34 banderas ne-
gras y 40 puntos negros. Mas de un tercio de sus playas
presenta problemas de erosion debido a obras de urba-
nizacion. En cuarto lugar figura Murcia, donde ya se ur-
banizan hasta los espacios naturales protegidos, como
el cabo Cope-Calnegre.

Las costas catalanas -23 banderas negras y 20 puntos
negros- son consideradas en este informe como las mas
desnaturalizadas y desconfiguradas. Resalta la grave-
dad de Ia falta de aporte de sedimentos al Delta del
Ebro. Detras de las costas catalanes, en situacion de-
creciente de deterioro, sitian a Asturias, Pais Vasco y
Ceuta. Melilla cierra Ia tabla. B R.G.
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El naufragio del “Hermanos Landrove” reabre el
debate de la seguridad

Siguen sin resolverse las causas de los continuos hundimientos.

Una comision de investigacion analiza las causas por las
que el cerquero “Hermanos Landrove” naufrago la
madrugada del ocho de septiembre cuando navegaba
rumbo al caladero de merluza a veinte millas al noroeste
del Cedeira, A Coruna. El hundimiento del barco, que se
produjo a los pocos minutos tras volcar debido a haberse
escorado en un viraje, produjo el ahogamiento de Andrés
Landrove Yanez, al quedar atrapado en el puente
enredado entre el aparejo. Los otros seis tripulantes
consiguieron subirse al bote salvavidas y fueron
rescatados dos horas mas tarde por el pesquero con
base en Muxia Mercedes lll.

esde que ocurrio el hundimiento que
causo la muerte del armador y pa-
trén—en el momento del naufragio del
pesquero— Y el regreso a la localidad
pesquera de Carifio, A Corufia, del res-
to de la tripulacion todo han sido conjeturas so-
bre este nuevo accidente mortal en el mar. Ni los
ingenieros navales ni la gente del mar se expli-
can como un barco de acero de menos de un
afo de antigliedad pudo hundirse en un mar en
calma cuando se dirigia al caladero—por tanto
no tenia las redes echadas— vy, ademas, no lle-
vaba carga ya que habia alijado el pescado el
dia anterior. En este caso ni la climatologia, ni la
alteracion de la distribucién del barco sin autori-

[Mar| [[J | septiembre 2009

zacion ni control, ni el sobrepeso parece que ha-
yan tenido que ver en el hundimiento.

La primera sospecha que se apunt6 desde el
punto de vista de los expertos recayd inicialmen-
te en un problema relacionado con la estabilidad
de la carga producida por un corrimiento de bul-
tos debido a una ola. Para argumentar esta hipd-
tesis se recordd que aun no se tiene interiorizada
la seguridad y que de acuerdo con encuestas re-
alizadas por Fomento un porcentaje alto de la tri-
pulacién desconoce la informacion especifica
sobre la estabilidad del barco. Sin embargo des-
de el punto de vista de la gente del mar, en los
dias posteriores al siniestro, se sefial6 como
causa posible el disefio del barco—una arbola-
dura alta debida a una legislacion que con sus li-
mitaciones de arqueo y eslora favorece las naves
altas. Pero los expertos argumentan que, aunque
haya barcos que tengan disefios mas peligrosos
debido a superestructuras muy altas, todos los
barcos tienen que pasar inspecciones por parte
de la Administracion maritima que exige unos
criterios de estabilidad. Y estas pruebas se de-
ben a criterios establecidos tras los andlisis de
accidentes ocurridos en todo el mundo. También
en las primeras horas tras el naufragio se apuntd
la posibilidad de que el pesquero hubiera sido



golpeado por un barco mercante u otro
objeto como ha ocurrido en otras ocasio-
nes, pero esta hipdtesis fue rapidamente
descartada.

DISENO BAJO SOSPECHA

El hecho de que el barco no se hundie-
ra completamente y haber quedado con
la quilla fuera del agua ha traido a la me-
moria de la gente del mar otros casos si-
milares como el del “Nuevo Pilin” con ba-
se en Santofia o el “Siempre Cansina” y,
de esta forma, el naufragio ha vuelto a
sacar a la palestra el debate de la seguri-
dad de los barcos de reciente

lantes, los expertos, teniendo en cuenta
que todos hicieron referencia a tres bati-
das en el mismo sentido tras las que el
barco se empezd a hundir por la popa,
apuntan como causa posible del hundi-
miento la inundacion de la zona de ma-
quinas. Aungue esta hipotesis es la mas
posible, aun hay que indagar el motivo
por el que no saltaron las alarmas de la
camara de maquinas.

De la informacién que se desprenda
del estudio del barco y de las declaracio-
nes de los tripulantes a los expertos de la
Comisién de Investigacion de Accidentes

construccion que, sobre el papel,
tienen capacidad suficiente para
desarrollar la actividad pesquera.

Para dar respuesta a todos los
interrogantes sobre el hundimien-
to, la empresa Maritime Global
Service ha sido la encargada de
reflotar el pesquero utilizando dos
gruas en el puerto exterior de Fe-
rrol para llevar a cabo las investi-
gaciones pertinentes. En aparien-
cia el barco no tiene golpes y, por
tanto, volvera a surcar las aguas
tras reparar la maquina y cam-
biar el sistema eléctrico.

De las declaraciones de los
seis tripulantes -Fernando Arma-
da, contramaestre; Ruslan Ma-
medov, marinero; Vicente Oriza-
les, segundo patrén; Santiago
Permui, marinero; Francisco Ro-
driguez, marinero; y Benigmo Ro-
mero, cocinero- ante la Comisidn parece
que quedan descartadas como causas
del hundimiento tanto la estiba deficiente
de la carga como la embestida por otro
barco. De acuerdo con las declaraciones
de los tripulantes el segundo patrén diri-
gia el barco desde el puente y el resto de
la tripulacién dormia cuando notaron tres
batidas fuertes y la popa quedo sumergi-
da. Segun los tripulantes la carga no fue
el motivo ni por la colocacién ni por el
peso puesto que el barco estaba nivela-
do. También se desprende de sus decla-
raciones y del estado del casco del “Her-
manos Landrove” que no hubo un golpe
0 impacto que provocara el accidente.

Asi, tras las declaraciones de los tripu-

e Incidentes Marinos saldran las posibles
causas del siniestro. Las investigaciones
del naufragio, dirigidas por Francisco Ja-
vier Villanueva, seran publicadas en un
plazo no inferior a cuatro meses. En este
caso, las conclusiones, a diferencia con
las de naufragios anteriores es que, se-
ran publicas ya que desde que se consti-
tuyera la comisién en febrero pasado, los
informes que elabore la Secretaria de la
Comision, tras ser aprobado por el Ple-
no, seran publicados en la pagina web
del Ministerio de Fomento para que sean
tenidas como recomendaciones técnicas
que eviten que se produzcan nuevos si-
niestros. @

4 Nuevo presidente en
Opmega

La Organizacion de Productores de
Mexillén de Galicia (Opmega) ha elegi-
do por unanimidad a José Ignacio Lo-
renzo como Presidente. El hasta ahora
vicepresidente de Opmega procede de
una de las asociaciones que compo-
nen esta organizacion (Aspromeri) y
encabeza la Unica candidatura que se
ha presentado a las elecciones. Para
dirigir a esta organizacion, que aglutina
asociaciones de este subsector acui-
cola tan atomizado y dividido y que
ahora comienza a salir su enésima cri-
sis, el nuevo presidente se acomparia-
ra de un equipo que estd compuesto
por seis personas de las cuales tres ya
ocuparon puestos en la direccion ante-
rior: Francisco Sobradelo, vicepresi-
dente; Elena Rodriguez Freire, secreta-
ria; y Angélica Vazquez, vicesecretaria.
Las tres caras nuevas son: Elisardo
Par, tesorero; Juan José Casal, vicete-
sorero; y Manuel Ferreiro, vocal.

# Hundido el arrastrero “Nosa
Cantiga”

El navio de guerra portugués
“Schultz Xavier” rescato a los ocho tri-
pulantes del arrastrero a 20 millas de la
costa portuguesa cuando faenaba sin
autorizacion para pescar. El barco de
mas de cuatro décadas de antigliedad
pertenece a un armador de Ribeira y
habia pasado los ultimos siete afios
amarrado a puerto, tras los que fue
vendido a su actual duefio. La tripula-
cion, compuesta por cuatro gallegos (el
hijo del armador, el primer y segundo
patron y el maquinista) un ucraniano y
tres marineros de Ghana fueron recogi-
dos después de estar dos horas a la
deriva y volvieron a casa tras prestar
declaracion en la Capitania de Leixoes.

# Otra vida cobrada por el mar

Carlos Queiro, el patron del pesque-
ro “Fucaran”, murié ahogado frente al
puerto de Portosin en la Ria de de Mu-
ros cuando regresaba a puerto de ma-
drugada tras recoger las nasas. El bar-
co de madera y de casi diez metros de
eslora volcd debido a que el fuerte
viento provocé una gran
entrada de agua que hizo ~ @@®®
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indtiles los esfuerzos de
achicar agua de los tres
tripulantes por nivelar la embarcacion.
Los dos marineros—uno vecino de
Noia y otro de origen peruano— fue-
ron rescatasdos a la deriva tras nadar
durante una hora por otro naseiro de
la zona, pero ni este barco ni los que
salieron después, tras dar la voz de
alarma, nada pudieron hacer por
Queiro que habia decido no nadar y
quedarse en la zona del naufragio a
medio kilémetro del puerto.

@ Lucha contra el furtivismo
en Galicia

Inspectores de la Xunta de Galicia,
acompafados por la Guardia Civil,
decomisaron 383 aparejos ilegales
para capturar pulpo en Corme, Laxe
y Corcubion, de los que 145, encon-
trados en Laxe, corresponden a un
sistema prohibido de pesca. El Cor-
me se requisaron 40 nasas de pulpo
(pertenecientes al “Mar de Levante”)
y 28 de nécora sin identificar y en
una zona prohibida. El patron se de-
fendié diciendo que siempre hizo lo
mismo y que todos los del pueblo co-
meten irregularidades. En Laxe se lo-
calizaron los 145 mencionados ante-
riormente y, en Corcubion, otras 170
nasas en una zona prohibida.

@ Descargas ilegales de atiin
por barcos de recreo

La Cofradia de Algeciras ha denun-
ciado la descarga de atun rojo en el
puerto deportivo, lo que supone una
“competencia desleal” con los pes-
cadores profesionales y una actividad
ilegal, ya que los barcos de recreo
que se dedican a la pesca deportiva
estan obligados a devolverlos al mar
0, en el caso de estar muertos, ser
cedidos o donados. Desde la Cofra-
dia solicitan un mayor control e ins-
pecciones para evitar que esta situa-
cion se siga produciendo.

4 Monstruos marinos en el
Cantabrico

La Exposicion “Monstruos mari-
nos: de la leyenda a la realidad”, que
se esta realizando en la Sala de Ex-
posiciones Antigua Rula, organizada
por la Autoridad Portuaria de Gijon,

ya es la exposicion mas visi- g @@
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Entra en funcionamiento el primer
laboratorio submarino espaiiol

A tres millas de las costas de Vilanova i la Geltru, Barcelona, y a 20
metros de profundidad, se encuentra el primer laboratorio
submarino espanol. Gracias a este laboratorio, instalado desde el
buque oceanografico “Sarmiento de Gamboa”, los cientificos
podran conocer, en tiempo real, la contaminacion e incluso analizar
datos que ayuden a predecir el cambio climatico.

bservatorio Submarino Ex-

pandible (OBSEA), éste es

el nombre del proyecto del

la Universidad Politécnica

de Catalufia (UPC) y del
Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas (CSIC). Gracias a él, se ha
instalado un laboratorio desde el que
se transmitira, a través de Internet, da-
tos e imagenes del fondo marino en
tiempo real. De esta manera, los cienti-
ficos dispondran de informacién reco-
gida de una forma continua y durante
un largo periodo de tiempo, algo que
no puede lograrse a través de las cam-
pafias oceanogréficas realizadas des-
de buques de investigacion.

Segun sefala Antonio Manuel Laza-
ro, director del grupo de investigacion
Sarti de la Politécnica de Catalufia, se
podran analizar de forma permanente y
a distancia datos como las tenues va-
riaciones de temperatura, presion y sa-
linidad del agua; analizar las sefiales
acusticas de los mamiferos marinos o
de las actividades procedentes de las

actividades humanas en el mar para
evaluar la contaminacion acustica; la
contaminacién por residuos y el transi-
to maritimo. Esta previsto que se le
afiadan a este laboratorio nuevos ins-
trumentos con lo que medir las co-
rrientes marinas y la turbulencia del
agua o analizar riesgos geoldgicos.
Juan Dafobeitia, director de la Uni-
dad Técnica del CSIC, destaca que el
presente observatorio es un primer pa-
S0, ya que la idea es que esta tecnolo-
gia nos permita llegar a profundidades
de 3.000 metros. De hecho, el mismo
buque del CSIC que procedio a la ins-
talacion de este laboratorio, el “Sar-
miento de Gamboa”, se encargara de
instalar otro equipo, el proximo mes de
noviembre, en aguas del Golfo de Ca-
diz, entre 3.000 y 4.000 metros de pro-
fundidad. Sera el futuro laboratorio
submarino integrado en la Red Euro-
pea de Observatorios Marinos, en la
que participan el CSIC y la UPC, y que
constituird un sistema de alerta tem-
prana de terremotos y tsunamis. Il



ASTURIAS

oncienciar es una de las labo-

res de un acuario, no soélo ver

las especies que estan en los

tanques. Por ello, como explica

el bilogo del Acuario de Gijon,
Andrés Loza, le han dedicado el ultimo
tanque a la basura que yace en los fondos
marinos. Es una forma de concienciar a
quienes hacen la visita para que antes de
irse recuerden que esta en su mano con-
servar todo lo que han visto.

Colillas, lastas de refrescos, bolsas de
plastico... aumentan en nuestras costas
durante el verano, debido a la mayor
afluencia de turistas. Muchos de los resi-
duos que se generan en las playas, se-
gun refiere Andrés Loza no son biodegra-
dables y otros tardan afios en desapare-
cer. Todos ellos acaban en el mar y cons-
tituyen un serio problema para los orga-
nismos marinos ya que, unidos a los que
llegan a los océanos por otras vias (verti-
dos contaminantes, aguas sin depurar,
accidentes y un largo etcétera) hacen
que unas 230.000 especies marinas ca-

La basura en los mares tiene un
hueco en el Acuario de Gijon

La especie mas venenosa para los mares, la basura, tiene un
lugar destacado en el Acuario de Gijon. Sus responsables han
dedicado un tanque para albergar neumaticos, zapatos,
botellas, plasticos... ya que conforman uno de los grupos de
elementos con mayor presencia en todos los océanos. Y es que
la contaminacion del medio acuatico adquiere a veces mayor
importancia que sus especies naturales.

Foto cediida por el Acuario de Gijon

talogadas en todo el mundo se vean
afectadas de forma directa por estas cir-
cunstancias.

Gran parte de esta basura acaba via-
jando, arrastrada por la corriente. Ya hay
programas de investigacion para saber a
donde llega y cudles son las consecuen-
cias, como el Proyecto Kaisei (en el que
trabajan el Ocean Voyages Institute y Na-
tional Geographic), que cuenta con el
apoyo del Programa de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente. Uno de
los grandes puntos de acumulacién de
basura es el vortice que se encuentra en
la mitad norte del Pacifico. La basura alli
reunida esta formando una especie de is-
la artificial cuyo tamafio supera al del es-
tado de Texas, en EE.UU.

Un problema suficientemente importan-
te como para que el Acuario de Gijon (que
el pasado mes de julio cumplio su tercer
afio de existencia y ha sido visitado por
mas de 708.000 personas) le haya dedica-
do este tanque a la basura, la especie
mas venenosa de nuestros mares. W

000 tada de todas las mues-

tras que han efectuado
hasta el momento. Inaugurada el pa-
sado 22 de mayo, a mediados de
agosto ya habia recibido la visita de
53.400 personas. La muestra, en la
que se ofrece un recorrido por los po-
bladores del mar Cantabrico, espe-
cialmente por los mas singulares que
se han conocido en las costas astu-
rianas, podra verse hasta el 25 de oc-
tubre.

# Nueva linea de trafico
maritimo en Santander

El Puerto de Santander dispone de
una nueva linea de trafico maritimo
que la conectara con la ciudad belga
de Zeebrugge en unas 40 horas. La Ii-
nea, que en principio tendra tres es-
calas semanales, movera un volumen
estimado de 16.000 camiones en este
primer afio, aunque se espera que en
los proximos afios aumente el nimero
de escalas y, por tanto, de trailers
transportados.

& El “Urania Mella” entra en
funcionamiento

El ministro de Fomento present6 el
pasado agosto, en A Corufa, el bu-
que recogedor de hidrocarburos “Ura-
nia Mella”, el primer barco anticonta-
minacion propio, con una capacidad
de almacenamiento de residuos de
3.100 M2, Con su incorporacion, la ca-
pacidad de almacenamiento y recogi-
da de residuos de la flota de Salva-
mento Maritimo se incrementa hasta
los 7.260 metros cubicos, lo que su-
pone multiplicar por 90 la capacidad
existente en 2004, que era tan solo de
80 metros cubicos.

& Concentracion contra el
puerto deportivo de Massé

Mas de cien barcos de las Cofra-
dias de Cangas, O Grove, Baiona,
Moafa y otras localidades se con-
gregaron en la ria de Vigo para pro-
testar por la construccion de un nue-
vo puerto deportivo en Massod. Los
participantes en la concentracion
querian denunciar que las obras
acabaran con su modo de vida por
la desviacion de las corrientes que
provocara la nueva darsena.
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Sanidad maritima

Con la cercania
del otono,
medio mundo
se prepara para
hacer frente a
una probable y
rapida
propagacion de
la nueva gripe.
Con la
informacion
nacional e
internacional
disponible, el
Ministerio de
Sanidad y
Politica Social
subraya que el
virus provoca
una gripe leve
que responde
bien a los
tratamientos
convencionales.
Para evitar
saturaciones,
es importante
que solo las
personas que
realmente lo
necesiten
utilicen los
servicios
sanitarios.

FRENTE A LA GRIPE A:

CALMA Y PREVENCION

a gripe es una enfermedad infecciosa que

suele aparecer durante el invierno, en forma

de epidemia (epidemia estacional), afectan-

do a gran parte de la poblacién. Es una en-

ermedad leve, con fiebre y sintomas varios
como dolor de cabeza y muscular, malestar general,
nauseas y diarrea, esta causada por un virus y se
contagia muy facilmente.

La epidemia de gripe A, que empez6 México en
2009, y empezd llamandose gripe porcina y “nueva
gripe” y que ahora se llama gripe pandémica (H1N1)
la produce un nuevo subtipo del virus de la gripe
frente al que, precisamente por ser nuevo, no esta-
mos inmunizados y hay
muchas personas que es-
taran en riesgo de con-
traerlo. Una pandemia es
una epidemia que afecta al
mismo tiempo a muchos
paises del mundo.

El 11 de junio de 2009,
la Organizacién Mundial de

saliva 0 secreciones nasales al toser, hablar o estor-
nudar. Estas se desplazan por el aire y pueden en-
trar en contacto, o introducirse en la boca o la nariz
de personas cercanas.

También se produce el contagio indirecto, mas
frecuente, por tocarse los ojos, la nariz o la boca
después de haber tocado las microgotas que han
quedado depositadas en manos y otras superficies.

El virus de la gripe A no puede contagiarse por
comer carne de cerdo o sus derivados.

Los enfermos de gripe A transmiten el virus desde
un dia antes de empezar a manifestar los sintomas
hasta siete dias después.

La prevencion es la mejor medida

LA PREVENCION ES LA MEJOR MEDIDA

la Salud decidi6 activar los
protocolos de Fase 6. La fase 6 de una pandemia,
se caracteriza por la existencia de una transmision
elevada y sostenida en el mundo. La situacion de
pandemia declarada por la OMS implica disemina-
cién y no mayor gravedad.

De hecho, la OMS califica el estado de la nueva
gripe como de pandemia moderada basandose en
los siguientes motivos:

@ La mayoria de las personas se recuperan de la
infeccion sin necesidad de hospitalizacion ni de
atencién médica.

@ En general, la gravedad en los distintos paises
parece similar a la observada con la gripe estacional.
En nuestro pais, segln datos del Ministerio de
Sanidad y Politica Social, a mediados de agosto,
cuando se elabora el presente articulo, la tasa esti-
mada de gripe A en atencién primaria segun la Red
de Médicos Centinelas del Sistema de Vigilancia de
Gripe en Espafia fue de 14,39 casos por 100.000
habitantes, inferior a la estimada en otros paises de
nuestro entorno como Bélgica (73 casos por 100.00
habitantes) Reino Unido (48,2 casos por 100.00 ha-
bitantes) y Francia (37 casos por cada 100.000 habi-
tantes).

¢COMO SE PRODUCE EL CONTAGIO?

La nueva gripe A es una enfermedad respiratoria
contagiosa causada por el virus de la gripe A (HIN1)
que se transmite de persona a persona cuando al-
guien que tiene la enfermedad expulsa gotitas de
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SINTOMAS

Son muy similares a la gripe estacional: fiebre de
mas de 38° que aparece de repente, tos, congestion
y secrecion nasal, estornudos, dolores musculares y
de garganta, escalofrios, fatiga y malestar general.
En muchas personas también han aparecido vomi-
tos y diarrea.

Lo mas frecuente es que la gripe evolucione favo-
rablemente en 2-4 dias, aunque se pueda continuar
con tos una semana y sentir cansancio durante las
semanas siguientes al inicio de la enfermedad.

A veces se producen infecciones bacterianas al
mismo tiempo que se desarrolla la enfermedad o
después de que esta haya pasado, lo que puede
dar lugar a neumonias, infecciones de oido o sinusi-
tis. Los grupos que parecen presentar mayor pro-
babilidad de sufrir complicaciones son las personas
de cualquier edad con:

©® Enfermedades del corazon (excepto hiperten-
sion).

©® Enfermedades respiratorias cronicas.

® Diabetes en tratamiento con farmacos.

@ Insuficiencia renal moderada-grave.

©® Enfermedades de la sangre como hemoglobi-
nopatias o0 anemias si son moderadas o graves.

® Personas sin bazo.

® Enfermedades hepaticas cronicas avanzadas.

©® Enfermedades neuromusculares graves.

® Inmunosupresion (incluida la del VIH- SIDA o
las producidas por farmacos que tienen que tomar
personas transplantadas).



® Obesidad morbida (indice de masa corporal de 40 o
mas).

® Los menores de 18 afios que reciben tratamiento pro-
longado con &cido acetilsalicilico (aspirina).

® Las embarazadas, ya que en el embarazo el sistema
inmune esta disminuido de manera natural, por eso hay mas
posibilidades de tener gripe y desarrollar complicaciones.

:COMO ACTUAR?

1) Evitar el contagio: Las principales recomendaciones
efectuadas por el Ministerio de Sanidad y Politica Social pa-
ra prevenir la propagacion del virus son:

a) Lavarse las manos con agua y jabdn, durante aproxi-
madamente un minuto:

® antes y después de: tocarse lo0s 0jos, la nariz o la boca,
atender a una persona enferma, comer, ir al bafio, cambiar
pafales.

©® después de: toser o estornudar, viajar en transporte
publico, volver de la calle, tocar objetos (carro de la compra,
teléfonos, moviles, pomos de las puertas, ordenadores...)

Si no existe un lugar donde lavarse las manos, se puede
usar eventualmente toallitas que contengan alcohol.

b) Taparse la boca y la nariz al estornudar o toser con un
pafiuelo de papel (justo después tirar el pafiuelo usado a la
basura, cerrar la bolsa y lavarse las manos).

c) Dormir bien, tener una alimentacion saludable, beber
agua, llevar una vida fisicamente activa, evitar las bebidas
alcohdlicas y el tabaco.

d) Evitar los besos y el contacto muy cercano, asi como
compartir vasos, cubiertos y otros ob-
jetos que hayan podido estar en con-
tacto con saliva o secreciones.

No se recomienda el uso de mascari-
llas para la poblacion general, ya que
no se ha comprobado que su uso re-
duzca la propagacion del virus y, me-
nos aun, en espacios cerrados. Solo
se recomienda usarlas a las personas
enfermas mientras estan en contacto
con otras personas y a las personas
que las cuidan, ya que si no se usan correctamente se pue-
de aumentar el riesgo de transmision.

2) Sitenemos sintomas de gripe:

En la mayor parte de los casos la gripe se cura sola y no
hay que tomar ninguna medida especial, salvo las habitua-
les ante cualquier gripe: beber liquidos en abundancia
(agua, zumos...), utilizar los antitérmicos y analgésicos habi-
tuales como el paracetamol y seguir los recomendaciones
de los profesionales sanitarios hasta recuperarse para evi-
tar asi también contagiar a otras personas. Es importante
extremar la higiene.

Las personas con sintomas leves pero que pertenezcan a
alguno de los grupos con mayor posibilidad de sufrir com-
plicaciones deben ponerse en contacto con los servicios
sanitarios siguiendo las indicaciones de su Comunidad Au-
tonoma.

Si la gripe A se vuelve mas agresiva sera necesaria una
atencion médica inmediata por lo que se debe contactar
con los servicios sanitarios lo antes posible si aparece algu-
no de los siguientes sintomas:

@ dificultad para respirar, dolor o presion en el pecho o

abdomen, mareo repentino, confusion, vomitos constantes,
labios de coloracién morada o azulosa, signos de deshidra-
tacion, convulsiones y somnolencia

@ en nifios: respiracion acelerada, dificultad para respirar,
dificultad para despertarse o no tener ganas de jugar.

DIAGNOSTICO Y TRATAMIENTO

Al principio de la epidemia el diagnostico se hace me-
diante pruebas de laboratorio; en fase de pandemia, cuando
la aparicién de casos es muy elevada ya no son necesarias
para confirmar los casos y el diagndstico lo hara el profesio-
nal sanitario basandose en los sintomas que la persona pre-
senta.

Los medicamentos que se utilizan para el tratamiento de
la nueva gripe son los mismos utilizados para la gripe esta-
cional, medicamentos que alivien los sintomas (para bajar la
fiebre, la tos, los dolores mus-
culares...).

En Espafa se dispone tam-
bién de tratamientos antivirales
como el oseltamivir (Tamiflu) y

PROTEJASE Y PROTEIA A LOS DEMAS

Medidas de prevencién frente ala Nueva Gripe

vas %

. . Al toser, cibrase laboca
zanamivir (Relenza). Ninguno
de estos medicamentos cura, koo x
sino que actuan disminuyendo '
la duracién de la enfermedad y ey e
la posibilidad de complicacio- | ;sueseias manes irecuentemente

nes por lo que actualmente s6-
lo estan indicados en personas
con gripe que requieran hospi-
talizacion o con mayor posibili-

dad de presentar complicacio-
nes.

Como todos los medicamen-
tos Tamiflu y Relenza tienen efectos secundarios y compli-
caciones y deben ser prescritos siempre por profesionales
médicos. En estos momentos, Espafia cuenta con una re-
serva de mas de 15 millones de tratamientos, que ya se es-
tan usando en los casos en que esta indicado. Estos medi-
camentos no se dispensan en las farmacias.

La gripe esta causada por virus, por lo que los antibiéti-
cos no estan indicados. Solo son Utiles, siempre bajo pres-
cripcion médica, en el caso de producirse complicaciones
bacterianas.

VACUNACION

Se esta trabajando para producir la vacuna frente al virus
de la gripe A, previéndose su disponibilidad antes de finali-
zar el afo. La vacuna de la gripe no evita en todos los casos
que se adquiera la enfermedad pero si da cierta proteccion
frente a ella y reduce el riesgo de complicaciones. Por esto
la vacuna estara indicada fundamentalmente en las perso-
nas que presenten mayor riesgo de desarrollar estas com-
plicaciones.

Las vacunas que se usan contra la gripe estacional (la gri-
pe que se presenta fundamentalmente en invierno todos los
afios) no han demostrado eficacia frente al nuevo virus pero
se recomienda que todas las personas pertenecientes a los
grupos de riesgo habituales se vacunen, como hacen cada
afio. M

SERVICIO DE SANIDAD MARITIMA
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Concurso periodistico “Puerto Bahia de Cadiz

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeci-
ras y la Asociacion de la Prensa del Campo de
Gibraltar han convocado la décima edicion del
Premio-Periodistico “Puerto Bahia de Algeci-
ras”, con el fin de difundir y destacar la impor-
tancia de la actividad del Puerto Bahia de Alge-
ciras.

El tema elegido para esta ocasién es “La inte-
gracion Puerto-Ciudad” y pueden presentarse
todos los reportajes que reflejen esta integra-
cién, en relacion a los municipios de la Bahia
de Algeciras y Tarifa.

Se establece una sola modalidad de competi-
cién para todos los trabajos y dos premios en
metalico, de 1500 euros y 1000 euros respecti-
vamente, acompanados de un trofeo.

Quienes deseen participar podran presentar un
méaximo de dos trabajos publicados o emitidos
entre el 1 de enero y el
6 de noviembre de
2009 en cualquier me-
dio de comunicacién.
Podran estar escritos
en cualquier idioma pe-
ro si no es castellano
estaran acompafiados
de una traduccion.

Federacion de
Agrupaciones de
Defensa Sanitaria

El sector acuicola mari-
no ha puesto en marcha

la Federacién Espariola

de Agrupaciones de
Defensa Sanitaria de
Acuicultura (FEADSA)

que, impulsada por APRO-
MAR, trabajara por la opti-
mizacion de la sanidad ani-
mal en las explotaciones de
acuicultura en Espafa. Ro-
dolfo Barrera Orozco, ac-

Formacion continua

CEPESCA, APROMAR, la Orga-
nizacién de Productores pisci-
cultores (OPP) y un grupo repre-
sentativo de las organizaciones
sindicales del sector pesque-
ro han alcanzado un acuerdo
estatal de formacion profesional
par los profesionales de la pesca
y la acuicultura. El nuevo Acuer-
do cumplira las funciones de
adaptacion, mejora y calificacio-
nes indispensables para fortale-
cer la situacion competitiva de
las empresas y su personal

Los trabajos entregados deberan ir firmados y
acompafados de los datos del autor o autores
asi como su direccion postal y el teléfono de
contacto. Ademas, tendra que acreditarse el
medio y la fecha en la que han sido difundidos,
mediante un certificado o informe del respon-
sable del medio o cualquier otra formula que
resulte fehaciente.

El plazo para la presentacion de trabajos finali-
za a las 14:00 horas del 18 de noviembre de
2009 y deberan enviarse a )
AUTORIDAD PORTUARIA DE LA BAHIA DE
ALGECIRAS

Gabinete de Prensa

“Concurso Periodistico Puerto Bahia de Algeci-
ras”

Avenida de la Hispanidad n° 2

11207 ALGECIRAS

Boletin de Vigilancia
Tecnologica Pesquera

La Secretaria General del Mar ha
puesto en marcha el Boletin de Vi-
gilancia Tecnoldgica de la Pesca
con el objetivo de dar a conocer
las innovaciones tecnoldgicas del
sector pesquero espariol y mejorar
su competitividad. EI boletin, que
tendra una periodicidad semestral,
se difundira a través de las webs
de Pescaplus, la Plataforma Tec-
noldgica de la Pesca y la Acuicul-
tura'y la Fundacion OPTI.

Este primer nimero repasa la re-
lacion de patentes internacionales
que se consideran potencialmen-
te relevantes para el sector. Ade-
mas, incorpora una seleccion de
noticias en innovaciones y avan-
ces en el conocimiento y aplica-
cion en el sector pesquero.

La Secretaria General del Mar
pretende disponer a medio plazo
de una serie de boletines de pros-
pectiva y vigilancia tecnolégica
para todos los subsectores de la
pesca

Inaugurada la cuarta oficina de Pescaplus

El Director General de Ordenacion Pesquera del Ministerio de
Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, Ignacio Gandarias,
inauguré a finales de junio la nueva oficina PescaPlus,
con sede en Valencia, cuyo responsable es Francisco

Ruiz. La sucursal operara para las Comunidades Auténomas de Valencia,
Region de Murcia, Catalufia y las Islas Baleares y se une a las ya existen-
tes en Vigo (Galicia), Telde (Gran Canaria) y Madrid.

La Red Pescaplus, que se completa con 25 agentes especializados en la
gestion de ayudas de 1+D+i, es gestionada por la Fundacién Innovamar
cuyo objetivo es fomentar la cultura de la innovacion.

Desde la creacién de las oficinas, se ha propiciado el apoyo y asesora-
miento a mas de 120 empresas, realizado un centenar de diagndsticos y
presentado 78 solicitudes de ayudas publicas para proyectos de [+D+i.

tual presidente de la ADS-
ACUIVAL de la Comunidad

Autorizan captura almeja fina en marismas

Valenciana sera el primer
presidente de la Federacion
que nace con el objetivo de
incrementar la competitivi-
dad general de las empre-
sas del sector y mejorar las
condiciones de bienestar
de los peces.

La Delegacion Provincial de Agricultura y Pesca de
Huelva ha autorizado la captura y comercializacion
de almeja fina en la zona de las Marismas comprendi-
das entre los rios Guadiana y Carreras. La Junta de
Andalucia prohibi6 la captura y comercializacion de
esta especie por la presencia de toxinas E. Coli.

El resto del litoral permanece abierto -salvo la zo-
na entre el rio Guadiana y su desembocadura- pa-

ra el marisqueo de chirlas. También estan abiertas
ya para la coquina las zonas de Mazagoén, Mata-
lascarias, Zona Mritima de Dofiana, Isla Canela y
la barra del Terron.

El marisqueo sin licencia esta prohibido por la
Junta que recuerda que las sanciones por este in-
cumplimiento pueden oscilar entre los 301 y los
60.000 euros.
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