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Centro Nacional de Formacion Maritima de

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
por las aulas de este
Centro de Formacion
dependiente del
Instituto Social de la
Marina en sus quince
anos de existencia.

El 75 por ciento de
los participantes en
cursos han
encontrado empleo

Centro de Formacion
Maritima de Bamio
El Salgueiral, s/n.
Vilagarcia de Arousa
(Pontevedra)

Tel.: 986 51 02 55
Fax: 986 50 61 11

También puede encontrar
informacion del Centro en
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del ISM



Superavit de la Seguridad Social,
mas garantias para las pensiones

na cadena con fuertes y solidos esla-
bones. El superavit de la Seguridad
Social permite aportar fondos a la
“hucha” de las pensiones para garan-
tizarlas en el futuro.
El dinero que afio tras afio llega al
Fondo de Reserva, merced a los bue-
nos resultados de las cuentas de la
Seguridad Social, es fiel reflejo de la buena situacion
financiera del Sistema. De esta manera, segun pala-
bras del ministro Celestino Corbacho, “los datos de-
muestran que la Seguridad Social goza de muy bue-
na salud y, por lo tanto, las

econdmica, lo que se traduce en motivo de tranquili-
dad para el sistema de proteccion social.

Desde el afio 2000 hasta el ejercicio pasado los
fondos de la “hucha” se han multiplicado por mas de
80, lo que permitiria el pago de pensiones durante 9
meses. El horizonte con el que se trabaja para 2009
“también es de superavit, nunca de déficit” y la apor-
tacion previsible es de 8.000 millones, segun Octavio
Granado, Secretario de Estado de la Seguridad So-
cial

Los ingresos de la Seguridad Social provienen de
las cotizaciones sociales, recaudandose mas de

pensiones en Espafia estan
aseguradas”. Estas declara-
ciones constituyen un men-
saje claro y rotundo para los
mas de ocho millones de
pensionistas que hay en
nuestro pais

Las cifras hablan por si so-
las. El afio pasado la Seguri-
dad Social arrojo un supera-
vit que supero los 14.000 mi-
llones de euros. Este saldo
positivo permitié aportar al
Fondo de Reserva 9.400 mi-
llones de euros. En la actuali-
dad, la “hucha” cuenta con
mas de 57.000 millones de
euros, un colchdn que permi-
te asegurar las pensiones del
futuro si en algin momento fuera necesario.

Hoy en dia el ahorro depositado representa méas
del cinco por ciento de la riqueza que se crea Espa-
fa, es decir, de su Producto Interior Bruto.

Ademas, el horizonte y las previsiones con los que
se trabaja para este afio también son positivos. De
nuevo las cuentas de la Seguridad Social reflejaran
superavit, lo que permitira realizar una nueva aporta-
cion, de 8.000 millones de euros. Los hechos de-
muestran que el comportamiento positivo de las
cuentas del Sistema son ajenos a la actual situacion

96.000 millones de euros de los que 84.000 se desti-
naron al pago de las pensiones contributivas y, 2.000
millones a prestaciones por maternidad, paternidad y
riesgo durante el embarazo. También hay que desta-
car que respecto al afio 2007 el gasto en Incapaci-
dad Temporal se redujo en mas de 130 millones de
euros, debido al mayor control en este tipo de pres-
tacion.

En definitiva, tiempos de crisis, pero con un co-
rrecta gestion del Sistema, que permitira garantizar el
futuro de las pensiones. M
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AROMAS RIMADOS DE SIETE MARES

Autor: Manuel Maestro
Edita: Noray

n crucero alrededor de la poesia del mar.

Eso es “Aromas rimados de

siete mares”, en el que se

recogen poemas de autores

que han tenido al océano co-
mo fuente de inspiracion literaria. En unas
ocasiones es el propio océano el protago-
nista; en otras, son los barcos o los ele-
mentos y mecanismos que los permiten
trasladarse de un confin a otro. Todo ello
descrito, como sefiala Manuel Maestro, res-
ponsable de este libro, por la pluma del rap-
soda que, frecuentemente, se enrola en las na-
ves para contarnos pormenores de la vida de
los marinos, de las grandezas y miserias de su
dura existencia.

El autor ha dividido el libro segun el tema de
las poesias seleccionadas. En total, Manuel
Maestro ha dividido este trabajo en doce aparta-
dos, cada uno de los cuales va precedido de una
breve introduccion. Asi pasamos “de la mar y del
mar”, con poemas de Quevedo y Rubén Dario, en-
tre otros muchos; al “de los marinos y marineros”,
con Géngora y Ledn Felipe; al “de la pesca y los
pescadores”, con muestras de la poesia de Gabriela
Mistral y José Maria Peman; pasando por el “de los Wy
piratas”, donde no podia faltar José de Espronceda y y "};?;T,wffmfw :
su “Cancion del pirata”... ) oo

Jorge Manrique, Rafael Alberti, Rubén Dario, Cer- et
vantes, Berceo, Pedro Salinas, Jorge Guillén y otros
muchos forman parte del homenaje que ha querido ta General de Marina, Mari-
rendir este autor a cuantos dedicaron su poesia al na Civil y Proa a la Mar, entre otras, es el au-
mar, divulgando la cultura maritima y acercando alos  tor de una veintena de libros como “El mar en bande-
ciudadanos el mar y su entorno. Unos poetas que, en  ja de plata” o “De los riesgos y seguros de la Carrera
no pocas ocasiones, nos cuentan los pormenores de  de Indias”. En la actualidad, desde su puesto en la
la vida de los marinos desde su propia experienciaen  mencionada Fundacion, su principal actividad se cen-

el mar. tra en la divulgacion de entorno literario y artistico
Manuel Maestro, presidente de la Fundacion Letras  que rodea al mar.

del Mar, es periodista y escritor. Ademas de su pro- El presente libro tiene 328 paginas y puede ad-

duccion periodistica, con numerosos trabajos publi-  quirirse en librerias o a través de la pagina web de

cados a lo largo de su dilatada vida profesional en |a propia editorial, www.noray.es, al precio de 12
distintos medios de comunicacion, como en la Revis- euros. B

[Mar|JEH | Febrero 2009 ]




Editor:

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DETRABAJO
E INMIGRACION

SECRETARIA DE ESTADO INSTITUTO SOCIAL
DE LA SEGURIDAD SOCIAL DE LA MARINA

Directora general:
Pilar Lopez-Rioboo Ansorena.

Director:
Vidal Maté.

Redaccion:
Raul Gutiérrez, Ana Diaz, Jesls Salamanca
y Ana Munguia.

Fotos:
Jesus Navarro y J. M. Gonzalez Vallecillo.

Secretaria:
Concha Serrano.

Alicante: Casa del Mar. Acceso Muelles del
Poniente, 2 - Tel. 965 12 65 23.

Almeria: Casa del Mar. Puerto Pesquero, 1 - Tel.
950 62 02 11.

Baleares: Casa del Mar. Muelle Viejo, 15. Palma
de Mallorca - Tel. 971 72 56 06.

Barcelona: Casa del Mar. C/ Albareda, 1 -

Tel. 93 443 96 00.

Cadiz: Casa del Mar. Avda. de Vigo, s/n. -

Tel. 956 25 17 03.

Cantabria: Casa del Mar. Avda. Sotileza, 8.
Santander - Tel. 942 21 46 00.

Cartagena: Casa del Mar. C/ Pez, 1. Catagena
(Murcia) - Tel. 968 50 20 50.

Castelldn: Casa del Mar. Plaza Miguel Peris y
Segarra, s/n. Grao de Castellon -

Tel. 964 28 30 72.

Ceuta: Casa del Mar. Avda. Cafionero Dato, 20 -
Tel. 956 50 02 40.

Gijon (Asturias): Casa del Mar. Avda. Principe de
Asturias, 76. - Tel. 98 532 71 00.

Guipizcoa: Casa del Mar. G/ Marinos, 1. Pasaia
(Guiptizcoa) - Tel. 943 40 40 00.

Huelva: Casa del Mar. Avda. Hispanoamérica, 9. -
Tel. 959 25 74 11..

A Coruia: Casa del Mar. Avda. Ramén y Cajal, 1 -
Tel. 981 28 70 00.

Las Palmas: Casa del Mar. C/ Le6n y Castillo,
322- Tel. 928 49 46 45.

Lugo: Oficina Administrativa. Carril dos Loureiros,
17. - Tel. 982 22 50 10.

Madrid: Oficina Administrativa. C/ Churruca, 2 -
Tel. 91 591 99 00.

Malaga: Oficina Administrativa. Pasillo del
Matadero, 4 (Puente del Carmen) -

Tel. 95 235 93 61.

Melilla: Casa del Mar. Avda. de la Marina
Espafiola, 7 - Tel. 95 267 88 00.

Santa Cruz de Tenerife: Casa del Mar. Avda. de
Anaga, s/n. - Tel. 922 59 89 00.

Sevilla: Oficina Administrativa. C/ Fernando IV, 1 -
Tel. 95 428 60 28.

Tarragona: Casa del Mar. C/ Francisco Bastos, 19 -
Tel. 977 24 03 87.

Valencia: Casa del Mar. Avda. del Puerto, 300 -
Tel. 96 331 99 00.

Vigo: Casa del Mar. Avda. de Orillamar, 51 -

Tel. 986 21 61 00.

Vilagarcia de Arousa: Casa del Mar. Avda. de la
Marina, 23. Vilagarcia de Arousa (Pontevedra) -
Tel. 986 50 17 81.

Vizcaya: Oficina Administrativa.

C/ Virgen de Begoia, 32. Bilbao (Vizcaya) -

Tel. 94 412 61 00.

Redaccion y Administracion:

Génova, 20, 5.% planta. 28004 MADRID.
Teléfonos 91 310 04 07

y 91 310 46 26. Fax 91 319 91 34.
revista.mar@ism.seg-social.es
Imprime: GRAFOFFSET, S.L.

C/. Los Herreros, 14. Pol. Ind.

Los Angeles. 28906. GETAFE (Madrid).
Depésito Legal: M. 16516/1963.
NIPO: 793-09-001-1

n este ndmero

N° 479 - febrero 2009

MAR no se hace responsable de las opinio-
nes vertidas en los articulos y entrevistas
publicados. Sélo se consideraran opiniones
de MAR aquellas que vayan suscritas por
su director o aparezcan en forma editorial.
Se podran reproducir total o parcialmente
los trabajos publicados en MAR, citando la
procedencia y solicitando la autorizacion
de la revista.

LEY DE COSTAS. El
gobierno introdujo
cambios en la ley de
Costas

SIGUE EL DIALOGO
SOCIAL. Gobierno y los
agentes sociales prosiguen
las negociaciones para
lograr acuerdos en materia
sociolaboral

DEBATES SOBRE LAS
CUOTAS. Bruselas se
plantea cambios en el
sistema de cuotas para
lograr una mayor eficiencia
en el control de las
pesquerias

6 Didlogo Social

10  Superdvit de la Seguridad Social

12 Bases de cotizacién 2009

™ Regulacion de los auténomos

16 Politica de extranjeria

18 Fondos de empleo para
comunidades autdnomas

20 Cuotas a debate

26 Planes de adaptacion de flotas

30 Lapescaenla OMC

32 Plan de Formacién del ISM

36 Reunién de directores del ISM

38 Lamujer en la marina mercante

44 Nuevas embarcaciones de
salvamento maritimo

46 Botes salvavidas

48 Fraude en las titulaciones de barcos
de recreo

50 Cambios en la Ley de Costas

54 Politica de biodiversidad

60 El puerto de Algeciras

68 De costa a costa

72 Paginas médicas

74 Noticias breves

[ Febrero 2009 | JJEJl] [Mar]




DEND i

“El gobierno no dejara a ninguna familia tirada en la
cuneta”. De esta manera clara y rotunda el presidente
del gobierno, José Luis Rodriguez Zapatero,
garantizaba a los parados el cobro de la prestacion
por desempleo, y una vez agotada ésta, el subsidio
correspondiente. Para cumplir este objetivo el
gobierno decidio incrementar las dotaciones
presupuestarias en la cuantia necesaria para
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151) al Didlogo Social

garantizar el derecho de los trabajadores
desempleados el cobro de las prestaciones. Ademas el
presidente el gobierno anuncié un recorte del gasto
publico de 1.500 millones de euros para compensar el
aumento de la partida destinada a pagar el paro.
También se ha creado un Fondo de inversion local de
8.000 millones de euros para que los ayuntamientos
puedan llevar a cabo diversas obras.
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Comision de Seguimiento

del

Didlogo Socija|

a se han presentado 30.000 proyec-
tos presentados por 8.107 ayunta-
mientos, que segun las previsiones
permitiran crear 280.000 empleos, se-
gun las previsiones avanzadas por los
propios municipios. Ademas, el Consejo de Mi-
nistros aprob6 una moratoria hipotecaria a favor
de los parados, que les permite retrasar el 50
por ciento de los créditos, con un maximo de
500 euros mensuales, durante 24 meses a los
trabajadores que vayan al paro antes del 1 de
enero de 2010, a los auténomos que cesen su
actividad antes de esa fecha, a quienes acredi-
ten renta muy bajas, y a los pensionistas por

“El Gobierno
no dejara a
ninguna familia
tirada en Ila
cuneta”
(Rodriguez
Zapatero)

Mesa de la Comision de
Seguimiento del Didlogo Social,
presidida por el ministro.

Celestino Corbacho presidio
la Comision de Seguimiento
del Dialogo Social en Ia
que participaron sindicatos
y empresarios.

viudedad. Podran beneficiarse de esta medida
quienes hubiesen suscrito antes del 1 de sep-
tiembre de 2008 una hipoteca por menos de
170.000 euros y no sean morosos con las enti-
dades financieras. El periodo de aplazamiento
de 24 mensualidades comenzara a aplicarse a
partir del 1 de marzo de 2009, en lugar del 1 de
enero antes establecido.

COMISION DE SEGUIMIENTO

El ministro de Trabajo e Inmigracién, Celestino
Corbacho, presidié la Comisidn de Seguimiento
del Didlogo Social en la que sindicatos, empre-
sarios y el propio gobierno pusieron de mani-
fiesto la necesidad de impulsar este proceso.

AGENDA CONSENSUADA

Tras la reunion todas las partes consensuaron
hacer publico un comunicado en el que fijaron
la agenda de los temas a tratar en sucesivos
encuentros. Literalmente, el documento decia
lo siguiente:

“La Comisidn de Seguimiento del Dialogo So-
cial, ha celebrado hoy (el dia 30 de enero) una
sesion de trabajo que ha permitido poner de
manifiesto la coincidencia entre todas las par-
tes de la necesidad de impulsar el proceso de
Didlogo Social.

El Gobierno y los interlocutores sociales rea-
firman su voluntad de que el Didlogo Social
contintie constituyendo el espacio de debate y
acuerdo en materia socio-laboral.

La Comision de Seguimiento ha acordado es-
tablecer un protocolo de funcionamiento para el
impulso y coordinacion de los diversos ambitos
y mesas del Dialogo Social. Ademas la Comi-
sion intensificara su calendario de trabajo y, pa-
ra ello mantendra una agenda abierta, que per-
mita celebrar todas las sesiones de trabajo pre-
cisas.

Las prioridades que determinan los distintos
ambitos se centraran en la necesidad de esta-
blecer respuestas consensuadas ante las ac-
tuales dificultades que atraviesa la actividad
economicay el empleo.

[EEEETT Febroro 2009 | [Mar|




Elias Aparicio, Secretario General de Cepyme.

La sesién de hoy de la Comision de Segui-
miento del Didlogo Social ha tratado un orden
del dia que ha recogido aspectos relevantes
que se abordaran en los proximos meses:

@ Mejora continua de los Servicios Publicos
de Empleo. Asimilacién a los estandares de los
Servicios de Empleo europeos. Adecuacion de
las Politicas Activas de Empleo.

@ Evaluacion del impacto de las bonificacio-
nes a la contratacion indefinida introducida por
el Acuerdo para la Mejora del Crecimiento y del
Empleo de 2006.

@ Andlisis y propuesta sobre los Expedientes
de Regulacion de Empleo.

@ Andlisis de la situacion actual de la protec-
cion por desempleo.

@ Desarrollo del Il Plan de Accién derivado
de la Estrategia Espafiola de Seguridad y Salud
en el Trabajo.
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José Maria Lacasa, Secretario General de CEQE.

Gobierno y
agentes
sociales
pactaron una
agenda
abierta de

traba[o.

@ Andlisis y revision en materia de Forma-
cién para el Empleo.

@ Seguridad Social.

@ Desarrollo del Estatuto del Trabajo Auténo-
mo.

@ Informacion periddica de los resultados en
materia de empleo sobre el Fondo de Inversion
Publica en el mbito local.

@ Informacidn periodica, de los resultados en
materia de empleo sobre el Fondo destinado al
sector de la automocion.

@ Informacidn periddica de otros Planes del
Gobierno.”

En el encuentro, presidido por el ministro,
también participaron representantes de organi-
zaciones empresariales y sindicales. Concreta-
mente por la patronal asistieron los secretarios
generales de CEQE y Cepyme, José Maria La-
casa y Elias Aparicio, y los Secretarios de Ac-
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De izquierda a derecha, Elias Aparicio y José Marfa Lacasa, secretarios generales de Cepyme y CEOE, Celestino Corbacho, ministro de Trabajo e Inmigracidn y los
secretarios de Accion Sindical de CC.00 y UGT, Ramdn Gorri y Antonio Ferrer,

cion Sindical de CC.00 y UGT, Ramén Gorri y
Antonio Ferrer, respectivamente.

REUNION SATISFACTORIA

Gobierno, sindicatos y empresarios coincidie-
ron en definir la reunion como muy satisfactoria.

El ministro Celestino Corbacho indicd que la
reunion permitio poner de manifiesto la coinci-
dencia entre todas las partes, e insistio la nece-
sidad de impulsar el Didlogo Social. Tras afirmar
que se intensificara el calendario de trabajo, su-
brayd que todos los temas a tratar se centraran
en establecer respuestas consensuadas, ante
las dificultades que atraviesan la actividad eco-
némica y el empleo. “Hemos hecho un repaso
—dijo- de toda una serie de materias asi como
un orden del dia que sera la referencia para tra-
bajar en proximas reuniones”.

El Secretario de Accién Sindical de CC.00.,
Ramén Gorri, puso de relieve que la defensa
del empleo se recoge en la agenda de trabajo
establecida, asi como la mejora de los Servi-
cios Publicos de Empleo, la defensa del siste-
ma de proteccidn social, respecto a las presta-
ciones por desempleo, la contratacion laboral,
la Seguridad Social y los expedientes de regu-
lacion de empleo, todo lo que atafie a la segu-
ridad y salud en el trabajo y otras cuestiones

“Todos los
temas a tratar
se centraran
en establecer
respuestas
consensuadas”
(Celestino
Corbacho)

como el desarrollo del Estatuto de Trabajado-
res Auténomos. Ramén Gorri hizo hincapié
que tanto para CC.00. como para UGT, “es
muy importante que la comision esté puntual-
mente informada sobre las obras y como se
estd desarrollando el Fondo de Inversién Lo-
cal, que cuenta con una partida de 8.000 mi-
llones de euros”.

Antonio Ferrer, Secretario de Accion Sindical
de UGT, sefiald que las propuestas tienen que
ser posibles y consensuadas ante la situacion
de crisis y la situacion de destruccién de em-
pleo, recalcando que ninguna de ellas supon-
gan recortes para los trabajadores y para las
empresas con mayores cargas. También desta-
¢ la necesidad de reordenar el actual proceso
al que calificé de joven.

El Secretario General de Cepyme, Elias Apari-
cio, insistié que “la Comisién de Seguimiento
ha puesto de manifiesto poner en valor el Didlo-
go Social, que sigue siendo una herramienta Util
para contribuir a resolver los graves problemas
que tiene nuestra economia y el empleo”.

Por Ultimo, José Maria Lacasa, Secretario
General de CEOE, recordd que la herramienta
de entendimiento a través del Diadlogo Social
“sigue viva y tenemos deseos de materializarla
en resultados concretos”. l
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La Seguridad Social tuvo un

4

SUPERANTT D% 14,000
millones de euros

El sistema de Seguridad Social cerro el afio 2008 con un superavit
de 14.428,21 millones de euros que representan el 1,31 por ciento
del Producto Interior Bruto (PIB).

o ste superdvit se refleja en la diferencia
entre unos ingresos no financieros de
= 111.852,55 millones de euros y unos
gastos no financieros de 97.495,46 mi-
= |l0Nes de euros, cuyo resultado anota
un superavit de 14.357,09 millones de euros a
los que hay que sumar 71,12 millones corres-
pondientes al resultado de las operaciones no
financieras de las Mutuas. En total, el superavit
asciende a 14.428,21 millones de euros.
Durante el afio 2008 los ingresos y gastos no
financieros de la Seguridad Social supusieron
un aumento porcentual muy similar al registrado
en el afio 2007. Los ingresos crecieron un 6,41
por ciento y, los gastos, un 6,57 por ciento.

COTIZACIONES SOCIALES

Los derechos reconocidos por cotizaciones
sociales ascendieron a 96.283,27 millones de
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El superavit
representa el
1,31 por ciento
del Producto
Interior Bruto
(PIB)

El gasto en
Incapacidad
temporal se
redujo un 3,35
por ciento en
relacion con el
aiho 2007

euros, que representan
2.822,37 millones mas sobre
lo presupuestado, con un au-
mento respecto al afio 2007
del 4,52 por ciento. En el
apartado de transferencias
corrientes, 10.456,13 millo-
nes de euros con un incre-
mento sobre el ejercicio an-
terior del 12,06 por ciento.
Destacan las transferencias
del Estado a la Seguridad
Social por importe de
6.577,55 millones de euros,
un 15,45 por ciento mas para
financiar los complementos a
minimos y las pensiones
asistenciales.

En las obligaciones reco-
nocidas, el gasto en pensio-
nes contributivas crecié un
6,18 por ciento hasta alcan-
zar un total de 84.738,86 mi-
llones de euros. Merced al
mayor control, destaca la reduccién del gasto
en Incapacidad Temporal por un total de
3.335,57 millones de euros, 1o que representa
un 3,35 por ciento menos que en 2007.

Las prestaciones por maternidad, paternidad
y riesgo durante el embarazo, ascendieron a
2.031,18 millones de euros lo que supone un
aumento del 16,48 por ciento respecto al afio
anterior. El aumento de los fondos destinados a
este capitulo se debe a las nuevas prestaciones
establecidas en la Ley de Igualdad, que entr6
en vigor en el mes de marzo de 2007.

PENSIONES DE JUBILACION

La ndémina mensual de pensiones contribu-
tivas de la Seguridad Social ascendio el pa-
sado 1 de enero a 6.332,1 millones de euros,
un 6,4 por ciento mas que en el mismo mes
de 2007.




CIERRE PROVISIONAL DEL PRESUPUESTO DE INGRESOS. EJERCICIO 2008

(Millones de euros)

Presupuesto Derechos % Incremento
DETALLE ECONOMICO Inicial Reconocidos netos Desviaciones sobre
1) 2) (3)=(2)-(1) % Ejercicio 2007
OPERACIONES CORRIENTES
1. Cotizaciones sociales: 93.460,90 96.283,27 2.822,37 103,02 4,52
- De ocupados 85.878,55 87.786,86 1.908,31 102,22 3,45
- De desempleados y bonif.para fomento del empleo: 7.582,35 8.496,41 914,06 112,06 17,07
. A cargo del I.N.E.M. 7.072,35 7.836,78 764,43 110,81 16,03]
Bonificaciones para el fomento del empleo 3.200,00 2.899,04 -300,96 90,60 -9,58
Resto a cargo del INEM 3.872,35 4.937,74 1.065,39 127,51 39,18
. A cargo de desempleados 510,00 659,63 149,63 129,34 31,03
3. Tasas y otros ingresos: 490,79 820,97 330,18 167,28 4,26
- Recargos y multas 478,77 724,28 245,51 151,28 4,71
- De asistencia sanitaria prestada por el INGESA -
- De asistencia sanitaria prestada por el ISM 0,19 - -0,19 - -
- De servicios sociales . IMSERSO e ISM 3,81 2,87 -0,94 75,33 2,50
- Otros ingresos 8,02 93,82 85,80 1.169,83 1,08
4. Transferencias corrientes: 10.334,63 10.456,13 121,50 101,18 12,06
- Del Estado: 6.739,31 6.862,91 123,60 101,83 15,27
Del Ministerio de Trabajo e Inmigracion 6.485,69 6.577,55 91,86 101,42 15,45
. Para financ compl. a minimos de pension 2.106,35 2.106,35 0,00 100,00 16,61
. Para financ. pensiones no contributivas 2.137,58 2.193,82 56,24 102,63 3,83
. Para financ. prestc. famil.no contrib. por hijo cargo 1.004,64 1.056,20 51,56 105,13 4,55
. Para financiar prestaciones LISMI 65,81 65,81 0,00 100,00 -13,00
. Prestaciones del sindrome toxico 18,25 18,25 0,00 100,00 4,23
. Jubilaciones anticipadas 144,54 119,00 -25,54 82,33 -5,38
. Para financiar servicios sociales del IMSERSO 931,27 941,14 9,87 101,06 101,95|
. Para financiar servicios sociales del ISM 25,09 23,23 -1,86 92,59 -5,76
. Otras 52,16 53,75 1,59 103,05 -7,85
De otros departamentos Ministeriales 253,62 285,36 31,74 112,51 11,31
. Para financ. asist. sanit. prest.por INGESA 200,41 233,98 33,57 116,75 13,80
. Para financ. asist. sanit. prest.por ISM 53,21 51,38 -1,83 96,56 1,24
. Otras 0,00 0,00 0,00 -
- De la Seguridad Social: 3.538,52 3.542,18 3,66 100,10 6,51
. Aportacion sostenimiento de servicios comunes 1.014,79 1.075,68 60,89 106,00 5,62,
. Capitales Renta 1.510,24 1.451,13 -59,11 96,09 14,63
. Cuotas de Reaseguro de A.T. 1.009,77 1.013,43 3,66 100,36 -2,35)
. Otras transferencias recibidas de Entidades del Sistema 3,72 1,94 -1,78 52,15 -45,51
- Del exterior (Fondo social europeo) 10,00 8,95 -1,05 89,50 18,07
- Otras 46,80 42,09 -4,71 0,00 -3,57|
5. Ingresos patrimoniales 1.834,65 2.624,46 789,81 143,05 29,91
- Intereses de titulos valores afectos al fondo de reserva 1.596,00 2.093,97 497,97 131,20 35,84
- Intereses de depdsitos afectos al fondo de reserva 21,00 94,07 73,07 447,95 143,96
- Otros ingresos patrimoniales 217,65 436,42 218,77 200,51 -0,85]
SUMA OPERACIONES CORRIENTES 106.120,97 110.184,83 4.063,86 103,83 5,69
OPERACIONES DE CAPITAL
6. Enajenacion de inversiones reales 0,36 0,98 0,62 272,22 -95,40|
7. Tranferencias de capital 826,51 1.666,74 840,23 287,23 99,51
Para financiacién del INGESA 31,09 31,12 0,03 100,10 42,04
Para financiacién del ISM 3,16 2,78 -0,38 87,97 -37,95
Para financiacién del IMSERSO 84,84 84,84 0,00 100,00 -10,87|
De la Seguridad Social 693,21 1.533,91 840,70 221,28 115,29
Del fondo europeo de desarrollo regional 14,21 14,09 -0,12 99,16 951,49
SUMA OPERACIONES DE CAPITAL 826,87 1.667,72 840,85 201,69 94,67
TOTAL NO FINANCIERO 106.947,84 111.852,55 4.904,71 104,59 6,41
8. Activos financieros 34,18 56,10 21,92 164,13 753,88
9. Pasivos financieros 0,00 0,00 0,00 0,00 -
I TOTAL INGRESOS 106.982,02 111.908,65 4.926,63 104,61 6,46

NOTA: En los Derechos Reconocidos se han deducido los Derechos Cancelados.
NOTA.:Se incluye la estimacion de las recaudaciones de cuotas correspondientes a noviembre y diciembre, asi como la de los aplazamientos

La pensién media de jubilacion alcanzé en
enero una cuantia de 845,42 euros mensuales,
lo que significa un 4,8 por ciento de aumento
respecto al mismo mes de 2007. En cuanto a la
pension media del Sistema de la Seguridad So-
cial, que comprende a distintas clases de pen-
siones, como son las de jubilacion, incapacidad
permanente, viudedad, orfandad y a favor de
familiares, se situ6 en 747,25 euros mensuales,
lo que significa un incremento interanual del 4,7
por ciento.

CRECE EL NUMERO DE PENSIONES

En el Ultimo mes de diciembre las pensiones
contributivas alcanzaron la cifra de 8.473.927
pensiones, lo que supone un crecimiento inter-
anual del 1,6 por ciento. Mas de la mitad de las
pensiones son por jubilacion, concretamente
4.995.691. Las pensiones de viudedad ascienden
a 2.263.259, de viudedad, 916.291 por incapaci-
dad permanente, 281.012 por orfandad v, el res-
to, 37.674 son pensiones a favor de familiares. l
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El Boletin Oficial del Estado del pasado 29 de enero publico la Orden del
Ministerio de Trabajo e Inmigracion que establece las bases de cotizacion
a la Seguridad Social de los trabajadores del Régimen Especial del Mar,
incluidos en los grupos segundo y tercero, para el ano 2009. Las bases
estan en vigor desde el 30 de enero, con efectos desde principios de afho.

|
L

BASES GRUPO 2° A (Embarcaciones entre 50,01 y 150 TRB) Ao 2009

Categorias profesionales encuadradas dentro
Modalidad de pesca de los grupos de cotizacion

T s [ e

ZONA NORTE

A Corufia, Lugo, Arrastre, Palangre de Fondo y Volantas
Pontevedra, en Caladeros Internacionales (excepto 2.259,00 1.626,00 1.476,00
Villagarcia, Asturias | Africa)

Arraste en Caladero nacional y Costa de
Portugal. Palangre de fondo y volantas en 2.082,00 1.431,00 1.299,00
Costa de Africa. Palangre en superficie

Palangre de Fondo, cerco y otras

artes en Caladeros Nacionales 1.659,00 1.329,00 1.191,00
Cantabria Arrastre 2.259,00 1.626,00 1.476,00
Palangre 1.659,00 1.329,00 1.317,00
Gerco 1.359,00 1.212,00 1.191,00
Guiplzcoa Cerco y Palangre 1.752,00 1.416,00 1.416,00
Arrastre en Aguas Comunitarias 2.748,00 1.833,00 1.581,00
Otras Artes 2.496,00 1.710,00 1.536,00
Vizcaya Artes Fijas 2.214,00 1.416,00 1.416,00
Arrastre 2.748,00 1.833,00 1.581,00
Cerco y Anzuelo 1.521,00 1.320,00 1.320,00
Alicante, Castellon,
Valencia, Baleares, 1.650,00 1.368,00 1.368,00
Barcelona Murcia .
Gi 1.734,00 1.368,00 1.368,00 a Ley 2/2008, de 23 de di-
Tlrona At 2.;10500 1.680’00 1.680’00 ciembre, de Presupuestos
arragona uneros .310, .680, .680, 1
’ Ofras artes 1.650,00 1.368,00 1.368,00 Generales del Estado preve
que la cotizacion para todas
[ ZONASW® las contingencias y situacio-
Almeria 1.494,00 1.389,00 1.389,00 nes protegidas en el Régimen Espe-
Cadiz Cerco 1.446,00 1.128,00 1.128,00 cial de la Seguridad Social de los
Arrast I 1.554,00 1.218,00 1.218,00 . o
[1aste y parangre Trabajadores del Mar incluidos en
Granada 1.359,00 1.227,00 1.227,00 los arunos seaundo v tercero se
Huelva Congelado 2.295,00 1.614,00 1.410,00 g, P 9 y .
Fresco 1.9711,00 1.335,00 1.200,00 efectle sobre las remuneraciones
Mélaga, Melilla 1.383,00 1275,00 1.275,00 que se determinen mediante Orden
Las Palmas 2.295,00 1.491,00 1.368,00 Ministerial, a propuesta del Instituto
Tenerife Pesca local 154,00 1.338,00 1.338.00 Social de la Marina y habiendo con-
Ceuta 1.974,00 1.461,00 1.461,00

sentativas del sector.
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BASES GRUPO 2° B (Embarcaciones entre 10,01 y 50 TRB) Ao 2009

Categorias profesionales encua
Modalidad de pesca de los grupos de cotiza
A Corufia, Palangre de fondo y volantas en

Villagarcia, Vigo Costa de Africa 2.085,00 1.431,00 1.299,00
Palangre, cerco y otras artes menores 1.569,00 1.125,00 1.125,00
Lugo, Asturias 1.569,00 1.125,00 1.125,00
Cantabria Arrastre 2.238,00 1.446,00 1.446,00
Palangre 1.569,00 1.191,00 1.191,00
Cerco 1.359,00 1.191,00 1.191,00
GuipUzcoa Cerco, palangre, anzuelo y artes fijas 1.464,00 1.272,00 1.272,00
Arrastre 2.748,00 1.833,00 1.581,00
Ofras artes 2.496,00 1.710,00 1536,00
Vizcaya Cerco y Anzuelo 1.521,00 1.320,00 1.320,00

Alicante, Castellon,
Valencia, Baleares,
Barcelona, Girona,
Tarragona. Murcia

1.650,00 1.368,00 1.368,00

Almeria 1.494,00 1.389,00 1.389,00
Cadiz Cerco y arrastre 1.446,00 1.128,00 1.128,00
Palangre 1.497,00 1.191,00 1.191,00
Artes menores 1.434,00 1.110,00 1.710,00
Granada 1.359,00 1.179,00 1.179,00
Huelva Altura-congelador 2.046,00 1.395,00 1.251,00
Arrastre, cerco, palangre 1.422,00 1.179,00 1.140,00
Otras modalidades 1.275,00 1.149,00 1.113,00
Mélaga 1.383,00 1.179,00 1.179,00
Las Palmas, Pesca local 1.329,00 1.128,00 1.128,00
Tenerife Pesca no local 2.028,00 1.395,00 1.200,00
Ceuta 1.329,00 1.128,00 1.128,00

BASES GRUPO 3°. Aiio 2009

Categorias profesionales encuadradas dentro de los grupos de

cotizacion
2 [ 8sall |
<<
z ZONA NORTE
ACoruﬁa, Lugo, \/illagarcia, Vigo, 1.903.00 1.116.00
Las cotizaciones se establecen ~ Asturias, Cantabria ‘ :
por provincias, modalidades de  Guipizcoa 1.335,00 117000
Vizcaya 1.230,00

pesca y categorias profesionales,
sobre la base de los valores me-

dios de remuneracion percibida en  Alicante, Castellon, Valencia,
= Baleares, Barcelona, Girona, 1.431,00 1.191,00
el afio 2008. Tarragona, Murcia

1.050

Las diferencias que se hayan
podido producir respecto a las ba-

ses de cotizacion establecidas en ~ Ameria 1.365,00 1.1251,00
esta Orden respecto a las que se ~ Cadiz, Huelva Ceuta 1212,00 1.110,00
hubieran efectuado a partir del 1~ Granada, Malaga, Sevilla, Melilla, 1.263,00 1.149,00

, . Las Palmas, Tenerif
de enero del 2009, podran ser in- o oo e

gresadas sin recargo hasta el 31
de marzo. M ANA Diaz * Grupo 10 de cotizacion: Neskatillas, Empacadoras, Mariscador a pie
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Informe sobre trabajadores autonomos

Celestino Corbacho, Ministro de Trabajo e Inmigracion, durante la reunion con representantes de asociaciones de autonomos.

ORESTHCIONES PARA AUTONDMDS
por cese te actividad

| estudio consta de dos partes. En la

primera se aborda la propuesta del sis-
=== tema de proteccion por cese de activi-

dad vy, la segunda, un texto articulado
(e |0 regule. Una vez recibido este in-
forme, y tras analizarlo, se escuchara la opinién
que sobre el mismo tengan las asociaciones de
auténomos, las organizaciones empresariales y
sindicales y los gobiernos de las Comunidades
Auténomas, y a continuacion se elaborard un
anteproyecto de Ley que regulara un sistema
de proteccion por cese de actividad involunta-
rio de los autdnomos.

REQUISITOS

Tendran derecho a la proteccion por cese de
actividad aquellos trabajadores autéonomos que

[Mar] Y | Feorero 2009 |

El Ministerio de
Trabajo e Inmigracion
ha recibido ya el
informe sobre
“prestacion por cese
de actividad de
trabajadores
autonomos”
elaborado por un
grupo de expertos a
peticion del propio
ministerio.

estén afiliados al Régimen Especial de Trabaja-
dores Auténomos y en situacion de alta y ade-
mas, tener cubierto un minimo de 12 meses in-
interrumpidos de cotizacion antes del cese de
actividad. También deben encontrarse en situa-
cién legal de cese de actividad y acreditar su
disposicion a la reincorporacién al mercado de
trabajo a través de la suscripcion del compro-
miso de promocién de la actividad emprende-
dora. El Ultimo requisito consiste en no haber
cumplido la edad ordinaria para causar derecho
a la jubilacién, salvo que no tuviera acreditado
el periodo de cotizacion requerido para ello.

CESE DE ACTIVIDAD

Los auténomos se encontrardn en situacion
legal de cese de actividad si se producen las si-




guientes causas: por motivos econdmicos, pro-
ductivos u organizativos determinantes de la in-
viabilidad de proseguir la actividad econoémica
o profesional; por fuerza mayor determinante
del cese o de la interrupcion de la actividad; por
pérdida de la licencia administrativa; y por deci-
sion de la trabajadora auténoma que se vea
obligada a interrumpir su trabajo como conse-
cuencia de ser victima de violencia de género.

ACCION PROTECTORA

El sistema de proteccion comprende las si-
guientes prestaciones: la prestacién econémica
por cese total, temporal o definitivo de la activi-
dad; el abono de cotizacion a la Seguridad So-
cial. En este caso la entidad gestora se hara
cargo de la cuota que corresponda, en cada
momento, a la base reguladora del beneficiario,
que no podra ser inferior a la base minima de
cotizacion asi como las medidas de promocion
de la actividad emprendedora.

DURACION DE LA PROTECCION

La duracion de la proteccion estara en fun-
cién de los meses cotizados dentro de los 36
anteriores a la situacién legal de cese de activi-
dad de los que, al menos, doce meses deben
ser continuados e inmediatamente anteriores a
dicha situacion de cese con arreglo a la si-
guiente escala:

Periodo de cotizacion Meses de
(meses) proteccién
*De12a17 2
*De18a23 3
*De24a?29 4
*De30a35 5
*De 36 0 méas 6

El trabajador al que se le hubiera reconocido
y disfrutado el derecho a la prestacién econo-
mica podra volver a solicitar un nuevo reconoci-
miento, siempre que se den los requisitos lega-
les y hubieran transcurrido 24 meses desde la
extincién del derecho anterior.

CUANTIA DE LA PRESTACION

La base reguladora de la prestacién econdmi-
ca sera el promedio de las bases por las que
hubiera cotizado durante los 12 meses conti-
nuados e inmediatamente anteriores a la situa-
cion legal de cese.

La cuantia del subsidio mensual, se determi-
nara aplicando el 70 por ciento de la base regu-
ladora. En el caso de cotizar por la base mini-
ma, que es de 833,40 euros mensuales para es-
te afo, el trabajador percibiria 583,38 euros al

El informe mes. En este caso concreto la cotizacion del

trabajador seria de 26,25 3euros al mes.
aborda el El trabajador por cuenta propia con discapa-
sistema de cidad o cuya actividad tenga naturaleza toxica,
proteccién y Ia peligrosa o0 penosa, y esté cercano a la edad de
jubilacién establecida legalmente, podra acce-
pr °pue5ta de der la prestacion econdmica por cese de activi-
un texto dad, garantizdndose que el nivel de proteccion
= dispensado sea el mismo, en supuestos equi-
articulado que valentes de carrera de cotizacion, esfuerzo con-
lo regule tributivo y causalidad, que el de los trabajado-
res por cuenta ajena. B
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Consuelo Rumi en el Foro Nueva Economia
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Consuelo Rumi, secretaria de Estado de Inmigracion y Emigracion, durante su intervencion

“La Inmigracion irregular se instala
£ L ECONOMIR SUNERBID

“El Gobierno persigue la economia sumergida, nicho que
siempre llama a mas inmigracion irregular”, manifesto Consuelo
Rumi, Secretaria de Estado de Inmigracion y Emigracion, en una

conferencia pronunciada en el Foro de Nueva Economia.

obre la reforma de la Ley de Extran-
jeria afirmd que “la decisidn del Go-
bierno ha sido no limitarse a la es-
tricta obligacion de la reforma, sino
que quiere ampliar su alcance a
otros @mbitos de la ley que habrdn de dar so-
porte a la politica migratoria que Espafia va a
necesitar durante los proximos afios, modifi-
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cando mds de medio centenar de articulos”.
Para Consuelo Rumi esta reforma ha desliza-
do en el debate publico dos equivocos. “El pri-
mero consiste —subray- en presentar esta re-
forma condicionada por la tan mal conocida Di-
rectiva del Retorno, de tal modo que pareciera
que estamos ante un simple endurecimiento
provocado por la legislacion europea. Nada mds
lejos de la realidad porque la trasposicion de la
directiva no ha provocado ni un minimo retroce-
S0, ni el menor endurecimiento para los dere-
chos de las personas en nuestra legislacion”.
Consuelo Rumi puso de manifiesto que el se-



gundo equivoco se esta-
blece vinculando la actual
reforma a la situacion de
la crisis econémica nacio-
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nal e incluso internacio- |M
nal. “Es mds que evidente
que con este alambicado,
y falso, razonamiento se
sugiere que el Gobierno
utiliza la ley para frenar la
llegada de inmigrantes a
nuestro pais, como una
suerte de puerta que se
cierra con rango de Ley
Organica para la inmigra-
cion legal”.

Lo que si es una reali-
dad, segun la Secretaria
de Estado de Inmigracion
y Emigracion es que “el
disefio del sistema espa-
fiol de canalizacion de flu-
Jjos migratorios, tiene co-
mo piedra angular que los
accesos de los inmigran-
tes desde el exterior se
llevaran a cabo en ausencia de candidatos en el
mercado interior a las distintas ocupaciones. En
coherencia, durante estos anos se han disefiado
y puesto en marcha aquellos instrumentos de
gestion que detectan las demandas de los em-
pleadores y la imposibilidad de ser cubiertas en
el mercado nacional”.

POLITICAS DE INMIGRACION

También puso de relieve que en las crisis es
donde se demuestra la grandeza de la sociedad
y que la segregacion nunca es la solucion, a la
vez que recalcd “la importancia que han tenido
en los ultimos afios la llegada de trabajadores
extranjeros en la evolucion de nuestro pais y la
necesidad del reconocimiento de sus derechos
en momentos de menos prosperidad”.

Ademas, recordo, la importancia de politicas
de inmigracion aplicadas en la anterior legisla-
tura, afirmando que “en los ultimos cuatro afios
hemos pasado de la politica de extranjeria a la
politica de inmigracion. Hoy Esparia cuenta ya
con una politica de Estado moderna, adecuada
a nuestra condicion de pais receptor de flujos
que esta en sintonia con los esfuerzos que se
vienen desplegando en Europa para avanzar ha-
cia una politica comun que todavia no es una
realidad pero cuya ultima expresion, el Pacto
Europeo de Inmigracion y Asilo, contribuye a
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“Es una
equivocacion
ligar el
descenso en la
contratacion
en origen a un
imaginario
fracaso de la
politica de
inmigracion”

—

sentar las bases de una respuesta concertada
desde los veintisiete paises de la Unidn Europea
al reto de la integracion”.

Por otra parte recalcd que el Gobierno “ha te-
jido una red de cooperacién que es ya estraté-
gica con los paises de origen y de transito y
persiguiendo la economia sumergida, nicho que
siempre llama a mas inmigracion irreqular”.

Sobre la integracion de los inmigrantes afirmé
que “representa uno de los grandes desafios en
los proximos afios. En la pasada legislatura - re-
cordo- el Gobierno ha invertido mas de mil mi-
llones de euros dedicados a promover la inte-
gracion, mas de 700 de ellos transferidos a
otras Administraciones, que antes no contaban
con el apoyo desde la Administracion General
del Estado”.

Por Ultimo, en cuanto al descenso de la con-
tratacion de inmigrantes en sus paises de ori-
gen indicé que “el Gobierno no contrata direc-
tamente ni establece cuotas por su cuenta, sino
que cuantifica las necesidades que provienen
del mercado a partir de las informaciones en
forma de demandas de los empresarios y per-
mite la posibilidad de contratacién en aquellos
sectores que no encuentren trabajadores en el
pais. Es por ello, falaz, ligar el descenso en la
contratacién en origen que se ha producido du-
rante los Ultimos meses a un imaginario fracaso
de la politica de inmigracion”. &
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Las Comunidades recibiran
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para fomentar el empleo,
~formacion profesional e
integracion de inmigrantes

Las Comunidades Autonomas y los ayuntamientos recibiran
un total de 3.149 millones de euros para programas de empleo
y formacion, acogida e integracion de inmigrantes y para
financiar el Plan Extraordinario de orientacion profesional e

| Consejo de Ministros, a propuesta del

titular del departamento de Trabajo e
== Inmigracion, Celestino Corbacho, apro-

bé transferir 2.836 millones de euros a
|35 Comunidades Auténomas para pro-
gramas de empleo y formacion. Ademas hay
que destacar que por primera vez el gobierno
ha aprobado la transferencia de los fondos en
el mes de enero para garantizar que las CC.AA.
puedan iniciar la aplicacién de sus politicas ac-
tivas y, de esta manera, evitar que transcurran
meses sin oferta de actividad para los desem-
pleados. Se estima que las actuaciones de los
gobiernos autonomicos, financiadas desde el
Servicio de Empleo Estatal, beneficiaran a
1.700.000 personas, de las que un millén de las
cuales recibiran formacion, mientras que mas
de medio millén seran orientadas en el proceso
de busqueda de trabajo.

Con la aprobacién de estos fondos se forma-
lizan los acuerdos fijados en el Conferencia
Sectorial de Asuntos Laborales en la que parti-
cipan los consejeros de Empleo de las autono-
mias.

La distribucién del dinero para politicas acti-
vas incluye las cantidades destinadas a sub-
vencionar planes que combinan empleo y for-
macion profesional, como la colaboracion con
entidades locales, las escuelas taller, casas de
oficios y talleres de empleo. También se finan-
cia la promocion de la actividad economica, el
empleo auténomo y el trabajo en cooperativas
y sociedades laborales, ademas de programas
para la insercion laboral de personas con disca-
pacidad y a la formacion profesional para des-
empleados y ocupados.
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insercion laboral.

Para fomentar
el empleo y la
formacion
profesional se
transfieren
2.836 millones
de euros

Las
Comunidades
Autonomas y
los
ayuntamientos
reciben 200
millones de
euros
destinados a
programas de
acogida e
integracion de
inmigrantes

INTEGRACION DE INMIGRANTES

Un total de 200 millones de euros seran
transferidos a las autonomias y a los ayunta-
mientos para el desarrollo del Fondo de Apoyo
a la Acogida e Integracion de inmigrantes v el
refuerzo educativo. De esta partida, 107,8 millo-
nes se destinan a la partida de acogida e inte-
gracion, 88,2 millones de euros a refuerzo edu-
cativo y 4 millones a la atencién a menores ex-
tranjeros no acompafados desplazados desde
Canarias.

Antes de aprobarse estos fondos el ministro
de Trabajo e Inmigracién presidio la Conferen-
cia sectorial de Inmigracion, en la que partici-
pan las comunidades auténomas y los ayunta-
mientos, y en la que se examinaron y fijaron los
criterios para la gestion del Fondo de Apoyo a



la Acogida e Integracion de Inmigrantes y el Re-
fuerzo Educativo.

La prioridad del Gobierno en esta materia ha
traido consigo el constante incremento de los
fondos para este capitulo. En el afio 2005 se
aprobaron 120 millones de euros y el aumento
es aln mas significativo si se compara con los
7,5 millones de euros que se destinaron en el
afio 2004.

FORMACION E INSERCION LABORAL

También el Consejo de Ministros aprobd un
acuerdo por el que se distribuyen territorialmen-
te 113 millones de euros para gestion por las
comunidades auténomas con competencias
asumidas. Dicha cuantia financiara durante este
afo el Plan Extraordinario de Orientacion Profe-
sional e Insercién Laboral.

Celestino Corbacho
preside la Conferencia
7 Sectorial de
T Inmigracion.
Z

.

Las autonomias
gestionaran
113 millones
de euros para
financiar el
plan
extraordinario
de orientacion
profesional e
insercion
laboral

Los criterios de distribucién fueron acordados
en el Conferencia Sectorial de Asuntos Labora-
les y son los siguientes:

Para la contratacion de orientadores se desti-
nan 35.000 euros afo, que gestionaran las au-
tonomias para la contratacion de dos orienta-
dores por oficina de empleo.

Para cada oficina de empleo se financian
3.000 euros al afio para la cualificacién especifi-
ca del personal.

Para las subvenciones de blsqueda de em-
pleo, movilidad geografica, promocién de em-
pleo auténomo y formacién profesional para el
empleo, se aplica el promedio en computo
anual (entre el 1 de junio de 2007 al 31 de mayo
de 2008) del 50 por ciento de paro registrado y
del otro 50 por ciento de demandantes no ocu-
pados. ®
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el sistema de cuotas

El Parlamento Europeo, por 557 votos a favor, 48 en contr§\y 12 abstenciones, dio
luz verde a un documento por el que se reclama a la Comi§i&n una revision de los
actuales mecanismos para la gestion de la politica de pesc§. Entre otros puntos,
se solicitan cambios para el establecimiento del Total Admisjblé,de Capturas,
TACs, asi como de las cuotas de pesca. No obstante la demandasde cambios en la
aplicacion de la politica de pesca, los eurodiputados exhortan a Ia\Comision para
que no proceda a un cambio de los mismos alterando los actugales IRstrumentos
de gestion hasta no disponer de una alternativa clara que garauntice uga
explotacion adecuada de esos recursos en aguas comunitarias.
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0s parlamentarios sugieren igualmente la
necesidad de llevar a cabo nuevos estu-
dios cientificos en algunos planes de re-
cuperacion actualmente en vigor para
roceder a una reformulacion de los mis-
mos como seria el caso de la recuperacion de
los caladeros de la merluza y la cigala en aguas
de la peninsula ibérica. En esta misma linea se
plantea como algo indispensable que se man-
tenga la excepcion de acceso en las aguas te-
rritoriales hasta las doce millas como minimo.

En la actualidad, los instrumentos para la
gestion de la pesca en aguas comunitarias se
concretan en los TACs y en las cuotas. El Parla-
mento entiende que, con esas armas en la ma-
no, es sin embargo indispensable lograr la apli-
cacién de las mismas con una mayor eficiencia.
Desde el Parlamento se indica ademas la nece-
sidad de que la medicion del esfuerzo pesquero
no se haga de forma uniforme para todo un
sector, sino teniendo en cuenta la diversidad de
las flotas y de los artes, las diferentes especies
y caladeros.

En este contexto, los europarlamentarios se-
fialan que una de las primeras tareas a llevar a
cabo en relacion con la gestion de la pesca es
lograr una mejor evaluacién de las flotas, la so-

El Parlamento
Europeo
plantea a la
Comision un
cambio en los
instrumentos
de gestion de
la pesca

bredimension de las mismas y la sobreexplota-
cion de los caladeros. Igualmente se plantean
cambios técnicos para que las redes estén
adaptadas a las posibilidades de capturas.
Ademas de cambios en la politica de capturas,
también se propone un mayor control en la fis-
calizacién de las mismas, en los desembarcos
en general y sobre todo, para detectar las en-
tradas ilegales en los mercados comunitarios
desde terceros paises a menor precio y que en
muchos casos proceden de pesquerias ilegales
en competencias con las flotas comunitarias
sometidas a unas mayores exigencias en mate-
ria de controles o de politica sociolaboral.

Para un mejor control de la actividad, final-
mente la Eurocamara plantea que se imponga
un limite maximo de dias en los que puedan
faenar los pescadores como el mejor instru-
mento para el desarrollo de una buena gestion
de los caladeros.

UN LARGO CAMINO

La necesidad de proceder a cambio en la
aplicacién de la politica de la pesca en la UE,
no es solamente una preocupacion de los euro-
parlamentarios, sino una constante en los Ulti-
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mos tiempos de la propia Comisién, desde
donde se aboga igualmente por una revision ra-
dical del marco de control para toda la cadena,
desde la actividad en la mar la comercializa-
cién, con el cumplimiento de los limites de cap-
turas. La cuestion que hay sobre la mesa es dar
con el instrumento que permita abrir nuevos
sistemas de gestion para una aplicacion pro-
gresiva sin romper de un dia para otro los me-
canismos actualmente en vigor. Y para ello, so-
bre las mesas de Bruselas se trabaja sobre di-
ferentes propuestas, desde las salidas puntua-
les y coyunturales a un problema, hasta un en-
foque integral del medio marino donde la pesca
es sblo una parte.

Para los responsables comunitarios, el futuro
de la pesca sostenible deberia pasar por susti-
tuir un régimen como el actual que se ha mani-
festado ineficaz, costoso y complejo por otro,
que ofrezca resultados.

En este escenario se halla una reciente co-
municacién de la Comisién al Consejo y al Par-
lamento Europeo donde se planteaba el debate
sobre el papel de la politica de pesca para la
aplicacion de un enfoque ecosistémico contem-
plando la ordenacién de todo el medio ambien-
te marino. De acuerdo con el contenido del Tra-
tado, es una obligacién de la Union Europea la
integracion de la proteccién del medio ambien-
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Es
indispensable
mantener la
excepcion para
el acceso a las
aguas
territoriales
hasta las 12
millas

te en las politicas comunitarias de pesca.

Desde FAO se indica que el objetivo de un
enfoque ecosistémico del sector de la pesca es
planificar, desarrollar y ordenar la pesca de mo-
do que satisfaga las necesidades y deseos de
las sociedades sin poner en riesgo la posibili-
dad de que las generaciones futuras se benefi-
cien de toda la gama de bienes y servicios que
pueden obtenerse de los ecosistemas marinos.
De acuerdo con ese planteamiento, desde la
Comision se entiende que la aplicacion de ese
enfoque ecosistémico a la ordenacion de la
pesca consiste en asegurar a las generaciones
presentes y futuras la provision de bienes y ser-
vicios procedentes de los recursos acuaticos.
Ello supone que un enfoque ecosistémico de la
ordenacién marina debe incluir a todos los sec-
tores econdmicos que repercuten en el ecosis-
tema marino.

La Comision entiende que la Politica Pesque-
ra Comun dispone de muchos instrumentos pa-
ra regular esa actividad y a la vez lograr una se-
rie de objetivos para la defensa de las zonas
protegidas. Desde la perspectiva de un enfoque
ecosistémico, los cometidos de la ordenacién
pesquera se podrian concretar en dos. Por un
lado, limitar las repercusiones directas e indi-
rectas de la actividad pesquera en los ecosiste-
mas marinos para mantener l0s mismos en un



Ambas
instituciones
coinciden en la
necesidad de
modificar el
actual sistema
y, sobre todo,
en lograr una
mayor eficacia
en el control de
las flotas

buen estado y asegurar asi la viabilidad de las
poblaciones de peces. Por otra parte, asegu-
rando que las medidas adoptadas en el sector
de la pesca se ajustan, tanto a la Estrategia ma-
rina, como a la directiva sobre habitats. Con es-
te enfoque, el sector de la pesca seria ademas
uno de los mas favorecidos

En relacion con los ecosistemas marinos, el
principal efecto de la pesca es la muerte de ani-
males que son descartados o que mueren acci-
dentalmente. Igualmente es importante el uso
de los artes cuando los mismos entran en con-
tacto con los fondos marinos produciendo da-
fios en el substrato, asi como a los organismos
que viven en esos fondos. En conjunto, el prin-
cipal problema al que se enfrenta el sector es la
sobreexplotacién de los caladeros ya que en
aguas comunitarias cuatro quintas partes de las
poblaciones de peces tienen una presion exce-
siva muy lejos de la sostenibilidad. Consecuen-
cia de todo ello, una primera medida a adoptar
deberia ser una reduccion de la presién sobre
esas aguas a todos los niveles con especial
cuidado en la proteccion de los habitats y de
las especies mas vulnerables, todo ello con el
empleo de unos mecanismos mas rigurosos de
control sobre la actividad de las flotas.

En una linea similar a la planteada desde el
Europarlamento, la propia Comisién ponia so-
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bre la mesa en los Ultimos meses otra propues-
ta por la que se reclamaba una reestructuracion
del régimen de control para el conjunto de las
actividades de la pesca en aguas comunitarias
desde los procesos de capturas a los de co-
mercializacién minorista. Sin dejar a un lado la
diversidad de las flotas, Bruselas insiste en la
necesidad de desarrollar unos procedimientos
armonizados en el conjunto de los paises
miembros, asi como de unas normas mas rigu-
rosas que garanticen una ejecucion un uniforme
de la politica pes-
quera en la Union
Europea. El propio
comisario llegaba
a reconocer que el
actual sistema,
ademas de costo-
S0, se ha manifes-
tado como inefi-
caz y complejo,
con unos resulta-
dos negativos.
Desde las instan-
cias comunitarias,
ademas de esta-
blecer unos mayo-
res y mas eficaces
controles sobre la
actividad de la
pesca, se indica
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también la obligacién de todas las Administra-
ciones para implantar una nueva cultura en re-
lacion con la actividad de la pesca donde en
muchos casos, infringir si ser detectado se va-
lora positivamente en los propios medios de la
pesca.

De cara al futuro, Bruselas plantea que los
paises miembros inspeccionen todo el proceso,
desde la captura a la comercializacion y que
ademas se aplique la tecnologia mas moderna
para la localizacion de los barcos via satélite y
una informacion electrénica sobre los diarios de
a bordo donde en muchos casos solo se reco-
ge una parte de las capturas. Un mayor control
de la pesca supondria igualmente la introduc-
cién de un sistema total de trazabilidad de los
productos de la pesca para tener en todo mo-
mento la adecuada informacion sobre el con-
junto de la cadena.

Con los mismos objetivos, desde Bruselas se
aboga por aumentar las competencias de la
inspeccién en cada pais y que los inspectores
comunitarios puedan hacer su trabajo sin co-
municacién previa a un Estado en todas las
aguas. Ademas de todo ello, como arma disua-
soria se contempla el aumento de las sanciones
y que las mismas guarden relacién con el valor
de la pesca capturada ilegalmente. En esta li-
nea, se aumentarian las sanciones para los ar-
madores, pero también se endurecerian las
sanciones para los capitanes de los barcos que
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MEDIDAS . P
T aplicar
De cara a lograr una ordenacion integrada de Ivyo
los mares con un enfoque ecosistémico, en fun- progresiva
cion de la politica pesquera ya se han adoptado mente a la
en el p?sado diferentes jnigiativa§ entre las que gestién de Ia
se podian destacar las siguientes:
@ Reduccion de la presién pesquera global pesca un i
sobre los ecosistemas marinos para rebajar la planteam:ento

sobreexplotacidn de los caladeros hasta niveles
de Rendimiento Maximo Sostenible, RMS

@ En esta linea, se ha puesto en marca una
politica encaminada a la eliminacion de los des-
cartes con un andlisis de pesqueria por pes-
queria.

@ Con la politica pesquera comun en la ma-
no se han adoptado diferentes iniciativas para
proteger los habitats méas vulnerables contra los
efectos mas dafinos de la pesca como la prohi-
bicion del uso de dragas vy redes de arrastre a
mas de 1.000 metros de profundidad en el Mar
Mediterraneo o medidas para evitar capturas de
mamiferos marinos aplicado una nueva norma-
tiva por la que se exige el uso de emisores de
ultrasonidos en las redes de enmalle o con la
elaboracion de planes para reducir las capturas

integral basado
en la defensa
de los
ecosistemas
marinos donde
la pesca es sélo
una parte
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accesorias de aves marinas.

@ Con el mismo objetivo de aplicar un enfo-
gue ecosistémico en la ordenacion marina, des-
de la Administracion comunitaria se manejan
una serie de medidas donde también tienen un
papel activo cada uno de los paises miembros

@ A corto plazo se contempla la necesidad
de seguir reduciendo la presién fundamental-
mente con la aplicacidn de planes de gestion a
largo plazo y en el marco de las propuestas
anuales o plurianulaes sobre limitaciones de
capturas

Bruselas ya ha dado los primeros pasos y
pretende seguir avanzando en la legislacion
para reducir las capturas accesorias con la po-
litica de descartes y se baraja la revisidn de las
medidas técnicas para evitar los problemas
que ya se han causado al medio marino. Con
el mismo objetivo se han elaborado planes de
accion para especies 0 grupos especialmente
vulnerables como los tiburones y las aves ma-
rinas. Los artes de pesca son uno de los ejes
mas importantes de la politica de pesca para
la proteccion de los caladeros, de los recursos
de pesca y en conjunto del habitat marino.
Bruselas pretende seguir avanzando para lo-
grar unos artes mas selectivos y disponer
igualmente de unos estudios cientificos mas
ajustado a la realidad para un mejor desarrollo
de la politica de pesca. Il VIDAL MATE

[ Febrero 2009 | [EJ] [Mar]




IJDJ

La Confederacion Espanola de Pesca, Cepesca, se ha dirigido
al comisario de Pesca de la Union Europea, Joe Borg, asi como
a la ministra de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, Elena
Espinosa, para que apoyen los cuatro Planes de Adaptacion de

Flota, PAF, que se han presentado en las comunidades
autonomas de Galicia, Pais Vasco, Cantabria, Andalucia y
Canarias. La aplicacion de tales planes supondria el desguace
de un total de 65 barcos, asi como medidas de
acompanamiento para otras 117 embarcaciones. Hasta la
fecha, seguin Cepesca, solamente habian decidido presentar
ese tipo de planes las comunidades autonomas de Cantabria,
Pais Vasco, y Baleares.
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a organizacion pesquera sefiala en su
escrito al comisario de la UE que estu-
die con detenimiento los planes presen-
tados por el sector espafiol y reclama a
Su vez una respuesta por esctrito si los
mismos responden al contenido del reglamente
744/08 publicado el pasado mes de julio.

Con el 30 de junio de 2009 como fecha tope,
los paises miembros deberan comunicar a la
Comision los PAF adoptados.

En los programas presentados por Cepesca
para el envio de barcos para el desguace, 46
corresponden a Galicia, nueve al Pais Vasco,
cuatro a Canarias, tres a Cantabria y otros tres
a Andalucia.

Por tipos de barcos, 16 corresponden a bar-
cos de arrastre congeladores ubicados en cala-
deros exteriores, con una media de edad de 22
afios. De esta cifra, siete son gallegos, dos vas-



cos, cuatro canarios y tres andaluces; 29 a los
barcos que operan en aguas de NEAF- Gran
Sol con una media de edad de 16 afios de los
que 21 son gallegos, un de Cantabria y siete
vascos;, 15 estan dedicados a la pesca de pa-
langre de superficie también en caladeros inter-
nacionales con una edad media de 21 afos. Fi-
nalmente, cinco son de arrastre en el litoral can-
tabrico con una media de edad de 16 afios de
los que tres son gallegos y dos de Cantabria.

El desguace de estos 65 barcos se considera
desde Cepesca que supone efectos directos
para otras 117 embarcaciones llamadas de
acompafiamiento a los PAF.

Desde la organizacién pesquera se argumen-
ta la necesidad y conveniencia de que esos
programas se pongan en marcha cuanto antes.
El secretario general de la organizacion, Javier
Garat, considera que los programas cumplen

Cepesca
presento
cuatro
programas
para eliminar
65 barcos en
Galicia, Pais
Vasco,
Cantabria y
Andalucia

La medida se
enmarca en la
normativa
comunitaria
para ajustar
las flotas tras
la crisis
provocada por
la subida de
los precios del
combustible y
el descenso de
recursos en
los caladeros

escrupulosamente las normativa comunitaria y
que se ajustan a algunas de las exigencias mas
importantes, como que los costes energéticos
supongan como minimo el 30% de los costes
totales de explotacion y la reduccion de la ca-
pacidad de la flota en un 30%, “al tratarse ade-
mas de grupos coherentes de buques que
comparten propiedades comunes”

Desde Cepesca se reconoce que no es grato
desguazar barcos en cuanto ello supone la des-
truccién de empresas y puestos de trabajo y
que lo deseable seria que todas estuvieran en
activo de forma rentable y competitiva. Pero se
considera que la propuesta se enmarca en un
ejercicio de responsabilidad consecuencia de
las malas perspectivas de futuro. El objetivo es
tratar de utilizar todos los mecanismos que tie-
ne en vigor la Unién Europea para conseguir
que, quienes se ven obligados a abandonar la
actividad, lo hagan de la mejor forma posible y
que quienes sigan en el sector, se hallen tam-
bién en las mejores condiciones.

La peticion de Cepesca se enmarca en las
posibilidades que ofrece el Reglamento
744/2008 del pasado 24 de julio por el que se
pone en marcha una accion especifica para
promover la reestructuracion de las flotas pes-
quera afectadas por la crisis econdémica. La
medida responde fundamentalmente a la nece-
sidad de dar una respuesta los problemas pro-
vocados por la subida de los precios del com-
bustible, (actualmente en tiempos de rebajas),
asi como en el recorte de las posibilidades de
pesca en los caladeros, todo lo cual se traduce
en menos rentabilidad para los barcos. Este re-
glamento contempla la aplicacién de dos tipos
de mediadas. Unas de caracter general y otras
especificas para cada una de las actuaciones
contempladas en el mismo.
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MEDIDAS GENERALES

Junto a las medidas previstas en la reglamen-
tacidn anterior del afio 2006, la nueva disposi-
cién contempla la posibilidad de que el Fondo
Europeo de la Pesca pueda contribuir a financiar
medidas de ayuda a los pescadores y armado-
res por paralizacion temporal en actividades de
la pesca durante un periodo maximo de tres
meses entre el uno de julio y el 31 de diciembre
de 2009 siempre que la paralizacién temporal de
las actividades pesqueras haya comenzado an-
tes del 31 de diciembre de 2008 y que las em-
presas beneficiarias sean objeto, hasta el 31 de
enero de 2009, de medidas de reestructuracién
como PAF, planes nacionales de desmantela-
miento o planes de capturas. Esas medidas po-
dran cubrir una parte de los costes fijos de los
armadores cuando el bugue se halle amarrado,

Los segmentos

de flota donde

se apliquen los

programas
deben tener
una reduccion
del 30% como
minimo

como tasas de puer-
tos, costes financie-
ros o gastos de
mantenimiento y una
parte del salario ba-
se de los pescado-
res. La ayuda publica
total de un pais no
podra exceder de los
seis millones de eu-
ros o el equivalente
al 8% de la ayuda fi-
nanciera del Fondo
asignada a ese Esta-
do.

Entre las medidas
generales de ayudas
que se pueden apli-
car se hallan inver-
siones a bordo de los
barcos para mejorar
las técnicas de pes-
ca o para contribuir a
la lucha contra el
cambio climatico,
compensaciones a
actuaciones como la
jubilacién anticipada, proyectos piloto en el sec-
tor y acciones colectivas como auditorias ener-
géticas o asesoramiento sobre planes de rees-
tructuracion.

MEDIDAS ESPECIFICAS

Se contempla la posibilidad de ayudas a per-
sonas 0 empresas hasta el 31 de diciembre de
2010 a condicién de que se hallen en Progra-
mas de Adaptacion de Flotas. Estos programas
solamente se podran aplicar a flotas o0 segmen-
tos de flotas cuyos costes energéticos repre-
senten por término medio al menos el 30% de
los costes de produccién, segln la cuenta de
explotacion de los doce meses precedentes al
uno de julio de 2008.

Estos programas deberan desembocar como
plazo méximo del 31 de diciembre de 2010, en
una reduccién permanente de la capacidad de

PROGRAMAS DE ADAPTACION DE LA FLOTA DE CEPESCA

"% DE DESGUACE |
PAF N° BARCOS DESGUACE | ACOMPANANTES |  TOTALPAF | EDAD MEDIA __cc |
7 GALICIA
2 PAIS VASCO
4 CANARIAS
ARRASTRE CONGELADOR CALAD.EX1 18 21 43,24 22 3 ANDALUCIA
21 GALICIA
1 CANTABRIA
NEAFC-Gran Sol 29 56 34,12 16 7 PAIS VASCO
PALANGRE SUPERFICIE AGUAS INTERNAC 15 30 33,33 21 15 GALICIA
3 GALICIA
LITORAL CANTABRICO NW-ARRASTRE 5 10 33,33 16 2 CANTABRIA
[ TOTAL BARCOS | 65 I 17 [ 357 E=mc<]
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la flota 0 segmento de flota de la menos un
30%, Hay excepciones para paises con flota re-
ducida, lo cual no es aplicable a Esparia.

Esos planes deberan contener la lista com-
pleta de barcos y su total identificacidn. Un bar-
co solo se podra incluirse en un solo programa,
deberia haber estado operativo al 31 de julio de
2008 y haber ejercicio la actividad, como mini-
mo, 120 dias en el mar los dos afios anteriores
ala fecha de la peticion.

Los paises miembros deberan comunicar a la
Comisién los programas el 30 de junio de 2009
como fecha tope.

Los PAF se asimilaran a los planes de ajuste
del esfuerzo pesquero.

De acuerdo con el mismo reglamento, el
Fondo Europeo de la Pesca también podra
contribuir a la financiacion de medidas de
apoyo por paralizaciones temporales de la ac-
tividad de la pesca, tanto para armadores co-
mo para pescadores, siempre que esa parada
sea entre el uno de enero de 2009 y el 31 de
diciembre de este mismo afio y que tengan
duraciones minimas de entre seis semanas y
tres meses, seguin casos.

Finalmente, también se contempla la posibili-
dad de ayudas para actuaciones de desmante-
lamiento parcial enmarcadas en los programas
de adaptacion de flotas cuando, con la retirada
de uno o mas buques se pretenda la construc-
cién de otro con menor capacidad de pesca.

INTERPRETACION DE “SEGMENTO”

En relacién con el contenido de este regla-
mento hay una serie de articulos sobre los que
se plantearon interrogantes a la hora de hacer
una interpretacion de los mismos. Uno de
ellos, son los posibles criterios para definir el
segmento de la flota que puede formar parte
de un PAF y si los mismos pueden incluir el ta-
mafio de los buques, zonas de pesca, espe-
cies principales, puertos base o los resultados
economicos.

En la respuesta de la Direccion General Mare
a esas dudas, los servicios de la Comision se-
fialaban textualmente que "cada PAF deberia
tener su ldgica interna. Deberia estar compues-
to por un grupo coherente de bugques compar-
tiendo propiedades comunes que pueden hacer
referencia a las especies explotadas, a la zona
de pesca el origen geografico de los barcos, el
arte de pesca, etc, aunque no necesariamente
lleve el mismo tipo de pesca. Mientras se cum-
plan las condiciones del articulo12 del Regla-
mento, hay un alto grado de flexibilidad para
constituir un PAF. Sin embargo, cada PAF debe-
ria contribuir a lograr la finalidad dltima del Re-
glamento, es decir, superar la crisis econdmica,
ya sea proporcionando alivio a corto plazo a la
industria o via una reestructuracion que de lu-

En los barcos gar a mejoras econdmicas a largo plazo para la
. . flota restante.
incluidos en los Un PAF no deberia ser tan amplio que su

programa de puesta en marcha sea excesivamente compleja

.. y de dificil seguimiento”.
adaptac’on de En la misma linea se planted otra pregunta
flota, los costes sobre si un PAF deberfa incluir todos los bu-

: ques de un segmento dado o solamente bu-
en combustible ques del mismo segmento. La respuesta de la

deben suponer D.G. Mare explicita que en el reglamento no hay

al menos el ni una definicion comunitaria sobre lo que se

0 considera como un “segmento”, ni ninguna dis-
30% de los posicidn que requiera que un PAF incluya bu-
costes de ques que pertenezcan al mismo segmento o

que incluya solamente los buques de un seg-
mento dado. El Unico caso donde se considera
existe una cierta limitacion es cuando un PAF
incluye la financiacién del desmantelamiento
parcial. l ViDAL MATE

explotacion
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Eliminar las ayudas para la construccion de barcos de pesca y
las subvenciones para los costes operativos de las
embarcaciones. Estos serian, en resumen los puntos mas
importantes que se hallan en este momento sobre las mesa de la
Organizacion Mundial de Comercio, OMC, en lo que afecta al
sector de la pesca y que podria tener un claro impacto negativo
sobre el sector comunitario.

as actuales negociaciones para aumen-
tar la liberalizacion en su conjunto de la
actividad economica en el mundo res-
ponden a la llamada Ronda de Doha
que se inicié en 2001en esa ciudad en
el Estado de Qatar y que, hasta la fecha, en las
diferentes cumbres celebradas durante ese pe-
riodo, no ha logrado un acuerdo entre los repre-
sentantes de mas de un centenar de paises. El
pasado verano se produjo un nuevo fracaso. En
la actualidad, tras la eleccion de un nuevo pre-
sidente en Estados Unidos y, sobre todo, ante
la necesidad de reactivar la actividad economi-
ca en el mundo tras la crisis provocada desde
el mundo financiero, todo parece indicar que
nos hallamos ante la posibilidad de unas nue-
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El crecimiento
de las flotas
seria la
principal causa
de la
sobreexplota-
cion de los
mares

()

J

vas negociaciones para lograr un compromiso
que suponga avances en la liberalizacion de los
mercados v la supresion progresiva de las sub-
venciones.

En el caso del sector pesquero y de los pro-
ductos de la pesca, en el seno de la OMC exis-
te una hoja de ruta presentada por el embaja-
dor uruguayo ante ese organismo, Guillermo
Valles, por la que, en resumen, para acabar con
los problemas en el sector de la pesca, dos me-
didas indispensables serian la eliminacion de
las subvenciones para la construccion de bar-
cos y evitar las ayudas a la actividad de las flo-
tas que distorsionan los resultados de las mis-
mas y que, a su vez, suponen competencia con
el resto.

La propuesta parte de una realidad. Mientras
en unos paises, como en el seno comunitario,
se esta produciendo un ajuste en las flotas, tan-
to en nimero de unidades como en la capaci-
dad de las mismas para corregir el desajuste
entre posibilidades de capturas y recursos rea-
les, en otros paises se mantienen ayudas para
la construccion de barcos, lo que se traduce



automaticamente en una sobreexplotacién de
los recursos pesqueros y también en una de-
gradacioén del medio ambiente.

En el seno comunitario, esa prohibicion de las
ayudas para la construccion de barcos tendria
so6lo un efecto parcial en cuanto no hay apoyos
si, en paralelo no existen barcos para el des-
guace.

En esa hoja de ruta para el sector de la pesca
se contempla igualmente la necesidad de elimi-
nar las subvenciones para los costes de explo-
tacion de un barco, como seria la disponibilidad
de un gasbleo a menor precio.

COSTES MUY VARIABLES

En relacion con los debates en el seno de las
OMC para acabar con la politica de subsidios
en la pesca, desde el sector espafiol se ven los
mismos con preocupacion ante la existencia de
unos costes de explotacion muy variables se-
gun el barco se halle en uno en otro pais y, so-
bre todo, ante la posibilidad de que se produz-
ca una mayor apertura de fronteras a los pro-
ductos de la pesca con efectos negativos para
flotas y para las industrias.

Se coincide con el contenido de la hoja de ru-
ta actualmente en el seno de la OMC, en el sen-
tido de que las subvenciones a la construccion
de barcos en algunos paises se esta traducien-
do en mas barcos, en una sobreexplotacion de
caladeros y en el desarrollo de mas pesquerias
ilegales. Frente a las politicas en el seno de la
Unidn Europea, preocupa sobre todo la actual
diferencia entre los costes de explotacion que
tiene un barco con bandera comunitaria sobre
todo en materia sociolaboral, salarios de los
trabajadores, seguros, cotizaciones sociales,
etc, en comparacion con los costes de un bar-
co ubicado en un tercer pais.

Los ultimos tiempos han sido ya escenario de
las protestas y el malestar tanto sobre todo de
armadores que operan en aguas internaciona-
les, como de los industriales con empresas de
transformacién ubicadas en territorio nacional.
Preocupa la competencia que deben soportar
frente a barcos de terceros paises, asi como
por las importaciones a menor precio de los
productos de la pesca captura-

dos por barcos cuyos costes de Hay una propuesta para

explotacion son muy inferiores,

no por una mayor eficiencia a la acabar tanto con las
hora de pescar, sino por los ba-

jos salarios que perciben sus .,

marineros. construccion de barcos

Ante las negociaciones en el como para cubrir parte
de los costes
medidas de proteccién en fron- operativos como el
gasoleo

seno de la OMC, el sector de la
pesca reclama la adopcion de

tera para evitar el desmantela-
miento de la actividad en los
puertos, desde las flotas a las

ayudas a la

empresas de transformacién. Frente a los pre-
cios mas bajos de los productos importados,
también se reclama que esos productos tengan
los mismos controles sanitarios que se exigen a
las capturas de las flotas comunitarias y que
haya una total trazabilidad de los mismos, sa-
ber desde donde se han capturado hasta los ti-
pos de artes utilizados y si se trata 0 no captu-
ras legales o ilegales.

El sector no se opone a la posibilidad de
que en el seno de la OMC se eliminen los sub-
sidios en la pesca. Pero, a la vez plantea la ne-
cesidad de que todos utilicen las mismas ar-
mas para competir en los mismos mercados y
no, como sucede en la actualidad, con la en-
trada de productos a menor precio, captura-
dos con unos menores costes, pero no por
una mayor eficiencia en la explotacién de los
barcos. V. M.
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El Instituto Social de la Marina ha dado a conocer el
Plan de Formacion correspondiente al ano 2009,
cuyas acciones especificas son cofinanciadas por el
Fondo Social Europeo. La elaboracion del programa
parte de la experiencia positiva de ediciones
anteriores, adecuando las necesidades de formacion
que precisa el sector. Como sucedio en el 2008, en
esta ocasion también se ha intentado incrementar el
numero de las ensenhanzas mas demandadas. Una de
las novedades es el curso de Marinero Pescador
—exigible a partir del Real Decreto 1519/2007, de 16
de noviembre- que establece los conocimientos y
requisitos minimos para ejercer la actividad
profesional de marinero en buques de pesca.
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| Plan de Formacion del Instituto So-

cial de la Marina para el afio 2009 tie-
= ne un matiz distinto, al venir por pri-

mera vez exigido por una norma de
1 3NQO Ministerial. Se trata de la Orden
TAS/167/2008, de 24 de enero, reguladora de
la formacion profesional maritima y sanitaria
del ISM.

Como se viene haciendo desde hace afios, la
oferta de cursos -que estéan cofinanciados por
el Fondo Social Europeo- se adapta a las nece-
sidades del sector, al tiempo que los mas de-
mandados son los que tienen mas plazas a dis-
posicion de los trabajadores.

Los grandes grupos de materias a los que el




ISM da prioridad se
centran en la seguri-
dad de la vida en la
mar; la salud laboral
en el trabajo maritimo;
la seguridad ocupa-
cional en el buque; la
prevencion y lucha
contra la contamina-
cion y el medioam-
biente marino; las tec-
nologias del buque; el
frio y climatizacion; la
electricidad y electré-
nica; el mantenimien-
to y maquina; las tec-
nologias de la infor-
macién vy la titulacion
profesional.

La realidad del Es-
tado de las Autonomi-
as obliga a una per-
manente adecuacion
de la programacién en
funcion de las compe-
tencias del Instituto
Social de la Marina y
de aquéllas asumidas por las Comunidades Au-
ténomas.

Al ISM corresponden las actividades educati-
vas de Formacién Profesional Especifica, ciclos
formativos de grado medio y superior de puen-
te y maquinas de la familia profesional mariti-
mo-pesquera, Y los ciclos formativos de grado
medio de las especialidades de: instalaciones y
mantenimiento electromecanico de maquinas y
CL; montaje y mantenimiento de instalaciones
de frio y climatizacién y garantia social.

Las actividades en materia educativa estan
transferidas a las Comunidades Auténomas de
Andalucia, Asturias, Baleares, Cantabria, Cata-
lufa, Galicia, Valencia y la Region de Murcia.

CURSO DE MARINERO PESCADOR

Este afio, en colaboracion con muchas de
esas Autonomias, se desarrollara el curso de
Marinero Pescador (exigible a partir del Real
Decreto 1519/2007, de 16 de noviembre) por €l
que se establecen los conocimientos y requisi-
tos minimos para ejercer la actividad profesio-
nal de marinero de buques de pesca o auxiliar
de acuicultura.

Se trata del curso que capacita para obtener
la Tarjeta Profesional de “Marinero Pescador”,
preceptiva para enrolarse en un barco pesquero
y que, desde el afio pasado, reemplaza al Certi-
ficado de Competencia de Marinero. Esta tarjeta
permite ademas manejar con fines comerciales
barcos de menos de diez metros de eslora, que
operen dentro de las aguas interiores de los

El impreso de
solicitud de
cursos puede
descargarse
en la pagina
web de la
Seguridad
Social

El ISM adapta
su oferta

formativa a las

necesidades
del sector

puertos y con la potencia adecuada a la embar-
cacion, siempre que no transporten pasajeros.

Para ejercer el mando de una embarcacion,
se requiere —ademas- un periodo de navega-
cién de, al menos, seis meses como tripulante
subalterno en buques de pesca o auxiliar de
acuicultura, desde la fecha de expedicién de la
Tarjeta Profesional de Marinero Pescador.

El curso debe tener una duracion minima de
23 horas de las que, al menos, 15 han de ser
tedricas y ocho practicas. La Tarjeta es valida
para todo el territorio nacional hasta los 50
afios de su titular. Después, debera renovarse
cada cinco en la Comunidad Auténoma a la que
pertenezca el trabajador, en cuya solicitud de
renovacion debera constar que ha pasado con
éxito el reconocimiento médico, previo al em-
barque, que realiza el ISM.

Todo aquél que desee obtener la Tarjeta de-
bera tener cumplidos los 16 afios y haber pasa-
do este curso de Marinero-Pescador. El certifi-
cado de asistencia no podra otorgarse cuando
el interesado haya faltado en, al menos, el 10
por ciento de la horas lectivas dedicadas a la
ensefianza tedrica, no pudiendo faltar a ninguna
de las clases préacticas.

Entre las materias que se imparten en este
curso destacan las que se refieren a los diferen-
tes elementos y equipos del barco; al gobierno
del buque; a las operaciones de carga y des-
carga; a las maniobras en el puerto; a las ope-
raciones de mantenimiento a bordo; a la seguri-
dad y salud laboral; a la manipulacién y conser-
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Plan Nacional de Formacion 2009

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Centros Nacionales de Formacion Maritima
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TIPO DE CURSO BAMIO  ISLA CRISTINA

Actualizacion Bugues Gaseros 8

Actualizacion Buques Petroleros 5

Actualizacion Buques Quimiqueros 4

Actualizacion Bugues Ro-Ro de pasaje y buques de

pasaje distintos a Buques Ro-Ro 2

Actualizacion Familiarizacion en Bugues Tanque 4

Actualizacion Operador General SMSSM 2

Autématas Industriales 1

Automatismos Eléctricos 2

Avanzado lucha contra incendios 10

Basico de Buques de Pasaje 1

Botes de Rescate Rapidos 3 13

Buques Gaseros 10 2

Buques petroleros 10 2

Buques Quimiqueros 9 1

Buques Ro-Ro de pasaje y buques de pasaje

distintos Ro-Ro 5 1

Busqueda y Salvamento (IAMSAR) 8

Cartas electrénicas/ECDIS 10

Cédigo ISM 2

Conocimientos Generales del Medio Marino 7

Compensador de agujas nauticas 2

Control de tréfico maritimo (VTS) 3 1 vacion de los productos pesqueros y a la pro-

Control y acople de alternadores 2 teccion del medio marino y de sus recursos.

Derrames de hidrocarburos 1

Deteccion de Pesca con equipos electronicos 2 SOLICITUD DE CURS0S

Embarcaciones de supervivencia y botes de

rescate (no rapidos) 30 4 Como viene siendo habitual, las ensefianzas

Familiarizacion en buques tanque 10 se imparten en las Escuelas de Formacién Pro-

Formacién Basica (tres modulos) 7 fesional Nautica-Pesquera, en los Centros Na-

Formacion Basica (cuatro modulos) 1 cionales de Formacion Maritima que el ISM tie-

Formacion Basica. Mddulo de primeros auxilios 7 ne en Bamio (Pontevedra) y en Isla Cristina

Formacion Sanitaria Actividades Subacuéticas 3 (Huelva), en las aulas y talleres de las Casas del

Formacion Sanitaria Especifica Avanzada 10 5 Mar y er,1 la Unidad Mévil Simulacién de Pesca

Frigorista de instalaciones navales N-1 2 o

Frigorista de instalaciones navales N-2 y pesqueras 1 y Navegacion. -

Gestion integral de puente a Toda persona que Qgsee parlt|0|par como

Gestion técnica de instalaciones de frio 1 alumno dentro de la accion formativa del Institu-

Inglés técnico maritimo Nivel 2 3 1 to Social de la Marina debe formalizar un impre-

Instalaciones Eléctricas Nivel 1 3 so de solicitud que puede adquirir, bien en las

Mantenimiento Mecanico del Buque 1 direcciones provinciales del ISM o bien descar-

Marinero de Méaquinas de la Marina Mercante 2 garselo de la pagina web de la Seguridad Social

Marinero de Puente de la Marina Mercante 5 (www.seg-social.es), accediendo a los enlaces

MARPOL 73/78 4 de trabajadores, dentro de éste al de trabajado-

Oficial de Proteccion del Buque 6 2 res del mar y, finalmente, al de formacion.

Operador General SMSSM 9 6 La solicitud tiene una validez de un afio, a

ORI RESILDCEIASH 3 partir de la fecha de presentacion. Si transcurti-

Operador de Torno para Camara de Maquinas 4 : -

Patron Costero Polivalente ] do ese tiempo no se ha convocgdo al solicitan-

Prevencion de legionella y tratamiento de aguas 1 t_e .en el curso que des_ea, se entlendfe que la so-

Prevencion y lucha contra la contaminacién avanzado 1 licitud ha caducado, siendo necesario presentar

Prevencion y lucha contra la contaminacion superior 1 una nueva.

Programacion de tormno y fresa por control numérico 1 Los impresos deben dirigirse al Director/a

Radar de punteo automatico / ARPA 8 6 Provincial del Instituto Social de la Marina y

Sistemas de aire acondicionado 1 presentarla en las Direcciones Provinciales o lo-

Soldadura eléctrica para mantenimiento a bordo 4 cales del citado organismo o en cualquiera de

Transporte de Mercancias Peligrosas en Bultos (IMDG) 2 los |ugares previstos enla Ley de Reg|men Juri-

TOTAL 203 90 dico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun.



Plan Nacional de Formacion 2009

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Direcciones Provinciales y Escuelas de Formacion

Profesional Nautico-pesquera

TIPO DE CURSO ZONA1 | ZONA2 | ZONA3
Avanzado en lucha contra incendios 9 9 7
Basico de buques de pasaje 2 4
Botes de Rescate Rapido 4 1 6
Buques Ro-Ro de pasaje y Bugues de
Pasaje distintos de Bugues Ro-Ro 21 26 28
Busqueda y Salvamento - IAMSAR 1
Cadigo ISM 2
Conocimientos Generales del Medio Marino 15 26 27
Embarcaciones de Supervivencia y
Botes de Rescate (No Rapidos) 2 6 8
Familizarizacion de Buques Tanque 2 2
Formaion Basica - Médulo de Supervivencia 2
Formacion Bésica - Médulo Lucha
Contra incendios 1
Formacion Bésica — Mddulo Primeros auxilios 17 29 30
Formaion Basica - Médulo Seguridad en el Trabajo 2 3
Formacion Basica (tres modulos) 15 29 27
Formacion Basica (cuatro modulos) 4
Formacién Sanitaria Basica 1
Junto a la solicitud correspondiente debera Formacidn Sanitaria especifica Avanzada 6 3 5
entregarse la siguiente documentacion: fotoco- Formacion Sanitaria especifica Inicial 9 19 22
pia compulsada del DNI, pasaporte o tarjeta de Inglés Técnico Maritimo - Nivel 1 4 1
identificacion de extranjeros; fotocopia compul- Marinero de Maquinas de Marina Mercante 1 5
sada del certificado de empadronamiento que Marinero de Puente ed Marina Mercante 1 8
acredite el lugar de residencia; titulo o certifica- Marinero Pescador 6 8 11
do profesional que acredite la titulacion profe- Marpol 73/78 1 2
sional necesaria para la realizacion del tipo de Oficial de proteccién de Bugue 5 1 3
curso para el que ha presentado la solicitud; Operador General del SMSSM 3 2
acreditacion de la Operador Restringido del SMSSM 4 1
= formacién acadé- Patrén Costero Polivalente 1
Por prlmel_'af mica o comple- Patrén Local de Pesca 2
vez la accion mentaria exigida Patron Portuario 3 1 5
= ara determina- Practicas en lucha contra incendios 4
f?rmat’va gos cursos; acre- Prevencion de riesgos laborales — Nivel Béasico 6 9
viene reqgulada ditacisn de expe- Radar de Punteo Automatico (ARPA) 2 4
por una norma riencja profesional Transporte de Mercancias Peligrosas
.. . previa, en su ca- en Bulto (IMDG) 2
ministerial so; declaracion TOTAL 144 162 232
de no parecer
ningun impedi- ZONA 1 - Incluye las Direcciones Provinciales de Vizcaya, Guiptizcoa, Cantabria, Gijon, Lu-
mento fisico o psiquico para la realizacion de go, A Corunia, Vigo y Villagarcia
determinados tipos de cursos. A esta declara- \icl)gﬁ;i: _A I:ggLutyée(I;srtaDir:ﬁ;:igrll”e:SI;r;\gggales de Madrid, Barcelona, Tarragona, Castellon,
‘s , . " ;1 al , !
cion debera unirse ur,].cemf'qado medico en el ZONA 3 - Incluye las D%recciones Provinciales de Almeria, Méalaga, Cédiz, Huelva, Sevilla,
momento de ser admitido y, finaimente, el com- Ceuta, Melilla, Las Palmas y Tenerife
promiso de la empresa a contratar al alumno

una vez haya finalizado con éxito los estudios.

Los candidatos que presenten el certificado sefianza estén situados lo mas cerca posible al
de empresa tendran prioridad a la hora de ser domicilio de los interesados en los cursos. Fi-
admitidos. En el resto de los casos, la seleccién nalmente, hay que sefialar que estas ensefian-
de alumnos se llevara a cabo atendiendo a la zas estan abiertas a todos los profesionales que
antigiiedad en la presentacion de la solicitud. ejerzan su actividad laboral en el sector mariti-

El Instituto Social de la Marina garantizara, en mo pesquero. M
la medida de lo posible, que los centros de en- ANA Diaz
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Valencia fue escenario del encuentro que los directivos del
Instituto Social de la Marina mantuvieron los pasados 28 y 29 de
enero para valorar la gestion realizada durante el ano 2008 y
fijar los objetivos para el presente ejercicio. Dada la actual
situacion economica por la que atravesamos, la contencion del
gasto es primordial. Sin embargo, segun la directora general del
ISM, Pilar Lopez Riobdo, “en lo esencial, como es la asistencia
médica a la flota, no se puede ser cicateros por la crisis”.

a directora general del Instituto Social
de la Marina, Pilar Lopez-Riobdo, fue la
encargada de abrir las jornadas de tra-
bajo a las que asistieron los directores
provinciales del organismo, asi como el
equipo directivo. Durante su intervencidn, feli-
citd a los asistentes por haber cumplido los
objetivos establecidos en el pasado ejercicio
para agilizar la gestion. Segun Lopez-Riobdo
es necesario seguir trabajando para mejorarla,
al tiempo que se hace prioritaria una politica
de contencion del gasto, dada la situacion de
crisis econdmica por la que atravesamos. Sin
embargo, tal como ha declarado a medios de
comunicacion gallegos, el ahorro no va a
afectar a cuestiones necesarias como puede
ser la asistencia médica que prestan a la flota
pesquera los buques-hospital del Instituto So-
cial de la Marina, “Esperanza del Mar y “Juan
de la Cosa”.

Tal como sucedio en la
reunion que los directores
provinciales mantuvieron
en Sevilla en noviembre del
2008, en esta ocasion tam-
bién se dej6 constancia de
la participacion que las dis-
tintas direcciones han tenido
en la elaboracién de los obje-
tivos para este afio, a través
de las Coordinadoras de Zona.

Pese a no existir grandes pro-
yectos para el presente ejerci-
Cio, si se quiere actuar para con-
trolar la incapacidad temporal y
evitar el uso indebido de esta
prestacion.

Por otra parte, se va a continuar
trabajando en la eliminacion de la
documentacion acreditativa de los
embarques a la hora de resolver los
expedientes de jubilacion. Dado que v alencid 2009
esta eliminacion implica, ademas de a5 y 29 EnerS S
una reduccién de cargas administrati-
vas, una simplificacién del tramite de
las pensiones de jubilacién, se va a in-

La Direccion
Provincial de
Valencia ha
conseguido el
Sello de
Excelencia en
la evaluacion
de Ila calidad
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tentar que algunas direcciones provinciales
amplien su participacion en la citada tramita-
cién hasta la propuesta de resolucion.

SEGURIDAD SOCIAL

La subdirectora general de Seguridad So-
cial, Elena Martinez Carques, explicd las no-
vedades de la Ley de Presupuestos para 2009
y del Real Decreto de revalorizacion de pen-
siones y la fase en la que se encuentra el pro-
ceso de informatizacién de los periodos de
embarque para la resolucién de la pension de
jubilacion.

Entre los objetivos de gestién para este afio
dentro de este area estan agilizar los plazos
de resolucién de las prestaciones, y la capaci-
dad de respuesta, al tiempo que se mantiene
el derecho y control de las pensiones ya reco-
nocidas.

En cuanto a inscripcion y afiliacion se pre-



tende fomentar el uso del Sistema RED de
transmision electrdnica de datos por parte de
las empresas del Régimen Especial de la Se-
guridad Social de los Trabajadores del Mar.

ACCION SOCIAL MARITIMA

Los usuarios y beneficiarios de los servicios
que presta el Instituto Social de la Marina va-
loran la calidad de los reconocimientos médi-
cos de embarque maritimo. Asi lo manifestd el
subdirector general de Accién Social Mariti-
ma, José Maria Pérez Toribio, quien declard
que los objetivos de su area para este afio se-
ran aplicar las modificaciones incorporadas al
programa SEGUMAR de inspecciones de bu-
ques pesqueros, asi como ampliar a mas zo-
nas geograficas las charlas de concienciacién
sobre prevencion de riesgos que vienen reali-
zandose en localidades pesqueras desde el
afio pasado.

Los directores provinciales
tomaron buena nota de los
objetivos de gestion para
este afio

Los
trabajadores
estan
satisfechos con
la atencion
recibida en los
reconocimien-
tos médicos
previos al
embarque

INTRANET PROVINCIAL

El director provincial de Valencia, Ignacio
M. Valls, present6 a los asistentes el pro-
yecto que se esta realizando para implantar
una intranet provincial en la Direccién que
dirige. Esta red se encuentra todavia en fa-
se de experimentacion y pruebas pero pa-
sara pronto a produccion.

La creacion de esta intranet provincial
supone un esfuerzo, por parte del personal
que trabaja en la Direccidn, pero el trabajo
se vera recompensado “cuando el proyecto
sea operativo y pueda ser visualizado por
todo el personal de la Seguridad Social”,
dijo Ignacio M. Valls.

La Direccion Provincial de Valencia consi-
guio el afo pasado el Sello a la excelencia
en la evaluacion de la calidad. W

ANA Diaz
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La Escuela Técnica Superior de Nautica y Maquinas de la
Universidad de A Coruna, consciente de las dificultades a las
que se enfrentan sus alumnas -futuras marinos mercantes-
por el mero de ser mujeres, viene desarrollando una serie de
actividades dirigidas a favorecer la igualdad de género en el
ambito laboral maritimo. Rosa Mary de la Campa Portela, M?
de los Angeles Bouza Prego y Benigno Antonio Rodriguez
Gomez, profesores en la citada Escuela, relatan para MAR

cuales son estas acciones.

a formacion de marinos mercantes
tiene una historia intermitente de
casi 500 afios en la ciudad de A
Corufa. Hoy en dia, esta tradicion
tiene su continuidad en la Escuela
Técnica Superior de Nautica y Maquinas de la
Universidad de A Corufia (ETSNM), Unico cen-
tro en Galicia cuyos titulados desarrollan su la-
bor a bordo de buques abanderados en todo el
mundo.

Entre los alumnos que cursan estos estudios
se encuentra un pequefio pero no desdefiable
nimero de muijeres que, finalizado su periodo
académico, pasaran a formar parte de un co-
lectivo laboral y social de tradicion marcada-
mente masculina: el de los marinos mercantes.

El Estado espafiol, en su calidad de miembro
de la Organizacién Maritima Internacional (OMI),
tiene la obligacion de hacer cumplir el Convenio
de Formacion, Titulacién y Guardia para las
Gentes del Mar (STCW78/95), el cual, en su Re-
solucién 14 sobre el Fomento de la participa-
cion de la mujer en el sector maritimo, dicta lo
siguiente:

“Tomando nota del plan a medio plazo de
la OMI para la integracién de la mujer en
el sector maritimo y manifestando su apo-
yo a los objetivos de Organizacion ten-
dentes a fomentar la formacion de la mu-
jer en el sector maritimo.
Deseando conseguir la igualdad de opor-
tunidades en el acceso del hombre y la
mujer a la formacion maritima y al empleo
a bordo de los buques.

Invita a los Gobiernos:

[
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Mas del 60%
de las mujeres
embarcadas
asegura
haberse
sentido alguna
vez
discriminada

Hay que
favorecer el
asociacionismo
entre las
mujeres que
trabajan en el
sector

A que presten especial atencion a la
igualdad de acceso del hombre y la mujer
a todas las vertientes del sector maritimo;
y

A que subrayen el papel de la mujer en la
profesion maritima y a todos los niveles
del sector”.

En la actualidad, no existen estudios que per-
mitan establecer hasta qué punto se esta dan-
do cumplimiento real a esta resolucion.

Por ello, desde la propia Escuela Técnica Su-
perior de Nautica y Maquinas nos parecio muy
importante analizar las dificultades que las mu-
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jeres encuentran, tanto durante su periodo de
estudiantes como a la hora de integrarse en el
mundo laboral y social a bordo, donde -desgra-
ciadamente nos consta- a menudo son objeto
de prejuicios y discriminaciones.

Con este proposito y, contando con la finan-
ciacion de la Secretaria Xeral de Igualdade de
Vicepresidencia de la Xunta de Galicia, se han
planificado, organizado y desarrollado varias
acciones como la realizacién de una investiga-
cién de campo, con encuestas dirigidas a las ex
alumnas de la ETS de Nautica y Maquinas co-
mo actuales mujeres del mar. La elaboracion de

+
J

una Web que servira como canal de contacto,
punto de encuentro y herramienta de apoyo y
asesoramiento para las féminas y la celebracién
de unas jornadas en las que participaron perso-
nas, relacionadas con el ambito maritimo y
comprometidas con la insercion de las mujeres
en el mar, para intercambiar experiencias y opi-
niones sobre esta cuestion.

LA OPINION DE LAS MUJERES MARINOS

Con el objetivo principal de conocer y difun-
dir las dificultades a las que las mujeres mari-
nos se enfrentan a diario para lograr su inser-
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cién laboral, tanto a bordo de los buques como
en otras actividades directamente relacionadas
con el sector maritimo como el despacho de
buques; la inspeccion; el mantenimiento indus-
trial o la operacién en dispositivos de servicio al
trafico maritimo, se realizd, en primer lugar, un
trabajo de campo con encuestas a ex alumnas
y trabajadoras del mar.

Se pretendia, de este modo, obtener informa-
cién de primera mano sobre las posibilidades
reales de trabajo y de desarrollo de su carrera
profesional que tienen estas mujeres para esta-
blecer si el género es una variable que condi-
ciona el acceso a los puestos de mayor respon-
sabilidad.

De igual forma, nos interesaba conocer las vi-
cisitudes de su integracion social a bordo, el
trato que reciben de sus superiores y de sus
compafieros, y si son bien recibidas y respeta-
das en el gjercicio de su autoridad en los pues-
tos de mando a bordo.

Dada las especiales caracteristicas del entor-
no laboral maritimo, otro aspecto no menos im-
portante a estudiar era la conciliacion de la vida
profesional y laboral de las mujeres marinos, y
en qué medida tal conciliacion es diferente a la
de sus comparieros varones.

Los puntos que nos interesa destacar de los
resultados obtenidos en esta investigacion, por
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la rotundidad de los datos obtenidos, son aqué-
llos referidos al acoso moral y al acoso sexual
gue estan sufriendo las mujeres que trabajan a
bordo, recordando que una media del 64% de
las encuestadas asegura sentirse alguna vez
discriminada por sus compafieros de trabajo a
bordo por el hecho de ser mujeres. Y hasta una
media del 8% dice haber padecido esta discri-
minacion con frecuencia.

Por otro lado, los datos relativos al acoso
moral sefialan que una media del 49% de parti-
cipantes afirma haberse sentido acosada mo-
ralmente por sus compafieros de trabajo en al-
guna ocasion, y una media del 6% afirma sufrir
a menudo este tipo de acoso.

Los resultados obtenidos con referencia al
acoso sexual no son tampoco alentadores, ha-
biendo sufrido este tipo de acoso alguna vez
una media del 24% de las profesionales en-
cuestadas.

Asi de nuevo, las profesionales de la especia-
lidad de maquinas son las que afirman sufrir es-
te tipo de acoso con mas frecuencia (un 31%)
mientras que un 5% de las profesionales de na-
vegacion aseguran haber sido a menudo acosa-
das sexualmente por sus comparieros a bordo.

Finalmente caben destacar las dificultades
que estas mujeres encuentran para su insercion
laboral, ya que una media del 36% de las profe-

En los buques
donde hay
féminas
embarcadas
se ha
observado un
cambio de
actitud entre
Ia tripulacion
masculina

sionales consideran haber sido rechazadas pa-
ra un puesto de trabajo a bordo por su condi-
cién de mujeres. Las mas perjudicadas en este
sentido son las que tienen la especialidad de
navegacion, un 40% de las mismas fueron re-
chazadas por este motivo en alguna ocasion.

Por otra parte, una media del 64% de las pro-
fesionales creen que es mas complicado para
una mujer embarcar que para los hombres.
Ademas, el 61% de las profesionales de ambas
especialidades, considera que es mas dificil
promocionar dentro de una compafia naviera a
una mujer gue a un hombre.

PAGINA WEB

Dado que no existe en el Estado espafriol nin-
guna web dedicada a las mujeres marinos y al
tratamiento de su problematica laboral y social,
decidimos crear en Internet la pagina www.ma-
reira.org donde se ofrece a estas mujeres un
punto de encuentro que sirva como lugar de in-
tercambio de informacion, opiniones y expe-
riencias, al tiempo que una a este colectivo tan
disperso.

www.mareira.org es una pagina creada des-
de Galicia por y para las mujeres que dedican
su vida laboral a las actividades del mar y del
transporte maritimo.
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El principal objetivo de esta iniciativa - pione-
ra en Espafia - es crear una red de mujeres pro-
fesionales de la Marina Mercante, con la inten-
cién de que puedan contactar facilmente y en-
frentarse a las dificultades de su entorno, supe-
rando la perspectiva individual y contando con
el apoyo y asesoramiento de todo el colectivo.

La pagina va, por tanto, dirigida a las mujeres
profesionales de la Marina Mercante que reali-
zan su actividad laboral, tanto a bordo de los
buques como en otros ambitos directamente
relacionados con el sector maritimo, como pue-
den ser el despacho de buques, las inspeccio-
nes, el mantenimiento industrial o la operacion
en dispositivos de servicio de trafico maritimo.

JORNADAS SOBRE INTEGRACION LABORAL Y
SOCIAL

Durante los dias 6 y 7 de noviembre del afio
pasado tuvieron lugar, en la Escuela Técnica
Superior de Nautica y Maquinas de la Universi-
dad de la Corufia las “I Jornadas Gallegas so-
bre Integracion laboral y social de las mujeres
de la Marina Mercante”.

Dichas Jornadas, subvencionadas en parte
por la Secretaria de Igualdad de la Vicepresi-
dencia de la Xunta de Galicia, contaron con la
participacién de personas que habitualmente
desarrollan su trabajo en el &mbito maritimo,
muchas de ellas mujeres que ocupan u ocupa-
ron cargos de responsabilidad, tanto a bordo
de los barcos como en empresas de tierra, o al
frente de diversos organismos publicos y priva-
dos que persiguen en su quehacer diario la in-
tegracién laboral y social de las mujeres en el
transporte maritimo.

Estuvieron representadas, por orden de parti-
cipacion, las siguientes instituciones: Women'’s
International Shipping & Trading Association
(WISTA), International Transport Federation
(ITF), Universidade da Corufia, Asociacion de
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Xefes e Oficiais de Maquinas de
Galicia (AXOMAGA), Colegio de
Oficiales de la Marina Mercante
Espafiola (COMME), Sindicato Es-
pafiol de Oficiales de la Marina
Mercante (SEOMM), Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante
(DGMM), y el Instituto Social de la
Marina (ISM).

También participaron la empre-
sa Trasmediterranea, y represen-
tantes del colectivo de mujeres de
la Marina Mercante, con el testi-
monio particular de dos tituladas
en Nautica y Transporte Maritimo
y dos tituladas en Maquinas Na-
vales.

Las Jornadas fueron inaugura-
das por la Xunta de Galicia, a tra-

En colaboracicn con la Xunta vés de la Delegada Provincial de la Vicepresi-

se celebraron unas jornadas denCIa en A COFUﬁa, y C|3USUFadaS pOI’ |a pI’OpIa
sobre Ia integracion de la Universidad, a través del Vicerrector de Comu-
mujer en la Marina Mercante nicaciones y Cultura.

Se abordaron aspectos como la particulari-
dad del entorno marino para las mujeres; la
proyeccién profesional y posibles situaciones

Sede de la Escuela Técnica Superior de Nautica y Maquinas de la Universidad de A Coruna
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Las mujeres marinas tienen una pagina web donde compartir experiencias

de discriminacién que sufren por razones de
género; la conciliacidn de la vida laboral y fami-
liar; asi como actuaciones que deben seguirse
ante situaciones de acoso laboral y/o sexual.

Se fij6 también como objetivo fomentar el
asociacionismo en el colectivo ya que, hasta el
momento, no hay acciones en este sentido, con
la presentacion de la asociacion WISTA.

La realizacion de estas “I Xornadas Galegas
na integracion laboral e social das mulleres na
Marifia Mercante” ha sido muy positiva, tanto
desde el punto de vista académico -como fuen-
te de informacién sobre la situacion actual de
las trabajadoras del sector, en cuanto al conoci-
miento de su problematica particular- como
desde el punto de vista profesional ya que, tan-
to ponentes como asistentes, aportaron -me-
diante la exposicién de sus experiencias y opi-
niones- variados puntos de vista sobre la inte-
gracion laboral y social de las mujeres en el am-
bito maritimo, asi como cuestiones clave para
la minimizacién de problemas como la discrimi-
nacién por razones de género, la exclusion so-
cial, la conciliacién de la vida laboral y familiar o
el acoso moral.

CONCLUSIONES Y RETOS FUTUROS

A modo de conclusiones y, basandonos en
los resultados de los estudios realizados y los
testimonios de las ponentes participantes en las
anteriormente mencionadas jornadas, hemos
observado en los Ultimos afios una evolucion
muy positiva en la incorporacion de la mujer al
ambito laboral del transporte maritimo, asi como
en la actitud de los tripulantes varones ante la
presencia de la mujer en los puestos de mando.

Sin embargo, todavia queda mucho camino
por recorrer. Consideramos que, ante los pro-
blemas a nivel laboral y social que todavian
existen, podriamos aportar algunas soluciones.

Estudios a nivel europeo sefialan que las na-
vieras que han trabajado o trabajan con muje-
res han obtenido experiencias positivas incor-
porando muijeres entre sus trabajadores a bor-
do, observando -incluso- un cambio positivo

Se ha creado
una pagina en
Internet donde
las mujeres
marinos
pueden dar a
conocer sus
experiencias
(www.mareira.

org)

de actitud en los tripulantes varones, por lo que
seria interesante buscar férmulas que traten de
incentivar la contratacién de mujeres.

También puede ser interesante aprovechar la
paridad y la discriminacién positiva para que la
mujer esté presente en este ambito, con el fin
de normalizar su situacién laboral.

Educar al sector maritimo en la igualdad y la
no discriminacién, estableciendo politicas cla-
ras en este sentido y formando a los tripulantes
en la “normalidad” de la presencia femenina a
bordo, es esencial.

Incentivar a las empresas para que faciliten la
recolocacion en tierra de las mujeres que des-
een tener hijos, bien sea de forma temporal o
definitiva, con el fin de que éstas puedan conci-
liar su vida familiar y laboral y no sufran una
pérdida de poder adquisitivo por el simple he-
cho de ser madre.

Favorecer la in-
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tegracién social
de las mujeres en
el ambito marino,
procurando -en la
medida de lo posi-
ble- que puedan
contar con alguna
compafiera de tra-
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bajo a bordo, dis-
minuyendo la sen-
sacion de soledad
de ser la “Unica”
mujer en una tri-

pulacion de varo-
nes, potenciando -asi mismo- el desarrollo de
un apoyo emocional.

Finalmente, y no menos importante, hay que
favorecer el asociacionismo entre las mujeres
que trabajan en, y para el sector, con la finalidad
de mantener unido a un colectivo, minoritario y
disperso, que necesita del apoyo mutuo para
mantenerse laboral y socialmente fuerte. l

PrFA. DRA. RosA MARY DE LA CAMPA PORTELA
PrrA. DRA. MARiA DE LOS ANGELES Bouza PREGO
Prr. BENIGNO ANTONIO RoDRiGUEZ GOMEZ

[ Febrero 2009 | [EE]] [Mar]




En el marco del Plamglv.ahrﬁananﬁﬁ -

Las primerasFPatralleras AR’
ENSERUIGIO

pally
v ak

4

Las patrulleras SAR: “Guardamar Caliope” y “Concepcion
Arenal”, son las dos nuevas embarcaciones incorporadas al
Servicio de Salvamento Maritimo que ya estan operativas en el
litoral espanol. La primera de ellas, localizada en aguas de
Canarias y, la segunda, en la vertiente norte gallega, son las
dos primeras unidades en funcionamiento de las diez previstas
por el Plan Nacional de Salvamento Maritimo (2006-2009).

as Guardamares “Caliope” y “Concep-

cion Arenal” se pueden considerar las

hermanas mayores de las ya conocidas

“salvamares”, y son las dos primeras

unidades puestas a flote de las diez pre-
vistas dentro del Plan Nacional de Salvamento
Maritimo 2006-2009.

Actualmente, la “Guardamar Caliope” se en-
cuentra operando en los alrededores de las Is-
las Canarias, mientras que la patrullera “Con-
cepcion Arenal” opera de forma itinerante en el
area cantabrica de Galicia.

Esta previsto que, en pocos meses, otras tres
patrulleras -actualmente en construccién en el
astillero Auxiliar Naval del Principado (AUX-NA-
VAL) en su factoria de Burela-, se incorporen
también al servicio. En cambio, las otras seis
comprometidas estan pendientes del proceso
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Las
embarcaciones
operaran en
los puntos del
litoral nacional
donde hay
mayor
actividad
maritima

de licitacion, por lo que tardaran algunos meses
mas en echarse a la mar.

Salvamento Maritimo aun no ha confirmado
cual serd la ubicacion exacta de las patrulleras
que quedan por poner en servicio, aunque lo
que si parece claro es que operaran en aquellos
puntos del litoral nacional donde hay mayor ac-
tividad maritima y, por tanto, donde los servi-
cios de salvamento se ven obligados a realizar
mas intervenciones.

MANIOBRABILIDAD Y RAPIDEZ

Estas embarcaciones, denominadas Patrulle-
ras SAR o “guardamares”, se distinguen de las
“salvamares”, en que tienen una mayor autono-
mia -1.300 millas- y en que, con una eslora
también superior -entre 25 y 30 metros-, alcan-
zan mas velocidad punta.

Ademas, las “Guardamares”, de disefio total-
mente nuevo y exclusivo, incorporan hélices en
vez del water jet de sus hermanas pequefias, 10
que las confiere una gran estabilidad y manio-
brabilidad, tanto a bajas como a altas velocida-
des. Concretamente, pueden alcanzar una velo-
cidad punta de hasta 30 nudos a la hora € in-




corporan el sistema “Tro-
lling Valve”, que las permi-
te también navegar a velo-
cidades muy bajas, lo-
grando asi que las opera-
ciones de busqueda y res-
cate resulten muy efica-
ces. Segun fuentes del
Ministerio de Fomento, la
gran estabilidad y manio-
brabilidad de estas em-
barcaciones las hace
“muy versatiles para las
labores de salvamento”.
Construidas en alumi-
nio, al igual que las “salva-
mares”, incorporan tecno-
logia de Ultima genera-
cion, tanto en lo referido a
los sistemas de navega-
cién como a las comuni-
caciones, lo que conjugan
perfectamente con siste-
mas de propulsion que
permiten ahorro de com-
bustible y niveles bajos de
ruidos y vibraciones.

FACILIDADES PARA EL RESCATE

Los 8 profesionales que integran la tripula-
cion de las patrulleras cuentan, ademas de
otros medios, con una ZODIAC a bordo, ubica-
da de forma que facilita el rescate. Esta embar-
cacion auxiliar que, por supuesto, cumple con
todos los requisitos del Convenio SOLAS, se
encuentra estibada bajo la cubierta principal, en
un espacio dotado de una puerta abatible, que
permite, en caso de necesidad, que el bote sea
lanzado al agua de forma rapida y segura con
una maniobra relativamente sencilla.

Ademas, para las tareas de recogida de ndu-
fragos (tristemente habituales en los ultimos
afos) el barco dispone de una red de estiba en-
ganchada en un tambor hidraulico y de zonas
de rescate a nivel del mar, tanto a babor como
a estibor, que también colaboran en facilitar es-
tas labores.

Con el objetivo de prestar un servicio com-
pleto y de calidad en los casos de emergencia
maritima, Las “Guardamares” o patrulleras SAR
cuentan igualmente con una sala en cubierta,
con capacidad para acoger a treinta personas,
desde la que, en caso de ser necesario, se ac-
cede directamente a una enfermeria dotada con
camillas y botiquin.

MAS DE 19.000 PERSONAS ASISTIDAS

Las citadas embarcaciones, que han iniciado
sus trabajos en estos meses, vienen a sumarse
a los medios, tanto humanos como materiales,

Los barcos de
recreo, con un
52%, son los
que mas
numero de
emergencias
protagonizaron
el ano pasado

con que cuenta Salvamento Maritimo. Un servi-
cio del Ministerio de Fomento que el afio pasa-
do asistié a 19.105 personas, en las mas de
5.000 emergencias atendidas en todo el litoral
espariol.

El balance de asistencias realizado por Sase-
mar en 2008 indica que la mayoria de las emer-
gencias atendidas estuvieron relacionadas con
buques y sus tripulaciones, un 54%, seguidas
por accidentes como caidas por acantilados, per-
cances de submarinistas, windsurfistas o con la
actividad de los pescadores de costa (un 21%).

Segun el tipo de embarcacion, los barcos de
recreo, con un 52%, son los que mas emergen-
cias protagonizaron, mientras que los pesque-
ros y los mercantes se vieron implicados en 563
y 426 emergencias, respectivamente.

Hay que sefialar el importante papel que esta
teniendo Salvamento Maritimo en el rescate de
personas que intentan alcanzar nuestras costas
en cayucos Yy pateras, una circunstancia que le
ha valido el reconocimiento de la Organizacion
Maritima Internacional. Concretamente, aunque
la llegada de este tipo de embarcaciones se ha
reducido, el afio pasado se atendieron 622
emergencias en las que habia implicado un ca-
yuco o patera.

Por Comunidades Auténomas, Andalucia fue
la que mas emergencias registrd, donde se
atendié a 4.635 personas, seguida por Catalu-
fia, con 1.453 accidentados y de Galicia, con
1.203 personas socorridas. ll

ANA MunGUiA
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Segun un Real Decreto aprobado por el
Consejo de Ministros
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25015101 de los hotes salvavidas

BN mercantes, oI 7051

| Boletin Oficial del Estado del 16 de fe-
brero publica un Real Decreto que da
== caracter obligatorio a las pruebas que
de forma periddica se realizan para el
= Mantenimiento de los botes salvavidas
y su puesta a flote. EI Convenio Internacional
para la Proteccion de la Vida Humana en el Mar
(SOLAS) establece, entre otras cuestiones, las
condiciones en que se debe de realizar el man-
tenimiento de los elementos de seguridad para
que éstos se encuentren en perfecto estado. En
el caso de los botes salvavidas y de sus medios
de puesta a flote, el Convenio remite a las pre-
visiones del Comité de Seguridad Maritima de
la Organizacién Maritima Internacional (OMI)
gue determina también una serie de normas,
con caracter recomendatorio.
Parece demostrado que la revisién periodica
y exhaustiva de los mecanismos de proteccién,
su correcta utilizacion y el conocimiento de su
ubicacion exacta en el buque contribuye a miti-
gar las consecuencias de los accidentes y re-
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El Consejo Ministros,
con el objetivo de
contribuir a preservar
la seguridad a bordo,
ha impulsado una
norma que da
caracter obligatorio a
las pruebas de
mantenimiento de las
balsas salvavidas y,
para facilitar su
cumplimiento, habilita
a otras empresas,
diferentes al
fabricante, para su
realizacion.

sultan determinantes en las tareas de salva-
mento en el mar. Sobre estas consideraciones
se ha basado el Gobierno espafiol para dar un
paso mas y dotar de caracter obligatorio a las
revisiones de los botes salvavidas y las medi-
das de puesta a flote, hasta ahora consideradas
recomendables.

La realizacién de ejercicios mensuales con bo-
tes salvavidas de caida libre, siguiendo las ins-
trucciones del fabricante, sirve para asegurarse
de que todo el que se encuentra a bordo tiene la
formacién e informacién necesaria para saber
cémo utilizar los botes salvavidas asi como el
resto de los elementos de seguridad. Cuestiones
como la correcta utilizacidn de los cinturones de
seguridad o la disposicién de cada marinero
dentro de la balsa, son detalles que en caso de
accidente pueden contribuir a salvar vidas.

Precisamente, el Convenio SOLAS, que abar-
ca todo lo relacionado con el salvamento y los
procedimientos de abandono del buque, nace
tras el hundimiento del Titanic en el que la au-




sencia de una regula-
cién internacional para
el desalojo de buques
en caso de accidentes
y la escasa importancia
que se daba, en aquel
momento, a estos me-
dios constituyé una de
las causas fundamenta-
les de la pérdida de
tantas vidas. El buque
solo disponia de 16 bo-
tes para evacuar a
2.220 personas.

NUEVAS ViAS PARA EL
MANTENIMIENTO

Otra de las noveda-
des del Real Decreto,
aprobado a propuesta
del Ministerio de Fo-
mento, es el reconoci-
miento de nuevos suje-
tos habilitados para la
realizacién de las prue-
bas de mantenimiento
periodicas, es decir,
que se amplia el niume-
ro de empresas que
podran prestar este
servicio.

Al analizar los problemas que se producian al
realizar las revisiones de los elementos de se-
guridad de los que hablamos, se detectd que
habia un vacio en los casos en que el fabricante
de las balsas habia desaparecido como tal, o
no tenia cobertura suficiente para atender las
revisiones en cualquier punto del mundo. Por
ello, y para intentar cubrir esta
laguna, la norma habilita a
otras empresas especializa-
das, distintas del fabricante,
para realizar las pruebas, una
posibilidad que ya habia sido
prevista por el Comité de Se-
guridad de la OMI en su 83
periodo de sesiones, celebra-
do en 2007.

Segun Fomento, la adop-
cién de esta normativa se ba-
sa, por una parte, en la preo-
cupacion por mejorar las con-
diciones de seguridad a bor-
do en consonancia con las
manifestaciones del Comité
de Seguridad Maritima de la
OMI que, en numerosas oca-
siones, ha aconsejado el en-
durecimiento de los procedi-
mientos de mantenimiento

Empresas
distintas del
fabricante

podran realizar

las

comprobaciones

de los medios
de puesta a
flote de los
mercantes

que se aplican a los dispositivos de seguridad.

El Real Decreto, en consonancia con la filoso-
fia de liberalizar la prestacion de servicios de la
Directiva (2006/123/CE), trata de introducir
competencia en aquellas practicas en las que
antes no la habia. En este caso, se aplica habili-
tando a empresas diferentes al propio fabrican-
te para realizacion de las pruebas, frente a la
exclusiva que tenia antes el fabricante o la em-
presa en que él delegase.

Por ultimo, las poderosas razones de interés
publico -en este caso plasmado en la tutela de
la seguridad maritima y de la vida humana en el
mar- que supone la prevencion de accidentes
acompana a la idea de adoptar la citada norma-
tiva.

ENTRENAMIENTO IMPRESCINDIBLE

No debemos olvidar que todas estas medi-
das adquieren sentido siempre y cuando los
afectados en una emergencia sepan actuar co-
rrectamente.

La realizacion de ejercicios practicos como
complemento a la realizacion de pruebas tedri-
cas en tierra, constituye una herramienta deter-
minante a la hora de conseguir este objetivo.
Los simulacros a bordo contribuyen a capacitar
a las tripulaciones para utilizar los equipos
prescritos por el Convenio SOLAS “in situ” con
eficiencia y seguridad.

SOLAS aconseja que los simulacros se reali-
cen como si realmente se estuviera producien-
do una situacion de emergencia y poner en
practica ejercicios de abandono, previamente
planificados y organizados para que, en una si-
tuacion real, los riesgos mas comunes se pue-
dan reducir al minimo.

A. MunaGuia
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Falsificar titulos y luego venderlos, por un precio que oscilaba
entre 600 y 2500 euros, era el negocio montado por un grupo de
individuos en la localidad coruhesa de Betanzos. Un negocio
con unos quinientos clientes que adquirian “a la carta” el titulo
que mas les interesaba sin pasar por examenes, pruebas
meédicas o por las practicas requeridas y que, en palabras de la
Guardia Civil, podrian estar navegando por la ria de Betanzos
fuera de la legalidad y sin ninguna garantia de seguridad.

o N oapariencia, era un establecimiento

hostelero al uso. Sin embargo, ademas
== de refrescos y cervezas, también ofre-

cia la posibilidad de adquirir un titulo de
e DatroN de barco de recreo a la carta. El
negocio fue bien, a la vista de los mas de qui-
nientos clientes que pasaron por alli, hasta que
llegé a oidos de la policia.

Los presuntos responsables de esta actividad
ofrecian carnés falsos a cambio de dinero, cuyo
precio variaba en funcion del que se tratara. Un
delito de consecuencias preocupantes, espe-
cialmente, si se tiene en cuenta que el dinero
era el Unico requisito que exigian a los compra-

[Mar] [EB] | Feorero 2009 |

Desarticulado un grupo de falsificadores en Betanzos, A Coruia
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dores, sin preocuparse de si estos estaban ca-
pacitados para distinguir entre la proay la popa.

En Betanzos, casi todo el mundo conocia lo
que se tramaba en el establecimiento, aunque
desconocian que estos titulos carecian de vali-
dez legal. Las licencias se vendian con la pro-
mesa de que quien las facilitaba actuaba en
connivencia con los imputados. Un extremo
que ha sido negado rotundamente desde la
Xunta de Galicia que, por tener la competencia
trasferida del Estado, evalta a los candidatos.

Como resultado de los seis meses que dura-
ron las pesquisas, la policia judicial de la Guar-
dia Givil detuvo a cinco personas en esta ope-
racion, que han sido imputados por un supues-
to delito de falsificacién de documento publico,
aunque, al cierre de esta revista, no se descar-
tan mas detenciones.

Los protagonistas de esta historia ofrecian
cualquier tipo de titulo “a la carta, con sus pre-
cios, como si fuese un restaurante”, han afirma-
do fuentes de la investigacion. El coste de la



documentacion falsa os-
cilaba en funcion de la
dificultad en la obten-
cion del titulo solicitado,
por lo que las cantida-
des que se pagaban es-
taban entre los 600 y los
2.500 euros.

El grupo de agentes
de la policia judicial ha
estimado que segun sus
investigaciones se han
podido vender unos qui-
nientos carnés falsos -
entre titulos de patron
de yate, de embarcacion
de recreo o de navega-
cién basica-, a cuyos
compradores tienen
identificados practica-
mente en su totalidad.
Comprar un titulo falso
de patrén de barco de

recreo es también un
delito de falsedad docu-
mental castigado con penas de prision, que van
desde los seis meses hasta los tres afios, en el
peor de los casos.

Para hacerse idea de la dimension que tiene
este delito, que afecta directamente a la seguri-
dad maritima, basta con sefialar que para obte-
ner el titulo de patrdn de una embarcacién de
recreo a motor de mas de 20 metros de eslora,
ademas de ser mayor de edad, hay que pasar
un control médico, superar los examenes teori-
cos, realizar pruebas de seguridad y navega-
cién, asi como efectuar practicas en radioco-
municaciones en un simulador homologado de
una escuela ndutica.

DONDE Y COMO SE OBTIENEN LOS TiTULOS

Las titulaciones que facultan para manejar
embarcaciones deportivas se expiden por la Di-
reccion General de la Marina Mercante o las
Comunidades Autdnomas que tengan trasferida
esta competencia (Pais Vasco, Cantabria, Astu-
rias, Galicia, Andalucia, Murcia, Valencia, Cata-
lufa, Canarias, Baleares y Melilla).

La aficion por la nautica deportiva en Espafa
es un fenémeno que ha ido en ascenso en los
Ultimos afios. El ritmo de crecimiento de las li-
cencias para la practica de deportes nauticos,
con 219.475 licencias nuevas en el Ultimo afio y
las cerca de 44.000 nuevas titulaciones expedi-
das, son buena prueba de ello.

Como se sefiald anteriormente, para obtener
un titulo de recreo hay que, ademas de otros
requisitos, superar pruebas tedricas y realizar
practicas basicas de seguridad y navegacion,
que sblo pueden realizarse en escuelas homo-

Fuentes de la
investigacion
estiman que se
han podido
vender unos
quinientos
carnés falsos
por los que se
cobraron entre
600 y 2.500
euros

logadas por la Administracion. Y son estos y no
otros los cauces adecuados para hacerse con
estas titulaciones de forma legal. Porque, en el
afan por evitar realizar las pruebas obligatorias,
también se ha acudido a paises vecinos, en los
que son menos estrictos con los requisitos, sin
tener en cuenta que dichos titulos sélo se pue-
den usar en aguas espafiolas en periodos con-
cretos, y no de forma habitual, segun nos infor-
man desde la Direccion General de la Marina
Mercante.

Durante el dia, y en zonas delimitadas por la
Capitania Maritima, es posible gobernar, sin ne-
cesidad de un titulo, embarcaciones:

@ A motor, hasta 4 metros de eslora y poten-
cia maxima de 10 kw.

® A vela, hasta 5 metros de eslora.

@ Piraguas, kayacs, canoas sin motor, pati-
nes con pedales o a motor de potencia inferior
a3,5kw.

@ Tablas a vela o deslizantes a motor e insta-
laciones flotantes.

Para el resto de las embarcaciones de recreo,
es decir, Autorizaciones Federativas, Patrén de
Moto Nautica (A), (B) y (C), se precisa de licen-
cia de la Federacion Espafola de Moto Nautica,
el llamado “titulin”.

La acreditacion o el titulo de Patron de Nave-
gacién Basica, el de Patron de Embarcacion de
Recreo, Patrén de Yate y Capitan de Yate los
expide la Direccion General de la Marina Mer-
cante, aunque algunas Comunidades Auténo-
mas también pueden realizar las pruebas perti-
nentes para su obtencién.ll

A. MUNGUIA
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Cuando entro en vigor la Ley de Costas, en 1988, los grupos
ecologistas mostraron su disconformidad con algunos aspectos
de la misma pero, al mismo tiempo, valoraron su importancia.
Los anos han reafirmado esta apreciacion, y la Ley constituye
una buena herramienta para defender el litoral. De ahi que
cualquier modificacion que se introduzca en ella provoque un
fuerte revuelo, como el que se ha producido a través de la
Disposicion adicional 47 de la Ley de Navegacion Maritima, y
que varia lo estipulado en relacion a la transmision de las
propiedades situadas en el dominio publico. Un cambio muy
importante para los grupos ecologistas, y que para la ministra
de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, Elena Espinosa, no
altera el espiritu de la Ley de Costas.
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Una norma de Navegamon Maritima afectara a Ia Ley C

na modificacion introducida al trami-
tarse la Ley de Navegacion Maritima,
en la Comisidn de Justicia, ha provo-
cado una catarata de declaraciones
discrepantes sobre el alcance de di-
cha medida (ver recuadro). La norma elaborada
por los ministerios de Justicia y Fomento, y
aprobada el pasado 5 de diciembre en Consejo
de Ministros, para unos representa un “retroce-
S0 histdrico” en la proteccion del maltrecho lito-
ral espafiol, con el agravante de que estos
cambios no se realizan directamente en la Ley
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de Costas; mientras que, para otros, se trata de
una modificacion menor que no va a alterar el
espiritu de la misma.

El meollo, y en eso estan mas o menos de
acuerdo, viene de la modificacion introducida, a
través de la Disposicion adicional 42 de la cita-
da Ley de Navegacion Maritima, por la cual las
viviendas construidas legalmente sobre la playa
antes de 1988 se podrian transmitir, previa au-
torizacion de Costas, por actos inter vivos. Esto
significa que las concesiones no sélo se pue-
den heredar, como hasta ahora, sino que se po-

Raul Gutiérrez

Se trata de una
modificacion
“puntual” y de
caracter
técnico
planteada de
acuerdo a
diversas
sentencias de
la Audiencia
Nacional segiin
las cuales las
concesiones
son
transmisibles
por actos ‘inter
vivos’ y no sélo
‘mortis causa’.
(Elena Espinosa)

Greenpeace

dran comprar y vender, con el Unico requisito
del derecho de tanteo, durante tres meses, por
Medio Ambiente.

Mientras que desde la Direccion General de
Costas se sefiala a MAR que este cambio no
afecta a la Ley de Costas, Elena Espinosa, mi-
nistra de Medio Ambiente, Medio Rural y Mari-
no, matiza que se trata de una modificacion
“puntual” que no altera su contenido, ya que los
requisitos de las concesiones administrativas
permanecen inalterables. El nuevo concesiona-
rio tendrd que subrograrse en los mismos dere-
chos y obligaciones que el anterior titular de la
concesion.

UNA REFORMA DESDE JUSTICIA

Las criticas provenientes desde los grupos
ecologistas se refieren, fundamentalmente, a
que la modificacién se introduce desde otra
cartera ministerial, y se tramita en la Comisién
de Justicia del Congreso, sin que tenga que pa-
sar, ademas, por el pleno de la Cdmara. Como
sefiald a MAR Pilar Marcos, responsable de la
Campania de Costas de Greenpeace, se apro-
vechan normas de Navegacion Maritima, por-
que también les afecta, ya que Puertos del Es-
tado adquiere terrenos en dominio publico, que
a partir de ahora podra comprar. Afiade que esa
posibilidad se hara extensiva ahora a toda la li-
nea de costa, por lo que afectara a los deslin-
des de la costa.

La responsable de la Campafa de Costas de
Greenpeace insiste en que no es lo mismo ce-
der un patrimonio que ponerlo a la venta. Ade-
mds -sefala Pilar Marcos- va a ralentizar todo el
proceso de expropiacion que vienen realizando
los técnicos de Medio Ambiente. Desde Green-
peace entienden este cambio como un freno a
la politica de deslindes realizado por Cristina
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Narbona, la anterior ministra de Medio Ambien-
te, asi como un incumplimiento de la promesa
de la actual ministra, Elena Espinosa, de que no
se iba a tocar la Ley de Costas.

En el mismo sentido se manifestd Theo Ober-
huber, de Ecologistas en Accion, al tiempo que
solicita informacién sobre el cambio introduci-

La disposicion de la discordia

Una modificacion a la Ley de
Navegacion Maritima, introduci-
da por el Ministerio de Medio
Ambiente, Medio Rural y Marino,
es el origen del actual revuelo.
Se trata de la Disposicion final
cuarta, a través de la cual se
anaden dos nuevos apartados,
los 5 y 6, a Ia disposicion transi-
toria primera de la Ley 22/1988,
de 28 de julio, de Costas.

En el punto 5 se dice: “Las
concesiones otorgadas al ampa-
ro de Ilo establecido en esta dis-
posicion transitoria seran trans-
misibles, previa autorizacion de
la Demarcacion o Servicio de
Costas, por actos ‘inter vivos’,
subrogandose el nuevo titular en
los derechos y obligaciones deri-
vados de la concesion”.

La variacion es que hasta este
momento solo se podian heredar
estas propiedades, con un maxi-
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mo de hasta 60 aios (30 aiios
ampliables por otros 30), y ahora
ese patrimonio ubicado en el do-
minio publico puede ser vendido
a terceros. Esta norma afecta a
las casas construidas legalmente
antes de 1988. El Constitucional
acepto, en 1991, la formula de
expropiacion contemplada por la
Ley de Costas.

Sin embargo, Ia posibilidad de
venta de esas propiedades va a
complicar la tarea del Estado a
la hora de expropiar dichas pro-
piedades, a juicio de los ecolo-
gistas. Y es que se va a incre-
mentar notablemente el precio
de las mismas por lo que, a pe-
sar del derecho de tanteo que
podra ejercer la Direccion Gene-
ral de Costas, dicho incremento
puede constituir un obstaculo
para su adquisicion por parte del
Estado.

Greenpeace

do, “que permite vender las casas construidas
legalmente antes de 1988 sobre la playa y que
son una concesién estatal”, ya que con dicho
cambio se va a favorecer la especulacion. Tam-
bién WWF/Adena incide en este punto al afir-
mar que “el objetivo fundamental de la aproba-
cién de la Ley de Costas (22/1988 de 22 de ju-
lio de 1988) fue, en su momento, defender la in-
tegridad del litoral por estar sometido a una
gran presion urbanistica. Sin embargo, la modi-
ficacion propuesta por el Gobierno significa dar
un paso atras en la proteccion de las costas”.

Juan Carlos Martin Fragueiro, secretario ge-
neral del Mar, ha reiterado que el cambio intro-
ducido, en relacion con la transmision inter vi-
vos de las concesiones administrativas, “tiene
un cardcter ‘puntual’ y “técnico”. También insis-
tié en que es “objetivo imprescindible de esta
legislatura finalizar el deslinde del dominio pu-
blico maritimo-terrestre, ya que en la actualidad
se encuentra deslindada un 85% de la costa”.
Los ecologistas no se acaban de creer esta afir-
macion, y piensan que va a suceder mas bien
todo lo contrario, como sefala la representante
de Greenpeace, al afirmar que con estos cam-
bios se va a ralentizar el proceso que impulsd
Cristina Narbona a partir de 2004.

Otro de los puntos de friccion entre ecologis-
tas y Ministerio de Medio Ambiente es que éste
no convocara al Consejo Asesor de Medio Am-
biente (lugar de encuentro y participacion, en la
elaboracion y seguimiento de las politicas am-
bientales, de los sectores sociales y econémi-
cos relevantes) para informar sobre la modifi-
cacion introducida, como reclama Greenpeace



Raul Gutiérrez

en un comunicado, “segun establece la norma-
tiva vigente sobre participacion publica y dere-
cho al acceso a la informacion en materia de
medio ambiente, regulados por el Convenio de
Aarhus 'y Ley 27/2006".

Debido a ello, Greenpeace, SEOQ/BirdLife,
Ecologistas en Accion, Amigos de la Tierra y
WWF Espafria dirigieron un escrito, al Ministerio
de Justicia, sobre la necesidad de cumplir con
esta normativa y de contar con las ONG me-
dioambientales para la elaboracion de instru-
mentos normativos juridicamente obligatorios
de aplicacién general que afectan al medio am-
biente, como era el caso de la Ley General de
Navegacion Maritima.

SENTENCIAS DE LA AUDIENCIA NACIONAL

La ministra de Medio Ambiente, Medio Rural
y Marino, Elena Espinosa, insistio en su inter-
vencion en el Congreso de la Diputados, que se
ha introducido una modificacién “técnica”, que
no altera el espiritu de la Ley, y que “se ha plan-
teado de acuerdo a diversas sentencias de la
Audiencia Nacional en 2005, 2006 y 2007, se-
gun las cuales estas concesiones son transmi-
sibles por actos inter vivos y no sélo mortis cau-
sa”. Recalco que esta modificacion no altera la
aplicacion de la Ley ni la proteccion del dominio

(1) El Convenio Aarhus (que toma el nombre de la loca-
lidad danesa en que se adoptd, en junio de 1998) se
refiere al acceso a la informacion y la participacion
del pdblico en la toma de decisiones, y el acceso a
la justicia en asuntos ambientales, ratificado por Es-
pafia el 29 de diciembre de 2004.

Lo que
seguimos sin
entender,
desde los
grupos
ecologistas, es
por qué se
aprovechan
las
modificaciones
de otras
carteras, en
este caso
desde
Fomento, para
aplicarlos a la
Ley de Costas.
(Pilar Marcos)

publico, ya que los requisitos establecidos por
la Ley en las concesiones administrativas per-
manecen inalterables.

Elena Espinosa recordd que la Constitucion
reconoce el caracter del dominio publico de la
zona maritimo-terrestre, las playas, el mar terri-
torial y los recursos naturales de la zona econ¢-
mica y la plataforma continental, lo cual resulta
incompatible con la existencia de titularidades
privadas sobre estos bienes.

Como se sefald anteriormente, la Ley de
Costas se vio como una herramienta para de-
fender la “muy apetecible” linea de costa de la
especulacion urbanistica, o al menos para in-
tentarlo. Esta modificacion, y la manera de rea-
lizarse, ha despertado los recelos de todos los
grupos ecologistas. Detras de este cambio, se-
gun comento a esta revista Pilar Marcos, se in-
tuyen las presiones de algunos gobiernos euro-
peos, como el britanico y el aleman, para que
se legalicen las posesiones de sus ciudadanos.

Tampoco contribuyen a disipar las sospechas
sobre la relajacion de la proteccion de la franja
litoral, las pretensiones de algunas Comunida-
des Auténomas para realizar cambios, como
modificar los criterios para realizar los deslin-
des. Esta posibilidad, que ya se esta comen-
zando a poner en practica de forma unilateral,
esta siendo estudiada por los servicios juridicos
del Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural
y Marino para, si consideran finalmente que in-
vade sus competencias, acudir al Tribunal
Constitucional. B

RAUL GUTIERREZ

[EE Febreo 2000 | [ [Mar]

Raul Gutiérrez




Expedicion del “Oceana Rangers” contra las amenazas

de los ecosistemas marinos

El catamaran “Oceana Ranger” recorrio 12.000 millas nduticas
-desde San Diego, en la costa oeste de Estados Unidos, hasta
Mallorca- entre los meses de enero y junio de 2005. El objetivo
era documentar la importancia de la vida submarina y las
amenazas que sufren los ecosistemas. Cien horas de filmacion y
mas de 7.000 fotografias reflejan la riqueza y biodiversidad
marina y la devastacion de la pesca destructiva, la
contaminacion y el cambio climatico. Resultado de esta
expedicion es el libro “12.000 millas en defensa de los mares”,
que acaba de editar Oceana, donde se ofrece parte de la
documentacion recopilada.
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Igunos datos hablan por si solos. El

que apenas un 4% de los fondos ma-

rinos de todo el mundo esté aun in-

tacto dice mucho de la depredacion

ue el ser humano esta ejerciendo so-

bre los mares del planeta. Esta afirmacion, reali-
zada por Ricardo Aguilar, director de investiga-
cion de Oceana Europa, justifica por si misma
la necesidad de una campafa como la realiza-
da en 2005, por esta organizacion ecologista




Banco de paguaras en
Cayos Cochinos, Florida,
EE.UU. Oceana/ZOEA

para denunciar el deterioro que estan sufriendo
los ecosistemas marinos. Campana en la que
contod con la colaboracion de voluntarios, bidlo-
gos, fotdgrafos... y la participacién de varias or-
ganizaciones como Fundacién MarViva, Parque
Nacional de Coiba y del grupo de buceadores
del centro de investigacion y difusion del medio
marino ZOEA, entre otros.

Durante la presentacion del libro con image-

Las
filmaciones
efectuadas
durante las
12.000 millas
recorridas
reflejan la
fragilidad del
rico
ecosistema
marino y de
como se esta
viendo
afectado por

la intervencion

del ser
humano

Ruta seguida por el “Oceana Ranger”

nes de esta campafa, a finales del pasado mes
de enero, el director ejecutivo de Oceana, Xa-
vier Pastor, sefialo que lo que se pretendia era
ensenar las cosas que ocurren bajo el mar, que
son poco conocidas. Asi pues, se trataba de fil-
mar las zonas mas vulnerables para promover
la creacion de reservas marinas, combatir la so-
breexplotacion pesquera, prohibir los métodos
de pesca destructivos y proteger algunas espe-
cies.

Ademas de la pesca destructiva, el cambio
climatico y la contaminacién estan provocando
una importante alteracion de los ecosistemas
marinos, lo que da lugar a un debilitamiento de
los mismos. Y ese debilitamiento, al igual que le
ocurre a cualquier organismo enfermo, le hace
mas vulnerable al cambio climatico y a la llega-
da de especies invasoras, lo que esta alterando
los ecosistemas a una gran velocidad (ver MAR
474, septiembre 2008, sobre la proliferacion de
medusas), tanta que los organismos que habi-
tan en ellos no tienen tiempo de adaptarse y
estan desapareciendo. Unos cambios que los
cientificos no aciertan aun a predecir en su to-
talidad ni como van a afectar al futuro del pla-
neta, aunque lo que vislumbran no resulta nada
tranquilizador.

Recientemente, en un comunicado elaborado
por los cientificos reunidos en la Ciudad de las
Artes y las Ciencias de Valencia con motivo de
la Conferencia Mundial de Biodiversidad Marina
(ver recuadro), hacian hincapié en la importan-
cia de la biodiversidad y los ecosistemas mari-
nos, esenciales para el funcionamiento de
nuestra biosfera y el bienestar humano, asi co-
mo la grave preocupacion “del ritmo y la escala
de cambios antropogénicos que estan teniendo
lugar en los océanos”. Unos impactos que es-
tan “muy bien documentados”, como destaco
en dicha Conferencia el secretario general de
Naciones Unidas.
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A pesar de ello, apenas existe una protec-
cion real de los ecosistemas marinos. En 2006,
una resolucién de la Organizacién de las Na-
ciones Unidas recomendaba que “el 10% de la
diversidad bioldgica marina y costera mundial
estuviera protegida en 2010”. A dia de hoy, a
menos de un afo de esa fecha, la proteccion a
la biodiversidad de los océanos apenas llega al
0,5%.

DESPROTECCION E INTERESES

Hay grupos de presion interesados en que to-
do siga asi, puesto que la explotacién (en el
sentido mas literal de la palabra) les esta pro-
porcionando pinglies beneficios (de hecho, se
estd promoviendo una especie de conferencia
para poner en cuestion dichos peligros, y cuyo
principal promotor es una multinacional petrole-
ra). No es de extrafiar, por lo tanto, que a pesar
de que los lideres gubernamentales en la Cum-
bre Mundial sobre Desarrollo Sostenible (cele-
brada en Johannesburgo, Sudafrica, en 2002),
el Convenio sobre la Diversidad Biologica (CDB)
y las Naciones Unidas se comprometieron a es-
tablecer areas marinas protegidas de acuerdo
con las leyes internacionales y basadas en in-
formacion cientifica, que incluyen redes repre-
sentativas en 2012, apenas se ha hecho nada.
A menos que el proceso se acelere, la meta fija-
da para ese afio no se alcanzara hasta 2060. Es
decir, los objetivos se alcanzaran con cincuenta
afios de retraso.
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Entre el 11y el 15 de noviembre
de 2008 se celebro, en la Ciudad
de las Artes y las Ciencias de Va-
lencia, la 1% Conferencia Mundial
de Biodiversidad Marina. Al hilo
de los mismos motivos que impul-
saron la campaia efectuada por
Oceana, los investigadores que
participaron en esta reunion mos-
traron su preocupacion por las
amenazas para la sostenibilidad
de la biodiversidad marina en los
océanos, denunciando que el rit-
mo de los esfuerzos que se estan
realizando para frenar estas ame-
nazas es claramente insuficiente.

“Los hechos son claros. Los
mares y océanos del mundo se
estan contaminando cada vez
mas por aguas residuales no tra-
tadas, contaminacion transporta-
da por la atmdsfera, vertidos in-
dustriales [...] La sobrecarga de
nitrégeno procedente de fertili-
zantes esta creando un nimero
creciente de zonas muertas con
agotamiento de oxigeno en aguas
costeras de todo el planeta [...]

Buceadora de Oceana
junto a un Tarpdn, en la isla
de Abaco, Bahamas.
Oceana/Houssine Kaddachi

La declaracion de Valencia

El cambio climatico esta emer-
giendo como una fuerza capaz de
asestar el golpe de gracia a la
biodiversidad del océano [...] No
obstante, a pesar de la enorme
preocupacion acerca de la salud
de los sistemas marinos y de las
operaciones de pesca a escala
global, se esta prestando protec-
cion a menos del uno por ciento
de los océanos [...] Estudios ac-
tuales indican que las redes de
reservas marinas bien gestiona-
das pueden hacer que los ecosis-
temas tengan una mayor capaci-
dad de recuperacion frente a
amenazas externas...”. Estos fue-
ron algunos de los puntos esho-
zados por el secretario general
de Naciones Unidas, Bam ki-mo-
on, en esta Conferencia.

Tras las sesiones de trabajo,
los cientificos elaboraron “Un
alegato para la Proteccion de Ila
Biodiversidad Marina”. En dicho
alegato, los cientificos subrayan
la importancia de la biodiversidad
y los ecosistemas marinos para el




Miembro de Oceana
liberando, en el Mediterraneo,
a una tortuga boba, tras serle
instalado un transmisor por
satélite. Oceana/Mar Mas

buen funcionamiento de nuestra
biosfera y el bienestar humano.
Las agresiones que el ser humano
esta protagonizando en los océa-
nos y el impacto de estas agre-
siones son motivo de gran preo-
cupacion para estos cientificos.
Destacan, entre otras, su preo-
cupacion porque los esfuerzos en
investigacion para explorar Ia bio-
diversidad marina y evaluar su es-
tado son insuficientes, y muy por
debajo de los realizados para es-
tudiar la biodiversidad terrestre.
También seialan su preocupacion
por los ecosistemas marinos pro-
fundos y la fauna que habita en
ellos, dado que por sus caracteris-
ticas deberian ser tratados con
una precaucion excepcional.
Urgen los cientificos a que se
establezcan sistemas de gestion
integrada de los océanos que re-
gulen las actividades humanas
que tengan impacto sobre la bio-
diversidad y los ecosistemas ma-
rinos; a que se establezcan me-
canismos para acrecentar la coo-

peracion entre cientificos, gobier-
nos y organizaciones relevantes
para identificar y proteger las
areas ecologica y biologicamente
significativas; que solo se autori-
cen las pesquerias de ‘stock’ pro-
fundos cuando se demuestre que
pueden ser explotados de forma
sostenible.

Proponen, en dicho manifiesto,
que la Asamblea General de Na-
ciones Unidas desarrolle la Ley
del Mar y la Convencion para la
Diversidad Bioldgica para alcan-
zar un régimen internacional de
governanza para la conservacion
efectiva de las aguas internacio-
nales.

Como seiialan los cientificos al
comienzo de su escrito, la biodi-
versidad y los ecosistemas mari-
nos son esenciales para el funcio-
namiento de nuestra biosfera y el
bienestar humano. Cada vez so-
mos mas conscientes de la impor-
tancia de los ecosistemas mari-
nos. Ya solo resta que les preste-
mos la debida proteccion. R.G.

Todo ello ofrece una ajustada imagen del pro-
blema al que nos enfrentamos. Un problema
poco visible para la opinién publica (especial-
mente los que afectan a los fondos marinos), ya
que no los percibe con la misma intensidad que
otros que le son mas préximos e inmediatos. Y
es que el mar, salvo situaciones dramaticas o
catastrofes, no suele llamar la atencion desde el
punto de vista medioambiental. Y lo que ocurre
bajo las aguas, menos aun.

Cientificos, submarinistas, fotdgrafos y cama-
régrafos fueron rotando a lo largo de la travesia
del “Oceana Ranger”. Durante su periplo, inicia-
do en enero de 2005 en el Pacifico, en la costa
oeste de Estados Unidos, el catamaran de la
organizacion ecologista Oceana visit6 numero-
S0s parques nacionales marinos, realizando fil-
maciones inéditas de volcanes submarinos o de
la cordillera submarino del Banco de Gorringe,
en el Atlantico, en la que se encuentran volca-
nes activos proximos a la Peninsula Ibérica, co-
mo el de Joao Castro.

Entre los principales puntos del recorrido, la
expedicion navegd por el mar de Cortés, en Ba-
ja California, donde documentaron los bosques
de quelpos, las mayores plantas marinas del
mundo. También registraron la migracién de la
ballena gris y se recopild informacion sobre los
elasmobranquios (mantas, rayas y tiburones) de
la zona. En la isla de Cocos, en Costa Rica, se
filmo la “estacion de limpieza”, en la que miles
de mamiferos marinos acuden para ser despa-
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rasitados. También documentaron las activida-
des ilegales de palangreros en la captura de ti-
burones y corte de aletas.

En aguas hondurefias, en Cayos Cochinos,
se tomaron imagenes de los arrecifes de coral
mas grandes situados en aguas centroamerica-
nas, y los segundos del mundo, tras la Gran
Barrera de Coral australiana. De nuevo en Esta-
dos Unidos, en Florida se filmaron manglares y
la rica vida marina que vive en ellos, ademas de
inspeccionar una de las mayores concentracio-
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Bosque de quelpos en el Banco
de Gorringe, Portugal.
Oceana/Juan Carlos Calvin

Coral cerebro y coral de fuego
en aguas del Banco de Roatan,
Honduras. Oceana/ZOEA

nes de arrecifes artificiales en la zona de los
Cayos. También se document el estado de los
arrecifes de coral e identificaron las enfermeda-
des que les afectan.

A su paso por Bahamas, se visitaron las playas
de puesta de las tortugas marinas. También se
documentaron los habitat de alga parda forma-
dos por sargazos Yy turbinarias, asi como espe-
cies amenazadas, como el mero de Nassau, una
especie sobreexplotada. En el mar de los Sarga-
zos se efectuaron trabajos de investigacion de
las masas de sargazos flotantes en mas de 2.000
millas de este mar. Los investigadores realizaron
trabajos de submarinismo en los pecios de todo
el arrecife del archipiélago de las Bermudas.
También se filmaron especies endémicas de la
zona, como el angelote de Bermuda.

VOLCANES SUBMARINOS

En aguas de las Azores, en Portugal, se do-
cumentaron las altas concentraciones de cara-
bela portuguesa, similar a una medusa, cuya pi-
cadura puede ser peligrosa para el ser humano.
En esta zona, destacan los trabajos de filma-
cién llevados a cabo en el volcan submarino
Dom Joao de Castro, entre las islas Terceira y
de San Miguel, uno de los pocos ejemplos en
aguas poco profundas de chimeneas hidroter-
males.

También en Portugal se efectud la primera fil-
macion submarina del grupo de cimas del Ban-




Coral de fuego y pez sargento al fondo. Cayo Largo, Florida, EE.UU. Oceana/ZOEA

co Gorringe, que oscilan entre profundidades
de mas de 3.000 metros hasta los 30 metros
bajo la superficie. Los bidlogos realizaron traba-
jos de identificacion de especies, muchas de
ellas con una clara influencia mediterranea, y
también se detuvieron en el analisis y docu-
mentacion de los habitat vulnerables necesita-
dos de proteccién , como bosques de quelpos
y comunidades de coraligeno.

Los trabajos de esta expedicidn finalizaron en
aguas de Baleares, tras seis intensos meses de
travesia, en los que el “Oceana Ranger” navego
por costas de diez paises en tres continentes
diferentes. Las filmaciones efectuadas durante
las 12.000 millas recorridas reflejan la fragilidad
del rico ecosistema marino y de cémo se estd
viendo afectado por el cambio climatico, que
favorece la llegada de especies invasoras, la
contaminacion cronica generada por vertidos
procedentes de los barcos, o las técnicas des-
tructivas como la pesca con palangre o de deri-
va, como sefiala Ricardo Aguilar. En esta idea
insiste Xavier Pastor al sefialar que las filmacio-
nes ilustran el catalogo de ilegalidades y abusos
cometidos por la sobreexplotacién pesquera y
el uso de técnicas destructivas.

Una de las mejores actuaciones para prote-
ger el medio marino es la creacion de reservas.
Como se sefial6 anteriormente, el plan previsto
en la Cumbre de Johannesburgo, 2002, apenas

A pesar de la
enorme
preocupacion
acerca de la
salud de los
sistemas
marinos y de
las
operaciones de
pesca a escala
global, se esta
prestando
proteccion a
menos del uno
por ciento de
los océanos
(Bam ki-moon)

" oceana

#12.000 millas en defensa de los ma-
res” se publicé cuatro afios después de
realizada la expedicion a que se hace re-
ferencia en el presente reportaje. Edita-
do por la organizacion ecologista Ocea-
na, el libro comprende una seleccion de
alrededor de 300 fotografias, de las mas
de 7.000 efectuadas durante la expedi-
cion, distribuidas a lo largo de sus 315
paginas, con explicaciones y comentarios
de la mano de Jestiis Peiialver.

El libro puede adquirirse, a cambio de
un donativo para apoyar préoximas cam-
paiias de Oceana, enviando un correo
electronico a m.lopez@oceana.org o lla-
mando al teléfono 91 144 08 00.

se esta cumpliendo. En Espafa se dieron im-
portantes avances en el pasado, aunque aun
resta mucho por hacer, como sefialan los ex-
pertos, sobre todo teniendo en cuenta la rique-
za de nuestros fondos marinos. Ahora parece
que se va a dar un nuevo envite. Tras la reserva
de Lira, se encuentra en una fase muy adelan-
tada la reserva de Cedeira y, también en Gali-
cia, los positos del Ortegal estan planteando
una nueva area protegida, en la que la Xunta
lleva més de un afio trabajando y que, de llevar-
se a buen fin, seria la mas grande de Europa.
De igual modo, destacar los contactos manteni-
dos entre Francia y Espafa para la creacion de
un parque natural marino en el Mediterraneo,
con una superficie de mas de 10.000 kilémetros
cuadrados. Que no se pierda el envite. l

RAUL GUTIERREZ
Fotos CEDIDAS POR OCEANA
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La linea ascendente mantenida por el
Sistema Portuario Espanol durante la
pasada década muestra una clara
ralentizacion de los traficos reflejo de
la situacion economica. A pesar de
esto, el puerto Bahia de Algeciras
cerro el ejercicio de 2008 con un
trafico total de 74,8 millones de
toneladas que suponen un crecimiento
leve respecto a los 74,5 registrados en
2007, aunque las primeras cifras del
2009 muestran un claro descenso de
los traficos. Para afrontar el duro
panorama economico la formula no es
nueva: afianzar clientes y buscar
nuevas inversiones.




| puerto lider en el Sistema Portuario
espariol ha cerrado el afio 2008 con un
incremento del 0,34% del trafico res-
pecto al ejercicio anterior. Esta cifra,
aunque todavia positiva, muestra la cai-
da del crecimiento debida a la importante ralen-
tizacién de la actividad portuaria, que ya se
constata en los primeros resultados del presen-
te afo. Entre los traficos que han aumentado
respecto a 2007 destaca la Carga Conteneriza-
da y los Graneles Liquidos. La mercancia que
viaja en contenedores ha experimentado un al-
za del 0.8% y, aunque el nimero de contenedo-
res transportados ha bajado (total de contene-
dores con mercancia 0 sin mercancia medida
en Teus) el balance mejora respecto al ejercicio

El puerto de
Algeciras
compite en
todo tipo de
traficos

anterior al subir las toneladas transportadas.
Por su parte, los Graneles Liquidos alcanzaron
los 20,5 millones de toneladas, que suponen un
incremento del 5 por ciento debido principal-
mente a la demanda de la principal refineria es-
pafiola (Cepsa) en la localidad de San Roque.
Entre los segmentos que han cerrado 2008 al
alza también esta el de Avituallamiento, con 3,2
millones de toneladas de productos suministra-
dos de los que 2,4 millones de toneladas se lle-
varon a cabo en la modadidad de “Bunkering” o
suministro de combustible a los bugues que es-
calan en el puerto. El incremento en este seg-
mento fue del 4,8 por ciento. Esta practica, ca-
racteristica de los puertos que cuentan con refi-
nerias, no debe confundirse con el trasvase de
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graneles liquidos entre barcos en “itinere”.

Otro apartado que mejora las cifras es el de
la descarga de pesca. Aunque las cifras de este
puerto son modestas y no admiten compara-
cién con los puertos lideres en este segmento
como son Vigo, A Corufia o Bahia de Cadiz, la
descarga de Pesca fresca se incrementd en un
22 por ciento superando las 2.100 toneladas.
De estas, 1.358 corresponden a la lonja de Al-
geciras y el resto a la de Tarifa. El valor del pes-
cado en primera venta ascendié a 6,2 millones
de euros en la primera lonja y a 6,4 millones en
la segunda.

El descenso mas notable de la actividad se
produjo en el segmento de los Graneles Sdli-
dos, que cayeron mas de un 40 por ciento res-
pecto de 2007 situdndose en 1,6 millones de
toneladas. Este trafico es la asignatura pen-
diente de este puerto que abarca en su activi-
dad todos los segmentos. El descenso se debe
principalmente a la disminucién de la importa-
cion de carbdn motivada por la transformacién
experimentada en la central térmica de Los Ba-
rrios que ha reducido su consumo y de acero
para la planta de Acerinox.

El segmento de trafico de pasajeros experi-
mentd también un retroceso respecto al 2007.
Asi, las lineas que unen Algeciras y Ceuta, Alge-
ciras con Tanger y Tarifa con Tanger transporta-
ron algo mas de 5 millones de pasajeros que
supone un 3 por ciento menos que el ejercicio
anterior. En lo que respecta al transporte de ve-
hiculos embarcados las cifras se sitlian en los
mismo niveles que en 2007 con mas de 1,5 mi-
llones de unidades. Por puertos, destaca el
Puerto de Tarifa que se situa con 1,3 millones
de pasajeros y 274.000 vehiculos en la tercera
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iLa APBA
mantendra en
2009 su ritmo
inversor
gracias a la
capacidad de
endeudamiento
que avalan
unas cuentas
saneadas.”
Manuel Moron

posicion en el ranking peninsular por este tipo
de traficos.

El balance provisional de las cuentas de 2008
sefialan unos ingresos de 98 millones de euros;
es decir, un incremento de un 3 por ciento. Los
gastos ascienden a 55 millones; que, a su vez,
marcan un subida del 9 por ciento. Por tanto, la
cuenta de resultado del puerto deja un resulta-
do de 43,2 millones. Algo por debajo de los
44,1 millones con que cerraron 2007.Las cifras
no reflejan todavia la negativa coyuntura econé-
mica mundial. A pesar de ella, durante el pre-
sente afio, la institucion portuaria realizara la
mayor inversién de su historia, que pasara de
los 100 millones de euros de media invertidos



en los Ultimos ejercicios a los153 millones. De
estos, 40 millones proceden de la Unién Euro-
pea a través de los Fondos Feder que en su
mayoria seran invertidos en el dique de abrigo
exento de Isla Verde Exterior.

ISLA VERDE EXTERIOR

En el ambito de las infraestructuras, el pro-
yecto mas ambicioso de la APBA es la nueva
terminal de Isla Verde Exterior, aunque también
son relevantes las iniciativas que se desarrollan
en Campamento y la Zona de Actividades Lo-
gisticas (ZAL) para la instalacion de un centro
de distribucion al por menor vy talleres de vehi-
culos Audi y Volkswagen.

La ampliacién de Isla Verde albergara la ter-
cera terminal de contenedores del Puerto que
iniciara sus trabajos durante el verano de 2010.
Esta terminal ha sido adjudicada a la sociedad
Total Terminal International Algeciras (TTIA)—
sede social en Espafia de la companiia sucorea-
na Hanjin Shipping Co., Ltd. Esta compafiia,
que forma parte de uno de los conglomerados
de transporte y logistica globales mas impor-
tantes, esta construyendo y explotara la fase A
de la terminal de contenedores. La obra civil fue
adjudicada el pasado mes por la sociedad TTIA
a la compaiiia Acciona que cuenta con un pre-
supuesto cercano a los 35 millones de euros y
tiene un plazo de ejecucion de 11 meses.
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La nueva terminal dispone de una superficie
de 292.910 metros cuadrados, de la correspon-
diente zona de maniobra de 57.990 metros cua-
drados, y dos alineaciones de muelle de 650
metros (este) y de 550 metros (norte) y contara
con un modelo semiautomatico de gestién Uni-
co en nuestro litoral y que coloca esta terminal
como una de la punteras en el Mediterraneo.
Esta circunstancia, a su vez, demandara un alto
nivel tecnoldgico a los trabajadores de la estiba.

Con este proyecto el Puerto Bahia de Algeci-
ras, que en el ejercicio de 2007 liderd el trafico
de Contenedores con 3,3 millones de Teus (con-
tenedores estandarizados de 6 metros), preten-
de en los proximos afios duplicar los traficos en
este segmento alejandose de sus inmediatos
competidores espafioles (Puertos de Valencia y
Barcelona). El segmento de transporte de mer-
cancias contenerizadas, enmarcadas en la tarifa
4y 5, son los tréficos que generan mayor valor
afiadido a los puertos vy, por tanto, los mas de-
seados por las autoridades portuarias.

La Autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras
continla invirtiendo en la fase B de Isla Verde
Exterior. En esta superficie la naviera surcoreana
dispone de opcion preferente durante los proxi-
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El frenazo del
consumo se
refleja en los
primeros datos
de 2009

mos dos afios. La suma de ambas fases supone
una terminal con 1.900 metros de linea de atra-
que con calados que oscilan entre los 18,5 me-
tros y los 17,5 de profundidad y una explanada
con una superficie bruta total de 72 hectareas.
La inversién final en este proyecto alcanza los
400 millones de euros, que ha llevado a la APBA
a afrontar un endeudamiento que alcanza pun-
tas entorno a los 150 millones de euros.

LA ZONA DE CAMPAMENTO

Otro de los valores en alza con que cuenta la
APBA son los terrenos de Campamento que,
por sus caracteristicas geograficas—una situa-
cion estratégica en la entrada del Mediterraneo,
buenas condiciones de accesibilidad y climati-
cas, y amplio calado en la Bahia de Algeciras—,
se han convertido en punto de referencia al po-
sibilitar la construccién de grandes proyectos
en dique seco que pueden ser transportados
por mar con cierta facilidad.

Entre estos proyectos emblematicos cabe ci-
tar el dique construido para ampliar el Puerto
de Hércules en el Principado de Ménaco de 350
metros, que SUpuUsSo una inversion superior a
355 millones de euros y méas recientemente la




plataforma que sirve de deposito de almacena-
miento y distribucion de gas natural licuado
mediante dos tanques interiores encargada por
la petrolera y gasista qatari Ras Laffan Liquefied
Natural Gas (45% de participacion), la petrolera
estadounidense Exxon-Mobil (45%) y la compa-
fila eléctrica italiana Edison (10%) a principios
del afio 2000. Esta terminal, cuyo destino ha si-
do su instalacién mar adentro en el Adriatico
norte en las proximidades de las costa venecia-
nas, fue encargada a una firma noruega que
contd con Acciona Infragstructuras para la eje-
cucion de esta mastoddntica estructura de hor-
migoén que se reabastece mediante buques ga-
seros, pudiendo llegar a regasificar unos 8 mi-
llones de metros cubicos LNG anuales y esta
construida para soportar cargas estructurales
de tipo sismicas y ha supuesto una inversién de
1.000 millones de euros.

Las cifras de este prototipo sobrecogen: 180
metros de largo, 88 de ancho y 47 metros de al-
to hasta la estructura de hormigon, y 80 metros
de alto hasta los mddulos industriales. Su peso
total a flotar sin lastre es cercano a las 281 mil
toneladas. Este depdsito construido a modo de
buque de hormigon de doble o triple casco en

el que trabajaran y habitaran 60 personas en
condiciones de total seguridad cuenta con unos
requisitos de durabilidad que incluyen la ausen-
cia de corrosion en la armadura principal duran-
te el primer cuarto de siglo de vida Util del pro-
totipo.

El Adriatic LNG abandon¢ la Bahia de Algeci-
ras el Ultimo dia de agosto de 2008. Su cons-
truccidn durd 3 afios y durante este tiempo se
han necesitado una fuerza laboral de méas de
2.100 personas durante los periodos de mayor
demanda de mano de obra. La mayoria de es-
tos trabajadores y trabajadoras proceden de la
zona. Por tanto, la concesién de la ocupacién
de los terrenos portuarios de Campamento con
el objetivo de llevar a cabo este tipo de proyec-
tos, no es sblo beneficiosa para el puerto sino
para toda la comarca por la cantidad de pues-
tos de trabajo que genera y la riqueza que pro-
duce en la region.

Para llevar a cabo esta plataforma gasistica
capaz de suministrar el 10 por ciento del gas
natural que consume ltalia ha sido imprescindi-
ble contar con las caracteristicas geograficas
del dique seco perteneciente a la Autoridad
Portuaria de Bahia de Algeciras sobre el que se
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instalé un complejo industrial sobre una superfi-
cie de mas de 30 hectareas.

En la actualidad, el Consejo ha aprobado la
ocupacion de Dragados OffShore de 170.427
metros cuadrados en Campamento para la
construccion de una terminal de regasificacion
y una plataforma sumergible de perforacion de
aguas profundas. Ambos proyectos se encuen-
tran en fase de licitacién y la adjudicacion se
sabra en breve. Estos proyectos suponen un
beneficio para el puerto por el pago de las ta-
sas del uso de espacio; pero a su vez, suponen
un gran beneficio social ya que dan trabajo a
muchas personas de la zona.

ALPETROL

Otro logro importante en el que se trabajado
desde la Autoridad Portuaria es la terminal Al-
petrol que se espera sea un modelo de las
practicas mas avanzadas y seguras de almace-
namiento y distribucién de hidrocarburos. Este
proyecto cubrird la demanda de suministro de
combustible a buques en el Estrecho de Gibral-
tar, constituyéndose como la alternativa mas
segura para este tipo de actividad. La iniciativa
alcanza una inversion de 70 millones de euros y
su explotacion ha creado 400 puestos de traba-
jo directos durante su construccion. A estos, se
suman los 40 puestos de trabajo directos y 100
indirectos.

El proyecto consta de dos actuaciones dife-
renciadas. En primer lugar, el parque de alma-
cenamiento e instalaciones auxiliares. Com-
puesto por tanques aéreos distribuidos en cu-

El futuro pasa por Ila diversificacion

La Autoridad Portuaria de Bahia de

Algeciras afronta el afio 2009 con una
actividad econémica en crisis que ya se
esta dejando notar en la caida en los
traficos en el sistema portuario espaiiol.
Ademas, el primer puerto, por volumen
de traficos, tendra que tener en cuenta
la competencia que ya supone en este
enclave maritimo estratégico el Puerto
Tanger-Med que tiene el apoyo econé-
mico de paises arabes exportadores de
petréleo.

Para afrontar estos retos desde la Au-
toridad Portuaria, como seiiala a esta
publicacion su presidente Manuel Mo-
ron Ledro, “se ha invertido en infraes-
tructuras para mejorar la capacidad de
unas instalaciones que estan al borde
de la saturacion”.

Para Morén en 2008 “el Puerto ha te-
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nido que hacer frente al inicio de la cri-
sis y en el caso concreto de Bahia de Al-
geciras la entrada en explotacion del
puerto Tanger-Med en un enclave mari-
timo estratégico. A pesar de estas cir-
cunstancias se ha mantenido el creci-
miento que se puede evaluar como un
logro teniendo en cuenta las circunstan-
cias”.

Sobre las previsiones de trafico e in-
versiones, el presidente subraya que
para el presente ejercicio “el puerto tie-
ne prevista la mayor inversion de toda
su historia, a pesar de que sea el afo
en que la crisis se va a ensaiiar mas. El
plan de inversion es de 153 millones de
euros que superan en un 40 por ciento
de incremento y serviran para afianzar
el futuro de estas instalaciones. Esta in-
version el publica; es decir, de la Autori-

dad Portuaria. A esta hay que aiadir la
inversion que realizan las empresas pri-
vadas. Una de estas empresas es Alpe-
trol. Una empresa de capital ruso que
va a instalar una planta de productos
petroliferos. Esta inversion entorno a
los 130 millones de euros que se va a
materializar este afio y va a suponer un
incremento en el trafico del puerto. Es-
ta empresa empleara medio millar de
trabajadores directos y un niimero con-
siderable de indirectos”.

La situacion estratégica del Puerto en
este sector, de acuerdo con Moron, es
la ideal para crear centro de almacena-
miento y distribucion de productos pe-
troliferos para abastecer otros puertos
del Mediterraneo y del Atlantico.

El plan estratégico de la Autoridad
Portuaria pasa por satisfacer la deman-



betos de hormigon armado impermeabilizados
que impediran que cualquier hipotético derrame
pueda pasar al suelo o contaminar el terreno.
Los tanques destinados a combustibles ligeros
estaran dotados de pantalla flotante con el ob-
jetivo de reducir la presion interna y minimizar
las pérdidas a la atmésfera.

Por otro lado, esta la terminal maritima, que
consiste en un pantalan de cajones de hormi-
gon perpendicular al actual del dique de abrigo
del Puerto de Algeciras y situado a 600 metros
del muelle norte de Isla Verde Exterior. Las ins-
talaciones solo seran utilizadas por bugues de
doble casco.

Entre las instalaciones auxiliares destacan
elementos como el Tanque de Deslastres, para
recoger las aguas de deslastre de los buques,
que posteriormente seran entregadas a un ges-
tor de residuos; o el Sistema de Tratamiento de
Aguas Hidrocarburadas, que recogerd y depu-
rara in situ las aguas procedentes de baldeos,
derrames, etc.

Algunas de las medidas han sido ya citadas,
pero otras destacadas son que la terminal con-
tara con barreras inflables de contencion de
900 metros de longitud, sistema de recogida
mecanica (skimmer) y embarcaciones y equipos
auxiliares; La chimenea de la caldera de vapor
de 5Mw tendra una altura que sera el doble de
la minima exigida desde el punto de vista me-
dioambiental.

Estas iniciativas de expansién en Isla Verde
Exterior son la base sobre la que se asientan las
expectativas futuros del puerto. Bl J. SALAMANCA

Manuel Moron, presidente de la Autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras.

en una primera fase a la que seguira  Maersk esta instalada en ambos puer-
una segunda. Esta terminal tendra simi- tos.
lares caracteristicas en cuanto a dimen- En el ambito doméstico Ia crisis no
siones que la terminal gestionada por  ests afectando a los puestos de trabajo
Maersk. En este momento, Manuel Mo-  en el puerto y para evitar en lo posible
ron, espera que “coincidan la recupera-  copfjictos laborales que pudieran agra-
cion econémica con la operatividad de ... |5 sjtyacion el Puerto de Algeciras
las iniciativas que se estan desarrollan- . 00240 a2 un convenio local con los
dolen ol pusrts, lo que permitirfaicontt; trabajadores de la estiba para diez afios
nmt;a: ::;:: ;2';;:;:,9’ Slinepolie iy que aporta una flexibilidad y una dispo-
’ nibilidad de los trabajadores que mejo-

da de espacio tanto de muelles como de
explanada. En estos espacios estan in-
virtiendo empresas como la naviera
Hanjin Shipping que espera iniciar ope-
raciones en su terminal semiautomatica
de contenedores a mediados de 2010

Respecto a las repercusiones que la
competencia que del Puerto Tanger-
Med en esta zona estratégica, desde Ila
Autoridad Portuaria se hace hincapié
mas en la complementariedad y en Ila
necesidad de coordinar inversiones y
actividades mas que una competencia
en el trafico de contenedores; aunque
en este segmento la multinacional

rara el servicio y supone una contencion
de costes. Ademas, la firma del acuer-
do, segtin el presidente de la Autoridad
Portuaria, “permite a mantener el volu-
men del trafico de contenedores actual
y una paz social determinante en un
puerto de trashordos como el Bahia de
Algeciras”. &
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CANTABRICO

Las flotas artesanal, de
cerco y arrastre del
Cantabrico comenzaron
el pasado febrero la
costera de verdel que se
extendera hasta finales
de abril o principios de
mayo. La presente
campana, que
representa la unica
fuente de ingresos para
muchos pescadores
durante el primer
semestre debido a la
veda de la Union
Europea para la captura
de anchoa, cuenta con
un 33 por ciento mas de
cuota respecto a 2008.
Este aumento va
acompanado de fuertes
controles para evitar la
sobreexplotacion de esta
pesqueria.
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ara la campana de este afo, el
’Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino ha esta-
blecido unos topes diarios. Esta
limitacién de las capturas evita-
ra, por un lado, la caida de los precios en
primera venta debido a que haya mucho
pescado en los puertos. Y, por otro lado,
reducira la tension de la pasada campa-
fia entre las cofradias de bajura del Can-
tabrico por el incumplimiento por parte
de la Federacion de Cofradias de Gui-
plzcoa de topes diarios acordados por
la interfederativa que representa a las flo-
ta de bajura de las cuatro comunidades
que faenan en el Cantabrico.

En la modalidad de arrastre el tope se
establece en 20 toneladas por unidad pes-
queray dia, y en el caso de los barcos que
faenan “en pareja” la cantidad maxima de
capturas se sita en 30 toneladas por dia.
La cuota para los buques de cerco esta
determinada por el nimero de tripulantes,
siendo 1.500 kilos el tope por persona em-
barcada. En el caso de los barcos de
arrastre el tope diario en capturas es de

Se inicié la campaiia de Verdel

1.000 kilos por tripulante. La orden minis-
terial también sefiala que eventualmente
las capturas obtenidas que superen las
cantidades diarias establecidas, podrén
ser computadas semanalmente hasta un
total, sin superar a la suma de los diarios
correspondientes a cinco dias.

A la flota vasca, formada principalmen-
te por cerqueros y palangreros artesana-
les se han sumado quince o dieciséis
barcos con base en los puertos de Ribei-
ray Portosin; y a estos hay que afadir la
flota asturiana y céantabra. Los cerqueros
gallegos—ocho de cada puerto— se han
sumado recientemente a la captura de
caballa en el Golfo de Vizcaya por las ex-
celentes capturas. Estas hacen que la
campana sea rentable aunque el precio
de primera venta no sea alto ( 0,30 euros
por kilo de precio medio). La mayor parte
de las capturas de verdel se vende en los
puertos de Pasaje y Santofia y su destino
final es para congelado aunque también
una cantidad importante es destinada
para las granjas de atdn rojo situadas en
el Mediterraneo.



Problemas financieros en la
lonja de Gijon
La lonja de Gijon-Musel esta sufriendo una doble crisis que hace temer
a los trabajadores por su puestos de trabajo. A la crisis global que ya
se esta notando en la caida de precios en primera venta y en el
consumo de pescado se suman las crisis que esta rula viene

arrastrando en los ejercicios pasados que la han llevado a presentar
un déficit cercano al medio millon de euros.

ara salir de los numeros rojos,

,Ios responsables de la empresa

mixta que explota la rula han pe-

dido el ejecutivo auténomo dis-

poner de las mismas condicio-

nes con que cuenta la lonja avilesina. En

el Principado, el Gobierno regional finan-

cia las instalaciones pesqueras en los

puertos de su titularidad y co-financia

junto con las autoridades portuarias las

rulas de Gijon y Aviles. Y es precisamen-

te en el dinero que destina Pesca a cada

lonja donde los gijonenses se siente des-
atendidos respecto de

carga principalmente xarda y pescadilla.

A pesar del malestar del personal de
la lonja de Gijon por sentirse menos
apoyados por el ejecutivo regional, las
cuentas de la empresa mixta que explo-
ta la rula refleja la suspensién de pagos
del principal mayorista de pescado de
Asturias durante el primer semestre del
pasado afio. A esta circunstancia nega-
tiva habria que afiadir el problema que
supuso para la lonja la suspension de
venta de la Cofradia de Pescadores Vir-
gen de la Soledad. H

sus vecinos. Asi, los
trabajadores de la lonja
de Gijon sefialan como
ejemplo el capital
aportado para las em-
presas que realizan los
servicios de las rulas.
En el caso de Gijon-
Musel se aportaron
270.000 euros, mien-
tras que para Avilés se
han aportado 18 millo-
nes de euros. Ademas
de esta notable dife-
rencia desde el ejecuti- :
vo se ayudara con 1,2
millones para equipa- s
miento de la rula de
Aviles. Esta diferente
situacion financiera en-
tre ambas lonjas se
aflade que en la rula
de Avilés se hayan
mantenido los precios
en primera venta lo
que ha atraido la llega-
da al puerto de barcos
gallegos para alijar su

@ Naufragio en Costa de Marfil

El Cepesca Il, un arrastrero propiedad
de una armadora viguesa con bandera
de Guinea Ecuatorial, se hundio el pasa-
do 19 de febrero en aguas de Costa de
Marfil debido a una via de agua produci-
da por la rotura de la hélice, probable-
mente a causa del choque con un objeto
grande. Los tripulantes del barco -dos
gallegos de Marin, un lituano residente
en la misma localidad y cuatro africa-
nos- fueron rescatados en buen estado
de salud por el atunero vasco Matxkorta,
que se encontraba a 37 millas del nau-
fragio. Tras esperar nueve horas en la
lancha salvavidas, las siete personas
fueron trasladas a Abiyan, Costa de Mar-
fil. Desde alli los tres residentes en Marin
volaran rumbo a Galicia.

& Mariscadoras en Isla
Cristina

La localidad de lIsla Cristina (Huelva)
contara con las primeras mujeres maris-
cadoras activas en Andalucia, que pro-
duciran mejillon en las bateas instaladas
en sus aguas. El poligono de bateas
puesto en marcha con una inversion de
2,5 millones de euros realizada por las
empresas Mejillones de Isla Cristina
S.L., y Mejillones de Huelva S.L., conver-
tird la localidad en una de las principales
productoras de mejillon de Andalucia
cuando estén a pleno rendimiento las 40
bateas que se han proyectado instalar
en dos fases. En la primera se instalaran
30 y en la segunda las 10 restantes. La
produccion estimada sera entre 50 y 70
toneladas al afio, lo que sumara mas de
2.000 toneladas.

& Arrecife: Centro de
referencia de la UE

Bruselas ha elegido al Instituto Poli-
técnico de Formacion Profesional Mariti-
mo Pesquero de Canarias como Centro
de Referencia a nivel europeo. El institu-
to, mas conocido como la escuela de
pesca de Arrecife, se convertira en dos
afios en el referente del sur de la Unién
Europea para estudios del llamado nivel
tres universitario sobre ciencias mariti-
mo-pesqueras. El centro, que competia
con institutos de caracteristicas simila-
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res en Alicante, Cédiz, Tenerife, San
Sebastian y Vigo, iniciard una conver-
sion dirigida directamente desde Bru-
selas, con fondos comunitarios, a tra-
vés de las Secretaria de Estado de
Pesca, dependiente del Ministerio de
Medio Ambiente, Medio Rural y Marino.
En la actualidad la Escuela de Pesca
imparte cursos en la especialidad Mari-
timo-Pesquera como buceo, cultivos
acuicolas, navegacion y motores. Ade-
mas, también se ofrecen titulaciones
como patron portuario, de pesca, y
costero polivalente. También se impar-
ten cursos especializados como bases
de rescate rapido y de pasaje.

# Incautados 1.320 kilos de
merluza en Andalucia

Los Servicios de Inspeccidn Pesquera
de la Junta de Andalucia y la Guardia Ci-
vil se han incautado de 1.320 kilos de
merluza inmadura en una operacion rea-
lizada en carretera, a mediados de fe-
brero. Los dos camiones inmovilizados
procedian de Isla Cristina y Granada y
se dirigian a Sevilla. El pasado afio, la
merluza fue la especie mas intervenida,
con 21.574 kilos, lo que supuso el
35,23% del total de pescado intervenido
en esta comunidad. Le siguié el boque-
rén, con 13.520 kilos (21,90% del total),
y la chirla, con 12.134 kilos (19,65%). En
total, en 2008, los servicios de inspec-
cién se incautaron mas de 61.000 kilos
de pescado en Andalucia.

Canarias contra la pesca
furtiva

El Gobierno canario desarrolla una
campafa publicitaria para fomentar el
consumo responsable. La iniciativa,
que cuenta con un presupuesto de
800.000 euros, tiene como primer obje-
tivo poner cerco a los pescadores furti-
vos -muchos de ellos pescadores de-
portivos que sobrepasan los limites- y,
como segundo objetivo, concienciar a
los consumidores sobre la importancia
de la trazabilidad del pescado que
compran. Para reducir el volumen de
capturas ilegales, el ejecutivo endure-
cera la vigilancia sobre la pesca recrea-
tiva, y para concienciar a la ciudadania
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CATALUNA

Estudio cartografico de la costa
barcelonesa

Dentro de los trabajos de Estudio para el cartografiado marino de
la Plataforma Continental (Proyecto Espace), desde el buque
“Emma Bardan” se esta completando el cartografiado de la costa
barcelonesa. Este barco, de la Secretaria General de Mar, esta
especialmente equipado para la realizacion de cartografiado del
fondo marino hasta una profundidad de 200 metros.

| estudio cartografico de la Pla-
taforma Continental Espafiola
= nermitira, al Ministerio de Me-
dio Ambiente, Medio Rural y
Marino, contar con una base
cartogréfica de calidad para la elabora-
cién de un Sistema de Informacion Ge-
ogréafica que permitira una mejor ges-
tion de los recursos pesqueros.
Cuando esta revista llegue a nues-
tros lectores, ya habran finalizado los
trabajos que, desde el buque de inves-
tigacion “Emma Bardan”, se vienen rea-

lizando de la costa barce-
lonesa. Posteriormente se
continuara con el cartogra-
fiado del Canal de Menor-
ca, cuya primera fase se
efectud en 2008.

El proyecto Espace se
inicié en 1999. Desde el
buque “Vizconde de Eza”,
asi como desde el “Miguel
Oliver”, se cartografian
fondos a partir de la plata-
forma continental y, desde
agosto de 2005, en que se
incorpor6 el “Emma Bar-
dan”, éste se encarga de
trabajar en profundidades
desde 0,5 metros a los
200 metros.

La campafia de carto-
grafiado de la Plataforma
Continental tiene como
objetivo principal obtener
informacién de calidad y
tipos de fondos. Conocer
los materiales que consti-
tuyen el fondo marino, la
comunidad benténica que
vive en ellos, asi como la
presencia de obstaculos
de la plataforma continental.

Junto a esta campafia, el “Emma
Bardan” continuara a lo largo del pre-
sente afio con los trabajos correspon-
dientes a las series histéricas de “Bio-
man” y “Juvena”, dirigidas a seguir la
evolucién de la biomasa de la pobla-
cion de anchoa en el Golfo de Vizcaya.
También efectuara una campafa de
estudio de la evolucion de la biomasa
de la cigala en la zona de veda, junto a
otras especies de interés comercial en
el Cantabrico-Noroeste. l



ASTURIAS

La Secretaria General del Mar
asume el control del Cachucho

El Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, a

través de la Secretaria General del Mar (SGM), ha asumido las
tareas de inspeccion y control del area marina protegida del
Cachucho. Sus servicios aéreos de inspeccion sorprendieron a
dos pesqueros con artes de pesca prohibidos.

Mar Cantabrico

0s buques pesqueros, con ba-
se en los puertos de Asturias y
Cantabria, fueron identificados
por los servicios de inspeccion
de la SGM cuando faenaban en
el area marina protegida del Cachucho
con artes de enmalle de fondo prohibidas
en la zona. Los barcos fueron identifica-
dos el pasado 4 de febrero por los servi-
cios aéreos de inspeccion pesquera. An-
te las posibles infracciones, se han abier-
to los expedientes administrativos co-
rrespondientes que determinaran la exis-
tencia 0 no de infraccion a la normativa
de pesca en esta zona protegida.

En el area marina del Cachucho, situa-
da a unas 24 millas nauticas de Asturias,
se ha establecido una zona de protec-
cién mediante un acuerdo del Consejo

de ministros que se remitié a la Comision
Europea para su tramitacidn y aplicacion,
dado que esas aguas se encuentran, en
el ambito pesquero, son competencia de
la Unién Europea. En el consejo de Mi-
nistros de la Unidn Europea, celebrado el
pasado mes de diciembre de 2008, se
cred a iniciativa de Espafa este area de
proteccion del Cachucho, que prohibe la
utilizacion de determinados artes de pes-
ca como el arrastre de fondo y las artes
de enmalle, como las que estaban utili-
zando las embarcaciones expedientadas.
Esta zona es la primera de las zonas
designadas bajo la figura “area de mari-
na protegida”, de acuerdo con la Ley de
Proteccion del Patrimonio Natural y Bio-
diversidad. La Secretaria General del
Mar, que ha asumido las tareas de con-
trol de este area tras
la entrada en vigor
del reglamento co-
munitario que esta-
blece las normas de
proteccion de la zo-
na, considera nece-
sario un respeto es-
crupuloso a las nor-
mas vigentes por
parte de todos los
sectores econdmicos
y sociales implicados
enla misma. l

sobre el consumo responsable empe-
zando por los escolares para después
extender la campafia a todos los cana-
rios a través de anuncios en radio, tele-
vision y prensa.

@ Ayudas a la veda de la
anchoa

En virtud de la orden ministerial de Pre-
sidencia del Gobierno PRE/3518/2008 de
diciembre pasado, el Instituto Social de
la Marina ha abonado en la némina de
enero las ayudas que compensan por
paralizacion de la actividad pesquera en
la costera de la anchoa a un total de
489 trabajadores, procedentes mayori-
tariamente de Cantabria y Gijon. El total
de estas ayudas asciende a 843.001,18
euros. En la némina de febrero esta pre-
visto que se paguen los subsidios a
unos 2.000 trabajadores de Guipuzcoa,
Vizcaya, Gijon, Cantabria, Vigo y Villa-
garcia.

@ World Fishing Exhibition

La ministra de Medio Ambiente, Me-
dio Rural y Marino, Elena Espinosa, pre-
sentd junto al alcalde de Vigo, Abel Ca-
ballero, la sexta edicion de la World Fis-
hing Exhibition que tendra lugar en esta
ciudad gallega del 16 al 19 de septiem-
bre de este afio. En el mismo acto se
dio a conocer la primera edicion de
Aqua Farming International, feria profe-
sional dedicada al sector de la acuicul-
tura, que se celebrara en las mismas fe-
chas.

# Ayudas para mecanismos de
seguridad

La relacion de los beneficiarios de las
ayudas para la adquisicion de radiobali-
zas con GPS y chalecos salvavidas que
concede Sasemar ya se puede consul-
tar en el BOE del 3 de febrero. El impor-
te de las subvenciones para estos equi-
pos alcanza los 140 euros para el re-
ceptor, 180 euros para cada chaleco
salvavidas, 1.400 euros para los gonio-
metros y 1.000 euros para las radiobali-
zas con GPS. Las ayudas tienen la pe-
culiaridad de que los solicitantes que
hayan recibido importes inferiores a es-
tos, podran solicitar la diferencia.

[
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Sanidad maritima

La bursitis es

una inflamacion o
irritacion de una
bursa, estructura
en forma de bolsa
llena de liquido
lubricante, que se
situa entre
huesos, tendones
y musculos. Las
bursas ayudan a
disminuir la
friccion e
irritacion, con
una funcion
facilitadora del
movimiento de
dichas estructuras
entre si. Hay mas
de 150 bursas en
el cuerpo.

uando una bursa se inflama (bursi-

tis) causa dolor e incomodidad. El

dolor puede aumentarse lentamente

0 puede ser instantaneo y severo,

especialmente cuando hay también
depositos de calcio.

Esta patologia es frecuente en muchas pro-
fesiones en la que existen posturas inadecua-
das y mantenidas, movimientos repetitivos,
apoyos sobre superficies duras, como ocurre
frecuentemente en las faenas de la pesca.

CAUSAS

Las principales causas
de bursitis son:

@ Lesion por golpes o
contusiones.

@® Presion repetida
sobre la bursa por postu-
ras forzadas.

@® Movimientos repeti-
tivos.

@® Exceso de uso de-
bido a la realizacion de
una actividad no habi-
tual.

@ |rritacion de los de-
positos de calcio en las
paredes de las bolsas.

La bursitis también
puede tener su origen en
una infeccion o encontrarse asociada a otras
enfermedades como la artritis reumatoide, la
enfermedad tiroidea, la gota y la diabetes.

SINTOMAS

La bursitis causa dolor, aumento de la sen-
sibilidad localizado y limitacion del movimien-
to. Si la bursa inflamada esta localizada cerca
de la superficie del cuerpo (es decir, es su-
perficial), puede producirse también hincha-
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BURSITIS

z6n y enrojecimiento.

Si la lesion se prolonga en el tiempo puede
causar deterioro de los musculos y una limi-
tacion del rango de los movimientos, ya que
se van depositando en las paredes de la bur-
sa cantidades de calcio sddico, que pueden
llevar a producir una rigidez crénica.

Las areas mas comunes donde se presen-
tan las bursitis son los hombros, los codos,
las caderas, las rodillas, los talones y el dedo
gordo del pie.

DIAGNOSTICO

Suele realizarse teniendo en cuenta las ca-
racteristicas de los sintomas relatados por el
paciente y la exploracion fisica, mediante la
palpacién y movilizacion de la zona afectada;
sin requerir, por lo general, otras pruebas.

Las radiografias no son utiles en el diag-
ndstico de esta patologia ya que las bolsas
no podrén verse mediante rayos X; no obs-



tante, podran mostrar acumulaciones de calcio.

TRATAMIENTO

Se deben tener en cuenta factores como la edad,
la salud del paciente y su historial médico, asi como
la fase en la que se encuentra la enfermedad.

En el momento agudo el tratamiento se basa en el
reposo, elevacion de la articulacion afectada, la
aplicacion de calor local el primer dia y mas tarde,
frio local y el empleo de antiinflamatorios no aste-
roideos como el ibuprofeno que sirven para aliviar
tanto el dolor como para rebajar la hinchazén. Po-
dran administrarse si fuera necesario analgésicos
fuertes.

Cuando no responda a las terapias anteriores, las
bolsas podran drenarse para extraer el liquido y en
ocasiones podra ser necesaria la infiltracion de la
bursa con corticoesteroides.

Es muy importante que una vez que se haya con-
seguido reducir el dolor se comience a ejercitar la
articulacion afectada para conseguir restablecer la
movilidad. Los ejercicios que se tienen que realizar
seran establecidos por el experto sanitario, siendo
recomendable en algunos casos el tratamiento con
fisioterapia. En lineas generales, se recomiendan,
pasada la fase aguda, una serie de ejercicios senci-
llos como los siguientes:

@ Sila bursitis se localiza en el hombro, se debe
colocar la mano en la pared y hacer caminar los de-
dos a lo largo de ésta, hacia arriba tan alto como le
sea posible sin estirarse en exceso.

@ Otro ejercicio que ayuda a las personas con
bursitis en el hombro consiste en hacer el péndulo,
inclinandose, de pie, hacia delante y dejando que el
brazo oscile hacia atras y adelante, aumentando
gradualmente el arco.

@ Para la bursitis, en la cadera o la pierna, se re-
comienda masajear un area de medio a un centime-
tro entre el hueso del tobillo y el comienzo de la al-
mohadilla del talon.

Si existiese infeccion podrian recomendarse anti-
bi6ticos y por ultimo, en ocasiones muy determina-
das podra ser necesaria la limpieza de la zona me-
diante cirugia. Este proceso se conoce con el nom-
bre de bursectomia.

PREVENCION

Debido a que muchos de los casos de bursitis es-
tan causados por el sobreuso, el mejor tratamiento
es la prevencion.

@ Si es posible se deben evitar las actividades
gue causan el problema como usos excesivos de
las articulaciones o posiciones incorrectas, no car-
gar peso sobre determinadas partes del cuerpo,
evitar movimientos

repetitivos o gol-
pes.

@® Al comenzar
una actividad fisica
nueva sera conve-
niente aumentar el
tiempo dedicado
de forma gradual,
realizando un ca-
lentamiento ade-
cuado si se va a re-
alizar una actividad
fisica especifica.

@® Es recomen-
dable realizar ejer-
cicios diarios desti-
nados a fortalecer
aquellos musculos
o articulaciones
gue podamos con-
siderar que sean
susceptibles de su-
frir lesiones con
mayor facilidad.

® Si existen

otras condiciones,
como diferencias en el tamafio de las piernas, de-
ben ser corregidas.

@ Algunas posiciones, como por ejemplo estar
sentados o de rodillas, pueden aumentar la presion
de las articulaciones significativamente, pudiéndose
utilizar cojines y almohadas o rodilleras para reducir
las presiones.

@ Si la bursitis esta en el talon, es fundamental
utilizar un calzado y equipamiento adecuado, ya
que en muchas ocasiones la bursitis del talon se
debe al uso de un calzado inadecuado. B
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Los premiados junto al presidente de ANAVE y las autoridades que presidieron el acto.

Ana Munguia, redactora de esta revista, ha
sido la ganadora del Premio de Periodismo
que anualmente convoca la Asociacion de

Navieros Esparioles. Ifiaki Carrera, de la re-

vista “Transporte XXI” y Javier Ortega de “La

Vanguardia” obtuvieron los dos acceésits.

Al acto de entrega de premios, al que estu-
vo invitada la directora general del Instituto

Social de la Marina, Pilar Lopez-Riobdo,

asistieron el director general de la Marina
Mercante, Felipe Martinez y el presidente

de Puertos del Estado, Mariano Navas,
quienes hicieron referencia al proyecto de

Ley General de Navegacion Maritima y a la

modificacion de la Ley de Puertos. Juan Ri-
va, Presidente de ANAVE, avanz los datos
sobre la evolucién del transporte maritimo
en el afio 2008.

La Asociacion de Navieros Espafioles con-
voca todos los afios un Premio de Periodis-
mo, dotado con 6.000 euros y dos acceésits

de 2.000 euros, con los que premia los tra-

bajos periodisticos referidos al transporte
maritimo, que fomenten su conocimiento y

difundan una imagen acorde con la impor-

tancia que el sector tiene en la economia

nacional, en la seguridad maritima y el res-
peto por el medio ambiente.

En la edicidn del 2008, el jurado -formado
por el Director General de la Marina Mer-
cante, Felipe Martinez, los periodistas eco-

némicos Francisco Oleo (“Expansion”) y

Amando Lépez (“RNE”), el Presidente de
ANAVE, Juan Riva, y el Director General de
la Asociacion, Manuel Carlier- ha reconoci-
do los reportajes que Ana Murguia ha publi-
cado en esta revista.

Quienes deseen participar en la edicion de
los Premios ANAVE de Periodismo 2009
pueden consultar las bases de la convoca-
toria en la pagina web de la Asociacion:
www.anave.es

Jestis NAVARRO

El Centro Asistencial en el Extranjero (CASE)
que el Instituto Social de la Marina tiene en la
localidad Namibia de Walvis Bay cuenta, des-
de el pasado 12 de enero, con un servicio de
Biblioteca con el que se pretende facilitar el
acceso a la lectura a los trabajadores del mar
y a sus familias en la propia Casa del Mar.
Ademas, gestionara la disponibilidad del uso
de los libros en cada una de las entradas y
salidas del puerto y el fomento de la lectura
como alternativa de ocio en el buque, durante
los periodos de estancia en la mar.
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La biblioteca esta asimismo abierta a los es-
pafoles residentes en la localidad. Segun la
Embajada espariola en Namibia en la actuali-
dad residen en Walvis Bay unos 200 espafio-
les, todos ellos relacionados directa o indirec-
tamente con el sector pesquero.

La biblioteca cuenta con 440 ejemplares de
los que 87 constituyen la seccion infantil y ju-
venil, ampliada por la aportacion de 30 libros
que ha realizado la Embajada espafiola en
Namibia, a través de su Embajador, Alfonso
Barnuevo Sebastian de Erice.

Los integrantes de la mesa de nego-
ciacion del Il Convenio Colectivo Na-
cional para la Acuicultura Marina se
reunieron el pasado 30 de enero en
Madrid con la intencién de debatirlo.
El | Convenio tuvo validez desde ene-
ro de 2007 hasta diciembre de 2008
por lo que es necesaria su renova-
cion.

Por la parte empresarial asistio la
Asociacién Empresarial de Producto-
res de Cultivos Marino (APROMAR)
cuyo gerente, Javier Ojeda, manifestd
que el | Convenio habia sido “positi-
vo, tanto para el ambito empresarial
como social, pues ha servido para
establecer un marco minimo comun
para toda Espafa en las relaciones
laborales en la acuicultura marina”.

La Union General de Trabajadores
(UGT), Comisiones Obreras (CCOQ) y
la Confederacion Intersindical Gallega
(CIG) asistieron por parte de los tra-
bajadores.

Para el representante de UGT, Des-
iderio Martin, lo que se pretende es
“asentar unas condiciones laborales
de calidad en el sector. Ya se puso la
primera piedra con el convenio ante-
rior y nuestra idea es mejorarlas”. Por
su parte, Ernesto Gémez de la Hera,
de CCOO, sefial6 que con este
acuerdo “queremos defender a los
trabajadores”.
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La prevencion, nuestra mejor empresa
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