*:r'.\"'

":’.-"--':‘.'-'""_‘. .

El 80% de los accidentss = -
6 debe & fellos humanes \‘*-— ;

JagUsldadal gogiy 23
ﬂ elministerioslimplicadosien (
ﬂ[rl]@@ﬂmldd@ml]@ ‘

~°

Ngiilleros,
cae |z darrnerica

Dialoyo social
Nueyajpropuestaldenlie



Centro Nacional de Formacion Maritima de

Centro de Formacion
Maritima de Bamio
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Vilagarcia de Arousa
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7 Tel.: 986 51 02 55

- Fax: 986 50 61 11

Cerca de 30.000
alumnos han pasado
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Centro de Formacion
dependiente del
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anos de existencia.

También puede encontrar
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cualquiera de las Direcciones
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Seguridad a bordo

revenir la siniestralidad laboral en el conjunto de

la actividad econdmica constituye uno de los

objetivos de la Administracion y una de las de-

mandas mas importantes de la sociedad. Hay

muchas muertes 0 incapacidades consecuen-

cia de un accidente que se podrian evitar con
un mayor control y una mejora de las condiciones laborales
en los centros, asi como con una adecuada formacion e in-
formacion  a los trabajadores para utilizar en cada momento
los medios requeridos en cada actividad o tener el compor-
tamiento mas adecuado ante un problema.

Fruto de ese interés por la mejora de la siniestralidad labo-
ral son las diferentes campanas para prevenir 10s accidentes
en el trabajo, ayudas para la adquisicion de equipos, como
chalecos salvavidas o equipos de comunicacion mas sofis-
ticados, medidas a las que en la actualidad se ha sumado
una bonificacion de las cotizaciones a la Seguridad Social
para las empresas que estén recortando sus niveles de
siniestralidad.

La pesca, por las especiales condiciones en que se de-
sarrolla su trabajo, constituye una de las actividades con
mayores indices de accidentes, tanto en tierra, como so-
bre todo a bordo de los barcos. Prevenir los mismos es el
reto en que se hallan embarcados cinco departamentos
ministeriales, Trabajo, Medio Ambiente, Fomento, Interior y
Justicia a través del Plan Nacional de Inspeccion de Salud,
Seguridad y condiciones de vida y trabajo a bordo de las
embarcaciones pesqueras, Segumar.Se trata de un Plan con

i e R ALY/

§

et

i
o
-

el que, desde hace tres anos, se viene trabajando a pie de
mar en 10s puertos mas importantes en una actividad con
pescadores y los armadores a través de sus organizacio-
nes, Cofradias y asociaciones, tanto via inspeccion, como,
sobre todo, de la informacion con el objetivo de prevenir
los accidentes.

Los datos recogidos por este Plan, donde participan técni-
cos del Instituto Social de la Marina, junto a expertos de otros
departamentos ministeriales, ponen en evidencia la existencia
de importantes avances en las condiciones de seguridad de
los trabajos a bordo. Pero igualmente, han puesto de mani-
fiesto que se mantienen muchas deficiencias cuya mejora
podria desembocar en una menor siniestralidad.

De acuerdo con las cifras que se manejan, tanto en Es-
pana como en todo el mundo, en el sector de la pesca el
80% de los siniestros se producen por un error humano y, lo
que es mas grave, el 90% de los mismos se podrian haber
evitado si hubieran funcionado correctamente las medidas
de prevencion. Hay un problema de formacion en una parte
muy importante de la marineria; en ocasiones no funcionan
adecuadamente los elementos de a bordo para pedir
socorro, como las sefiales, mal estado de los chalecos o
balsas salvavidas y en otros casos los problemas se derivan
por la contratacion de personas de economia sumergida

Acabar o reducir a minimo la siniestralidad a bordo es un
compromiso de las diferentes Administraciones y un reto po-
sible con la colaboracion de todas las partes implicadas en
la pesca. &
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AENORediciones

a preocupacion por la progresiva degradacion de los
mares, los océanos y las zonas costeras es una prio-
ridad de las politicas del mundo occidental. Como
consecuencia, en los ultimos afos, las instituciones ,
tanto a nivel nacional como internacional, vienen de-
sarrollando estrategias centradas en su proteccion.

Es por ello, dado que en Espafa ya estan en marcha nu-
merosas iniciativas en este sentido, el libro que presenta-
mos llega en un momento inmejorable para analizar, pro-
poner y sugerir las bases de una actuacion armonizada y
coordinada de los actores que intervienen en los sectores
maritimo y costero.

En el primer capitulo de esta obra, el lector puede encon-
trar una aproximacion a la politica maritima europea y una
breve descripcion de la Estrategia espafola para la gestion
integrada mientras que, en capitulos posteriores, se hace
lo propio con las iniciativas adoptadas en Andalucia, Cata-
luna, el Principado de Asturias, el Pais Vasco y en el litoral
de Cantabria.

A nivel sectorial, el papel de los puertos, la pesca, los
espacios protegidos, las actividades turisticas nauticas, la
calidad de las aguas o la investigacion marina y su gestion
sostenible en la Unién Europea se analizan también en pro-
fundidad en la obra editada por AENOR.

Por ultimo, el libro incluye las conclusiones mas relevantes
de esta obra colectiva en la que han participado algunos de
los mas destacados especialistas espafioles en materia de
gestion integrada de las zonas costeras, entre ellos, repu-
tados investigadores y profesores universitarios asi como
bidlogos marinos.

Este libro, de 482 péaginas, tiene un precio de 42 euros y
se puede adquirir en las sedes de AENOR y en su pagina
www.aenor.es. B
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El gobierno presenté una
nueva propuesta para la
reforma laboral

24

de las Cofradias

de Pescadores y

la Administracion
analizaron el problema
de la siniestralidad en
la mar

CAYO LA DEMANDA

EN LOS ASTILLEROS.

La crisis y al competencia
de Asia también se ha
traducido en un recorte en
los pedidos en los astilleros
esparioles

Jornadas sobre seguridad a bordo

Siniestros con historia
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Medidas frente a la crisis
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La pesqueria del atun

Jornadas de acuicultura

Fundacion laboral de la acuicultura
La OIT en Sudamérica

Redes de accion local en la pesca

Viaje al mundo de la pesca
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El litoral en Tarragona

De costa a costa

consideraran opiniones de MAR aquellas que vayan
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. . . o 72 Péagina médica
Esta revista se edita en papel reciclado, en cumplimiento de la Orden

PRE/116/2008 del 21 de enero, por la que se publica el Acuerdo del Consejo 74 Noticias breves

de Ministros por el que se aprueba el Plan de Contratacion Publica Verde de la
Administracion General del Estado y sus Organismos Plblicos y las Entidades
Gestoras de la Seguridad Social

[— Abril 2010 [l Mar |




Jornada de sequridad en la mar
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ante el reto de la siniestralidad en la pesca

Los integrantes de los organos gestores
de la Federacion Nacional de Cofradias de
Pescadores asistieron a una jornada sobre
seguridad en la mar enmarcada en el plan
nacional de inspeccion de salud, seguridad
y condiciones de vida y trabajo a bordo de
embarcaciones pesqueras (SEGUMAR). Las
tres exposiciones que componen la jornada
—que desde septiembre de 2008 se realizan

Jestis Navarro

TORTADA SOBRE
SEGURTDAD €1 (A MAR

Federacion Nacional :
de Cofradias de Pescadores 81"

en localidades de relevancia pesquera—
inciden sobre deficiencias detectadas durante
las inspecciones llevadas a cabo y pretenden
concienciar a armadores y patrones de su
responsabilidad en caso de siniestro. El acto fue
inaugurado por la directora general del Instituto
Social de la Marina, Pilar Lopez-Rioboo, y la
clausura corrio a cargo del secretario de estado
de la Seguridad Social, Octavio Granado.

De izquierda a derecha, Isabel Durdntez, Pilar Ldpez-Rioboo, Ignacio Gandarias, José Manuel Gonzalez, Octavio Granado y Genaro Amigo.

brio la jornada el presidente de la Fe-

deracion Nacional de Cofradias de

Pescadores (FNCP), Genaro Amigo,

agradeciendo la presencia de los repre-

sentantes de los cinco ministerios invo-
lucrados en la comision de trabajo y sefialando la
buena acogida que las charlas de concienciacion
han tenido en el sector y la necesidad de mante-
ner la colaboracion de toda las partes implicadas
para reducir la siniestralidad.
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En la inauguré de la jornada, Pilar Lopez-Rioboo
reconocid la labor de los técnicos del ISM, que
han coordinado estas jornadas, y la de los ponen-
tes que desde septiembre de 2008 se estan des-
plazado a las distintas localidades pesqueras para
impartir sus ponencias resaltando la colaboracion
de las cofradias.

El coordinador de seguridad de la Capitania
Maritima de Vigo, José Bernardo Rodriguez hablo
sobre los niveles de seguridad en los buques pes-



queros. De forma didactica expuso primero unos
conceptos basicos sobre estabilidad en buques
pesqueros para hablar después de su trascen-
dencia durante la labor pesquera.

ESTABILIDAD DEL BARCO

Segun el experto, el concepto de estabilidad es
el poder de recuperacion de un buque que es es-
corado por fuerzas exteriores; es decir, cuando el
barco es sacudido por un golpe de mar y puede
recuperarse. Para explicar este concepto utilizo el
simil de un nifio a lomos de un caballito-balancin
que se balancea mas cuanto mas fuerte sea empu-
jado. Pero si la fuerza de empuije es excesiva puede
llegarse a un punto de no retorno—cuando el cen-
tro de gravedad supera el centro de apoyo— en el
que el nifio cae. Esta circunstancia del punto de no
retorno ocurre también en los barcos que pueden
zozobrar en segundos. La seguridad del barco pue-
de establecerse a través de circulos.

El primero es el estructural o seguridad pasi-
va—resistencia estructural, estanqueidad, com-
partimentacion, etc.— y se inicia con el barco
que tiene en mente el armador. Esta idea llega
al ingeniero naval que lo disena aplicando la nor-
mativa de seguridad, y termina por la supervi-

El error humano
causa el 80% de
los siniestros
tanto en Espaia
como a nivel
mundial.
(Bernardo
Rodriguez)

sion de la construccion del barco en el astillero.
La finalidad de este circulo es disminuir 1a pro-
babilidad de que se materialice el riesgo; pero
en el caso de que ocurra, éste no se extienda a
otros compartimentos. El técnico resalto que las
inspecciones no estan para “cazar a nadie” sino
para asegurar que la seguridad pasiva del barco
(primer circulo de seguridad) no ha sido modifi-
cada. Patrones y armadores tienen que ser con-
secuentes con lo que se traen entre manos y ser
conscientes de que no se puede alterar las condi-
ciones iniciales del barco.

El segundo circulo es el operativo. Este deter-
mina—de acuerdo con las caracteristicas del
bugue— el numero de tripulantes y los conoci-
mientos requeridos. Por tanto, segun, Rodriguez,
el objetivo en este ambito es el manejo adecuado
del buque. Y el despacho del buque, por parte de
Capitania, no es otra cosa que constatar que los
requisitos de seguridad de estos dos circulos se
cumplen.

El tercer circulo de seguridad es de la ayuda
externa, que tiene por finalidad evitar la pérdida
de vidas humanas cuando el capitan del barco no
puede resolver el problema en el buque. El apoyo
logistico en nuestro pais depende de SASEMAR.
Cada vez que ocurre un siniestro la investigacion
recorre en espiral estos tres anillos de seguri-
dad para dar respuesta a ¢qué pasd?, scuando?,
;donde?, ;como? y ¢por qué? para mejorar el
funcionamiento de los circulos de seguridad.

El técnico de la Capitania Marftima de Vigo su-
brayd que el 80% de las causas de siniestralidad
ocurren por fallos humanos; el 15% se originan por
fallos estructurales; y el 5% restante es debido a fa-
llos externos. Logicamente, continuo, el objetivo de
las ponencias no es otro que reducir los siniestros
debidos a errores humanos ya que es en ese apar-
tado donde hay mas margen para reducir.

De acuerdo con los datos sobre emergencias,
en el 50% de los casos los capitanes resuelven
satisfactoriamente las emergencias a bordo de
los buques pesqueros, pero la otra mitad de éstas
terminan en hundimiento. En este caso, explico
Rodriguez, es mejor que sea por perdida de flota-
bilidad que de estabilidad, ya que esta Ultima se
materializa en segundos y producen un elevado
numero de pérdidas de vidas humanas.

llustrd la ponencia con videos e imagenes de
barcos momentos antes de zozobrar para des-
cribir las principales causas de emergencias que
se producen en situacion de golpe de mar cuan-
do se suman a esta causa climatoldgica otras
circunstancias humanas tales como: la coloca-
cién del aparejo en una zona no pensada para

(— Abril 2010 | I Mar |




ello; la mala estiba de las cajas de pescado; sobre-
calar el barco o cambiar el francobordo del buque;
comunicar los tanques del barco; coger una copada
excesiva que escora el barco; etc. Todas estas cir-
cunstancias van restando estabilidad al barco.

Termind su explicacion resaltando que, por 10
general, los siniestros, aunque sean de barcos
nuevos—como ha ocurrido recientemente—, se
producen por un cimulo de circunstancias que res-
tan estabilidad al barco. Por tanto, la estabilidad es
variable, y esta variable puede ser mejorarla o em-
peorarla por las decisiones del patron. Ademas, la
tripulacion debe conocer las medidas de seguridad.
Para ello hay que realizar ejercicios de salvamento
cuando hay marinerfa nueva a bordo ya que el co-
nocimiento de las herramientas de salvamento son
esenciales en los momentos de panico que se pro-
ducen durante las emergencias.

En la segunda ponencia, el fiscal de Siniestrali-
dad Laboral de A Corufa, Luis Anguita, explico a
los miembros de las cofradias la responsabilidad
empresarial en caso de accidente. Al igual que el
anterior ponente, insistio que desde la institucion
a la que pertenece se busca la prevencion como
herramienta para extremar las medidas de segu-
ridad que eviten la muerte. Sin embargo, recal-
co que, en el caso de no aplicarse a bordo las
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(Luis Anguita)

medidas de seguridad, la fiscalia cuenta con me-
canismos para perseguir a aquellas personas que
pongan en riesgo la salud de los trabajadores al
reducir los costes en materia de seguridad para
obtener una ganancia rapida.

El fiscal partid del concepto de que toda per-
sona que va a trabajar tiene derecho a volver a
casa sana y salva; por tanto, en la mar, manifesto
Anguita, hay que extremar las medidas de segu-
ridad para que ocurra lo mismo. Ya que es sabido
que si se trabaja con seguridad es posible reducir
el nimero de accidentes y de muertes en el mar.
Esta afirmacion esté avalada por el hecho de que
un porcentaje cercano al 90% de los accidentes
analizados no se habrian producido si hubiese
habido medidas de prevencion. Por tanto, Anguita
dejo claro, que siempre que haya una infraccion
que ponga en peligro la vida o la salud de los tra-
bajadores se intervendra haya o no accidente.

INFORMACION SOBRE ACCIDENTES

Con la actual ley espafiola, no hace falta que
haya una denuncia para poner en marcha estas
intervenciones. De esta manera, la norma espa-
fiola solventa la tradicional falta de denuncias—
por solidaridad o por miedo— tras los accidentes
en el sector pesquero.




El ponente explico a los asistentes las distin- tes, Anguita recalcd que el armador esta obligado

tas vias de informacion sobre posibles infraccio- a formar a los trabajadores para que puedan utili-
nes con que cuentan los fiscales para llevar a zar las medidas de seguridad del buque y equipos
cabo su labor. Una via es a través de la copia del de proteccion individual y colectiva. Y tiene que
parte de lesiones que recibe la fiscalia en caso de velar por que se cumplan las normas de seguri-
accidente; mediante esta informacion es posible dad a bordo. En caso contrario se pueden tomar
abrir diligencias. El segundo cauce por el cual la medidas para que la empresa deje de realizar su
fiscalia obtiene informacion es a través de la ins- actividad temporalmente o incluso cerrarlas.
peccion de trabajo. Si la informacion de la primera Termind su intervencion haciendo hincapié en
via permite la actuacion tras haberse producido el que la fiscalia no va en contra del sector pesque-
accidente; la informacion de la segunda via posi- ro, sino contra aquellos armadores que infringen
bilita a los fiscales la investigacion de delitos de las normas.
siniestralidad antes de producirse un accidente. La Ultima ponencia corrié a cargo del inspector de
A parte de éstas, hay una tercera via que aporta trabajo Juan Ramon Bres, quien incidié de nuevo
informacion a la fiscalia para detectar delitos de en que la finalidad de las inspecciones es preven-
siniestralidad que es a través de los equipos de tiva y que, aunque inicialmente estas actuaciones
policia o guardia civil judicial ya en funcionamien- conjuntas han sido vista con recelo por armadores y
to en algunas comunidades. Estos equipos espe- BreS) patrones, son la herramienta idonea para reducir el
cializados en delitos de siniestralidad [aboral reCa-  p— numero de siniestros y de muertos. Ademas, sefialo
ban informacion que permite denunciar, intervenir, que el proceso de sensibilizacion del sector se va
acusar y sentenciar los casos de incumplimiento produciendo. Esta evolucion positiva se debe —se-
de las normas de seguridad. gun Bres— a la relacion fluida que en estos afios se
Detall el fiscal las penas —incluso de carcel— ha trabado entre los patrones mayores de la zona y
en que el empresario pesquero puede incurrir los equipos de inspeccion.
en caso de un siniestro con resultado de muerte o Fruto de esta relacion, se ha optado por la para-
lesiones. Sin animo de amedrentar a los presen- lizacion de las embarcaciones en vez de la pena-

Jestis Navarro "~
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Luis Anguita, José Bernardo Rodriguez y Juan Ramdn Bres.
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PR INSPECCION
* LOS ERRORES

lizacion cuando aparecen irregularidades durante
las inspecciones. De acuerdo con la experiencia
del inspector de trabajo, la paralizacion de la em-
barcacion fuerza al armador o patron a subsanar
el problema de inmediato si quiere salir a pescar;
mientras que la penalizacion no impide seguir
pescando con riesgo para la tripulacion. De esta
forma, se solventa y previene el riesgo laboral.
Entre las irregularidades detectadas frecuen-
temente, tanto en las inspecciones de las em-
barcaciones en puerto, en la bocana o faenando,
destacan la falta de practicas de gjercicios de sal-
vamento o la falta de formacion que supera el 50%.
Es decir, la tripulacion de uno de cada dos barcos
inspeccionados entre 12 y 24 metros de eslora
presentaba carencias formativas en materia de
seguridad a bordo. Ademas, se ha detectado falta
de sefiales —bengalas caducadas (28%), man-
geras contra incendios picadas o rotas (47%)—;
problemas con los aros salvavidas (38%); extin-
tores caducados 0 no existentes (14%); balsas
salvavidas mal estibadas o con problemas en las
valvulas (9%); falta de proteccion en la sala de
maquinas (9%). Otro problema evidente del sector
es la economia sumergida: trabajadores no dados
de alta en la Seguridad Social; pensionistas traba-
jando a bordo; o trabajadores en situacion de baja
laboral por incapacidad laboral transitoria. A pesar

[Mar | T [Aloril 2010 ]

El elevado nimero de hundimientos en el mar de
pequefos pesqueros con pérdida de un importante
nimero de vidas humanas a finales de la década
de los ochenta llevo al primer intento—ypor parte
de organismos publicos— de buscar soluciones
conjuntas, ya que la actuacion por separado de los
organismos implicados no daba resultados positivos.
De esta forma, a principios de los noventa se produjo
el primer intento para realizar inspecciones conjun-
tas que evaluaran la situacion de los riesgos labora-
les en la pesca. Desde la Inspeccion de Trabajo se
contacto con el Instituto Social de la Marina (ISM) y
se realizo el primer plan piloto de inspecciones. Los
técnicos elaboraron un test de inspeccion —cen-
trado exclusivamente en riesgos laborales— para
los equipos que iban por los puertos pesqueros. El
plan durd dos afios y sus resultados no permitieron
ningln optimismo. Por tanto, se volvid a la anterior
situacion en la que cada organismo realizaba sus
inspecciones por separado.

A principios de 2005, la preocupacion por los hun-
dimientos de barcos en la pesca de bajura y pér-
didas de vidas humanas llevo a los ministerios de
Fomento, Agricultura, Pesca y Alimentacion y Trabajo
y Asuntos Sociales (en aquel momento) a elaborar
un acuerdo para mejorar las condiciones de trabajo
a bordo de pesqueros. El acuerdo, al implicar a las
distintas administraciones involucradas con la mejo-
ra de la seguridad de los buques pesqueros (BOE de
8 de junio de 2005), muestra la relevancia que tiene
la actividad pesquera tanto en nuestro pais (14.000
buques de flota) como en el marco de la Union Euro-
pea. Hay que sefialar que se han sumado posterior-
mente el Ministerio de Interior (Servicio Maritimo de




Jestis Navarro

PARA DISMINUIR
A BORDO

la Guardia Civil) y el Ministerio de Justicia (Fiscalia
de Siniestralidad Laboral).

Para implementar el acuerdo se formd una co-
mision que informara de la situacion y planteara
soluciones a la siniestralidad. Asi, se crearon tres
grupos de trabajo liderados cada uno de ellos por
uno de los ministerios participantes. La jornada
sobre seguridad —dirigida por el ISM— corres-
ponde al grupo denominado “Campafias y Preven-
cion” liderado por el actual Ministerio de Trabajo.
La colaboracion interministerial se ha centrado
en tres ambitos: salvamento y seguridad de los
buques pesqueros y de los trabajadores del mar,
prevencion y lucha contra la contaminacion mari-
nay la proteccion de los caladeros, y ordenacion y
control de la actividad maritima pesquera.

Entre las medidas impulsadas en el primer ambito
hay que sefialar la campafia de concienciacion so-
bre prevencion de riesgos laborales para el sector
pesquero “Amarrate a la vida” en la que capitanes
maritimos dieron charlas genéricas sobre estabili-
dad en las cofradias de pescadores sobre seguridad
de los buques y los tripulantes. Ademas, se subven-
ciono la incorporacion de radiobalizas con sistema
de posicionamiento y navegacion por satélite (GPS)
asi como la adquisicion de equipos de seguridad
(chalecos salvavidas de utilizacion permanente y
trajes de supervivencia). Asimismo se han llevado a
cabo estudios e investigacion sobre la estabilidad y
el comportamiento de barcos pesqueros en el mar
en condiciones extremas. También se ha formado a
patrones y tripulaciones sobre practicas que mejo-
ren las condiciones de seguridad a bordo; se han
realizado inspecciones conjuntas; y se han realizado
campanas de concienciacion en colaboracion con
las cofradias de pescadores. Al mismo tiempo se
puso en marcha un plan de inspecciones—45 dis-
tribuidas en tres zonas geograficas— para evaluar
tanto la situacion de los barcos como el funciona-
miento los equipos de profesionales. Tras algunas
modificaciones, los equipos quedan formados por
un médico (Sanidad Maritima); un inspector laboral
(Trabajo); inspector de buque y con el apoyo de la
Guardia Civil evaluando las condiciones de navega-

Pilar Lopez-Rioboo, directora general del ISM.

ORGANISMOS IMPLICADOS
EN LA SEGURIDAD

-Ministerio de Fomento
Marina Mercante.
- Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR).
- Seguridad Maritima y Contaminacion.
- Calidad y Normalizacion de Bugues.

- Ministerio de Trabajo
y Asuntos Sociales.

- Inspeccion de Trabajo y Seguridad
Social.

- Instituto Social de la Marina.
(Subdireccion de Accién Social
Maritima).

- Instituto Nacional de Seguridad e
Higiene en el Trabajo.

- Ministerio de Medio Ambiente,
Medio Social y Marino.

- Estructuras y Mercados Pesqueros.
- Flota Pesquera y Formacion.
- Caladero Nacional.

Inspeccion Pesquera.

-Ministerio de Interior.

Guardia Civil del Mar y Seprona.

-Ministerio de Justicia
Fiscales de Siniestralidad.

INSPECCIONES

Insp. mar

Bocana

Eslora

Insp. puerto

bilidad (estabilidad, pesos del aparejo, especifica-
ciones técnicas, lanchas salvavidas, etc.), de salud 2007 114 290 404 12-24m
(reconocimientos médicos en regla, alta en el REM,
etc.), de vida y trabajo abordo (alojamientos, contra- 2008 68 58 132 258 12-24m
tos de trabajo, alta en la Seguridad Social, etc.). 2009 95 177 979 12-35m
JM.S. Fuente: Instituto Social de la Marina
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Octavio Granado, Secretario de Estado de la Seguridad Social.

de esta lista de irregularidades, Juan Ramon Bres
quiso recalcar los avances realizados en el sector
y, sin olvidarse de lo que queda por hacer, termind
su intervencion sefialando lo positivo que es para
el sector disponer de una herramienta preventiva
como SEGUMAR.

En la clausura de la jornada sobre seguridad
Octavio Granado habld del convenio de cola-
boracion entre los ministerios para unificar las
actuaciones que prevengan los riegos laborales

Jestis Navarro
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en la pesca y subrayo la nocion de que la preven-
cion es una responsabilidad compartida. De esta
forma, el secretario de estado llamd la atencion
al sector pequero pues, a pesar de que desde la
administracion se han dado los pasos adecuados,
la siniestralidad en la pesca, en comparacion con
otros sectores laborales, ha tenido en los ultimos
afos una evolucion menos favorable y, desde su
punto de vista, hay que conseguir el mismo grado
de evolucion.

En esta linea, informd que a través de la Segu-
ridad Social se va a cubrir una parte de los gastos
financieros de las empresas que hagan preven-
cion ya que en época de crisis los gastos en pre-
vencion de riesgos laborales tienden a reducirse
y desde la Administracion se tiene que evitar que
lo conseguido hasta ahora desaparezca. Octavio
Granado pidi6 al sector pesquero que se involucre
aportando ideas para solucionar los problemas
existentes y complicidad para que los descansos
del personal se cumplan para reducir los riesgos
laborales.

Finalizé volviendo a la idea que ya habian se-
fialado todos los que le habian precedido: la ad-
ministracion no esta para perseguir, sino para
ayudar al sector a mejorar las condiciones en que
trabaja. W

J.M.S




Mientras se confirma la sentencia del Erika

El Prestige, a la espera de juicio

El tribunal de Apelacion de Paris confirmo, el pasado 30 de marzo, la sentencia que en su dia
impuso el Tribunal Correccional (ver MAR numero 468, febrero 2008). Mientras, la catastrofe
del Prestige cumplira el proximo mes de noviembre 8 anos. Los mas optimistas confian que,
para entonces, se haya podido iniciar el juicio.

=== 13 de diciembre de 1999, un viejo pe-

trolero de pabellén maltés, el Erika, se
== nartia en dos frente a las costas bre-

tonas derramando cerca de 30.000
e tONEladas de fuel. En enero de 2008
se producia la sentencia del Tribunal Correc-
cional que resulto ser millonaria y ejemplar. Y
es que se condend al armador, a la sociedad
italiana de inspeccion RINA, gue homologo el
barco a pesar de encontrarse en un estado
ruinoso, y a la compafiia petrolera Total, que
lo fletd, a pagar més de 200 millones de euros
en indemnizaciones. Un tribunal de Apelacion
de Paris acaba de confirmar la sentencia en
su totalidad. Y es que, ademas de la millona-
ria indemnizacion, la sentencia contemplaba
el delito ecolégico que se deriva de los danos
infligidos al medio ambiente, 10 que extiende
las indemnizaciones a las asociaciones ecolo-
gistas, asi como a los municipios y otros gru-
pos que plantearon la demanda.

En Espafia, donde se pueden poner en
cuestion la justicia de la Justicia pero no su
lentitud, nos encontramos a las puertas de
que se inicie el juicio por la catastrofe del
Prestige, de la que se cumpliran ocho anos
el proximo mes de noviembre. El reguero de
mas de 64.000 toneladas de fuel que dejo el

petrolero abanderado en Bahamas en su erra-
tico deambular frente a las costas gallegas le
puede salir muy caro al Estado, ya que el juez
instructor ha decidido sentar en el banquillo de
los acusados al entonces responsable de Mari-
na Mercante, en tiempos del gobierno de José
Maria Aznar, José Luis Lopez Sors, que com-
partira banquillo con el capitan del petrolero,
Apostolos Mangouras.

Contando con los tramites aun pendientes,
tras los cuales la causa se remitiria desde el juz-
gado de Corcubion a la Audiencia Provincial de
A Coruna, se calcula una demora de no menos
de cuatro meses. Asi, los méas optimistas, pien-
san que el juicio podria coincidir con el aniversa-
rio de la catéstrofe.

El proceso en Espafia podria coincidir con
el que se lleva a cabo en los Estados Unidos
de Norteamérica, donde la jueza del Tribunal
Federal del Distrito Sur de Nueva York decidi-
ra, proximamente, si la demanda de mil millo-
nes de dolares presentada por Espana contra
la clasificadora del Prestige sigue su curso. Si
asi fuera, ambos procesos podrian discurrir en
paralelo. B

R.G.
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En el BOE del 19 de abril salio publicada la convocatoria de ayudas que el Instituto Social de la
Marina concede este ano para la dotacion de los botiquines de los que han de ir provistos los
barcos, por ley. Los interesados en pedir estas subvenciones tendran de plazo hasta el 19 de

mayo para hacerlo.

=== ste ano, el Instituto Social de la Mari-
na destinara un millén de euros para
== ayudar al sector en la dotacién de los
botiquines obligatorios que los bar-
e COS deben llevar a bordo. Las ayudas
reguladas en esta convocatoria se destinan
tanto a subvencionar la dotacion inicial de
botiquines, entendiéndose por tal la primera
adquisicion de farmacos y el material sanita-
rio que componen el botiquin reglamentario a
bordo, como la reposicion de medicamentos
caducados vy deteriorados, asi como los que
han sido consumidos.
Sin embargo, quedan excluidos los gastos
derivados de la compra o adquisicion de arma-
rios o contenedores donde se almacenay pro-

[Mar | JEE[Abril 2010

Las ayudas
subvencionan

la dotacion de

los botiquines

de los barcos y

la reposicion de
medicamentos y
material sanitario

tege el contenido de los botiquines a bordo.

Para acceder a las ayudas, los interesados
deberan haber efectuado el gasto de medi-
camentos a lo largo del 2009. Las subven-
ciones seran incompatibles con las ayudas
que ofrezcan otras entidades, tanto publicas
como privadas, para los mismos fines.

TIPOS DE BOTIQUINES

Los botiquines que llevan los barcos se cla-
sifican en varios tipos: A, By C en funcién
del tipo de embarcacién y la distancia a la
que habitualmente faenan. Asi, los buques
que se dedican a la pesca en un area sin li-
mite de zona deben llevar los botiquines mas
completos (tipo A); los que pescan entre las
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12 y 150 millas néuticas de la costa tienen el
botiquin intermedio (tipo B) y los que nave-
gan en aguas interiores, en zonas situadas a
menos de 12 millas nauticas o que no tienen
puente de mando, llevan el botiquin tipo C, el
mas simple.

En la convocatoria de este ano se subven-
ciona hasta el 65% del coste real de los far-
macos y del material sanitario en el botiquin
A. El 70% de los del botiquin tipo By el 90%
de los que integran el botiquin tipo C. Ade-
mas, se subvenciona hasta el 90% del coste
real del botiquin de la balsa de salvamento y
el 65% de los botiquines de antidotos gene-
rales.

Los interesados
podran solicitar
ayudas hasta el
19 de mayo, un
mes después de la
publicacion de la
convocatoria

en el BOE

Quienes soliciten las ayudas deberan ser
empresarios de embarcaciones debidamente
registradas en Espana vy justificar que el gas-
to sanitario lo han hecho a lo largo del 2009.
Para acceder a ellas, deberan cumplimentar
el impreso de solicitud que puede obtenerse
en el BOE del 19 de abril y entregarlo en las
direcciones provinciales y locales del ISM
donde el buque, para cuyo botiquin se soli-
cita la subvencion, tenga asignado el codigo
de cotizacion.

La legislacion obliga a los barcos a llevar a
bordo un botiquin de primeros auxilios. Tam-
bién obliga a llevar un Registro de la Admi-
nistracion de Farmacos, donde se detallan
todas y cada una de las dosis suministradas
a los tripulantes y la persona que las suminis-
tra; un Libro de Revision del Botiquin, en el
que los médicos de sanidad maritima anotan
cualquier anomalia que detecten y un libro
de Revisién de Antidotos en los barcos que
transportan  sustancias peligrosas, donde
se apuntan cuales son dichas sustancias y
la dotacion minima de antidotos que deben
suministrarse en caso de contacto accidental
con las mismas.

En los préximos meses se aprobara una
nueva revision de los botiquines, similar a la
llevada a cabo el ano pasado, modificando su
contenido y ajustandolo a las caracteristicas
del barco y a la distancia a la que faenan sus
tripulantes. B

TexTo Y FoTos: ANA Diaz
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Espana, que durante el primer semestre del
ano ostenta la presidencia de turno de la Union
Europea, ha sido el primer pais comunitario
en ratificar el Convenio Internacional sobre el
Trabajo Maritimo de la OIT. Se trata de un paso
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sobre trabajo maritimo de |

a OIT

esencial para que esta “carta de derechos”
de la gente del mar entre en vigor, cuando
también lo aprueben una serie de paises que
en su totalidad representen el 33% del arqueo
bruto de la flota mercante mundial.

| Convenio sobre Trabajo Maritimo fue [ 2 iniciativa dial que, al entrar en vigor, sea el “cuarto
adoptado en la 94* Conferencia mari- Gol pilar” del régimen normativo internacional:

=== {ima de la Organizacion Internacional éspanola es garante de un transporte maritimo de cali-
del Trabajo, celebrada el afio 2006 especialmente dady que complemente los convenios fun-
N Ginebra. El tratado establece los PP T damentales de la Organizacion Maritima
derechos de la gente del mar a disfrutar de s:g_mflcatlva para Internacional (OMI) como son el Convenio
unas condiciones de trabajo decentes, crean- — a@nimar a que lo Internacional para la Seguridad de la Vida
do condiciones de competencia justa para - Humana en el Mar (Convenio SOLAS), el
los armadores. Aspira a ser un instrumento hagan otros paises Convenio Internacional sobre Normas de

aplicable en todo el mundo, facil de entender,  de fa UE
actualizar y aplicar de manera uniforme.

El texto ha sido disenado para convertirse
en un instrumento juridico de alcance mun-
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Formacion, Titulacion y Guardia para la
gente del mar (Convenio de Formacion),
y el Convenio Internacional para prevenir
la Contaminacion por los buques (MAR-
POL73/78).

La iniciativa espanola es especialmente
significativa porque es la primera ratifica-
cién que hace un pais miembro de la UE en
lo que va de 2010, Afo Internacional de la
Gente del Mar, en el que se espera que lo
ratifiquen todos los Estados comunitarios.

Con esta accion, ya son nueve los paises
que han dado el visto bueno a la normativa.
También lo han hecho Bahamas, Liberia, Re-
publica de las Islas Marshall, Noruega, Pa-
nam4, Bosnia-Herzegovina, Bulgaria y Cro-
acia.

La ratificacion de Espanfa refleja el com-
promiso que nuestro pais tiene con la Or-
ganizacion Internacional del Trabajo (OIT)
desde hace tiempo, apoyando las normas
internacionales laborales y sobre el trabajo
decente. Tanto es asi que, somos la nacion
que mas Convenios ha firmado con la OIT
(132, de los que 27 pertenecen al sector
maritimo)

Segun el director general de la OIT, Juan
Somavia, esta ratificacion “pone en eviden-
cia el compromiso de Espana para garan-
tizar condiciones de trabajo decente para
la gente del mar en los buques de bandera
espafnola. Su ratificacion significa ademas



un paso importante para la entrada en vigor
del Convenio, al servir de ejemplo al resto de
Estados miembros de la UE”.

ENTRADA EN VIGOR

El Convenio entrara en vigor un afo des-
pués de que lo hayan ratificado al menos 30
paises de la OIT que en su conjunto repre-
senten el 33% del arqueo bruto de la flota
mercante mundial. Este requisito es mucho
méas elevado de lo que habitualmente se
exige en los Convenios de la Organizacion
Internacional del Trabajo y utiliza una nueva
formula para asegurar que tenga mayor im-
pacto.

La mayoria de las obligaciones estableci-
das en el nuevo texto se dirigen a armadores
y a Estados de pabellén, por lo que es muy
importante que lo firmen paises con decidi-
da vocacién maritima y con jurisdiccién con
flotas de elevado arqueo bruto.

A medida que se ratifique el Convenio de
2006 sobre trabajo maritimo se iran retirando
los existentes anteriormente. Sin embargo,
habra un periodo de transicion en el que se-
guirén vigentes algunas normas. En el mo-
mento de su entrada en vigor, los paises que
lo hayan ratificado no tendran que cumplir
los tratados anteriores, pero quienes no lo
hayan hecho deberan acatar lo establecido
en los convenios que habian suscrito con
anterioridad.

El Convenio 2006 protege a los aproxima-
damente 1,2 millones de trabajadores del
mar que existen en el mundo. Por ello tiene
en cuenta la realidad —siempre cambiante- y

Tal como van

las cosas, en

los primeros
meses del 2011

se alcanzara el
nimero necesario
de firmas para que
el Convenio entre
en vigor

las necesidades de una industria que maneja
el 90% del comercio internacional. Ademas,
establece una “carta de derechos” para la
gente del mar y esta destinado a convertir-
se en el “cuarto pilar” del régimen regulato-
rio internacional del transporte maritimo, al
complementar los principales Convenios de
la Organizacion Maritima Internacional (OMI)
sobre proteccion del medio ambiente 'y se-
guridad de los buques. Entre otras medidas,
establece las condiciones laborales minimas
que deben tener los trabajadores en buques
y contiene disposiciones sobre horas de tra-
bajo y descanso, alojamiento, instalaciones
de esparcimiento, alimentacién, proteccion
de la salud, atencién médica, bienestar o
proteccion social.

Los barcos de los paises firmantes, que
proporcionen condiciones de trabajo de-
centes, gozaran de proteccion contra la
competencia desleal de los buques que no
se ajusten a las normas. Ademas, llevaran
a bordo un certificado de trabajo maritimo y
una declaracién de conformidad laboral ma-
ritima que les traera ventajas como reducir
los retrasos ocasionados por las inspeccio-
nes en puertos extranjeros.

El progreso que estan haciendo muchos pai-
ses hace pensar que el niUmero de firmas ne-
cesarias para que el Convenio entre en vigor se
alcanzara en los primeros meses del 2011.

ANA Diaz
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105 ASTILLERDS

BUSCGAN CLIENTES

La crisis economica, el excedente productivo y la férrea
competencia de los astilleros asiaticos estan danando seriamente
la salud de los astilleros europeos y, con ellos, la de los espanoles.
Después de anos de casi pleno empleo y optimas cifras de pedidos,
el ano pasado las factorias espafolas lograron garantizarse una
carga de trabajo por 61.880 CGT o 28.979 GT, frente a las 360.514
CGT de 2008. Aunque, actualmente, la mayoria de los astilleros
sigue trabajando, su cartera de pedidos finaliza en 2011, fecha a
partir de la cual se abre una etapa de incertidumbre para el sector
de la construccion naval espanola.

ras anos de bonanza, la industria de la pone que las toneladas de registro bruto caen

construccion naval europea y, concre- un 83%, segun los Ultimos datos publicados

tamente, los astilleros espanoles atra- por la Gerencia del Sector Naval.

viesan una dificil situacion. Las contra- De los 24 astilleros, 23 privados y uno publi-

taciones para la construccion de barcos CO que controla este organismo dependien-
en nuestro pais pasaron de 75, en 2008, a 13 te del Ministerio de Industria, sélo 7 lograron
encargos, al cierre de 2009. Este retroceso su- garantizarse nueva carga de trabajo por un




total de 61.880 CGT o 28.979 GT, frente a
las 360.514 CGT de 2008. De los 13 buques
encargados en 2009, uno es quimiquero y los
otros 12 estan clasificados como “otro tipo de
buques” (remolcadores, dragas, cableros, bu-
ques escuela, etc.) todos ellos, excepto uno,
han sido encargos de armadores extranjeros.

La caida en el mercado de fletes ha tenido una
influencia directa en la cartera de pedidos con
que cuentan las instalaciones dedicadas a la
construccion naval en Espafia, que pasaron de
153 buques en 2008, a 115 en 2009, es decir,
un 24% menos toneladas de registro bruto.

Este retroceso en la actividad de los asti-
lleros espanoles hace prever una disminucion
de un 50% los empleos directos e indirectos en
el sector, al igual que sucedera con la industria
a nivel europeo, segun sefala la patronal euro-
pea del sector de la construccion naval (CESA).
De hecho, la brusca caida de la cartera de pe-
didos en 2009 ya ha supuesto una merma en
las plantillas de alrededor del 25%.

Actualmente, el sector naval espanol em-
plea a 6.000 personas de forma directa y a
35.000 indirectamente (empresas subcontra-
tistas), unos datos a los que hay que sumar
las empresas suministradoras de bienes de
equipo.

No obstante, desde la industria de la cons-
truccion naval se espera que con la cartera
de pedidos existente -aunque como ya he-
mos visto esta algo mermada- los astilleros
espanoles puedan mantener una cierta activi-
dad, como es el caso de Barreras, que tiene
carga de trabajo hasta 2012, frente a otros
constructores como Juliana o los astilleros de
Huelva y Sevilla, que atraviesan serias dificul-
tades financieras.

En el sector de la construccion naval se da
la circunstancia de que los efectos de la cri-
Sis se aprecian mas tarde -debido al proceso
de maduracion que conllevan sus proyec-
tos- que en el resto de los sectores. Asi, l0s
trabajos que ahora estan en astilleros se han
conseguido anos atras y, por tanto, en este
momento se estan construyendo buques en-
cargados en los afios 2005, 2006 e incluso
2007, cuando aun no habia aparecido la crisis
en los mercados.

CARGA DE TRABAJO HASTA 2011

Solo hace falta ver como en el dltimo afio
la Sociedad de Pequefios y Medianos Astille-
ros, Sociedad de Reconversion (Pymar, S.A)
-sociedad que agrupa a los astilleros privados-

El sector naval
espaiiol emplea
a 6.000 personas
de forma directa
y a 35.000
indirectamente
(empresas
subcontratistas),
a las que hay
que sumar

las empresas
suministradoras
de bienes de
equipo

redujo su produccién un 9%, respecto a
2008, pasando de 317.000 a 289.000 tone-
ladas. Lo mismo ha pasado con su cartera de
pedidos, que retrocedié un 13% debido a la
escasa contratacion.

Estos descensos en los porcentajes no
resultarian del todo preocupantes de no ser
porque, en 2008, este grupo de empresas
facturd 1.600 millones de euros, un 33% mas
que el afo anterior.

De todas formas hay que dar un voto de
confianza a la recuperacion del sector dada la
alta especializacion de los astilleros, tanto es-
panoles como europeos, en la construccion
de buques de avanzada tecnologia. Concre-
tamente, la técnica espanola esta atrayendo
muchos pedidos de armadores extranjeros
interesados principalmente en buques off-
shore (para plataformas petroliferas), ro-ro,
ferris y bulkarries. Esta circunstancia supone,
ademas, una doble ventaja para las factorias
espafolas y europeas frente a la actual situa-
cion econdémica. En los dltimos anos, los asti-
lleros han centrado sus inversiones en tecno-
logia, por lo que no han sobre-dimensionado
sus instalaciones con el fin de poder construir
en ellas grandes bugues -como ha sucedido
en el sudeste asiatico-, que son los tipos de
barcos de los que ahora mismo existe un ex-
ceso de oferta. Ademas, el alto componente
tecnoldgico, de importantes capacidades en
el ahorro energético y baja contaminacion,
permite también establecer precios de venta
altos, que suponen una cierta capacidad de
garantizar un nivel de facturacion.

No obstante, algunos propietarios y ge-
rentes de astilleros privados y empresas
auxiliares vinculan la reactivacion del sector
a la recuperacion del precio del barril de pe-
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troleo y su consolidacion por encima de los
80 ddlares. Se basan en el auge de pedidos
de buques para colaborar con la ayuda a la
industria petrolera (offshore) que se produjo
hace ano y medio, cuando el precio del com-
bustible alcanzé los 150 délares el barril. La
construccion de este tipo de barcos resulta
rentable a partir de que el precio del barril de
crudo supera los 50y 70.

SOLVENTAR DIFICULTADES DE CREDITO

Una dificultad afiadida a este sector, y no
por ello exclusiva del mismo, es la dependen-
cia del crédito y las trabas que se han puesto
en los Ultimos tiempos para conseguir finan-
ciacion. La industria de la construccion naval
requiere de una elevada inversion y, por tan-
to, los encargos estan estrechamente ligados
a la marcha de las navieras y a cémo vaya
el negocio de éstas, o sea, a las cifras del
transporte maritimo. Si no hay dinero, no hay
transporte v, sin éste, las navieras no estan
interesadas en adquirir nuevos buques.

En este sentido, Pymar ha advertido de la
“espectacular” caida de las contrataciones a
lo largo de 2009, consecuencia del desplome
de los fletes y de las dificultades para conse-
guir financiacion.
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La técnica
espaiiola esta
atrayendo
muchos pedidos
de armadores
extranjeros
interesados
principalmente en
buques off-shore
(para plataformas
petroliferas), ro-ro,
ferris y bulkarries

En el caso de la industria de la construc-
cion naval espanola, la intervencion del Fondo
Patrimonial de Garantias (FPG), creado por la
sociedad de astilleros privados, constituye en
estos momentos una herramienta muy impor-
tante para los astilleros integrados en Pymar.
El Fondo esta suscrito para avalar a los depo-
sitantes en caso de insolvencia y ha permitido
al sector mantener la actividad en un buen
nivel. Hay que sefnalar que la dificultad para
obtener crédito, como ya hemos indicado, es
uno de los principales escollos con los que
se ha estado encontrando este sector en los
Ultimos tiempos.

El Fondo naci6 en 1990 a modo de avalista
para los astilleros mientras que van recibien-
do pagos del armador por los distintos hitos
de construccion de un barco y se utiliza, ya
desde hace algunos afos, como sistema de
garantia para obtener prefinanciacion. El FPG
aprobd 24 nuevas operaciones en 2008, al
tiempo que otras 30 entraban en vigor por
un importe total de 246,21 millones de euros.
El valor de este Fondo crece, ano tras ano,
desde su creacion y, concretamente, en 2009
alcanzé los 271,98 millones de euros.

La practica habitual de la contratacion de
un buque contempla la existencia de una se-
rie de pagos durante la construccion, que al-
canza aproximadamente el 50% de su valor,
devengandose el importe restante a la entre-
ga del mismo. Esta idiosincrasia del sector
hace necesario que los astilleros negocien
con sus bancos créditos de prefinanciacion
de las cantidades que recibiran de los arma-
dores cuando el bugue se entregue. Algo en
lo que, dada la coyuntura actual, los promo-
tores encuentran grandes dificultades.

Habitualmente, la industria naviera ha pre-
cisado un alto nivel de endeudamiento, dado
el coste de los buques, lo que en estos mo-
mentos resulta especialmente complicado.
Como término medio, la inversion en nuevas
construcciones suele requerir una financia-
cion minima del 80%, un porcentaje que, en
buques de segunda mano y dependiendo de
las circunstancias, puede situarse en torno al
60%, segun recoge la publicacion “Economia
del Sector Maritimo”.

Con todo esto queda patente la depen-
dencia de esta industria de la financiacion ex-
terna. Por ello, al igual que ha sucedido con
otros sectores productivos, el afo pasado se
puso en marcha una nueva linea de financia-
cion del Instituto de Crédito Oficial (ICO) diri-
gida a colaborar con los astilleros adscritos



a Pymar. Las ayudas suponen la puesta a
disposicion de los astilleros de 200 millones
de euros en créditos y tendra vigencia hasta
diciembre de 2010. Con estos préstamos se
facilitara, hasta 2011, la conclusion de la car-
tera de pedidos de las factorias navales, bien
Sea para una construccion o para varias de
un mismo astillero, y servira también para pa-
liar las dificultades de crédito que atraviesan.
La medida persigue igualmente garantizar los
8.000 empleos directos y 18.000 indirectos
con los que cuenta la industria auxiliar. En
2009, segun datos facilitados por la Socie-
dad Estatal de Pequerios y Medianos Astille-
ros (Pymar), sus asociados utilizaron el 40%
de esta financiacion, es decir, 80 millones de
euros. La linea de créditos ICO con Pymar ya
se ha renovado para 2010, y tiene en estudio
varias operaciones para este ano.

Como premisa para lograr la financiacion,
los astilleros deberan contar con la garantia
de Pymar, que se suele realizar con cargo al
Fondo Patrimonial de la Sociedad, ante la co-
rrespondiente entidad de crédito.

UNA PROBLEMATICA GLOBAL

Otra consecuencia de la coyuntura eco-
noémica y del proceder en la industria de la
construccion naval en los Ultimos anos es el
espectacular aumento que se registrd en la
capacidad productiva del sector entre 2003
y 2008, cuando se contrataron grandes can-
tidades de buques, especiaimente en el su-
deste asiatico y China.

Estos paises han supuesto una férrea com-
petencia para el sector en Europa, basada
principalmente en sus bajos precios conse-
cuencia de su gran capacidad y bajos cos-
tes de produccion. Es por ello que, ya entre
2002 y 2005, la Unién Europea impulsd una
serie de ayudas para la construccion de tipos
concretos de barcos, que consistia en una
ayuda directa del 6%.

Para detectar una posible competencia
desleal, la Asociacion Europea de Astilleros
CESA (Community of European Shipyard's
Associations) vigila atentamente los movi-
mientos de sus competidores asiaticos y ha
establecido una serie de medidas para inten-
tar frenar esta circunstancia. En este sentido,
Ultimamente la CESA viene detectando casos
de “precios de oferta tan bajos que no son
realistas” en el mercado de la construccion
naval por lo que ya ha manifestado que in-
vestigard “los costes de produccion reales”
de estos astilleros.

NUEVOS CONTRATOS CARTERA DE PEDIDOS

ASTILLEROS

ﬂ-ﬂ-
A. Armén 12.404 10.751 44.950
A. Armén Vigo 0 0 2 4.622 11.183
A. Gondén 1 8.467 4 7.164 17.642
A. Huelva 0 0 3 22,640 34.146
A. J. Valifia 1 4.278 1 2.637 4.278
M.Cies 0 0 4 4.546 13.738
A. Murueta 0 0 7 26.692 38.100
Iﬁ\éz:i':a“"a 0 0 11| 11.488 36.130
Aux Naval 0 0 0 0 0
A.Ria de Aviles | 0 0 G 1.016 4.306
F. Cardama 2 3.481 3 1.054 5.188
A. Zamacona 0 0 4 20.400 36.604
Balenciaga 0 0 10 9.586 31.873
C.N. Freire 1 2428 5 21587 38.900
F.Vulcano 0 0 6 64.246 83.259
FN. Marin 0 0 3 12.428 29.160
H.J. Barreras 0 0 6 121.184 131.889
g"%tslskhsips 1 | 17.200 | 28.667 2 25.600 41135
Naval Gijon 0 0 0 0 0
U.N. Valencia 1 2.155 13 9.130 33.914
Sﬁﬁ;‘:fs 0 0 1 8.228 7.001
C.N.N. Sestao 0 0 3 113.250 94.649
A. Sevilla 0 0 3 23.848 34.887
PRIVADOS 522.097 773.022
g'_“‘;::':?n'gfea' 0 0 2 59.486 42.112
PUBLICOS 0 0 p) 59.486 42112
;‘E)(T;%R 13 | 28979 | 61.880 115 | 581.583 815.134

Si los resultados de la investigacion indican
que el precio mencionado en un contrato esta
considerablemente por debajo del coste es-
timado, CESA se pondra en contacto tanto
con el cliente como con el astillero. Si, en ese
caso, la factoria esta ubicada en Corea del
Sur, la asociacion europea presentara oficial-
mente una queja a la Comision Europea refi-
riendose al Articulo 3 de las llamadas Minutas
Acordadas (“Agreed Minutes”).
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El convenio “Agreed minutes”, suscrito por
la industria europea de la construccion naval
y el Gobierno surcoreano, tiene caracter vin-
culante e implica que el precio de un buque
debe reflejar todos los factores de coste, de
acuerdo a la definicién de un valor normal re-
cogida en el Acuerdo Antidumping de la Or-
ganizacion Mundial del Comercio (OMC).

Por tanto, en caso de que Corea del Sur
haya cometido deficiencias graves en la apli-
cacion de dichos compromisos, es probable
que su incumplimiento tenga repercusiones
en el proceso actual de ratificacion del Acuer-
do de Libre Comercio entre Corea del Sury la
Unién Europea.

Junto a esta medida, CESA ha solicita-
do también a la UE su colaboracion para el
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acceso a la financiacion para proyectos via-
bles; medidas para restaurar y defender las
mismas reglas de juego en todas las partes
del mundo y nuevas formulas para colaborar
en materia de innovacion.

Unainiciativa de gran importancia dado que
la fabricacion de buques, frente a otros me-
dios de transporte, tiene un gran componen-
te nacional y, consecuentemente, esta mas
influida que ningun otro por las caracteristi-
cas economicas, sociales y laborales del pais
en que se fabrica. Hay que tener en cuenta
que en todos estos paises, por ejemplo, los
costes laborales son muy inferiores a los eu-
ropeos Y, por tanto, el precio final del buque
también es menor.

En cambio, desde el momento en que se
pone en el mar tiene que competir en el mis-
mo mercado con buques fabricados en cual-
quier parte del mundo.

Actualmente, la patronal europea agrupa a
300 factorias y da trabajo a 100.000 perso-
nas de forma directa, con una facturacion de
alrededor de 40.000 millones de euros.

EL EXCESO DE OFERTA

La superproduccion de los ultimos anos ha
llevado a comparar la crisis en la construccion
naval a lo sucedido con la especulacion en el
mundo financiero: mientras en Europa se ha
desarrollado una tecnologia superior y dirigi-
da a mercados concretos, en otros paises la
construccion de buques en masa, motivada
por argumentos especulativos desacertados,
se ha impuesto en el transporte maritimo y
en la construccion naval. Los tres principales
mercados de buques estandar tienen un ex-
cedente de tonelaje y un crecimiento ain ma-
yor de la flota frenara la recuperacion del mer-
cado en varios afnos, segun afirma la CESA.

Por ello, la patronal europea sugiere que los
astilleros europeos deben enfrentarse unidos
a este problema para asegurar que compa-
filas viables y competitivas no se conviertan
en victimas de practicas desacertadas en
todo el mundo.

La patronal naviera europea ha presenta-
do también a los nueve paises con mayores
intereses en construccion naval de la Unidn
Europea, una serie de iniciativas que preten-
den dar respuesta a la crisis. Entre ellas, se
encuentra la solicitud de que la institucion eu-
ropea estimule la demanda en los mercados
en los que se necesitan nuevos buques. Una
propuesta que, al igual que a la inversa, no ha
gustado mucho a los astilleros japoneses y a




algunas organizaciones internacionales como
la OMC.

Otra de las vias de légicas para tratar de
remontar el mercado de nuevas construccio-
nes seria el desguace o reciclado de buques,
que tampoco en estas circunstancias acaba
de resultar efectivo. Mientras que los arma-
dores se inclinan en mayor medida y con mas
facilidad a desechar sus barcos, el precio del
acero obtenido del desguace de buques con-
tintia bajo como consecuencia también de la
crisis industrial. A este aumento en la deman-
da de desguace, que también hace bajar los
precios, hay que unir el endurecimiento de las
condiciones en las que se realizan, lo que esta
llevando a estas instalaciones a especializar-
se en otro tipo de reciclajes mas rentables, o
a cobrar mas a sus clientes.

NAVANTIA PENDIENTE DE NUEVOS
ENCARGOS

Al igual que ocurre con el resto de los
astilleros espanoles, las factorias publicas
también atraviesan una situacion de incerti-
dumbre. Después de su paso a manos pu-
blicas, en 2005, y registrar niveles de plena
ocupacion, los astilleros de la Sociedad Es-
tatal de Participaciones Industriales (SEPI),
Navantia, llevan cerca de dos afos y medio
sin recibir ningun encargo.

No obstante, la cartera de pedidos de es-
tas factorias permite mantener a una planti-
lla directa de mas de 2.300 empleados y a
3.200 operarios en la industria auxiliar. Ac-
tualmente los astilleros militares trabajan en
varios contratos para la fabricacion de cinco
barcos, que se encuentran en diferentes fa-
ses de su fabricacion. Entre ellos, dos para
la Marina australiana, uno para la Marina de
Noruega, y dos para la Armada espafiola,
cuyas fechas de entrega cumplen, para al-
gunos de ellos, en 2011,

A partir de esta fecha, a no ser que cam-
bien las actuales circunstancias, la empresa
esta obligada a conseguir nuevos contratos
Si quiere mantener su actividad. Por ello, la
entidad esta intensificando sus contactos
comerciales, especialmente con India, inte-
resada en ampliar su flota militar, como con
otros paises, como Venezuela, que ya ha
contratado varios buques con Navantia en
ocasiones anteriores. &

ANA Munauia
Fotos: ANa Diaz

La inversion

en nuevas
construcciones
suele requerir
una financiacion
minima del 80%
¥y, en el caso

de buques de
segunda mano,
suele situarse en
torno al 60%
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Reforma Laboral

Recta final para el consenso

 Sequimiento y Eva luacion

del
Dislogo Social

Celestino Corbacho, acompafado por altos cargo de su Departamento, preside una de las reuniones de la Comision de Seguimiento del Didlogo Social.

=== | Gobierno ha dado un nuevo “empu-
joén” al dialogo social, al presentar un
= nuevo documento de trabajo sobre la

reforma laboral. Celestino Corbacho,
e MiNistro de Trabajo e Inmigracion ha
rechazado que se trate de un abaratamiento
del despido, sino que se trata de explorar
nuevas vias que no supongan merma alguna
de los derechos de los trabajadores, aunque
es necesario buscar un modelo alternativo
para que la crisis no se cebe en el empleo.
“El gobierno —subrayo- estudia los modelos
de paises como Alemania y Austria en los
que la crisis no ha tenido efectos sobre el
empleo de la magnitud de los producidos en
el marco laboral espanol”.

ACTUACIONES EN EL MERCADO
DE TRABAJO.

“Dialogo social. Actuaciones en el mer-
cado de trabajo”. Este es el titulo del do-
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El Gobierno
entrega un nuevo
documento

a sindicatos

y empresarios

cumento de 14 paginas entregado a sin-
dicatos y empresarios en la Comision de
Seguimiento para el Didlogo Social, en el
que se recogen los progresos logrados
hasta la fecha en el marco del didlogo con
los interlocutores sociales en relacion a la
propuesta que se formuld el pasado dia 5
de febrero. Las nuevas propuestas sobre
la reforma del mercado laboral suponen un
paso mas para avanzar en el proceso con
una clara disposicion a incluir las modifi-
caciones y aportaciones fruto del acuerdo
con los interlocutores sociales.

El Gobierno entiende que la negociacion
deberia articularse alrededor de cinco ejes:
dualidad y temporalidad de nuestro mercado
laboral; revision de la politica de bonificacio-
nes a la contratacion; programa de empleo
de jovenes; intermediacion laboral y fomento
de la reduccion de jornada como instrumento
de ajuste temporal de empleo.



De las ocho lineas propuestas inicial-
mente, hay tres que por diferentes razones
seran abordadas a través de otros instru-
mentos o instancias tales como la nego-
ciacion colectiva y la flexibilidad interna, de
forma bilateral, la igualdad y no discrimina-
cion en el trabajo entre mujeres y hombres
y el control de los procesos de incapaci-
dad temporal en el marco del didlogo so-
cial derivado del Pacto de Toledo. En este
sentido el Gobierno plantea un acuerdo
que permita avanzar hacia un mercado de
trabajo mas moderno, funcional y coheren-
te con el desarrollo de la economia soste-
nible, que apoye la creacidon de empleo y
gue aumente las oportunidades de empleo
a las personas que no tienen trabajo.

REDUCIR LA TEMPORALIDAD

La dualidad entre trabajadores fijos y tem-
porales constituye el problema mas grave de
nuestro mercado laboral. Por ello es necesa-
rio adoptar medidas que promuevan la con-
tratacion estable asi como otras que ponde-
ren y racionalicen el uso de la temporalidad y
desincentiven su uso injustificado.

“Se trata de
explorar nuevas
vias que no
supongan merma
alguna de los
derechos de los
trabajadores”.
(Celestino
Corbacho, ministro
de Trabajo e
Inmigracion)

En este sentido en lo que se refiere al contra-
to por obra o servicio el documento propone
varias alternativas de las que cabe destacar el
establecimiento de plazos méximos de dura-
cion del contrato para evitar que este tipo de
contratos se prolonguen de manera indefinida.

En lo que se refiere al contrato eventual
pareceria mas coherente que las activida-
des estacionales no justificaran la realizacion
de esta modalidad reorientando este tipo de
actividades hacia el contrato fijo discontinuo.
También seria necesario una nueva regulacion
para evitar el encadenamiento de contratos
temporales.

En torno a la contratacion indefinida es ne-
cesario establecer una serie de mecanismos
que la hagan mas atractiva para los empresa-
rios, por ejemplo, igualar el coste de indemni-
zacion que establece el contrato de fomento
de la contratacion indefinida ya existente que
fija 33 dias por afo.

El Gobierno se muestra partidario de fa-
vorecer firmemente la creacion de empleo
indefinido y para ello se ha fijado en los sis-
temas de indemnizacion por despido que en
los Ultimos anos se han adoptado en algunos

Alfonso Mordn, director del gabinete para el Dialogo Social.
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Ramon Gorriz, director de Accion Sindical de CC.00.

paises europeos, entre ellos el sistema laboral
austriaco, que permite incrementar la estabi-
lidad en el empleo y fomentar una movilidad
laboral méas sana, asi como la formacion para
el empleo a lo largo de toda la vida laboral. Tam-
bién conllevaria una serie de medidas que po-
draninspirarse en la exencién de una parte de
los costes por despido colectivos y objetivos
para situaciones econdmicas adversas. Ade-
mas seria necesaria una reflexion en lo que se
refiere a las causas del despido, recuperando
en la préactica dicha causalidad y el derecho a
la tutela judicial efectiva, ofreciendo al mismo
tiempo certidumbre y seguridad juridica tanto
para empresarios como para trabajadores a
la hora de abordar las extinciones de los con-
tratos de trabajo.

El documento entregado a los agentes so-
ciales también aborda las peculiaridades de la
contratacion a tiempo parcial, para el que seria
necesario dos formas de fijar la jornaday el ho-
rario de trabajo. Una con horario cierto y fijo de
trabajo, sin posibiidad de alterar dicho horario ni
realizar horas extraordinarias y otra en la que el
empresario podria modificar el horario de trabajo
€OoNn un preaviso minimo a determinar. Las boni-
ficaciones para este tipo de contratos quedarian
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GOBIERNO MINISTERIO

DE ESPANA

DE TRABAJO

E INMIGRACION

El Ejecutivo
facilitaria
reducciones de
jornada para
evitar despidos,
basandose en el
modelo aleman

limitadas a los de horario cierto y fijos celebrados
con caracter indefinido.

EMPLEO PARA JOVENES

Los jovenes de 16 a 30 afios son los que
sufren un porcentaje altisimo de paro. Y una
manera para salir de esa situacion seria in-
crementar sustancialmente las bonificaciones
actuales por la contratacion indefinida inicial.
Ademas se tendria en cuenta elevar las exen-
ciones por la conversion de contratos para la
formacion y en préacticas, en indefinidos.

El contrato para la formacién deberia con-
templar la ampliacion de la edad maxima de
21 a 24 anos de los trabajadores que puedan
realizar este tipo de contratos con una exen-
cion total de cotizaciones social de empresa-
rios y trabajadores durante toda su vigencia.
El Gobierno considera necesario llevar a cabo
un programa especifico para el empleo de los
jévenes de entre 16 y 24 afos, con acciones
para fomentar el uso de orientadores para la
atencion personalizada, procesos formativos,
periodo de practicas no laborales en empre-
sas durante el cual los jovenes recibiran una
beca mensual y las empresas una compensa-
¢idn mensual por su colaboracion.




RI;FORZAR LOS SERVICIOS
PUBLICOS DE EMPLEO.

El Gobierno expresa su voluntad de man-
tener, al menos, en los dos proximos anos la
contratacion existente de orientadores, de-
rivados del Plan aprobado en abril de 2008
dedicados a la orientacion e insercion de des-
empleados de manera personalizada.

Complementando las actuaciones de los ser-
vicios publicos, las empresas de Trabajo Tem-
poral juegan un papel importante en el ambito
laboral. Aplicando la Directiva comunitaria sobre
esta materia asi como el mandato que contiene
una reciente norma establecida en nuestro pais,
deberia valorarse la supresion de las restriccio-
nes, actuamente existentes, para la actuacion
de las ETTs en diversos ambitos. En este sentido
se fijarfa un calendario para la supresion de las
restricciones, abrir la posibilidad de la negocia-
cion colectiva para que pueda identificar deter-
minadas ocupaciones de riesgo que no puedan
ser cubiertas con trabajadores cedidos por las
ETTs.

ISR ..
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Se crea un fondo
para el despido,
siguiendo el
modelo
austriaco
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REDUCCION DE JORNADA

El modelo aleméan para fomentar el uso de
la reduccién de jornada para evitar pérdidas
de empleo también es objeto de estudio. Se
trataria de favorecer que determinados expe-
dientes de extincion de contratos de trabajo
se recondujeran a expedientes de regulacion
temporal de empleo, permitiendo el man-
tenimiento de mas puestos de trabajo. Se
aconseja modificar la legislacion laboral para
posibilitar realizar expedientes de regulacion
temporal de empleo basados en la reduccién
de jornada.

Dentro de la legislacion en materia de pro-
teccion por desempleo, y como ya sucede en
la legislacion vigente, se considera desempleo
total la prestacion recibida por un dia comple-
to no trabajado y, desempleo parcial, cuando
se percibe prestacion por el porcentaje de un
dia natural no trabajado. La propuesta esta-
bleceria un limite minimo, inferior al actual, y
un limite maximo para la reduccion de jornada
que da lugar a desempleo parcial. Junto a ello

SO U

Toni Ferrer director de Accion Sindical de UGT.
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se estudiaria la posibilidad de que el computo
del periodo de prestacion consumido en caso
de desempleo parcial sea equivalente al por-
centaje de jornada efectivamente compen-
sado por la prestacion y no un dia completo
como se hace en la actualidad. En ese caso,
a efectos de la generacion de nuevo periodo
de prestacion de desempleo se computaria
tan solo el porcentaje de jornada efectiva-
mente cotizado por la empresa.

Para favorecer un mayor uso de los ex-
pedientes de suspension de contratos y de
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reduccion de jornada se reforzarian coyun-
turalmente medidas contempladas en la nor-
mativa vigente de manera que, por un lado,
se ampliarfa la reposicion de la prestacion por
desempleo, actualmente fijada en 120 dias,
para los supuestos de reduccion de jornada
0 suspension temporal que sean seguidos
de una extincion de los contratos de traba-
jo. Por otro, se ampliaria la bonificacion de la
cotizacion empresarial por el mantenimiento
de los trabajadores afectados por el expe-
diente de regulacion temporal de empleo,




actualmente fijada en un 50 por [N
ciento, vinculando la ampliacién '
a la inclusion en el plan social
de medidas formativas para los
trabajadores afectados durante
este periodo y condicionada a
la efectiva realizacion de dichas
medidas.

El documento entregado a los
agentes sociales, sefiala que
con la intencion de que se haga
un mayor y mas adecuado uso
de estas medidas, particular-
mente en las pequenias empre-
sas, se podria analizar la posi-
bilidad de que la negociacion
colectiva de caracter sectorial
y eficacia general, pudiera esta-
blecer reglas especfficas parala |
tramitacion del procedimiento y R
el seguimiento de las medidas
acordadas, especialmente en
el caso de empresas que no
cuenten con representacion le-
gal de los trabajadores.

Por Ultimo cabe destacar
que todos los actores, Gobier-
no, sindicatos y empresarios,
continlan trabajando intensa-
mente para la consecucion de
acuerdos, un pacto muy nece-
sario para combatir la situacion
econdmica actual. Este ultimo
documento presentado por el
Gobierno constituye una herra-
mienta idénea de trabajo para
avanzar en la negociacion. La
Comisién Nacional de Segui-
miento para el Didlogo Social,
celebra reuniones de manera
sistematica con el firme propo-
sito de alcanzar, en la medida
de lo posible, un gran acuer-
do. El Ejecutivo, cred un nuevo
cargo, dependiente del ministe-
rio de Trabajo e Inmigracion, el de Director
del Gabinete para el Didlogo Social, prueba
fehaciente para impulsar y engrasar la ma-
quina de la negociacion para que esta llegue
a buen puerto. Desde luego, nadie podra
dudar del esfuerzo que se lleva a cabo a tres
bandas. En algunas materias, ya existen co-
incidencias. El trabajo y la dedicacion seguro y sindicatos.
que produciran nuevos encuentros. l
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Aprobadas en el Congreso por abrumadora mayoria

MEDIDL

A

====| Congreso de los Diputados ha apro-

bado, por abrumadora mayoria, y sin
=== ningun voto en contra, dos decretos

de medidas para el impulso de la re-
b CUPEIACION eCONOMICa y el empleo,
que contiene 26 de las 54 iniciativas contra la
crisis, negociadas entre el Gobierno y los par-
tidos politicos. Las reuniones se celebraron
en el madrileno palacio de Zurbano, 1o que ha
dado pié para que este conjunto de medidas
se denomine “proceso de Zurbano”.
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Gon la
rehabilitacion

de viviendas se
podran crear
350.000 empleos
en dos aios.

La creacion de empleo y la financiacion del
Instituto de Crédito Oficial (ICO) a las peque-
fas y medianas empresas son los pilares ba-
sicos contenidos en esta norma legal.

REHABILITACION DE VIVIENDAS

El Real Decreto Ley, que se desarrolla en 27
articulos y disposiciones, contiene, entre otras,
propuestas relativas a potenciar la rehabilita-
cion de viviendas para generar actividad y em-
pleo en este sector, que contaran con una des-
gravacion en el IRPF del importe de las obras
realizadas en la vivienda habitual hasta el 31
de diciembre de 2012, una medida que con-
lleva un coste recaudatorio de 1.400 millones
de euros. Para acogerse a esta desgravacion,
la renta maxima al ano no puede superar 10s
53.007,20 euros, aunque la deduccién decre-
ce cuanto mayor es la renta. A este programa
se suma la aplicacion de un IVA reducido del 7
por ciento para este tipo de obras, que a partir
del préximo mes de julio subira al 8 por ciento.
Con esta medida podran crearse 350.000 em-
pleos en dos anos.

PEQUENAS Y MEDIANAS EMPRESAS
También hay actuaciones de apoyo a las
pequefias y medianas empresas, como la
que permitira a las empresas recuperar de
forma inmediata el IVA de las facturas impa-
gadas desde hace mas de seis meses. Sin
duda alguna esta medida salvara la desapa-
ricion de muchas empresas que, ademas de
agobiadas por la falta de financiacion, deben
soportar el pago del IVA sin haber cobrado
sus facturas. Ademas, el Gobierno concede-
ra, a través del Instituto de crédito oficial (ICO)
créditos directos con fecha efectiva anterior al
15 de junio, a autdbnomos y PYMES en ope-
raciones de financiacion, tanto de inversion
como de liquidez, con un importe méaximo del
200.000 euros. También el acuerdo eleva el
umbral de inembargalidad establecido en la
Ley de Enjuiciamiento Civil en los casos en




que el precio obtenido por la venta de la vi-
vienda habitual hipotecada sea insuficiente
para cubrir el crédito garantizado.

AMBITO FINANGIERO

En el ambito financiero, el real decreto ley
incorpora la clarificacion de los sistemas de
Proteccion Individual, conocidos como “fu-
sién fria”’, que requerirdn un compromiso
minimo de permanencia de diez anos a las
entidades que compartan riesgos mediante
esta figura, a la que el Gobierno garantizara
neutralidad fiscal.

También acorta de un mes a diez dias el pla-
70 que da el Banco de Espana a una entidad
con dificultades para que presente un plan de
viabilidad y establece que si es la propia ins-
titucion financiera la que detecta sus riesgos
y pide ayuda al supervisor que tendra que ha-
cerlo también presentando un plan.

El Congreso de los Diputados también apro-
b6 otro real decreto ley por el que se amplia
la vigencia de determinadas medidas econdé-
micas de caracter temporal. Entre ellas cabe
destacar la prérroga hasta el 31 de diciembre
del ano en curso del plazo relativo a la finali-
zacion convencional de las reclamaciones por
obras adicionales ya ejecutadas, al tiempo de
su entrada en vigor por las concesionarias de
autopistas de peaje competencia de la Admi-
nistracion General del Estado. Ademés se pro-
rroga la acreditacion de inversiones vy finalizacion
de obras del Fondo Estatal de Inversién Local
2009, accién que ha creado muchos puestos de
trabajo en el sector de la construccion.

La creacion

de empleo y la
financiacion de
Pymes son los
pilares basicos
de estas medidas.

Tras aprobarse esta bateria de acciones el
presidente del Gobierno, José Luis Rodriguez
Zapatero, manifestd que estas medidas son
muy positivas y serviran de palanca para obte-
ner confianza, subrayando que van a dar mu-
cho juego. Anadié que el consenso obtenido
es mayor de lo que parece y que la renovacion
de nuestro sistema productivo creara empleo.
“La politica industrial y energética seran un mo-
tor fundamental en la reactivacion econdmica.

Por su parte la vicepresidenta segunda y
ministra de Economia, Elena Salgado, anun-
cio la constitucion de la comision interministe-
rial de politica industrial para dialogar con las
comunidades auténomas y con los grupos
politicos con el objetivo de conseguir el méas
amplio consenso en este ambito.

Por otra parte insistio en que el desempleo y
el déficit son las principales preocupaciones del
gobierno y sefald que la mejor forma de comba-
tirlas es reactivando la actividad econdmica que
“desde el Ultimo trimestre da claros indicios de
recuperacion”. Sobre las reformas que hay que
llevar a cabo citd la de las pensiones y la laboral
“yaen marcha” asi como otro proceso de dialogo
para alcanzar un pacto en educacién que ayude
a reformar la base de un futuro basado en el co-
nocimiento y la productividad. La vicepresidenta
terminé diciendo que “las medidas negociadas
contra la crisis refuerzan con caracter inmediato
las bases para la reactivacion econémica, con
un amplio consenso en sectores estratégicos, la
proteccion de los ciudadanos més vulnerables
y €l apoyo a la sostenibilidad ambiental y a las
PYMES y auténomos”. il
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Informe Muijer y Mercado de Trabajo 2009

MUJE JL)J

menos afectadas por la crisis que los hombres

“Las mujeres se han visto afectadas en menor medida que los hombres por la crisis economica
y de empleo, debido, sin duda, a los sectores y ocupaciones en que mayoritariamente estan
trabajando”. Esta es una de las conclusiones del informe “Mujer y Mercado de Trabajo 2009,
elaborado por la Secretaria General de Empleo, del ministerio de Trabajo e Inmigracion.

LAS

| informe pone de manifiesto que la

situacion de las mujeres en el merca-
=== do laboral debe ir acompafiada de un

proceso para lograr una igualdad mas
mcfeCtiva que 10s hombres. En este senti-
do, la Secretaria General de Empleo, Maravillas
Rojo, ha declarado que “dentro del negativo pa-
norama del mercado de trabajo espafiol en los
anos de crisis, se puede apreciar que el avance
de las mujeres hacia situaciones de igualdad ha
seguido produciéndose e incluso reforzandose.
Sin embargo, estos sustanciales avances se
dan junto a situaciones que manifiestan la per-
sistencia de fuertes desigualdades, como sigue
siendo el caso de los salarios, y de la presencia
femenina en los puestos directivos de las em-
presas, a pesar de la clara mayoria que las mu-
jeres han alcanzado entre los trabajadores con
niveles de cualificacion mas elevados”.

IGUALDAD

El informe apunta que para avanzar en el
nuevo mercado productivo, con una econo-
mia sostenible, sera preciso seguir constru-
yendo la igualdad efectiva entre hombres y
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En 2009

la poblacion
activa femenina
crecio en
282.500 mujeres

mujeres y observa que esta es una tarea de
toda la sociedad, porque no es posible con-
cebir la salida de la crisis sin incorporar plena-
mente la capacidad de las muijeres.

Sobre su situacion laboral respecto a los
hombres, senala que en el afio 2009 la pobla-
cion activa femenina crecid en 282.500 muije-
res, un 2,9 por ciento de media anual.

En el cuatro trimestre del afio 2009 hay algo
mas de 10 millones de mujeres en el mercado
de trabajo, de las que ocho millones doscien-
tas mil estan ocupadas y casi dos millones en
paro. También en ese mismo afio las mujeres
suponen en torno al 44 por ciento del total de
trabajadores, situacion que es muy diferente a
la registrada en anos anteriores. La mayoria de
trabajadoras se concentra en las edades com-
prendidas entre 25 y 54 anos, quienes cuentan
también las tasas de actividad mas elevadas.

ESTUDIOS Y SECTORES

A pesar del contexto de la crisis, el avance
de las tasas femeninas de actividad ha con-
tinuado en 2009, situandose en el 65,7 por
ciento para la poblacion femenina de 16 a 64




anos, lo que significa un aumento de 1,6 pun-
tos porcentuales sobre la registrada en el afio
anterior. Este avance se ha frenado para las
menores de 25 anos.

Por niveles de estudios, la poblacion feme-
nina esta representada en los niveles educa-
tivos mas altos, ya que el 50,3 por ciento del
total de trabajadores con educacion superior
son mujeres, superando el porcentaje del 49,6
por ciento registrado en el cuarto trimestre del
2008. Ademas, las activas con este nivel de
estudios han aumentado un 7,6 por ciento en
relacion a dos anos antes.

Por sectores, la poblacion activa se con-
centra especialmente en el sector servicios
donde mas de la mitad de su componente
en 2009 es femenino, concretamente un 54,1
por ciento.

EMPLEQ

El empleo de las mujeres de méas edad es el
gue aumenta y, ademas de manera muy sig-
nificativa, un 6 por ciento respecto a 2007 en
la franja entre 30 y 54 afios, y un incremento
del 12 por ciento entre las de 55 afos 0 mas.
A pesar de ello las 8.205.300 mujeres ocupa-
das en el cuarto trimestre de 2009 suponen
un retroceso del -3,2 por ciento en relacion al
mismo periodo de 2007.

Por otfra parte, al igual que sucedia con
la actividad, a medida que se eleva el nivel
de estudios de la mujer se eleva su nivel de
ocupacion y su presencia en el empleo. En
el cuarto trimestre de 2009, en los empleos
que requerian el nivel de estudios equivalente
a Educacion Superior, la mitad de los puestos
de trabajo eran desempefiados por mujeres,
mientras que ese porcentaje descendia al
45,8 por ciento en los puestos de trabajo con
titulacion en Educacion Secundaria de segun-
da etapa y asi de manera sucesiva.

SALARIOS

Segun la encuesta de Estructura Salarial
publicada en 2009, ultima disponible, las
diferencias de salarios entre hombres y mu-
jeres se han aminorado en 2007 respecto a
2006, al ser inferior el salario de las mujeres
un 25,4 por ciento frente al 27,5 por ciento
en 2006. Las mayores diferencias salariales
entre ambos sexos se producen en los con-
tratos indefinidos, 28,4 por ciento, y para los
contratos que se celebran con mujeres en
el sector servicios, 28,3 por ciento, en tanto
que las menores diferencias se registran en

ACTIVIDAD Y EMPLEO
ProroRrcioN bE MUJERES SOBRE EL TOTAL
46,0
45,0
44,0 441 - 44,0
43,0 2 42,29
42,0
41,0
40,0 . .
ACTIVOS OCUPADOS
OIVT. 2009 D@ IVT. 2008

Fuente: INE. EPA.

La mayoria de
las trabajadoras
tienen entre
25 y 54 anos

el sector de la construccion, 12,4 por ciento,
y en los contratos a tiempo parcial, 12,8 por
ciento. En 2007, las diferencias salariales se
han reducido en todos los sectores de acti-
vidad, con mayor intensidad en la industria,
y en los diferentes tipos de contratos, sobre
todo en aquellos cuya duracion de jornada es
a tiempo parcial.

IGUAL TRABAJO, IGUAL SALARIO

El ministro de Trabajo e Inmigracion, Ce-
lestino Corbacho en una jornada sobre “Igual
Trabajo, Igual Salario” subrayd que “un bre-
ve andlisis del mercado laboral espanol re-
vela irregularidades insostenibles en lo que
respecta a la igualdad”. También anuncid un
incremento de las inspecciones, fijando la ci-
fra en 5.000 inspecciones frente a las 4.000
previstas para 2010. Por otra parte afirmé
que el principal y mas grave reflejo del des-
equilibrio entre hombres y mujeres se traduce
en una importante brecha salarial, haciendo
hincapié en que “las mujeres perciben una
retribucién menor por un trabajo de idéntico
valor”. Ademas dio a conocer que la tasa de
temporalidad es mayor en el caso de la muijer,
un 27 por ciento frente al 25 por ciento de los
hombres.

Corbacho enunci6 las materias que van a
ser objeto de especial atencion inspectora,
entre las que cabe destacar la eliminacion de
irregularidades de contratacion en los secto-
res de mayor ocupacion femenina, y combatir
la discriminacion salarial, que habitualmente,
se enmascara en forma de complementos
salariales voluntarios que solo perciben los
hombres. &
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LAS EMPRESAS
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con menos accidentes

=== Gobierno ha aprobado una norma en
la que se establece un sistema de re-
=== duccion de las cotizaciones por con-
tingencias profesionales, es decir, por
e CCideNntes de trabajo y enfermeda-
des profesionales, a las empresas que hayan
contribuido especialmente a la disminucion y
prevencion de la siniestralidad laboral.

El Real Decreto, aprobado por el Consejo
de Ministros, a propuesta del titular de Trabajo
e Inmigracion, Celestino Corbacho, establece
que las empresas deberan haber cotizado a
la Seguridad Social un volumen total de cuo-
tas por contingencias profesionales superior a
5.000 euros en un periodo de observacion de
cuatro ejercicios como maximo, que deberan
ser consecutivos e inmediatamente anteriores
al de la solicitud. Ademés podran beneficiarse
las pequenas empresas, cuando hayan coti-
zado en el periodo de observacion, un mini-
mo de 250 euros por tales contingencias.

CUANTIA DE LOS INCENTIVOS
La cuantia de los incentivos podréa alcanzar
hasta el 5 por ciento del importe de las cuotas

Todas las
empresas que
disminuyan

los accidentes
de trabajo
pagaran menos
cotizaciones

por contingencias profesionales satisfechas
en el periodo de observacion o bien del 10
por ciento si ya ha percibido el incentivo en el
inmediatamente anterior y sean de periodos
consecutivos.

En el caso de las pequenas empresas, el li-
mite se establece en un méximo de 250 euros
en el primer periodo de observacion, que se
elevara a 500 euros en el segundo periodo
y siguientes, siempre que el inmediatamente
anterior se haya percibido.

La financiacion de este sistema de incenti-
vOSs sera con cargo al Fondo de Prevencion
y Rehabilitacion constituido con el 80 por
ciento del exceso de excedentes de la ges-
tion de las Mutuas de Accidentes de Trabajo
y Enfermedades Profesionales de la Seguri-
dad Social.

La normativa aprobada se enmarca en la
Estrategia Espafola de Seguridad y Salud
en el Trabajo 2007-2012 que se aprobd en
el mes de junio del afo 2007 y que es-
tablecia la posibilidad de que el Gobierno
implantara sistemas de reducciéon de coti-
zaciones a la Seguridad Social por contin-

Buque sanitario “Juan de la Cosa” del ISM.
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Simulacro de atencion a un trabajador accidentado.

gencias profesionales en el caso de que
las empresas acreditaran una reduccion
de la siniestralidad y que se distingan por
emplear medios eficaces de prevencion de
accidentes de trabajo y enfermedades pro-
fesionales.

Las empresas que quieran optar a los in-
centivos deberan presentar la solicitud entre
el 1 de abril y el 15 de mayo de cada afo en
la mutua o entidad gestora que asuma la pro-
teccion de sus contingencias profesionales.

Segun establece el Real Decreto, en 2010
Se reconoceran y abonaran los incentivos co-
rrespondientes al ejercicio 2009, en los plazos
y condiciones establecidos en la norma. La
fecha inicial del periodo de observacion sera
el dia 1 de enero de 2009.

DISMINUYEN LOS ACCIDENTES.

Segun el Boletin de Estadisticas Labora-
les, del ministerio de Trabajo e Inmigracion,
en el mes de enero de este ano, respecto al
mismo mes del afio pasado, se observa una
disminucion de accidentes de trabajo y en-
fermedades profesionales del 9,3 por ciento,
lo que supone en cifras absolutas 9.656.

En los accidentes que han causado baja, en
el periodo de referencia, los accidentes dismi-
nuyen un 10 por ciento al producirse 54.906

Los incentivos
podran oscilar
entreel 5y el
10 por ciento
de las cuotas
por accidentes
de trabajo y
enfermedad
profesional

en el ano 2008 frente a 49.459 en el mes de
enero de 2009.

Los registrados en la jornada de trabajo
los leves descienden un 10,7 por ciento, los
graves un 13,8 por ciento y sin embargo los
mortales aumentan un 8,2 por ciento.

Por sectores de actividad el total de acci-
dentes registran un descenso generalizado.
En el agrario, -8,4 por ciento, industria, -12,8
por ciento, construccion, -14,6 por ciento y
Servicios, -9,2 por ciento.

Si recogemos estadisticas de accidentes
de trabajo durante todo el afio 2008, el nu-
mero total de accidentes con baja en jornada
de trabajo se elevan a 804.959 de los que
130.502 los sufrieron trabajadores con una
edad comprendida entre 30 y 34 afos. A
continuacion se sitlian los trabajadores de 25
a 29 afos con un total de 124.342.

Del total de accidentes registrados durante
el ano 2008, 610.796 son varones y, el resto,
194.163 son mujeres.

En el sector “pesca y acuicultura” se pro-
dujeron 3.254 accidentes de los que 564 los
sufrieron trabajadores de entre 45 a 49 anos,
seguidos de empleados de entre 40 a 44 anos.

En este mismo sector, y durante 2008 del
total de accidentes (3.254), 2.994 los sufrie-
ron varones y 260 mujeres. &
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CITES rechaza las propuestas de Monaco y la UE
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internacional de atin 10j0

Finalmente, ni la propuesta de Monaco, que
solicitabalainclusiondelatunrojoenelApéndicel,
ni la de la Union Europea, que apoyaba la
prohibicion pero aplazandola hasta disponer
de nuevos informes cientificos de la Comision
Internacional para la Conservacion del Atun
Atlantico (ICCAT), salieron adelante. Como
todos presagiaban dias antes de su discusion,
el saber hacer de la delegacion japonesa,
experta en moverse entre bastidores, se llevo

Recuperando las redes con un ejemplar de attin juvenil. Oceana/Carlos Sudrez.
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el gato al agua. Y es que Japon hubiera sido el gran
afectado por la prohibicion, ya que importa el 80% de
las capturas del Mediterraneo. En la XV Conferencia
de las Partes de CITES, celebrada entre el 13y el 25
de marzo en Doha, Qatar, primo la defensa de los
intereses economicos sobre la proteccion de las
especies, ya que tampoco resultaron protegidas ni
las ocho especies de tiburones propuestas ni las 31
de corales rojos y rosas, esenciales para los océanos
y para las economias y medios de vida locales.




inguna sorpresa. Al final, y a pesar

de los informes cientificos disponi-

bles sobre la situacion del stock de

atun rojo (ha descendido un 80% en

los Ultimos cuarenta afos), a pesar
de las peticiones de la Comision de Medio Am-
biente del Parlamento Europeo, de la Comision
Europea, de las recomendaciones del Comité
Cientifico Técnico de la ICCAT, del grupo de ex-
pertos de la Organizacion de Naciones Unidas
para la Agricultura y la Alimentacion (FAQ) y de
la propia Secretaria de la Convencion sobre el
Comercio de Especies Amenazadas de Fauna
y Flora Silvestres (CITES), la votacion supuso el
rechazo de la prohibicion del comercio interna-
cional de atun rojo.

Y es que, como habia sefialado dias antes
Patrick Van Klaveren, embajador de Ménaco
en la CITES, “la técnica del lobbyng de Japdn
es temible”. Todo hacia prever que, una vez
puesta en marcha su maquinaria de presion
(“parece que el dinero puede comprarlo todo,
y si no que se lo pregunten a Japodn”, afirmé
David Allison, de Oceana), el resultado se iba
a decantar en contra de la prohibicion, como
asi ha sido. El domingo, la delegacion japo-
nesa organizd un encuentro con paises afri-
canos. “Estamos acostumbrados”, sefald un
delegado africano, “hacen lo mismo antes de
cada reunion de la Comision Ballenera Inter-
nacional”. Sin embargo, Van Klaveren sefalo
que, a pesar de la posicién nipona, “hemos
recibido sefales de que la industria japonesa
estd muy preocupada por el riesgo de hun-
dimiento de las reservas”. Y es que, como
comento el embajador de Mdnaco, una firma
como Mitsubishi posee aproximadamente el
60% de las 55.000 toneladas de atin con-
gelado.

Tudnez hizo una labor similar con los 22 pai-
ses de la Liga Arabe, como denunciaron va-
rias ONG. Jaled Zahla, responsable de la de-
legacion tunecina, se defendio diciendo que
ellos sélo expresaban su posicion “sin hacer
nada para que otros la compartan”.

La posicion de la Comisién Europea de
apoyar la prohibicién solicitada por Ménaco
quedd matizada posteriormente. Las pre-
siones de Francia, ltalia y Espana llevaron a
una peticion intermedia. Aun reconociendo la
grave situacion del stock de atun rojo en el
Mediterraneo, y teniendo en cuenta las reper-
cusiones socioecondémicas que una medida
tan dréastica como la prohibicion de comerciar
con ella supondria, plantearon la prohibicion

Adolfo Ortigueira

proteccion

a partir de marzo de 2011, en caso de que
el informe del Comité Cientifico que se deba-
ta en la proxima reunion de la ICCAT asi lo
aconsejara. Asimismo, la UE aprobd que se
excluyera del veto a la pesca artesanal, lo que
permitiria salvar la actividad de las almadra-
bas.

PROPUESTAS RECHAZADAS

A la hora de las votaciones, sin apenas dis-
cusioén previa (Libia forzo la votacion antes de
lo previsto), en el caso del atun rojo, la pro-
puesta de Mdnaco fue rechazada con 68 vo-
tos en contra, sélo 20 a favor (entre los que
figuraban los de EE.UU., Noruega, Suiza, Co-
lombia, Costa Rica y Serbia, entro otros), y 80
abstenciones. Igual suerte corri6 la propuesta
de la UE, votada a continuacion, que también
pedia la inclusion en el Apéndice |, pero apla-
zando la misma hasta que se conozcan los
ultimos informes cientificos y que se debatan
dentro de la ICCAT, el préximo mes de no-
viembre. El resultado fue de 72 votos en con-
tra, 43 a favor y 14 abstenciones.

Un resultado contundente, a pesar de los in-
formes de los que se dispone en la actualidad.
En este sentido, el propio Comité Permanente
de Investigacion y Estadisticas de la ICCAT ha
estimado que la biomasa de la reproduccion
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Trasvase de attin rojo de la red de cerco a la jaula del remolcador. Adolfo Ortigueira.

del atun rojo atlantico se ha diezmado hasta
menos de un 15% de su biomasa original, un
declive que se ha acentuado en la Ultima dé-
cada, como recalca la organizacion Oceana,
y cuya “disminucion cumple el requisito para
su inclusion en el Apéndice | de CITES”.

Con este resultado, los grandes triunfadores
fueron Japon y Tunez, maximos implicados en
que el atin no se incluyera entre las especies
protegidas, asf como la flota industrial.

Reacciones, ante estos resultados, para to-
dos los gustos, como cabia esperar. WWF/
Adena destacd, tras conocerse el resultado
de las votaciones, que “pese al gran apoyo
politico logrado en los Ultimos meses, ha sido

Isla de Cabrera. José Manuel Martin Hernandez
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La Comision
Europea, a través
de un comunicado,
quiso destacar su
decepcion tras el
resultado de la
votacion, ya que
ve un serio peligro
de que la especie
desaparezca

“si no se toman
medidas”

escandaloso que las Partes Contratantes no
hayan tenido la mas minima oportunidad para
debatir sobre la propuesta. Una propuesta
que contaba con el apoyo de los paises con
cuota pesquera para esta especie a ambos
lados del Atlantico”, en palabras de su res-
ponsable de Pesquerias en el Programa Me-
diterraneo, Sergi Tudela.

Greenpeace, por su parte, destacd que,
como siempre, “prevalecio la defensa de los
intereses econdmicos sobre el respeto al me-
dio ambiente, lo que favorece a unos pocos
a corto plazo”. Celia Ojeda, responsable de la
campana de Océanos de esta organizacion
indicd que “los gobiernos acaban de ensefar
el camino para la extincion del atun rojo”, y
acus) a algunos paises -entre ellos, a Espa-
fa- de permitir que desaparezca un sistema
tradicional de capturas, “una decision que hi-
poteca el futuro a largo plazo del sector pes-
quero. Clave en la economia espanola”. Y ter-
min6 sefialando que el futuro esta en manos
de la ICCAT, cuya gestion ha sido calificada
de “desastre internacional”.

En la misma linea, Marfa José Cormax, cien-
tifica marina de la organizacion Oceana, sefiald
que “se trata de una clara victoria de los intere-
Ses econdmicos a corto plazo frente a la con-



servacion a largo plazo de los océanos...”. En
sus declaraciones, destaco que la industria del
atun rojo se ha caracterizado por la adulteracion
de las cifras de capturas y por la pesca ilegal,
“lo que ha conducido a altos niveles de sobre-
explotacion”. Sitla la aparicion de las granjas
de engorde en la costa mediterranea como uno
de los momentos clave en el que la industria
pasd a controlar tanto la pesqueria como el
mercado. Destacd, igualmente, la desastrosa
gestion de la ICCAT, que ha hecho caso omiso
a las recomendaciones de los expertos, inclui-
das las de su propio Comité Cientifico.

La Comision Europea subrayé su decep-
cion, ya que ve un serio peligro de que la es-
pecie desaparezca “si no se toman medidas”,
en palabras de la comisaria de Pesca, Maria
Damanaki, y del de Medio Ambiente, Janez
Potoznik, en un comunicado en nombre del
Ejecutivo de la UE. En el proximo Consejo de
Ministros de Agricultura y Pesca, que se ce-
lebrara en Bruselas, el 29 y 30 de marzo, se
analizara el rechazo en CITES de la prohibi-
cion del comercio internacional de atun rojo.

La Confederacion Espanola de Pesca, Ce-
pesca, lbgicamente, acogié con gran satis-
faccion el resultado de la votacion. “Habria
sido una locura prohibir la comercializacion
del atun rojo sin contar con una base cienti-
fica y porque tendria un nefasto e irreversible
impacto socioecondmico. La Junta de An-
dalucia también se mostré satisfecha. Clara
Aguilera, consejera de Agricultura y Pesca,
destaca la importancia de que sea a partir de
los informes cientificos y con datos objetivos
con los que se tomen las decisiones, al tiem-
PO que Mmanifestd que “es imprescindible que
todas las partes que intervienen en la pesca
y comercializacion internacional del atun rojo
entiendan la diferencia entre los diferentes sis-
temas de pesca”’. En el caso andaluz, afiade
la consejera, “la Junta lleva meses difundien-
do el respeto al recurso natural y la sostenibili-
dad que ofrecen sistemas de pesca tan nues-
tros como la almadraba, en contraposicion
con las flotas industriales, y esa diferenciacion
debe de tenerse en cuenta a la hora de tomar
decisiones”.

Desde la Qrganizacion de Productores
Pesqueros de Almadrabas, su gerente, Marta
Crespo, espera que “el asunto quede zanja-
do y que sea la ICCAT la que demuestre que
puede gestionar este recurso y permita a las
empresas aimadraberas hacer previsiones sin
sobresaltos”.

¢QUIEN PAGA LA MALA GESTION?

El problema es el de siempre, que la mala
gestion pesquera y el saqueo al que esta
siendo sometida la especie, unido a la falta de
controles y la pesca ilegal estan llevando a la
especie a un claro peligro de extincion. Y esto
lo sefala el propio Comité Cientifico de la IC-
CAT, cuyas opiniones no han sido tenidas en
cuenta a la hora de adoptar decisiones. Pero

LOS APENDICES DE CITES

Mas de cuarenta propuestas se debatieron en la pasada reunion de
la Convencion sobre el Comercio Internacional de Especies Amenaza-
das de Fauna y Flora Silvestres (CITES), con escaso éxito, ciertamente.
Esta Convencion parte de un acuerdo internacional que entré en vi-
gor en 1975 para evitar la extincion de especies como consecuencia
del comercio internacional. Hay mas de 5.000 especies de animales y
28.000 de plantas incluidas en alguno de los tres apéndices en que se
distribuyen segun el grado de proteccion que se le desee otorgar. La
utilidad de estas medidas, en las que queda reflejada la preocupacion
internacional por la destruccion de los ecosistemas marinos y forestales,
resulta evidente, a la vista de que en esta misma reunion se efectlian
varias propuestas para levantar regulaciones de CITES, al haber supe-
rado la fase critica.

En esta ocasion se propusieron la proteccion del atun rojo, varias es-
pecies de tiburones y corales rojos y rosas, procediendo a su inclusion
en alguno de los Apéndices. Segun el grado de proteccion requerida,
la especie se incluye en uno de los tres Apéndices previstos por este
organismo. El Apéndice | constituye la lista de las especies mas amena-
zadas. En ella hay unas 530 especies de animales y poco mas de 300
plantas. Es en este apartado donde se pretendia incluir al atin rojo, lo
que hubiera significado la prohibicion del comercio internacional, al con-
siderarse amenazado de extincion.

El Apéndice Il concierne a las especies que pueden resultar amena-
zadas de extincion caso de que su comercio no se regule con rigor.
En él estan incluidos mas de 4.460 especies de animales y 28.000 de
plantas. Las especies que forman parte de este Apéndice requieren de
un permiso especial de exportacion.

La inclusion en los Apéndices | v Il se toma en consideracion cuando
los 175 miembros que forman la CITES asi lo deciden en la Conferencia
de las Partes que tiene lugar cada dos o tres anos, como es el caso de
la celebrada en Doha, Qatar.

El Apéndice Il incluye las especies que solicita una de las Partes y
se refiere a la proteccion dentro de sus fronteras. Ese pais solicita a los
demas que le ayuden en la regulacion de dicho comercio, haciendo
necesaria la emision de un certificado para que puedan ser comercia-
lizadas.

Como destaca la organizacion ecologista Oceana, una buena mues-
tra de la importancia y efectividad de CITES es que, en los Ultimos 30
anos, ninguna de las especies que se encuentra incluida en sus listas
se ha extinguido.

R.G.
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una vez que se llega a esta grave situacion,
unos proponen tirar para adelante y otros ha-
cen llamadas a la mesura.

En definitiva, todos sufriran esta situacion,
ya se realice una pesca responsable o no: las
cuatro almadrabas andaluzas, que propor-
cionan 1.100 empleos directos y otros 1.800
indirectos, segun datos de la Junta de Anda-
lucia; también estan en peligro los puestos de
trabajo que proporciona la flota artesanal que
faena en el Estrecho, con 34 buques pesque-
ros de cafa y linea a mano, que se concen-
tran en los puertos de Tarifa y Algeciras; y los
de la flota de palangre de superficie, integra-
da por 52 embarcaciones, 43 de las cuales
tienen su base en Carboneras y Garrucha.
A pesar de que practiqguen una pesqueria
respetuosa, sufriran las consecuencias de la
mala gestién y la sobrepesca. Idea en la que
ha incidido Eugenio Elduayen, presidente de
la Confederacion de Cofradias de Guiplzcoa,
que denunciaba que “la mala gestion del Me-
diterraneo no la pueden pagar los pescadores
del Atlantico...”.
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rentables

La actuacion de CITES respecto a otras es-
pecies tampoco resultdé muy brillante, ya que
también primo el interés comercial sobre el de
la situacion de la especie. Es el caso de las
especies de tiburones propuestas para su in-
clusion en el Apéndice Il. Segun la Organiza-
cion de Naciones Unidas para la Agricultura y
la Alimentacion (FAQO), mas de la mitad de las
especies altamente migratoria estan sobre-
explotadas o agotadas.

Con esta situacion, solo una de las ocho
resultd protegida, en principio: el cailon, un
tiburén que se encuentra amenazado por la
demanda internacional de su carne, principal-
mente importada por Europa. Su inclusion en
el Apéndice Il fue reconsiderada y derrotada
posteriormente en el plenario, celebrado el
dia 25. Asi, pues, ninguna resulté protegida. Y
ello, a pesar de que muchas poblaciones de
tiburones han experimentado un declive de
hasta el 99% en las Ultimas décadas, como
sefiala Oceana que, por boca de la cientifi-
ca marina Rebecca Greenberg, denuncia que
la ciencia parece que no tiene importancia,

-



Adolfo Ortigueira

“CITES no estéa cumpliendo con su obligacion
de proteger a las especies amenazadas por el
comercio internacional”.

Segun un documento de esta organizacion,
alrededor de 87 paises exportan cada afno a
Hong Kong hasta 10.000 toneladas de aletas
de tiburdn. La poblacion de jaquetones del At-
lantico Norte ha sufrido un declive del 70% en
los anos 90; y la cornuda comun, un 83% en el
Atlantico Noroeste desde los 80.

Greenpeace “felicita” a CITES por dejar a los
tiburones sin proteccion. Segun esta organiza-
cion, unos 73 millones de tiburones mueren a
causa de la sobrepesca, y critica que especies
como el pez martillo, la cornuda gigante vy la
cornuda comun (estas dos Ultimas, junto con
los jaquetones, son las especies mas utilizadas
para cortarles las aletas para elaborar la sopa
de tiburdn), no se protejan a pesar de que exis-
te una seria amenaza de extincion.

Los corales rojos y rosas corrieron igual suer-
te, y su comercio seguira sin estar protegido. Y
todo ello en el “ano internacional de la Biodiver-
sidad”. Critica Greenpeace que, en el pasado,
desde CITES se procedié a la proteccion de
especies exdticas, y ahora no son capaces de
proteger a las que se encuentran al borde del
colapso pero que generan un elevado beneficio
econdémico. &

RaUL GuTIERREZ

Palangrero de superficie en busca de atun rojo. José Manuel Martin Hernandez
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Il Jornada de Cooperacion Internacional en Acuicultura
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El pasado 7 de abril la Fundacion Observatorio Espafnol de Acuicultura celebro en la ETSI
de Agronomos de Madrid una jornada de “Cooperacion Internacional en Acuicultura”. En
ella participaron los principales agentes espanoles en materia de cooperacion, asi como
representantes de la Organizacion para la Agricultura y la Alimentacion de Naciones Unidas
(FAO)y de ONG s que han llevado a cabo proyectos de acuicultura en paises en vias de desarrollo.
Los participantes destacaron la importancia de la acuicultura como motor de desarrollo de las

economias mas desfavorecidas.

ETSI AGRONOMOS
Madrid 7 Abril 2010

Organizada por:

a acuicultura debe ir ganando terreno

en los planes de cooperacion de los

paises desarrollados como conse-

cuencia de la creciente importancia

que tiene en términos socio-econdmi-
cos y del papel que puede jugar en la lucha
contra la pobreza, la desnutricion y la seguri-
dad alimentaria.

Esta fue una de las conclusiones a las que
llegaron los expertos reunidos en la Il Jornada
de Cooperacion Internacional en Acuicultura,
organizada por la Fundacion OESA.

Nuestro pais, bien a través de las Adminis-
traciones Publicas o bien a través de ONG's,
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Cooperacién Internacional
en Acuicultura

B

OBSERVATOMIO ESPARDL DE ACUICULTURA

La acuicultura
sirve para paliar
la pobreza y el
hambre en el
mundo

apoya el desarrollo en paises desfavorecidos
en materia de pescay acuicultura. La Agencia
Espafola de Cooperacion Internacional y el
Desarrollo (AECID) da luz verde a muchos de
es0s proyectos. Sin embargo, los agentes in-
volucrados en los mismos consideran que es
primordial crear un panel de expertos que se
encargue de valorarlos. De este modo, se es-
tableceria una coordinacion entre los distintos
agentes y se evitarian algunos de los proble-
mas que se dan en la actualidad: la duplicidad
de proyectos y su posible ineficacia.

Segun los asistentes, es importante que los
proyectos estén basados en objetivos medi-
bles que faciliten su seguimiento y evaluacion,
una vez finalizados. Para ello, se muestran
partidarios de dar continuidad a este tipo de
jornadas, con un encuentro anual, que favo-
rezcan el debate sobre aspectos concretos
de la cooperacion acuicola.

Los expertos consideran que es necesa-
rio disponer de bases de datos actualiza-
das, donde se guarde informacion sobre los
agentes involucrados en cooperacion y los

INIT DAL Ala

Momento de la inauguracion de las jornadas que tuvieron
ﬁ/gab en la ETSI de Agranomos de Madrid.
na Diaz.



proyectos existentes, y creen que seria Util la
publicacién de guias y manuales de buenas
practicas que contribuyan a la realizacion de
un trabajo responsable.

El Observatorio Espanol de Acuicultu-
ra puede desempenar, en este sentido, un
papel importante. Javier Remiro, su director,
aprovechd la ocasion para presentar la nue-
va herramienta que ha disefiado la Fundacion
OESA para recopilar datos de los proyectos
de cooperacion en acuicultura financiados
por Espafia y que desarrollan las distintas en-
tidades y agentes. A ella se accede a través
de su pagina web. (www.fundacionoesa.es).

Esta base de datos se ha realizado en cola-
boracion con los agentes y tiene por delante
un largo recorrido tanto por la informacion
que pueda contener como por el papel que
puede desarrollar en lo referente a la coordi-
nacion de proyectos. “Se trata por ahora de
algo muy bésico pero esperamos mejorarla
en un futuro para que las personas interesa-
das puedan acceder faciimente a informacion
sobre los proyectos y quienes los desarro-
llan”, explicd Remiro.

JORNADA INTENSA

El encuentro se estructurd en tres bloques
de ponencias tras los que siguid un interesan-
te debate entre los participantes.

El primero de los bloques estuvo centrado
en los agentes de cooperacion. El segundo,
en las aportaciones de la acuicultura a la lu-
cha contra el hambre, el desarrollo productivo

director de la Fundacion OESA.. Ana Diaz.

Carm-én Lahoz del Instituto de Estudios del Hambre. Tras ella Javier Remiro,

Cultivo de carpa en Hoa Bihn, Vietnam. Lin Ldpez.

dupliquen

y econoémico y el papel de la [+D+i en acui-
cultura en el marco de la cooperacion. Final-
mente, en el Ultimo bloque de ponencias se
presentaron varios proyectos de cooperacion
en acuicultura. En concreto, los desarrollados
en Mozambique, por la Fundacion CETMAR,;
en Vietnam, por la ONG AIDA y en Argelia por
el Instituto Canario de Ciencias Marinas. Las
presentaciones corrieron a cargo de Yolanda
Morales, Avelina Lépez y Daniel Montero, res-
pectivamente, y sirvieron para dar a conocer
las multiples facetas en las que la acuicultura
puede aportar algo en materia de coopera-
cion, como el fomento del asociacionismo,
la lucha contra la pobreza, la promocion de
la formacion vy la contribucion a la seguridad
alimenticia.

Entre los participantes destaco la participa-
cion de Doris Soto, de la Organizacion para
la Agricultura y la Alimentacion de Naciones
Unidas (FAO), quien explicd el creciente in-
terés de la institucion por la acuicultura y
el intenso papel que esta llevando a cabo la
organizacion en acuicultura, diferenciando
entre trabajo normativo, trabajo de campo y
asistencia técnica a los paises miembros; asi
como a la creacion de foros para la toma de
decisiones.

Esto se debe a que la acuicultura “es el sector
alimenticio que mas ha crecido en los Ultimos
20 anos y a que no se vislumbran perspectivas
de crecimiento en la pesca extractiva. Ademas,
la acuicultura es una fuente de alimento nutriti-
VO Yy ayuda a combatir la desnutricion y el ham-
bre”, explicd Doris Soto.

La representante de la FAO detalld las fun-
ciones del Departamento de Pesquerias y
Acuicultura del organismo y como la organi-
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Cultivo de langostino en Rekawa, Sri Lanka. Lin Ldpez.

zacion mundial contribuye al desarrollo sos-
tenible de la pesca y la acuicultura, garanti-
zando seguridad alimentaria y promoviendo
oportunidades de trabajo y desarrollo.

Explicd que Naciones Unidas ha favorecido la
creacion de agencias y redes internacionales de
acuicultura como NACA (Red de Centros Acui-
colas de los paises de Asia-Pacifico), NACEE
(Red de Centros Acuicolas de los paises de Eu-
ropa del Este y Central), ANAF o la mas reciente
de todas ellas, la RAA (Red de Acuicultura de
América) que pueden ser verdaderos agentes
de cooperacion en las regiones.

José Antonio Alonso, del Instituto Complu-
tense de Estudios Internacionales, y Carmen
Lahoz, del Instituto de Estudios del Hambre,
coincidieron en destacar la importancia de
la acuicultura como motor de desarrollo y se-
guridad alimentaria en los entornos rurales,
creando empleos y, por consiguientemente,
e riqueza; proporcionando alimentos de alto
Doris Soto explicd el interés creciente de la FAO valor nutricional, que redundan en el bien-
por la acuicultura estar y la salud de los individuos y generen
Ana Diaz. ingresos.
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No olvidaron el importante papel que la
mujer desempena en todos 10s procesos re-
lacionados con la seguridad alimentaria, inci-
diendo en la necesidad de hacer mas visible
su labor.

“El problema real del hambre —explicd Car-
men Lahoz- no es que no haya alimentos o
que éstos no se produzcan sino que una gran
parte de la poblacion mundial no tiene acceso
a ellos”. Para que se entienda mejor, aportd
cifras como que 1000 millones de personas
en el mundo (1 de cada 6) padecen hambre
y 2000 millones de personas (1 de cada 3)
graves deficiencias nutricionales que pueden
afectar seriamente a su salud.

En definitiva, la acuicultura contribuye a
aumentar la disponibilidad de alimentos di-
rectamente (a través de la provision de pes-
cado a nivel familiar y en el mercado local) e
indirectamente (por las divisas que genera la
exportacion de los productos que produce y
que pueden utilizarse para comprar y adquirir
otros alimentos), razones mas que suficientes
para que los paises desarrollados la incluyan
en los proyectos de cooperacion internacio-
nal en los que participan.

ANA Diaz

Es importante
sequir los
proyectos cuando
han finalizado
para ver si han
sido realmente
titiles

Yolanda Morales explicd los proyectos que la Fundacion
CETMAR ha desarrollado en Mozambique
Ana Diaz.

World Fish Center en Abassa, Egipto. Gabriel de Labra.
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MACE LA FUMDACION

laboral Acuicultura

El Il Convenio Colectivo Nacional de Acuicultura Marina, firmado por empresarios y
sindicatos el pasado mes de noviembre para los proximos tres anos, ha servido de base
para la creacion de la Fundacion Laboral Acuicultura que acaba de nacer. El pasado 18 de
marzo quedo constituida en Madrid esta Fundacion que estara encargada de desarrollar
labores sociales en el ambito de la acuicultura marina, siendo sus patronos APROMAR y

los sindicatos UGT y CCOO.

Representantes de APROMAR, UGT y CCOO tras firmar la creacion de la nueva Fundacion

a union hace la fuerza. Este parece
ser el “leiv-motiv’ que siguen en sus
actuaciones la patronal APROMAR y
los sindicatos UGT y CCOOQ. A la fir-
ma del Il Convenio Colectivo Nacio-
nal de Acuicultura Marina le sigue ahora la
de la constitucion de la Fundacion Laboral
Acuicultura. Se trata de dos actos importan-
tes que sirven no soélo para dar estabilidad al
sector en un momento de crisis generalizada
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sino también para implantar en las empresas
acuicolas una cultura de seguridad y salud
laboral, abierta a empresarios y trabajadores,
con la formacion, la informacion vy la partici-
pacion como pilares esenciales. De hecho,
el Il Convenio Colectivo fijaba la creacion de
una Comision de Salud Laboral encargada
de integrar la prevencion de riesgos labora-
les en los procesos técnicos y en la organi-
zacion del trabajo



Con la rubrica de los Estatutos de la Fun-
dacion, el pasado 18 de marzo en Madrid,
se da un nuevo gran paso para mejorar las
condiciones laborales y sociales de los traba-
jadores del sector acuicola.

La Fundacion se ha creado como un orga-
nismo privado, de caracter paritario, que apo-
yara desde un punto de vista social los suce-
sivos Convenios Colectivos que se adopten
para el sector de la acuicultura marina en
nuestro pais y beneficiara a las empresas y
trabajadores vinculados a ellos, sin discrimi-
nacion alguna por razén de edad, sexo, cargo
o trabajo realizado.

En este sentido, prestara servicios sociales
y asistenciales; mejorara las condiciones de
seguridad y salud en el trabajo vy vigilara el
cumplimiento del Il Convenio.

Entre sus fines prioritarios destaca la pres-
tacion de ayudas familiares a los beneficiarios
(becas de estudio para hijos de trabajadores,
bolsas de viajes 0 ayudas para la compra de
articulos relacionados con la salud, como ga-
fas). Ademas, se dedicara a mejorar las con-
diciones de seguridad y salud en cada uno
de los puestos de trabajo de las empresas
de acuicultura, asi como en la prevencion de
riesgos laborales. Para ello fomentara accio-
nes formativas, estudios e investigaciones.

La Fundacion Laboral Acuicultura esté diri-
gida por un patronato formado por la Asocia-
cién Empresarial de Productores de Cultivos
Marinos de Espana (APROMAR), el Sector del
Mar de la Federacion de Servicios a la Ciuda-
dania de CCOQ vy el Sector Federal del Mar
de la Federacion Estatal de Transportes, Co-
municaciones y Mar de UGT. Nace con una
aportacion inicial hecha por los patronos y sus
acciones se financiaran con cuotas realizadas
por parte de las empresas, subvenciones e
incluso donaciones.

Una vez empiece a funcionar, cumplimenta-
dos los tramites administrativos y de registro
con el Ministerio de Trabajo e Inmigracion, los
patronos daran a conocer la Fundacion a la
Secretaria General del Mar y al Instituto Social
de la Marina.

Tanto APROMAR como UGT y CCOQ va-
loran la creacion de esta nueva organizacion
como “una fuerte apuesta por la sostenibili-
dad de la acuicultura, en esta ocasion en su
vertiente social”.

El concepto de sostenibilidad hace referen-
cia en la mayoria de las muchas ocasiones
a cuestiones medioambientales. Pero tanto o

La creacion de
esta Fundacion
es una fuerte
apuesta por la
sostenibilidad
social de la
acuicultura

mas importante es la sostenibilidad econémi-
ca; es decir, la competitividad y rentabilidad
de las empresas y la sostenibilidad social.

De acuerdo con los patronos, “el éxito de
la acuicultura en nuestro pais depende de la
capacidad de atraer a los mejores profesiona-
les para cada uno de sus puestos de trabajo.
Sin la aceptacion social de la acuicultura y sin
personas dispuestas a trabajar en el sector
su viabilidad futura estara comprometida. La
creacion de la Fundacion es una apuesta en
esta direccion” l

Fotos Y TExTO ANA Diaz

Uno de los objetivos de la Fundacion es formar a los trabajadores de la acuicultura marina
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El pasado 1 de marzo se presenté en Manta
(Ecuador) la campana por el Trabajo Decente
en la Pesca, cuyo objetivo es sensibilizar a
trabajadores, empresarios y miembros de
la administracion ecuatoriana relacionados
con la pesca, sobre los riesgos de accidentes

laborales en este sector, y concienciarlos
sobre la necesidad de la proteccion de la

POR UNA PESCA CON

SEGUR{DAD

CAMPARNA POR EL TRABAJO DECENTE EN LA PESCA
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Principales aspectos del Convenio n? 488 de la OIT
sobre el Trabajo en el Sector Pesquero,
2007 (C18B) '

Manual sobre el Convenio 188 producido para la Camparnia
por el Trabajo Decente en la Pesca

——==ste acto, al que asistieron altos car-

gos del Gobierno ecuatoriano, funcio-
= narios, empresarios pesqueros y tra-

bajadores del mar, pretendia generar
e N £SPACIO de debate y reflexion en
torno alos contenidos del convenio 188 de la
OIT, impulsando el proceso de ratificacion por
parte de Ecuador.

Para la OIT, el concepto de Trabajo Decente
acufado por Juan Somavia en su primer in-
forme como Director General en 1999, busca
expresar lo que deberia ser, en el mundo glo-

[Mar | T [Abril 2010 ]
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Asistentes al acto de presentacion de la campana por el trabajo decente
en la pesca, Manta. Ecuador.
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seguridad y salud en el trabajo. Esta campana
forma parte del Proyecto de la OIT para el
Desarrollo Racional y Sostenible del Sector
Pesquero (INT/07/16M/SPA) que se desarrolla
en el marco del convenio con la Secretaria
General del Mar del Ministerio de Medio
Ambiente, Medio Rural y Marino de Espana

del ano 2007.

balizado, un buen trabajo o un empleo digno.
La OIT define el Trabajo Decente como aquel
que se realiza en condiciones de libertad,
igualdad, seguridad y dignidad humana.

El término fue introducido como respuesta
al deterioro de los derechos de los trabajado-
res que se registré mundialmente durante la
década de los anos 90, como consecuencia
del proceso de globalizacion y la necesidad
de atender la dimension social de este proce-
so dominado por la economia.

EL CONVENIO 188 DE LA 0IT (2007)

El Convenio 188 de la OIT (2007) estable-
ce las condiciones minimas de trabajo para
la gente de mar en buques, y contiene dis-




Reunidn, posterior a la presentacidn, con el Viceministro de Trabajo del Ecuador, Sr. Francisco Vacas y su equipo.
Exposicion de los contenidos de la asistencia técnica espariola sobre mejora de los sistemas de reporte de los accidentes laborales en la pesca.

posiciones sobre las condiciones de empleo,
edad minima para trabajar a bordo de un bu-
que pesquero, certificacion médica, horas de
trabajo y descanso, alojamiento, instalaciones
de esparcimiento, alimentacion, proteccion
de la salud, atencion médica, bienestar y pro-
teccion social.

En esta Campana por el Trabajo Decente
en la Pesca, se hace especial hincapié en los
conceptos referentes a la seguridad e higie-
ne en el trabajo, contenidos en la Parte VI
del Convenio 188, donde se reconoce que la
pesca es un trabajo peligroso, que se realiza
aislado y sin posibilidad de un cuidado mé-
dico profesional. Ademas, hay que tener en
cuenta que en determinados tipos de pesca,
como la que se realiza en Ecuador, interviene
maquinaria pesada y se trabaja en altura. A
esto se anade también que en la mayoria de
los paises, los trabajadores del sector no co-
nocen cuél es la agencia gubernamental res-
ponsable de la seguridad, asi como tampoco
existe una cultura en los temas de seguridad,
lo que se traduce en un mayor nuimero de ac-
cidentes.

El articulo 31 del Convenio 188, establece
que debe haber una legislacion nacional que
obligue a las empresas a prevenir accidentes
laborales y enfermedades profesionales, y a
controlar los riesgos, para lo que es impres-
cindible su correcta evaluacion, asi como fa-
cilitar una formacién en manipulacion segura
de artes de pesca. De igual forma, el marco
regulatorio debe obligar a que se notifiquen
los accidentes ocurridos y a la constitucion de
comités paritarios.

El articulo 32 del Convenio, establece los
requisitos para los buques de eslora mayor o
igual a 24 metros, que permanezcan 3 dias o
mas en el mar. Para este caso dispone que es
la autoridad la que debe exigir, previas con-
sultas a los propietarios de buques, procedi-
mientos de trabajo que tengan en cuenta la
prevencion de los accidentes, asi como for-
macion a los propietarios y capitanes sobre
evaluacion de riesgos. Es importante tener en
cuenta que en este mismo articulo, se obli-
ga a los propietarios a proporcionar ropas y
equipos a los pescadores, formacion basica
sobre seguridad, v utilizacion de los equipos.
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Por Ultimo, cabe destacar el articulo 33
del Convenio 188, donde se establece que
la evaluacion de riesgos debe hacerse con la
participacion de los pescadores.

El dia de la presentacion de la Campafia en
Ecuador, se plantearon numerosas preguntas,
la mayoria en torno a la posibilidad concreta
de aplicar el Convenio 188. Ante esta duda el
representante de la OIT, afirmd que su aplicabi-
lidad es universal y subrayd sus caracteristicas
de implementacion progresiva, flexibilidad para
los pequenos barcos, y el énfasis, que en él se
establece, sobre el proceso de consulta.

LOS ACCIDENTES DE TRABAJO
EN LA PESCA

Segun la OIT se registran 24.000 muertes
por ano en todo el mundo, las causas obe-
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Péster de la Campana que ha sido producido gracias a la cesion de los derechos

de las fotografias por el ISM
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decen a varios factores: por un lado, debido
a que las embarcaciones y el equipamiento
de ellas son inadecuados, las operaciones
de pesca resultan inseguras. Por otro lado, el
sistema de aseguramiento de la salud es defi-
ciente, asi como el de prevencion de riesgos.

En Ecuador los accidentes de trabajo en
la pesca se registran conjuntamente con los
de agricultura, silvicultura y caza, habiéndose
contabilizado 417 en el afo 2006 y 486 en el
2007. No obstante, estos datos registrados
suelen ser considerados como muy alejados,
por debajo de los datos reales.

Ante esta falta de informacion estadistica
fiable, una opcion es calcular el numero de
accidentes que “deberian” reportarse, to-
mando como base el niumero de accidentes
laborales que ocurririan, aplicando la tasa de
siniestralidad de un pais de similares condi-
ciones, pero con un mejor registro de la inci-
dencia de estos sucesos.

Considerando lo anterior, al hacerse una si-
mulacion con la tasa chilena se estimé que un
98% de los incidentes no se estarfan registran-
do, lo que sin entrar en analisis méas profundos,
es solo una muestra de la problematica del
sector ante la carencia de informacion.

Ecuador no cuenta con estadisticas confia-
bles respecto a los indices de enfermedades
y accidentes laborales. Hay tres situaciones
que agravan el problema:

- Incumplimiento de las empresas (emplea-
dores) respecto de sus obligaciones patro-
nales, ante lo cual evitan reportar incidentes
para no hacerse acreedores a sanciones.

- Desconocimiento del trabajador respecto
de sus derechos, lo cual se evidencia con el
bajisimo numero de accidentes reportados
por trabajadores no asegurados.

- Al recurrirse a la atencion médica publica
no especializada, puede darse una falta de
capacitacion para tratar los casos desde el
punto de vista de la salud ocupacional.

Para la OIT, la solucion a este tema pasa
por comenzar reconociendo que la seguri-
dad en el mar es un problema complejo, que
requiere de soluciones integrales: sociales,
economicas y técnicas. La normativa nacio-
nal debe generar practicas que mejoren la se-
guridad, por ello es importante la ratificacion
del Convenio 188 de la OIT sobre Trabajo en
el Sector Pesquero 2007, y la puesta en prac-
tica de programas de entrenamiento unifor-
mes a nivel mundial, de acuerdo al Convenio
Internacional OMI de Normas de Formacion,
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Acto de presentacion de la campana tripartita por el Trabajo Decente en la Pesca en Manta el pasado 1 de marzo. Luigi Benincasa (ATUNEC), Ana Arteaga (Minis-

terio de Relaciones Laborales del Ecuador), Pablo Xandri (OIT), Ramdn Montario (Subsecretaria de Recursos Pesqueros del Ecuador), Samuel Barzola (UTDEME),

Fernando Carpio (IESS)

Certificacion y Guardia para Pescadores,
1995 (STCW-F).

LA CAMPANA POR EL TRABAJO
DECENTE EN LA PESCA

Esta campana informativa y de sensibiliza-
cion, que se desarrollara durante todo el afno
2010, es una accion tripartita realizada en
Ecuador por el Ministerio de Relaciones labo-
rales, la Asociacion de Atuneros del Ecuador
ATUNEC, la Unién de Trabajadores del Mar
del Ecuador (UTDEME), el Instituto Ecuatoria-
no de Seguridad Social (IESS), la Subsecre-
taria de Recursos Pesqueros del Ecuador, la
Federacion Internacional de Trabajadores del
Transporte (ITF-Américas) y por la Organiza-
cion Internacional del Trabajo (OIT) contando
con el apoyo del Proyecto para el Desarrollo
Racional y Sostenible del Sector Pesquero
que realiza el Departamento de Actividades
Sectoriales de la OIT (SECTOR).

La presentacion del acto estuvo a cargo del
representante de la OIT y Director del Proyec-
to para el Desarrollo Racional y Sostenible del
Sector Pesquero, Pablo Xandri, y contd con
la participacion del Sr. Ramon Montano en re-
presentacion de la Subsecretaria de Recursos
Pesqueros del Ecuador; el Sr. Fernando Carpio
en representacion del Instituto Ecuatoriano de
Seguridad Social (ESS) y la Sra. Ana Arteaga,
Representante del Ministerio de Relaciones La-
borales del Ecuador; Por parte de los emplea-
dores acudi6 el Sr. Luigi Benincasa, Director
Coordinador de la Asociacion de Atuneros de

Ecuador (ATUNEC); y por los trabajadores el Sr.
Samuel Barzola, Presidente de la Unidn de Tra-
bajadores del Mar del Ecuador (UTDEME) v el
Sr. Rafael Grigera, Representante Regional de
la Federacion Internacional de los Trabajadores
del Transporte (ITF) con la que se coordina in-
ternacionalmente la campana.

En Ecuador, los actores han reconocido
que ésta es una accion ajustada a la proble-
matica de su pais y se han comprometido a
trabajar en ella durante todo el afio 2010 en
la costa del Ecuador continental. De igual for-
ma, agradecieron a la Secretaria General del
Mar del Ministerio de Medio Ambiente y Me-
dio Rural y Marino de Espana el apoyo que
presta a través del Proyecto para el Desarrollo
Racional y Sostenible del Sector Pesquero, en
todo lo que es difusién y sensibilizacion sobre
los temas del Convenio 188 de la OIT sobre
Trabajo en el Sector Pesquero.

Para la OIT, esta campana también es una
accion piloto que puede extenderse a otros
paises para establecer un dialogo social en la
pesca y para la ratificacion del Convenio 188.

En el marco del Proyecto se va a celebrar
otro seminario semejante a éste, en Senegal,
que serda motivo de otro articulo en un proxi-
mo nuimero de la revista Mar. B

PaBLO XANDRI,

Coordinador Técnico Principal del Proyecto
INT/07/16M/SPA

MaRrceLA CARDENAS,

Oficina de la OIT en Espana.
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Los programas se desarrollan en el marco del Fondo Europeo de la Pesca
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de las zonas pesqueras

| pasado mes de marzo se constituyd

en Gijén la Red Espanola de Grupos
== de Pesca con el objetivo de desarro-

llar una politica de coordinacién entre
e (0J0S [0S grupos de accion local que
ya se han constituido o se formaran en el fu-
turo. Através de la Red se pretende igualmen-
te fomentar el intercambio de informacion y
experiencias entre los mismos, asi como ser
el punto de contacto para la conexion con la
Red Europea de zonas de pesca.

La constitucion de los Grupos de Accion
Local de Pesca se enmarca en la politica del
Fondo Europeo de la Pesca (FEP) para el de-
sarrollo sostenible en las zonas costeras don-
de esa actividad tenga un papel relevante
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miembros

en el mantenimiento del tejido social y eco-
noémico. Esas actividades se contemplan en
el Eje cuatro del FEP donde se considera
la posibilidad de conceder ayudas para ese
tipo de actuaciones. Igualmente se contem-
pla esa posibilidad en el Eje cinco de ese
mismo programa para la asistencia técnica y
la puesta en marcha de redes comunitarias
y transnacionales donde se puedan agrupar
los protagonistas para el desarrollo sostenible
de las zonas costeras dedicadas a la pes-
ca. Finalmente, el desarrollo de este tipo de
actividades es algo contemplado en el propio
Programa Operativo espanol.

Entre los objetivos de este tipo de grupos
destaca el mantenimiento de la prosperidad



social y econdmica en las zonas de la pesca,
asicomo lograr un mayor valor anadido para
los productos de la pesca 'y de la acuicultura.
Desde estos grupos se pretende también el
mantenimiento y la promocion de empleo en
las zonas de la pesca con el apoyo a politicas
de diversificacion y reestructuracion econo-
mica ante la evolucion del sector en los Ulti-
mos anos con recorte de barcos asi como de
posibilidades de pesca. En conjunto, el obje-
tivo es lograr que, en zonas donde la pesca
ha sido histéricamente casi el Unico motor
para el mantenimiento de todo el entramado
socioecondmico ante el ajuste sufrido por esa
actividad, se vayan implantando otras politi-
cas, tanto con la pesca como base, como en
otras actividades.

Segun los datos manejados por la Admi-
nistracion, los planes presentados hasta la
fecha por los grupos locales de accion de la
pesca, responden en su conjunto a este tipo
de planteamientos. Una salida muy recurren-
te se concreta es utilizar la actividad de la
pesca para impulsar el turismo en una doble
direccion. Por un lado, para salir al mar con
barcos preparados para el turismo. En tierra
con el desarrollo de otras actividades donde
también se contempla la gastronomia. Ade-
mas de las actividades turisticas, destacan
los planes orientados a lograr un mayor valor
anadido a los productos de la pesca, incorpo-
rando procesos de manipulacién o mejora en
la presentacion de los mismos.

En lineas generales, son las personas jove-
nes las que se apuntan al desarrollo de esta
politica. En el seno de una misma familia, una
parte de los activos mantendrian su trabajo

Las ayudas totales
se elevan a 87,8
millones de euros

El objetivo es
diversificar

la actividad
economica en las
2onas costeras

en el mar y otra parte apostaria por hacerlo
en tierra, casi siempre en el marco del mismo
sector. Ilgualmente se han presentado planes
donde las protagonistas son las muijeres.

Por parte de la Secretaria General del Mar
se ha puesto también en marcha la Red Es-
panola de Mujeres del sector de la pesca con
el objetivo de fomentar la igualdad de oportu-
nidades en el sector productor, asi como para
que se haga mas visible un trabajo que las
mujeres estan desarrollando tradicionalmen-
te en el mismo, fundamentalmente en tierra,
desde las lonjas alas industrias de transfor-
macion y conserva. A través de esa Red, otro
de los objetivos es lograr una comunicacion e
intercambio de experiencias entre este colec-
tivo para reforzar el papel de la mujer, celebrar
seminarios o desarrollar programas de de
formacion.

Para los planes de desarrollo sostenible en
esas zonas, la aportacion del FEP es de 43,9
millones de euros, lo que supone el 4,36%
del total del mismo. A esa cifra se suma la
aportacion nacional y de las comunidades
auténomas hasta una cifra total de 87,8 mi-
llones de euros.

En este momento hay funcionando en Espa-
fia untotald 15 grupos de pesca, de los que
siete corresponden a Andalucia, otros siete a
Galicia y otro a Cataluia. El gobierno regional
de Canarias ha sefalado su interés por hacer
una nueva programacion de sus planes finan-
cieros para poder acometer esta medida. El
Pais Vasco ha sefialado igualmente decision
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de poner en marcha en funcionamiento de un
grupo local de pesca para mejorar la calidad
de vida de las zonas costeras, aunque en un
primer momento, la financiacion del mismo
estaria fuera del ambito del FEP.

En Andalucia, de acuerdo con la convoca-
toria de hace un afo, en la actualidad se han
constituido los siguientes grupos de pesca:

Asociacion para el desarrollo pesquero de
la costa occidental de Huelva-Costa Luz

Grupo de desarrollo pesquero comarca no-
roeste de Cadiz

Grupo desarrollo pesquero Cadiz-Estrecho

Grupo Desarrollo pesquero provincia de
Malaga

Asociacion para la promocion econémica
del Valle de Lecrin, Temple y Costa Aprovalle-
Temple-Costa

Asociacion para la promocion econdmica y
del desarrollo rural de la Alpujarra-Sierra Ne-
vada Almeriense

Grupo de desarrollo de la comarca de Le-
vante Almeriense

En Galicia, en virtud d la convocatoria he-
cha en 2008, los grupos constituidos son los
siguientes:

Grupo accion local costera La Marina-Ortegal

Grupo accion local costera Golfo Artabro
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solicitados

Grupo accion local costera Costa da Morte

Grupo accién social costera Seno Finiste-
rre-Muros Noia

Grupo accion social costera Ria Arousa

Grupo accion social costera Ria de Ponte-
vedra y Grupo accién social costera Ria Vigo-
A Guardia

En Catalufia, el Unico grupo de accion local
constituido es el de Litoral Costa de L'Ebre

En Asturias esta prevista la constitucion de
siete grupos a corto plazo y en Cantabria se




El MARM pone

en marcha la

Red espariola de
mujeres del sector
pesquero

han desarrollado los primeros contactos entre
Cofradias y Ayuntamientos para la constitu-
cion de varios grupos.

En el marco de la primera sesion plenaria
de la Red Espanola de Grupos de la Pesca
recibio luz verde el primer comité de segui-

miento de la misma asf como el reglamento
interno para su funcionamiento. Este comité
estaré presidido por el director general de Or-
denacion Pesquera del Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino, con una
vicepresidencia rotatoria anual entre las co-
munidades auténomas de Asturias, Galicia,
Catalufa, Andalucia y Cantabria y con un se-
cretario técnico en la persona del subdirector
general de Gestion de Politica Estructural del
MARM. Igualmente forman parte del mismo
un representante de cada una de las comu-
nidades auténomas que gestionen ayudas el
Eje cuatro y un representante de cada red
local constituida.

Las comunidades auténomas seran las
responsables de la gestion de la medida de
desarrollo sostenible en las zonas costeras
dentro de las competencias de su territorio
y deberan trasladar todas sus actuaciones al
secretario técnico de la Red. Obligacion de
todas las redes locales y grupos es comu-
nicar con todos los trabajos que se lleven a
cabo en el conjunto de la red, asi como el
intercambio de buenas préacticas. B

V.M.
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Los mayoristas de pescado de Mercabarna
crean el primer centro Interactivo de Pescado

VIAJE AL MUNDO DE LA PESCA

El proximo mes de junio iniciara sus actividades el Centro Interactivo del Pescado en el marco de
las instalaciones de Mercabarna. Se trata del primer centro de este tipo que se pone en marcha en
Espana siguiendo las iniciativas en esta direccion que funcionan en otros paises y el mismo ha sido
impulsado por el Gremio de Mayoristas de Pescado de Barcelona y provincia, con el apoyo de la
Obra Social de La Caixa. Tras esta iniciativa en Barcelona, se contempla su puesta en marcha en
otros mercas, como Madrid y Zaragoza
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a constitucion de este centro respon-

de a una vigja idea de los mayoris-

tas de pescado, siguiendo los pasos

desarrollados con otros productos

como las frutas y su campafa de
“Cinco al dia”, para promocionar ante una
parte muy importante de la sociedad, como
son los nifos, el consumo de esas produc-
ciones. La inversion inicial ha sido de unos
500.000 euros.

El Centro Interactivo de Pescado se ubicara
inicialmente sobre una superficie de mas de
200 metros cuadrados, propiedad de Merca-
barna, que contara con un programa educa-
tivo e informativo sobre el conjunto del sector
de la pesca. Esta previsto que sus instalacio-
nes sean visitadas cada ano poro unos 5.500
nifios de entre ocho y quince ahos de mas de

El objetivo del
mismo es divulgar
y educar sobre las
bondades

de los productos
pesqueros.

Esta prevista la
visita al centro
de 5.500 niios
el proximo curso

un centenar de centros educativos. Tras las
visitas al Centro, se desarrollara igualmente
un programa de seguimiento. Ello contempla
una encuesta llevada cabo en el seno de las
familias de los nifos antes de la visita y otra
posterior a la misma sobre su vision y de-
manda de los productos de la pesca. El Cen-
tro pretende ser el punto de referencia sobre
los productos de la pesca en Catalufia y el
mismo se pretende esté abierto igualmente a
otros segmentos de la poblacion como per-
sonas de la tercera edad, estudiantes de ba-
chillerato, universidades o turistas.

Se trata de un museo donde se busca
que el visitante, a través de varios escenarios
interactivos, se meta en el ambito de los dife-
rentes espacios del mundo de la pesca reco-
rriendo  todos los eslabones de la cadena.
El objetivo es acercar a la sociedad el mundo
de los productos de la pesca a través, so-
bre todo de los escolares y favorecer la ma-
yor presencia de los mismos en los habitos
alimentarios.

Segun Leandro Serra, responsable de los
mayoristas de Pescado de Barcelona, el pro-
yecto nace con una vocacion fundamental-
mente educativa y divulgativa, tanto para
acercar a ese segmento de la poblacion la
realidad del sector de la pesca como para
dar a conocer sus bondades en la dieta
alimentaria.

El Centro ofrece a los visitantes un recorrido
por todos los escenarios previstos antes de

Centre
Interactiu
del Peix
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que un pescado llegue a manos del consu-
midor. En este contexto, un primer paso es
informar a los visitantes sobre el proceso ex-
tractivo de la pesca, tanto en aguas marinas
como en la acuicultura continental.

Un segundo paso se centra en ofrecer
una informacion completa sobre el papel que
cumplen los mercas en el proceso de llevar
el pescado alos consumidores. Se contempla
informacién sobre los artes de pesca, sobre
los tipos de pescado, el etiquetado de los
mismos, los controles, la politica de pesca la
sostenibilidad de los mares

Igualmente se ofrece informacion sobre la
actividad finalista de los mercados munici-
pales y también de la comercializacion de los
productos de la pesca en los nuevos canales
de distribucién frente a la tienda tradicional.

Finalmente, una parte muy importante del
centro esta relacionada con la informacion
sobre el pescado vy la cocina, datos sobre la
aportacion alimenticia de cada especie, y, en
conjunto, informacion sobre el pescado vy la
dieta mediterranea.

Como complemento de todo ello, funciona-
ra igualmente un “taller” para desarrollar el
conjunto de informacion presentada v la po-

similares

sibilidad de degustar productos de la pesca.

Tras la puesta en marcha de este proyecto
en Marcabarna, segun la hoja de ruta disena-
da por los mayoristas, los siguientes pasos ',
con el mismo objetivo de informar y divulgar
las bondades de los productos de la pesca y
el papel de los mercados centrales, se van a
desarrollar en primer lugar otros proyectos en
Mercamadrid y posteriormente en Zaragoza.
No se descarta la posibilidad de que a estos
dos sigan otros.

EL PESO DE LOS MERCAS

Sobre una demanda total de pescados
en Espana de unos 1,6 millones de tonela-
das, los mercas han constituido y se man-
tienen como el principal instrumento para la
comercializacion del pescado, fundamental-
mente en fresco, pero también congelado.
No obstante mantener ese protagonismo,
en los ultimos arnos los mercas han sufrido un
sensible recorte en el volumen de los pesca-
dos comercializados al pasar de cerca de
500.000 toneladas en el afio 2000, a unas
480.000 toneladas en 2002, para bajar a
unas 440.000 toneladas en 2008. De esas
cifras, mas del 75% corresponde a pescados
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y mariscos frescos, y algo menos del 25%
a productos congelados. La demanda de los
productos de la pesca por persona y ano se
sitlia en unos 37 kilos, lo que supone un re-
corte sobre los ahos precedentes cuando se
llegaron a superar los 40 kilos. Este descenso
se ha debido, sobre todo, a la subida de los
Precios.

Del conjunto de los mercas, la actividad mas
importante corresponde a Mercamadrid, con
unas 120.000 toneladas, aunque en el pasa-
do llegd a superar las 150.000 toneladas. En
segundo lugar se halla Mercabarna con unas
85.000 toneladas en la actualidad, frente a
las 100.000 que llegd a tener en el pasado.
En tercer lugar se halla Mercavalencia que se
mantiene entre las 70.000 y las 80.000 to-
neladas.

PLATAFORMAS ALTERNATIVAS

Frente a la actividad de los mercas, en los
Ultimo afios se han producido importantes
cambios en la politica para el aprovisiona-
miento de pescado.

Por un lado, se halla la actividad de los
grandes grupos de distribucion cuya cuo-
ta en el mercado de consumo en el sector
de los pescados sigue una importante linea
al alza. La tienda tradicional se mantiene, con
descensos, en el primer lugar, con una cuota
en el entorno  del 40%, mientras los super-
mercados ya se sitlan casi el mismo nivel
y los hipermercados crecen hasta el 15%.
En unos casos, la compra de ese pescado
se hace via los mercas. Pero, en la mayor
parte de 10s casos, €sos grupos han pues-
to en marcha sus propias estructuras para el
aprovisionamiento, tanto en el mercado inte-
rior como, sobre todo, para las compras en
el exterior. Algunas empresas llevan a cabo
directamente la importacion y en otros casos
lo hacen a través de empresas asociadas.

Una parte de esas descargas llegan por
mar. Pero, en otras ocasiones esas entradas
se producen via aérea ante la posibilidad de
competitividad que supone la existencia de
precios muy bajos en los paises de origen,
fundamentalmente desde Africa y de Suda-
mérica. En este contexto, l0s aeropuertos de
Barajas asi como el de Vitoria, son dos de las
puertas de entrada mas importantes en las
importaciones de pescado.

Esta situacion ha sido consecuencia de la
puesta en marcha de plataformas liberaliza-
doras y las mayores facilidades que hay en la

actualidad para operar como mayoristas sim-
plemente con la disposicion de una licencia
fiscal en el ramo.

Desde la Asociacion Nacional de Mayoris-
tas de Pescado, Anmape, se indica que en
la Ultima década se ha producido un recor-
te en el nUmero de mayoristas de pescado
existentes en Espafia al pasar los mismos de
los casi 500 que habia en el pasado, a sola-
mente los 380 que hay en la actualidad. Ese
ajuste ha sido consecuencia, en primer lugar,
por los procesos de concentracion que, por
diferentes causas, se producen en todas las
actividades. Pero, ha sido consecuencia, so-
bre todo, de la mayor competencia que esta
suponiendo el desarrollo de estas otras vias
en la comercializacion mayorista de los pro-
ductos de la pesca.

Manuel Pablos, responsable de Anmape
defiende el peso y el papel de los mayoris-
tas de pescado a la hora de dar una mayor
transparencia a los mercados, asf como para
garantizar la seguridad alimentaria.

Desde la perspectiva de los mercados, de-
fiende que la actividad de los mercas supone
una mayor transparencia en la ofertay la
demanda donde al final se imponen los pre-
cios en funcion de esas dos variables. Lamen-
ta que en mucho casos no haya la informa-
cion suficiente sobre la situacion de los otros
mercados paralelos 0 datos de aprovisiona-
miento que se han desarrollado en los Ultimos
anos y que, a la postre, afectan igualmente al
mercado interior. Desde la perspectiva de la
seguridad alimentaria, para Manuel Pablos, el
papel de los mercas es el que aporta las ma-
yores garantias al tener todos los controles
de la Administracion.V.M. &
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Nautica deportiva

UN SECTOR DEL SIGLO XXI

Un sabor agridulce se extendia entre los miembros de la Asociacion Nacional de Empresas
Nauticas (Anen) durante la celebracion de su V Asamblea, el pasado 15 de abril. Las declaraciones
realizadas por la directora general de la Marina Mercante, M? Isabel Durantez, aportaron un
toque de optimismo a un sector que, como ya adelantamos en el numero anterior de MAR,
esta padeciendo de forma muy acusada los efectos de la crisis. Y es que la directora general
no defraudo, al mantener su compromiso en lograr una legislacion acorde a la importancia del

sector.

il oA B

asociacion naciana! de empresas nauticas
- =

M2 Isabel Durantez con miembros del comité ejecutivo de Anen

==n el acto previo a la Asamblea, la di-
rectora general quiso mostrar a los
== miembros de Anen la clara apuesta
de su departamento por relanzar la
e NAUtICA de recreo en Espafia. La pre-
sencia en el acto de la maxima representante
de Marina Mercante, por primera vez en la
historia de esta Asociacion, y la relacion de
iniciativas que se propone abordar, arrancod
entre los presentes el aplauso sincero.
En los proximos meses esta previsto que
se aprueben importantes reformas legislativas

[Mar | JET[Aoril 2010

aindd aan

as0ciacion nacional de empresas nduticas

asociacin raconal de eeenesds ajitege

&

Wanal e empresas nautica

\ g

A
(. i 5 nduhcds

-

dirigidas a facilitar la actividad de este sector
mas alla de la mera trasposicion de directivas y
con la intencion de lograr la simplificacion de los
framites administrativos; la unificacion normati-
va, la armonizacion con los paises de nuestro
entorno y la potenciacion del sector y la popu-
larizacion del ambito, sin olvidar, en todo ello,
la obligada perspectiva de seguridad, afirmd la
Directora. No podemos perder de vista que la
nautica de recreo ha supuesto méas del 50%
de las emergencias atendidas por Salvamento
Maritimo en los Ultimos afos.



Durantez, que como es sabido procede del
ambito judicial, comenzo su intervencion des-
tacando que cuando conocio los datos del in-
forme sobre el Impacto Econémico de la Nau-
tica de Recreo en la Economia Espafola, que
elabora anualmente ANEN, comprendié que
la direccion general de la Marina Mercante
tenia que volver la mirada hacia la nautica de
recreo, un sector industrial que aporta 5.536
millones de euros y genera cerca de 114.000
puestos de trabajo indirectos. Segun los da-
tos que aportd M? Isabel Durantez, en los tres
subsectores que integran el ambito maritimo:
la construccion, el industrial y el de servicios,
la nautica deportiva o de recreo representa el
4% de participacion y el 3,3% de los puestos
de trabajo. Con ello, seguin Durantez resultaba
indiscutible la relevancia de la actividad nau-
tica y, sin embargo, fui consciente de que tal
situacion no siempre habia ido acompariada
de una preocupacion por solucionar los pro-
blemas juridicos que conllevaba. La normativa
de recreo carece de un tratamiento especifico
y uniforme. Todo ello caracterizado por un ex-
cesivo intervencionismo de la Administracion,
quizas provocado por el habito de regular la
nautica de recreo con normas equiparables
a las que se aplican a los grandes buques
mercantes. Algo que, para la responsable de
Marina Mercante, crea también la base para
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El proyecto
contempla
acortar el plazo
de prueba de
funcionamiento de
las radiobalizas,
de 1 a 4 aios,
coincidiendo con
el preceptivo
cambio de
baterias
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Fotografia de Ana Munguia

la existencia de tremendas disparidades en la
aplicacion de la normativa vigente por las dis-
tintas Capitanias.

ABANDERAMIENTO Y MATRICULACION

En su intervencion, la directora general
aprovechd para contar a los miembros de
Anen el contenido de las reformas que ha
preparado su departamento con las que,
tal y como avanzamos en el anterior nime-
ro de MAR, se pretende unificar y simplificar
las normas legales que afectan a este sector,
asi como acercarlas mas a las practicas que
se desarrollan en paises vecinos. Una de las
mas inminentes y de mayor relevancia para
la ndutica espanola es el Real Decreto que re-
gulara el Abanderamiento y Matriculacion de
las embarcaciones de recreo.

Segun M? Isabel Durantez, esta regulacion,
ahora mismo en tramite de audiencia (ain no
definitiva), es un proyecto ambicioso ya que
supondré la derogacion de la normativa actual
y trata de simplificar los tramites, no sélo para
las embarcaciones de la lista 72, sino también
para las embarcaciones de la lista 6°.

Entre las caracteristicas mas relevantes de
lanorma, la Directora destaco la potenciacion
de la garantia de calidad que da el distinti-
vo CE; ya que las embarcaciones de eslora
igual o inferior a 8 metros estaran exentas
de la obligacion de registro y de despacho,
siempre que la embarcacion ostente este
distintivo. Asi, el Unico tramite que tendran
que cumplimentar los propietarios de estos
barcos seré el de solicitar un “certificado de
inscripcion” que expedira el Distrito Maritimo
correspondiente en un plazo de 15 dias.

Igualmente, el distintivo CE también per-
mitira a los importadores concesionarios o
a los astilleros pre inscribir las embarcacio-
nes de méas de 8 metros de eslora. Gracias
a esta medida, el futuro comprador podra
navegar con el “certificado de pre inscrip-
cién” a modo de permiso provisional de na-
vegacion durante 6 meses por mar territo-
rial espanoal.

Con estas medidas, se potencia la separa-
cion de los procedimientos de certificacion y
de registro mediante la obtencién del certifi-
cado de navegabilidad antes de la venta de
las embarcaciones, siempre que se trate de
embarcaciones con marcado CE, con lo que
los usuarios tendran la garantia de comprar
una embarcacion que ya tiene certificado de
navegabilidad.
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Se ha tratado de allanar, en palabras de la
directora general, algunas omisiones de la
actual legislacion por lo que se ha redactado
un extenso articulo de definiciones que, junto
con el ambito de aplicacion, dejan claro a qué
embarcaciones se aplica. Por tanto, en esta
disposicion se excluyen las embarcaciones de
mas de 12 pasajeros, frontera en la cual se es-
tablece internacionalmente la diferencia entre
los buques de pasaje y 10s que no lo son.

El futuro Real Decreto retoca también el pro-
cedimiento de matriculacién con la tendencia
de simplificar en sintonia, como ya hemos di-
cho anteriormente, con lo realizado por otras
administraciones europeas. Asi, se prevé la
supresion de la exigencia de documentos que
son propios de ficheros técnicos que han de
tener todas las embarcaciones y que no se
refieren sélo a los tramites iniciales, sino a to-
dos los que puede tener una embarcacion en
toda su vida util (ventas, trasmisiones, etc...)

Si la norma no sufre serias modificaciones
durante el tramite de audiencia, se suprimira
la obligatoriedad de inscripcion en el Regis-
tro de Bienes Muebles, que supone un gasto
y una complicacion mas para los usuarios y
que ha sido objeto de diferentes interpreta-
ciones a lo largo de la costa por parte de los
registradores.

Las
embarcaciones
de eslora igual o
inferior a 8 metros
estaran exentas
de la obligacion
de registro
siempre que la
embarcacion
ostente el
distintivo CE.

REGLAMENTO DE RADIOCOMUNICACIONES

Otro paquete de medidas de gran impor-
tancia que contiene el texto de Marina Mer-
cante se refiere a lo relativo al reglamento
de radiocomunicaciones. Para las embarca-
ciones 8 metros, en la futura norma se sus-
tituye la obligacién de solicitar autorizacion
expresa de la Administracion maritima para
la instalacion de equipos radioeléctricos,
por una mera notificacion, con la intencion
de dar mayor celeridad a la tramitacion de
expedientes.

Continuando con la filosofia de simplifica-
cion de los tramites, se acorta el plazo de
prueba de funcionamiento de las radiobalizas
que pasaria de 1 a 4 anos, coincidiendo con
el preceptivo cambio de baterias.

La norma eximira también a las embarca-
ciones que se despachen para las zonas 4,5,
6y 7 de la obligatoriedad de ir provistas de
una fuente de energia de reserva, y sera solo
preceptivo en las embarcaciones autorizadas
para navegar en las zonas 1, 2y 3.

También a partir de la entrada en vigor de la
norma, los barcos acreditados para navegar
por lazona 5 (5 millas) no estaran obligados a
contar con una instalacion radiotelefénica VHF
SOLAS, con independencia de que ésta sea
fija o portétil. Igualmente, las embarcaciones

Jestis Astondoa, M Isabel Durdntez, José M? Lacasa y Alejandro Landaluce en un momento de su intervencion durante la V Asamblea de Anen
(Foto: Ana Munguia)
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que sblo pueden navegar hasta las 12 millas
no precisaran llevar receptores VHF siempre
que dispongan de llamada selectiva digital,
en sintonia con la normativa que se aplica en
otros paises.

Otra de las grandes dificultades que en-
cuentran en el dia a dia los aficionados a la
nautica deportiva tiene que ver con la canti-
dad de papeleo que deben cumplimentar a lo
largo de la vida de sus embarcaciones, otra
de las trabas que se pretende eliminar. De
esta forma, la propuesta de Marina Mercante
se centra en la racionalizacion de los datos
de los documentos que se exigen a estos
barcos. Optimizar los tramites administrativos
para que No sea necesario reiterar la remision
de datos que constan en todos los documen-
tos cuando se produzcan cambios habituales.
Ahora mismo, esta practica supone, segun la
directora general, la mayor carga administrati-
va para el trabajo de las Capitanias Maritimas
e implica también desajustes en la tramitacion
de expedientes con la consecuente molestia
que eso Supone para los usuarios.

También aborda la norma un retoque de la
inspeccion para adaptarla a las exigencias
actuales, aunque, como indicd M? Isabel Du-
rantez, el departamento se plantea abordar
este capitulo con més profundidad en otras
normas.

MAS REFORMAS A LA VISTA

El permiso temporal de embarcaciones de
recreo 0 “matricula verde”, como ya hemos
comentado en MAR (n°491) vera la luz en los
proximos dias. A través de este Real Decre-
to se habilita a las empresas constructoras,
importadoras, concesionarias o distribuidoras
para utilizar sus embarcaciones (para trasla-
dos y exhibiciones) sin necesidad de matricu-
lar las mismas por un periodo maximo de seis
meses, aunque para asegurar unos requisitos
de seguridad, se exigira un seguro de respon-
sabilidad civil. La titulacion que se exigira para
Su gobierno sera la nautico deportiva segun
eslora y distancia a costa o la titulacion profe-
sional nautica.

Paralelamente, la Direccién General de la
Marina Mercante tiene previsto reformar otras
disposiciones, que segun M? Isabel Durantez,
se centraran, por orden de prioridad, en mo-
dificar algunos aspectos de la Orden de 2007
sobre titulaciones, por ejemplo en lo referido
al “titulin” para que no sea tan titulo como
ahora.

Fotografia de Ana Munguia

M? Isabel Durantez también aludi¢ a los re-
quisitos constructivos de seguridad de em-
barcaciones de recreo y motos nauticas (RD
21/27 de 2004 y la Orden 11/44 de 2003).
Una demanda insistente del sector que, por
tratarse de requisitos de seguridad, no debe-
ra perder de vista lo estipulado por las directi-
vas comunitarias.

Igualmente, otros ambitos desprovistos de
regulacion, como son los charter, los mega
yates o las embarcaciones tradicionales o de
regatas también podrian ser objeto de regu-
lacion en un futuro, si el tiempo lo permite.
Pero, lo que si dej6 claro la directora general
€s que en su intencion esta ir abordando to-
dos los ambitos que sea preciso para que,
una vez que superemos esta situacion de cri-
Sis, el sector tenga una normativa con la que
poder revitalizar su actividad. B

A. Munauia
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Sociedad de Exploraciones Submarinas de Tarragona

7

POR LA PR 0‘{EBBJ 0N DE LS
fondos marinos del litoral

Coincidiendo con el 50 aniversario de Ila
Sociedad de Exploraciones Submarinas
(SES) de Tarragona, en 2005, su actual
presidente, Juan Bofill, impulso la creacion
delCentrode Estudios delMarde Tarragona
(CEMAT). El objetivo no es otro que el de
establecer el estado del ecosistema en que
se encuentran los fondos marinos situados
frente a este municipio y acercar estos

esde la Sociedad de Exploraciones
Submarinas (SES) de Tarragona se
estudia la calidad de nuestras aguas li-
torales y su ecosistema para conocer,
en la medida de lo posible, su estado,

datos a la poblacion. En el presente trabajo
se ofrece una muestra de los estudios que
estan realizando de este litoral para lograr
una mayor proteccion del mismo, como el
proyecto Onades, cuyo principal objetivo
es lograr una Reserva Marina en el Litoral
de Tarragona, para lo que cuentan con el
apoyo de la Cofradia de Pescadores de
esta localidad.

protegerlo y conseguir regenerar la vida en las La idea de
zonas que se encuentren més dafiadas. Laidea  [mpulsar la
de impulsar la creacion de un Centro de Estu- -z
dios del Mar en Tarragona parte, precisamente, creacion de un
de la preocupacion por el deterioro y la dismi- — Cenfro de Estudios
nucion de especies que vienen constatando
los miembros de la SES en cada inmersién, asi del Mar en
como la preocupacion por el desconocimiento Tarragona parte de
que tenian todos los sectores de la poblacion Ia preocupacién
de esta situacion. ) ,
por el deterioro i T
y la disminucion Asi pues, 9sta iniciatiya nace de la necesidad
; de proteccion del medio marino de una forma
de especies ordenada y a través de un sistema de gestion
que vienen integrado del litoral. No solo es necesario crear
zonas de proteccion sino que también es ne-
constatando los cesario acercar estas protecciones a la pobla-
miembros de cion Es necesario informar, difundir y concien-
ciar de la necesidad y buen uso de las mismas,
la SES en cada establecer criterios tanto ambientales como
inmersion. socioeconémicos y fomentar la colaboracion y

Carmen Gonzalez
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entendimiento de los sectores afectados.

La Sociedad de Exploraciones Submari-
nas de Tarragona fomenta la divulgacion de
las especies de fauna y flora que habitan
bajo las aguas y que tienen una importante
funcién reguladora del clima, los sedimentos y



la morfologia de las playas que todos disfruta-
mos, de forma que los diferentes sectores de
la poblacion, turistas, pescadores, estudian-
tes... tengan acceso a este mundo y puedan
conocerlo, para fomentar el conocimiento y el
respecto y, de esta forma, su recuperacion y
conservacion. Y es que lo que no se conoce,
no se respecta, y lo que no se respeta no se
conserva y es destruido.

En el ano 2006, desde la SES se inicia el
estudio de los fondos del litoral de Tarragona
por parte de sus voluntarios. Unos trabajos
circunscritos al ambito litoral del municipio de
Tarragona y hasta una profundidad de veinte
metros que finalizaron en 2008, y entre cuyos
principales objetivos figuraban la documen-
tacion, mediante registro video gréfico au-
tomatizado, la zona de estudio, de acuerdo
con los datos batimétricos; la elaboracion de
la cartografia actual de la zona (sefalizacion
de roquedos, pecios, emisarios, cambios en
sedimentos y existencia de praderas de fane-
régamas marinas); la identificacién de espe-
cies indicadoras del estado del ecosistema y
de la calidad del agua; muestreos y recuen-
tos de especies y organismos presentes en
la zona...

ZONA DE DESOVE Y CRIiA

Los fondos del litoral de Tarragona escon-
den, de forma insospechada, un verdadero
tesoro. Desde la desembocadura del rio Gaia
hasta la Playa de la Comandancia, la Cymo-
docea nodosa esta presente de manera con-
tinua formando una pradera de alrededor de
700 hectéreas, de las que 540 hectéareas se

 SES TARRAGONA

Zona de Alevines

Juan Manuel Murioz

encuentran en buen estado de conservacion,
constituyendo una de las praderas de esta
especie con unos indices de biodiversidad y
una zona de freza y nursery mas importan-
te de toda Cataluna. Mas de un 53 % de las
especies desovadas en la lonja de Tarrago-
na utilizan esta area para su reproduccion y
puesta.

De hasta 30 centimetros de largo y soélo 2
6 3 de ancho en su época de esplendor, de
la que salen solamente tres hojas de cada ta-
llo, la Cymodocea nodosa es una especie de
fanerégama marina indicadora de la buena
calidad de la aguas y de la que, a pesar de su
aparente fragilidad, depende gran parte de la
vida de nuestro litoral.

Se puede comprobar el importante mundo
que alli habita, y lo necesario que es para el
desarrollo de la vida. La proteccién de cada
una de las fases de esta planta tan especial
y de los animales que la utilizan como medio
de vida, como comen, crecen y se reprodu-
cen; como se suceden los migraciones de los
pelégicos ano tras ano sobre estas praderas.
En definitiva, como influye todo esto en la vida
cotidiana: el asentamiento de bancos de are-
na enfrente de las playas, la claridad de los
aguas y una capacidad de carga poblacional
que permite medios de vida como la pesque-
ria tradicional.

Ademas de estabilizar el sustrato con su
sistema de rizomas, esta fanerégama sirve
COomo soporte para una gran cantidad de algas
filamentosas e invertebrados que se instalan
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sobre sus hojas, y como lugar de desarrollo
de una gran cantidad de alevines y juveniles
de peces propios de los fondos rocosos que
encuentran aqui un ambiente propicio, con
abundancia de alimento y sin los depredado-
res de las zonas rocosas. Capta CO, en una
cantidad aproximada de 11 gramos al dia por
metro cuadrado y libera hasta 4 litros de O,
al dia por metro cuadrado, lo que le hace ser
un verdadero pulmén de las zonas costeras.
La pérdida de un metro de pradera de Cymo-
docea nodosa podria suponer la pérdida de
hasta 17 metros de litoral y toda la vida que
en ellos se desarrolla.

Por estos motivos, la SES realiza un espe-
cial seguimiento, en salidas colectivas en “go-
londrina”, sobre este tipo de fondos y su fon-
do arenoso adyacente, con el fin de acercar
estos diferentes biotopos a la comunidad de
submarinistas y navegantes de nuestro club
y, en general, a toda la poblacién, para que
puedan comprobar el importante mundo que
alli habita.

Gracias al trabajo de los voluntarios de la
SES, ya que sin ellos no se hubiese podido
llevar a cabo este importante proyecto, en
estas salidas se puede medir la densidad y
cobertura de la pradera en cada zona de es-
tudio, realizar muestreos y recuentos de las
especies presentes para poder hallar indi-
ces de biodiversidad, estudiar el estado del
ecosistema y poder realizar propuestas a las
administraciones sobre posible conservacion
de las zonas dptimamente conservadas y una
posible regeneracion de las zonas mas afec-
tadas.

Después de tres anos de trabajos se ha
podido realizar la cartografia de esta pradera
y su area de alevinaje y establecer una biodi-
versidad media con los siguientes parame-
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Juan Bonfill

tros:  Shannon (H) = 4.01165; Equitatividad
E= 0.90; Bentix = 3.532, lo que nos indica
gue son zonas de transicion a un ecosistema
referencia y poco contaminadas, y una cali-
dad ecoldgica buena.

PROYECTO ONADES

Una vez estudiados los fondos del litoral de
Tarragona, y establecer y analizar el estado
ecoldgico actual de los mismos, se han po-
dido definir las mejores areas para empezar
un nuevo proyecto llamado “Proyecto ONA-
DES”, cuyo objetivo final es la creacion de la
Reserva Marina del Litoral de Tarragona. Ello
requiere, como elemento de partida, el segui-
miento, control e implantacion de una serie
de medidas que permitan la regeneracion se-
dimentaria natural de la Playa del Milagro y la
creacion de un espacio de usos restringidos
en la misma.

Este proyecto ha sido presentado a la Co-
fradia de Pescadores de Tarragona, haciendo
participes a las artes menores de esta Cofra-
dia de una gestion responsable de este area y
contando con todo su apoyo y colaboracion,
asi como al Ayuntamiento de Tarragona, a la
Generalitat de Cataluha (DAR y Costas de la
Generalitat), al Ministerio de Medio Ambiente,
Medio Rural y Marino (Direccion General de
Costas) y, para la tramitacion de los puntos de
hundimiento para establecer los biotopos, a la
Direccion General de la Marina Mercante, con-
tando con el interés y el apoyo de todos ellos.

Este proyecto permitira, ademas, determi-
nar la necesidad de implementar medidas de
recuperacion de comunidades sensibles a la

Juan Bonfill



actividad humana, como son las praderas de
fanerdbgamas marinas, y regular adecuada-
mente los usos y actividades en este espacio
beneficiando al ecosistema y a los sectores
de poblacion influenciados por esta area.
Area que ha sido definida después de reali-
zar la investigacion de los fondos del litoral de
Tarragona teniendo en cuenta estudios se-
dimentarios, de corrientes, de comunidades
presentes, de diversidad...

La propuesta de proteccion y regeneracion
de este area proporciona un elemento de re-
generacion y proteccion ambiental en todo el
entorno.

Los pasos a seguir han sido definidos de la
siguiente forma:

Creacion, implantacion y desarrollo de un
biotopo submarino en el espacio de la Punta
del Milagro, respetando las caracteristicas del
medio e integrando este elemento en el mis-
mo con el fin de favorecer el desarrollo del
ecosistema, creando un area de actuales zo-
nas de fangos, respetando y regenerando las
zonas de arenas (LICs) y elevando los niveles
de biodiversidad e interés bioldgico.

Creacion de una zona de usos restringi-
dos, favoreciendo el desarrollo biolégico de la
zona y la actividad de las embarcaciones de
artes menores de la Cofradia de Pescadores
de Tarragona.

Las reservas pesqueras permiten proteger
habitat importantes para la reproduccion de
especies de interés pesquero, favorecen la
recuperacion de la zona reservada y de los
caladeros exteriores.

La iniciativa estara acompanada de activi-
dades de voluntariado y de una campana de
divulgacion y sensibilizacion sobre la impor-
tancia de desarrollar una actividad extractiva
responsable y de aplicar buenas practicas
pesqueras.

Proteccion de los fondos, ya que sabemos
que la mayoria de los problemas podemos co-
rregirlos con el tratamiento protector de éstos.

Con estos pasos se conseguiran los objeti-
vos planteados:

Si concebimos el tratamiento apropiado en
el lecho marino, obtenemos una respuesta
inmediata:

Al regenerarse la pradera de fanerdgamas
obtenemos mayor produccién de oxigeno
con su correspondiente exportacion a la at-
mosfera, mayor captacion del anhidrido car-
bénico vy fijacion de los sustratos marinos.

Con la mayor oxigenacion de las aguas ga-

Una vez
estudiados

los fondos del
litoral, se han
podido definir las
mejores areas
para empezar un
nuevo proyecto
llamado “Proyecto
ONADES”, cuyo
objetivo final es
la creacion de la
Reserva Marina
del Litoral de
Tarragona

Juan Manuel Murioz

namos calidad en la penetracion luminica que
facilita la fotosintesis y su ritmo reproductor.

Mayor proteccion y superficie derivara en la
cantidad superior de fijacion de huevos y de-
sarrollo de la fase larvaria a estadio alevin con
la consiguiente exportacion de estos a otras
areas.

Favorecer el ciclo hidrodinamico natural por
lo que se producira menor degradacion de los
fondos ganando incluso metros de playa.

La propuesta de la SES para el litoral de
Tarragona trata de proteger este area y es-
tablecer una serie de biotopos artificiales o
dispositivos para la agregacion de peces,
que seran seleccionados respetando debi-
damente su interaccion con el medio y los
recursos vivos del mismo, asi como la se-
guridad en la navegacion, de forma que los
individuos juveniles puedan seguir desarro-
llando su ciclo de vida en la zona, se realice
el engorde, se alcance la edad reproductiva
y se produzca la exportacion de biomasa a
las zonas adyacentes garantizando los obje-
tivos de proteger, regenerar y desarrollar los
recursos de interés pesquero permitiendo el
sostenimiento de las pesquerias tradiciona-
les de la zona.

Asimismo se contribuye a la conservacion
de la biodiversidad y a la recuperacion del
ecosistema marino, posibilitando la genera-
cién de nuevas oportunidades socioecono-
micas que redunden tanto en la Cofradia de
Pescadores como en la ciudad de Tarragona
y en sus habitantes. &

CARMEN GONZzALEZ PEDREIRA
Fotografia: SES TARRAGONA
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Reformas no autorizadas causaron el hundimiento
del “Hermanos Landrove”

GALICIA

La Comision Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes Marinos, del Ministerio de
Fomento, ha senalado en su informe que la causa principal del naufragio del cerquero Hermanos
Landrove fue el sellado no autorizado de parte de las puertas de desagiie de popa. De esta forma,

los expertos dejan sin validez los argumentos de algunos profesionales del mar que tras éste y otros
siniestros de barcos de acero modernos apuntaron al disefio como causa principal de los accidentes.
El informe sehala, ademas, que la sobrecarga de aparejos estibada en popa y la desigual cantidad de
gasoil en los tanques aceleraron el vuelco del barco.

B T e
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=== | vuelco y posterior hundimien-

to del cerquero el ocho de
= septiembre del pasado afo al

noroeste de Cedeira cuando
e S5¢ dirigia al caladero dio lugar
a todo tipo de comentarios entre los
profesionales del sector. Al no poder
atribuir el naufragio, que produjo el
ahogamiento del patrén y armador
Andrés Landrove Yanez, ni a factores
climatoldgicos ni a la carga—ya que el
mar estaba en calma'y el cerquero se
dirigia al calarero—las conjeturas se
centraron en el diseno del cerquero,
debido al hecho de que el barco no se
hundiera del todo hizo recordar otros
casos similares como el del “Nuevo
Pilin” o el “Siempre Cansina”.
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Ahora, la comision sefiala como
causas del vuelco a unas reformas ile-
gales realizadas en el barco que redu-
jeron el nivel de seguridad estructural
del barco. El sellado de parte de las
puertas de desaglie de popa redujo la
seguridad pasiva del cequero al faci-
litando el anegamiento e impidiendo
que el agua de mar pudiese salir. A
este factor se anade la sobrecarga en
popa por el embarcamiento del doble
de aparejos de redes de volanta de los
permitidos. Otro factor que influyd ne-
gativamente, segun los expertos, fue
que dos de las ocho puertas de des-
agle de cubierta no cegadas estaban
en el mismo costado lo que provocd
que las olas inundaran sélo un lado

del barco escorandolo hasta volcarlo.
A este factor se suma la circunstancia
de que el consumo de gasoil se hizo
de uno de los tanques de combusti-
ble -no alternando para que se vacien
equilibradamente-, lo que acelerd el
escoramiento.

Finalmente el informe sefala el des-
conocimiento de la tripulacion de las
medidas de seguridad debido a no ha-
ber realizado las practicas para actuar
en caso de emergencia. El informe es
rotundo; fueron los errores humanos:
modificaciones en el barco, sobrecar-
ga, panico ante la emergencia por no
realizar ejercicios de salvamento y no
los fallos estructurales los que causa-
ron el accidente. W



CANARIAS

El IEO investiga los fondos del
Banco de la Goncepcion

El buque de investigacion oceanografica del Ministerio de
Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, “Vizconde de Eza”,

finalizo los trabajos que llevaba a cabo en el Banco de la
Concepcion, al Noreste de Lanzarote. Los trabajos tienen como
finalidad su inclusion en el Red Natura 2000.

ajo la direccion del Instituto
Espanol de Oceanografia,
se han dado por concluidos
los trabajos que, durante
dieciséis dias, se llevaron a
cabo en el Banco de la Concepcidn,
a 71 kilémetros al Noreste de Lanza-
rote. Estos trabajos forman parte de
los estudios marinos comprendidos
en el Proyecto Life-Indemares, que
tienen como objetivo la inclusion de
diez areas marinas (que abarcaran
una extension de 2,5 millones de
hectareas), que se encuentran en la
region Atlantica y Mediterranea, en la
Red Natura 2000.

En el Banco de la Concepcion se
alcanzan profundidades que van des-
de los 200 metros hasta mas de los
2,5 kilémetros. Es una de las areas
menos conocidas desde el punto de
vista geologico y de la morfologia de
sus fondos marinos.

El anterior trabajo del Proyecto Lif-
Indemares se realiz6 en el Canal de
Menorca, con el bugue “Emma Bar-

dan”. En el momento de redactar esta
informacién, los equipos de investiga-
cion inician los trabajos de este pro-
yecto en el Canén de Avilés.

Otro ejemplo del esfuerzo de in-
vestigacion espanola de sus fondos
marinos es la reciente reclamacion
de soberania de una superficie sub-
marina de 79.000 kilbmetros cua-
drados, frente a las costas gallegas,
mas alla de las 200 millas ante la
Comision de Limites de la Platafor-
ma Continental de Naciones Unidas.
El Derecho del Mar establece algunas
causas cientificas por las que se pue-
de solicitar la ampliacion de la sobera-
nia. La solicitud requiere una investi-
gacion cientifica que avale la peticion.
Espafia ya recibié la aprobacion de la
peticion que realizé en el Cantabrico,
y que le ha supuesto incrementar en
78.000 kilémetros su soberania nacio-
nal. Ahora, de nuevo bajo la direccion
del gedlogo Luis Somoza, del Instituto
Geoldgico Minero de Espana, el equi-
po de investigacion se dirigird a los
fondos canarios. ®

¢ Exportacion de biomasa desde una
reserva marina
Mas de dos toneladas de langosta (el 7%
de la poblacion) de la zona protegida de
la reserva marina de las Islas Columbre-
tes quedan expuestas en los caladeros
adyacentes cada afio. El resultado de este
estudio, realizado por investigadores del
Instituto Espaiol de Oceanografia en Ba-
leares (Raquel Goiii, Sandra Mallol y David
Diaz), en colaboracion con cientificos de
las universidades de Washington y Michi-
gan, ha permitido por vez primera cuanti-
ficar la exportacion de biomasa desde una
reserva marina.
El resultado se ha logrado tras diez arios de
trabajo, y en €l se pone de manifiesto que la
exportacion de biomasa compensa la pérdi-
da del drea explotada debido a la proteccion,
con unos beneficios netos en los caladeros
adyacentes del 10% de la captura total en
peso, y que reperctiten en la flota artesanal
que faena en estos caladeros.

* Contra la pesca ilegal de attn rojo

La Comision de Pesca del Parlamento
Europeo aprobd un informe, a propuesta
del diputado espariol de Los Verdes Ralll
Romeva, para que se introduzcan medidas
mas estrictas para mejorar la documenta-
cion de las capturas de atlin rojo y preve-
nir, desalentar y eliminar la pesca ilegal. El
informe fue aprobado por 19 votos a favor,
ninguno en contra y una abstencion, y se
presentd ante la fafta de medidas de la
pasada reunion de CITES. Si la propuesta
recibe la aprobacion del Parlamento Euro-
peo el proximo mes de junio, los estados
miembros estaran obligados a aplicar el
programa de documentacion de la ICCAT,
adoptado en 2008, y que exige completar
un formulario en cada etapa del proceso
desde la captura hasta la comercializacion.

¢ Buceadora atrapada en redes
ilegales

Un aparejo de pesca calado de forma

ilegal en torno al islote Xidoiro Pedregoso

de A llla de Arousa causd la muerte de

Beatriz Garcia Fernandez de 37 arios de

edad mientras realizaba la (ltima inmer-

sion antes de obtener la certificacion para
000
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bucear. A la espera del resultado de las
investigaciones que Capitania Maritima de
Vilagarcia haga sobre el tragico suceso, la
Federacion Gallega de Actividades Suba-
cudticas (Fegas) ha sefalado que la prac-
tica de pesca ilegal (calado de redes sin
sefializar) entrafia grandes riesgos como
lo muestra esta muerte y la ocurrida en
parecidas circunstancias en 2003 en la
ensenada de Aldan y, por tanto, este pro-
blema tiene que ser resuelto de una vez
por todas. Desde la federacion aseguran
que la posicion de los buceadores estaba
correctamente sefalizada y se preguntan
qué hacia alli un aparejo sin baliza y donde
esta la vigilancia.

¢ Oceana denuncia ayudas a “piratas
pesqueros”

La organizacion ecologista Oceana denuncio,
en diciembre de 2009, la concesion de 4,02
millones de euros en subvenciones pesque-
ras a una nueva planta de procesamiento
de pescado propiedad de Vidal Sudrez, co-
nocido por su implicacion en pesca ilegal
y con un importante historial de condenas
intemacionales. Oceana solicita a la Union
Europea medidas inmediatas contra la Xun-
ta de Galicia, que insiste en subvencionar a
la empresa de procesamiento de pescado
Biomega Nutricion, vinculada con la pesca
legal, no declarada y no reglamentada. La
Xunta insiste en que no Ve razones legales
para no financiar a esta empresa de Vidal
Sudrez y la Comision Europea, por su parte,
niega cualauier responsabilidad directa sobre
la concesion de subvenciones del Fondo Eu-
ropeo de Pesca.

¢ Floja campaiia de berberecho

La produccion de este bivalvo ha caido
casi un 30 por ciento respecto de la cam-
pafia anterior pasando de 2.200 toneladas
a las poco mas de 1.600 segun las cifras
de la cofradia de pescadores de Noia. El
descenso, que se achaca en parte a los
temporales de lluvia del pasado otofio e
invierno y a la cantidad de vertidos que su-
fre la ra, no sdlo se ha producido en esta
localidad cuya economia depende en bue-
na parte del berberecho ya que emplea a

mil doscientas personas, también ha afec-
000
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CATALUNA

Exposicion de medusas
en el Acuario de Barcelona

“Las mariposas del mar” es el nombre con el que el acuario de
Barcelona ha designado la exposicion permanente de medusas

que, en colaboracion con el Instituto de Ciencias del Mar del
CSIC, inauguro el pasado 1 de abril. La muestra se abre con

tres especies de medusas a las que se les iran incorporando
otras nuevas en cuanto estén disponibles.

arcelona cuenta, desde el
pasado 1 de abril, con una
exposicion permanente de
medusas que se ubicara
en los acuarios de Planeta
Agua, un espacio del acuario de esta
ciudad dedicado a reproducir en sus
instalaciones diferentes ecosistemas,
desde las profundidades marinas has-
ta la vida en las frias aguas australes.
Esta muestra surge de la colaboracion
entre el Instituto de Ciencias del Mar
del Consejo Superior de Investigacio-
nes Cientificas y LAquarium de Bar-
celona para mantener el cultivo de las
especies de medusas mas importan-
tes del Mediterraneo. Una tarea nada
facil, ya que resulta muy complicado
mantener y reproducir medusas fuera
de su entorno natural.

La muestra se inaugura con tres
especies de medusas: La Medusa
Luna (Aurelia aurita) y la Acalefo Azul
(Rhizostoma pulmo), tipicamente me-
diterréneas, v la especie tropical Me-
dusa invertida 0 Medusa “boca-abajo”
(Cassiopea Andrémeda). A esta expo-
sicion, que toma el nombre de Maripo-
sas del Mar por la metamorfosis que
sufre la medusa cuando abandona su
anterior etapa de pdlipo, se iran incor-
porando nuevas especies en cuanto
vayan estando disponibles.

Esta exposicion tiene, ademas, el
objetivo de divulgar los conocimientos
cientificos relacionados con esta es-
pecie, asi como la interaccion directa
de estos animales con las personas y
su importancia en el equilibrio de los
ecosistemas marinos. Bl




Puerto de Tarragona recibe
54 millones de euros para el pago
de tarifas anuladas

Las autoridades portuarias de Tarragona, Valencia, Barcelona,
Malaga y Marin recibiran ayudas por valor de 90,5 millones de
euros para hacer frente a los pagos de tarifas anuladas por
una sentencia del Tribunal Constitucional de 2009 declarando
inconstitucional algunos articulos de las Leyes de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden social de 1999 y 2000.

De esta forma, las cantidades cobradas por los puertos como
tarifas o precios privados no pueden refacturarse como tasas o
precios publicos a las empresas aunque los servicios se hayan

prestado.

=] Tribunal Superior de Justicia

y la Audiencia Nacional han
— cstimado 10s recursos inter-

puestos desde 1996 contras
e 35 liquidaciones  realizadas
por las autoridades portuarias en con-
cepto de tarifas portuarias por falta de
cobertura legal, asi como las liquida-
ciones emitidas en sustitucion de las
primeras al amparo de las Leyes de
Medidas Fiscales, Administrativas y
del Orden Social.

La anulacion de las liquidaciones
por tarifas portuarias afecta princi-
palmente a la Autoridad Portuaria de
Tarragona que recibira por este con-
cepto una ayuda de 53,8 millones de
euros. La Autoridad Portuaria de Va-
lencia recibira un total de 22,5 millo-
nes vy la de Barcelona casi 8 millones
de euros. La concesion del crédito
extraordinario para Puertos del Esta-
do aprobada en el Consejo de Minis-
tros el pasado 16 de abril permitira a
estos cinco puertos hacer frente a los
pagos derivados por la sentencia ju-
dicial que anula las liquidaciones por
tarifas portuarias aplicadas por estas
autoridades portuarias.

Segun la sentencia estas tarifas
tienen que considerarse como pres-
taciones patrimoniales de caracter
publico. Es decir, que el cobro como
tarifas (precios privados) de determi-

nados servicios portuarios amparado
en una orden ministerial no era sufi-
ciente. Ademas, la Abogacia General
del Estado ha manifestado que resul-
ta contraria a la doctrina del Tribunal
Constitucional la préactica de la re-fac-
turacion. Por consiguiente, el cambio
de tarifas a tasas en la facturacion de
las autoridades portuarias a las em-
presas no es posible.

Ahora, con este crédito extraordina-
ro, las autoridades portuarias devol-
veran los importes reclamados por las
companias portuarias. l

000

tado a otras cofradias como las de Cabo
de Cruz, Rianxo o Boiro. Sin embargo, la
escasez de producto se ha visto compen-
sada parcialmente por el incremento del
precio pagado por el bivalvo en primera
venta que ha pasado de 10s cinco euros de
media pagados en 2009 a los algo mas de
siete de la presente campafia que se inicio
en octubre y se cerrd en abril,

¢ Comportamiento y migracion
del pez espada

Cientificos del IEQ de Canarias y A Co-
ruiia han publicado un estudio sobre las
migraciones y el comportamiento del
pez espada en el océano Pacifico, segun
datos basados en técnicas de marcado
electronico colocados en 21 ejemplares.
Los resultados obtenidos en estos trabajos
ponen en cuestion los limites de distribu-
cion de esta especie en el Pacffico oriental,
mayores de los que se pensaba, al tiempo
que desvelan algunos comportamientos
curiosos, como que varia la profundidad
a la que nadan segun la fase de la luna.
Se registraron desplazamientos cercanos
a los cien kilometros por dia en la reali-
zacion de este estudio, que es el primero
publicado sobre marcado electronico de
esta especie en el Pacifico y uno de los
primeros a nivel mundial.

¢ Museo del calamar gigante en Luarca.
Desde el pasado mes de abril esta villa
costera del principado cuenta con un mo-
derno edificio en el muelle que alberga los
ejemplares mas singulares de la coleccion
de la Coordinadora para el Estudio y la
Proteccion de las Especies Marinas (Ce-
pesma). Esta exposicion, la mas importan-
te del mundo de este tipo de cefaldpodos,
ocupa las dos plantas superiores del edi-
ficio que cuenta con mas de 900 metros
cuadrados y en el que se han invertido 1,3
millones de euros. El Aula del Calamar Gi-
gante, que ya era un centro de divulgacion
—especialmente para escolares— pasa
ahora a convertirse en un centro de in-
vestigacion de los fondos marinos que se
espera que sea un atractivo turistico para
la localidad conjugando, de esta forma,
turismo y pesca.
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ERGONOMIA:

ADECUACION ENTRE EL SER HUMANO Y SU ENTORNO

a IV Encuesta sobre Condiciones de Trabajo en Es-

pana, realizada por el Ministerio de Trabajo y Asun-

tos Sociales, senalaba que una de cada cuatro

personas que habian sufrido un accidente laboral

en los ultimos dos anos habia realizado un esfuer-
z0 exagerado o adoptado una postura inadecuada para
desempefiar su labor. Las posturas incorrectas pueden
ocasionar multiples trastornos como dolores de espalda,
el “codo de tenista”, contracturas, tendinitis, sindrome de
tunel del carpo o la vibracion de la mano y el brazo. Estos
trastornos o lesiones, provocados por esfuerzos excesivos
0 por la adopcion de posturas inadecuadas pueden evitar-
se siguiendo las normas de la ergonomia.

Se entiende por ergonomia la ciencia del bienestar vy el
confort porque, no solo tiende a mejorar las condiciones
de trabajo para evitar efectos negativos sobre la salud, en
cada uno de sus aspectos (fisico, psiquico y social) sino
que parte de un concepto de salud mas amplio y propone
la mejora de aquellos aspectos que pueden incidir en el
equilibrio de la persona, considerada en su totalidad, con
el entorno que le rodea.

La ergonomia es multidisciplinar; es decir, necesita la
aplicacion de distintas ciencias como la anatomia, la fisio-
logia, la psicologia, la pedagogia, la ingenieria o la arquitec-
tura entre otras, para conseguir su finalidad.

OBJETIVOS DE LA ERGONOMIA

Son basicamente los siguientes:

- SELECCIONAR, la tecnologia méas adecuada al perso-
nal disponible

- CONTROLAR el entorno del puesto de trabajo

- DETECTAR los riesgos de fatiga fisica y mental

- OPTIMIZAR la interrelacion de las personas disponibles
y la tecnologia utilizada

- FAVORECER el interés de los trabajadores por la tarea
y por el ambiente de trabajo

La ergonomia desempefia también un papel creciente en
la solucion del problema de rehabilitacion de personas que
en una u otra medida han perdido la capacidad de trabajo;
también estudia las aptitudes y peculiaridades psiquicas y
fisicas de las personas de edad avanzada
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ANALISIS DE TAREAS Y PUESTOS DE TRABAJO

El primer paso a la hora de plantearse el disefio de un
puesto de trabajo es definir la poblacion usuaria: conocer
lo mas detalladamente posible sus caracteristicas principa-
les (antropometria, capacidades etc.)

Cubrir con el disefio a toda la poblacion es una tarea
imposible; por lo que el objetivo debe ser conseguir una
Optima adaptacion entre las capacidades humanas vy las
exigencias del puesto para el mayor porcentaje posible
de usuarios. Para que un disefio sea “ergonémico” debe
adaptarse, como regla general, al 90% de los usuarios
(90% de la poblacion adulta laboral: mujeres y hombres
entre 18-65 anos)

Ergonomia. Giro de espalda

Los principales factores a tener en cuenta son:

- CARACTERISTICAS DEL USUARIO: antropometria,
edad, sexo, entrenamiento, motivacion.

- REQUERIMIENTOS DEL PUESTO: postura, movi-
mientos, esfuerzos, repetitividad, trabajo estéatico o
dinamico, manejo de pesos.

- MEDIOS DE PRODUCCION UTILIZADOS: tecnolo-
gia, herramientas, maquinas.

- PROCESO DE TRABAJO: sistemas de produccion y
organizacion del trabajo, método operativo, tiempos
establecidos, pausas, turnos, etc.

- CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES: pro-
ductos, partes, piezas.

- FACTORES AMBIENTALES Y CONDICIONES
DE SEGURIDAD



Diserio correcto

Diserio incorrecto

DISENO ESPACIAL DEL PUESTO DE TRABAJO

Hay que considerar dos variantes como son la postura y
el tipo de trabajo.

POSTURA HABITUAL DE TRABAJO

Puede ser:

- De pie

- Sentado

- Semisentando

No existe una postura ideal. La idoneidad estara relacio-
nada con el tipo de trabajo que se desarrolle. Lo que si es
fatal es la postura estatica tanto de pie como sentado.

Siempre se ha de potenciar una postura flexible alternar
de pie/sentado ya que esto evita la fatiga. Siempre es me-
jor sentado que de pie .

TIPO DE TRABAJO

Queremos establecer si las tareas que se realizan son d
fuerza, de trabajo manual, de precision etc.

En funcidn del tipo de trabajo habra que definir la altura a
la que debe situarse el plano de trabajo de las manos

METODOS DE DISENO DE PUESTOS DE TRABAJO

USO DE TABLAS ANTROPOMETRICAS

Para disefnar un puesto de trabajo es fundamental cono-
cer a la poblacion usuaria y, por tanto, deberiamos dispo-
ner de las tablas antropométricas de dicha poblacion. Los
sistemas antropométricos se relacionan principalmente
con la estructura, composicion y constitucion corporal y
con las dimensiones del cuerpo humano en relacion con
las dimensiones del lugar de trabajo, las maquinas, el ento-

."--- s \ _-\.
{ Ll = 1 +10
‘_-I‘«-i.—-—-‘ 0
T R
-20
1 I. J 1 l I 1 I .] 30
\ I/ | 4Ry
100-110 | [I [ 9095 | || 7S5 \ “| |
95-105 |' (J1 8590 || | es |||
1 i/
(W1 I." \ _.' \ \ /| Jemiombre
PATAN JilL 1 e
TRABAJQ DE TRABAID TRABAID
PRECISION LIGERD PESADD

no industrial y la ropa. Uno de los métodos mas utilizados
para el diseno de dichas tablas es el método Siemens.

USO DE PLANTILLAS SOMATOGRAFICAS

Estas plantillas reproducen un cuerpo humano a escala.
Se superpone la plantilla a un dibujo del puesto de trabajo
hecho a la misma escala que la plantilla. El fallo es que no
es tridimensional. Para paliar este defecto se representa al

ser humano en tres planos: frontal, lateral y en planta.
USO DE DISENO POR ORDENADOR
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Se trata de programas que trabajan en entorno CAD y
que permiten no soélo el diseno espacial, sino también in-
corporar en muchos casos otro tipo de variables, como
fuerza, carga de trabajo. Las ventajas son las multiples po-
sibilidades que ofrecen al analista. Por el contrario, requie-
ren una mayor inversion y experiencia en el manejo de este
tipo de software.

SIMULACION DE PUESTOS DE TRABAJO

Requieren una gran inversion y queda limitado a labora-
torios o Institutos de Ergonomia. Consiste en reproducir en
el laboratorio las condiciones dimensionales del puesto de
trabajo, y con un voluntario reproducir la tarea, registrando
mediante electro midgrafos de superficie y videocamaras
diferentes variables que permiten un analisis preciso de
posturas, movimientos, angulos articulares y actividades
de grupos musculares.

HeLEnA EsTopa PuJol,

Meédico de Sanidad Maritima de Barcelona

JorGE ORrpuNA Casapo, SEM Cataluha

M? Jost Herrera CARRo, Sanidad Maritima Barcelona
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VISITA REAL AL “TALLER DE LOS SENTIDOS”

La princesa de Asturias, Dofa Letizia, visitd junto a la ministra de
Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, Elena Espinosa, y el secre-
tario General del Mar, Juan Carlos Martin Fragueiro, el stand que el
FROM instal6 en el Salén Internacional del Gourmet.

No es ésta la primera vez que el FROM acude a esta feria gas-
tronémica con la intencion de promocionar el consumo de pes-
cado entre la poblacién infantil en lo que denomina “Taller de los
Sentidos”.

Durante cuatro dias, del 12 al 14 de abril, cientos de escolares
de Primaria se acercaron a los Pabellones de la Casa de Campo
de Madrid para participar en las actividades programadas en este
Taller como conocer cémo es la vida en un barco de pesca, reco-
nocer los productos que adquirimos en las pescaderias y degus-
tar algunos platos cuyo ingrediente principal es el pescado.

OFICINA DE PESCAPLUS EN CADIZ

La Fundacion Instituto Tecnoldgico para el Desarrollo de las
Industrias Maritimas Innovamar y la Universidad de Céadiz han
puesto en marcha la oficina Pescaplus de Andalucia. La oficina
se ubica en el campus de Puerto Real y tiene como objetivo
fomentar la cultura de innovacién a través de un conjunto de ser-
vicios gratuitos de informacion, apoyo y asesoramiento a todas
las entidades pertenecientes al sector pesquero y acuicola.

Con la apertura de esta sede, ya son cinco oficinas las que compo-
nen la Red Pescaplus, coordinada por Innovamar, y que cuenta con
agentes colaboradores locales distribuidos por los distintos puntos del
territorio nacional con actividad pesquera y acuicola significativa.

BECAS DE LA FUNDACION
ALFONSO MARTIN ESCUDERO

La Fundacion Alfonso Martin Escudero, entidad sin animo de
lucro, de carécter particular y privado, concede 40 becas para la
realizacion de trabajos de investigacion en temas relacionados con
Agricultura y Ganaderia; Ciencias del Mar; Ciencias de la Salud;
Conservacion de la Naturaleza y Tecnologia de los Alimentos.

Para acceder a las mismas se necesita el titulo de doctor o tener
una especialidad en Medicina, Biologia, Farmacia, Psicologia, Qui-
mica o Radiofisica Hospitalaria; haber sido admitido en una Univer-
sidad o un centro de investigacion en el extranjero para el periodo
solicitado y poseer un buen nivel del idioma del pais receptor. La
seleccion de candidatos se hara por expediente académico.

Las solicitudes se entregaran en el Departamento de Fines Funda-
cionales de la Fundacion Alfonso Martin Escudero. Avenida del Brasil,
30, 28020 Madrid hasta las 14:00 horas del 14 de mayo de 2010 o por
correo electronico a la direccion becas®fundame.org. Mas informacion
en la pagina web de la Fundacion www.fundame.org

LA ASOCIACION DE ARMADORES DE RIBEIRA
SE UNE A CEPESCA

La Asociacion de Armadores de Arrastre de Ribeira acaba de
incorporarse a la Confederacion Espafola de Pesca (CEPESCA)
con lo que ya son 48 las asociaciones que componen la orga-
nizacién empresarial del sector pesquero mas representativa de
la Unién Europea.

Para el Secretario General de CEPESCA, Javier Garat, esta
adhesion legitima aun mas a la Confederacién para defender
los intereses del sector ante la regulacion de las pesquerias y
la legislacion que afecta al mismo, tanto a nivel nacional como
comunitario e internacional.

La Asociacion de Armadores de Ribeira estd compuesta por
doce buques pesqueros arrastreros que representan el 12 por
ciento de la flota de arrastre de litoral del caladero Cantébrico-
Noroeste, con 2566 GT.

Dedican su actividad a la captura de bacaladilla, jurel, caballa,
y merluza con un volumen de descargas enm torno a los 8 millo-
nes de kilos anuales. Emplea un total de 153 trabajadores y son
pioneros en la implantacion de un completo sistema de trazabili-
dad de pescado a través de la marca Pescaldia

SANTANDER ACOGERA EL EJERCICIO
DE SALVAMENTO MARITIMO HISPANO-FRANCES

Al igual que en anos ante-
riores, las Administraciones
espanola y francesa desarro-
llardn conjuntamente un ejer-
cicio maritimo de salvamento
y lucha contra la contamina-
¢ién en cumplimiento del Plan
Golfo de Vizcaya.

Através de esta simulacion,
en la que participaran todas las entidades -tanto publicas como
privadas- involucradas en el salvamento y la lucha contra la con-
taminacion, se pretende mejorar la coordinacion de los medios,
tanto en la mar como en la costa, que actian cuando se origina un
vertido como consecuencia de un accidente marftimo.

El ejercicio, que tendra lugar entre el 25 y el 27 de mayo frente a
las playas del Sardinero, se basara en una supuesta colision entre
un petrolero y un buque ro-ro con pasajeros con el resultado de
varios heridos a los que habra que evacuar, y un simulado derrame
de fuel.
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