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ditorial

Contra los ilegales

aber exactamente lo que se
pesca en el mar, no solo en
aguas comunitarias, Sino
en todos los caladeros y
fundamentalmente en el
conjunto de los mares, en
aguas de terceros paises,
aguas controladas por los diferentes
organismos regionales de pesca donde
existe una presencia de la instituciones
comunitarias o en las aguas internacio-
nales, constituye uno de los objetivos
prioritarios desde Naciones Unidas, a
través de FAO, como por parte de la
Union Europea.

Dentro de las actuaciones de pesca
ilegal que se puedan cometer por parte
de cualquier tipo de flota y en cualguier
caladero, en el marco internacional pre-
ocupa fundamentalmente la actividad de
las llamadas flotas ilegales no reguladas
ni reglamentadas, generalmente ampa-
radas bajo banderas de conveniencia,
cuyo volumen de capturas es todavia
hoy un interrogante barajandose nada
menos que entre 11 y mas de 20 millo-
nes de toneladas por un valor que podria
oscilar entre los siete y los 17 millones de
dolares comercializado en fresco o para
la industria conservera en una clara competencia con otras
flotas y otras industrias que operan por la via legal en mate-
ria de pesca o en aspectos socio laborales.

Luchar contra esas pesquerias ilegales en defensa de la
sostenibilidad de los caladeros, pero a la vez en defensa
de las flotas y de las industrias que operan en el sector en
el marco de la legalidad, constituye igualmente un primer
objetivo de los mismos organismos comunitarios e interna-
cionales. En los Ultimos anos, las autoridades comunitarias
han adoptado diferentes normativas para lograr la méaxima
transparencia, sobre todo en lo que se pueda combatir mas
de cerca como son los transbordos en alta mar vy, espe-
cialmente en las descargas en los puertos. Espafa, con
una importante industria y flotas que operan en caladeros
lejanos afectadas por las actividades de este tipo de flo-
tas ilegales, se mantiene en los Ultimos afios como uno de
los paises miembros que han desarrollado una politica mas
agresiva en materia de controles en puertos y en fronteras

contra la entrada de productos de la pesca procedentes de
esas actividades.

La nueva Ley de Pesca adoptada este afno ha supuesto
un paso mas en el logro de ese mismo objetivo para per-
seguir, no solamente a las descargas, sino también a los
barcos abanderados en otros paises donde puedan existir
intereses econdmicos o laborales con personas de nacio-
nalidad espanola implicadas. En los uUltimos meses, desde
la Administracion pesquera se han desarrollado diferentes
inspecciones a empresas con sede en varios puertos ga-
llegos en la denominada operacion Sparrow cuyos datos
son todavia hoy motivo de secreto sumarial. Lo de la pes-
ca ilegal, no regulada ni reglamentada, no solo era cosa
de aguas lejanas. Espafna mantiene su compromiso contra
este tipo de actividades y lo esta haciendo escudrifiando en
Sus propios puertos. Un ejemplo ante el resto de la UE que
le sigue dando autoridad para poder exigir en Bruselas que
otros paises hagan lo mismo.
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Web 2.0 y medios sociales
para el desarrollo en pesca y acuicultura

Autor: Enrique Wulff Barreiro

Edita: Editorial Académica Espariola

| autor tiene como objetivo la generaliza-

cion de la experiencia obtenida con las

empresas de la industria pesquera en las

condiciones de planificacion y preparacion

de recomendaciones practicas para pisci-
factorias, investigadores en acuicultura y administra-
dores de proyectos y fondos. Como mecanismo de
estimulacion, el libro ilustra la necesidad de usar la
web 2.0 debido a sus ventajas en cuanto a la cone-
xion instantanea, alta diversidad de los participantes
a costes que se pueden pagar, flujo de informacion
a doble sentido (es un instrumento de comunicacion
reversible), estandar alto de servicio en un interva-
lo de tiempo aceptable que minimiza las diferencias
entre los lazos sociales, evaluacion del aprendizaje,
control de la calidad de los contenidos, asi como
por su politica de archivo de los materiales.

Facebook, Twitter, Linkedin o Goggle+ tienen
una funcién y manejan tal cantidad de datos (y de
tanto valor) que permiten abordar la economia di-
gital en el mundo del trabajo de la pesca y de la
acuicultura. El criterio para elegir en blogs y redes
sociales se centra principalmente en las noticias
de investigacion sobre acuicultura, cuando se
trata de cientificos. Pero un boletin que distribu-
ya por correo electronico “buenas noticias” de
prensa sobre los resultados de la organizacion
a la hora de mejorar las condiciones de vida de
los acuicultores y de las comunidades rurales,
se orienta principalmente a administradores de
proyectos y fondos.

Cuestiones como la integracion de un blog
en un sitio corporativo, la solucion de gestion
de conocimientos entre los departamentos,
la publicacion de podcasts y la radio online,
la creacion de estructuras de mercado ho-
rizontal, como las que facilitan en pesca y
acuicultura e-Bay, Skype y Amazon, reci-
ben respuesta en este libro. Como ganar

seguidores en Twitter, derivar negocio y dominar a
la audiencia, gestionar los posts promocionados por
Facebook son preguntas para descubrir el poder
de las redes sociales. Estos trucos, estos disefios,
tienen sus parametros y su mecanica en el sector
pesquero y acuicola.

El precio del libro es de 35,9 euros y se puede ad-
quirir en la lioreria online: https://www.morebooks.de.
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Pesca

ARVI desarrolla un arte selectivo de arrastre

Meorara SELECTIVIDAL,
reducir los DESGARTES

El pasado 1 de enero entrd en vigor la primera fase de los planes de descartes, contemplados
en la nueva Politica Pesquera Comunitaria (PPC), que seran introducidos gradualmente hasta
2019. Este afio comenzd con la prohibicion de arrojar por la borda las capturas incidentales en
las pesquerias pelagicas. Todo lo capturado debera llegar a puerto. Pero los expertos coinciden
en afirmar en que ésta es so6lo una de las medidas necesarias para que haya pesquerias
sostenibles. Lo mas importante es reducir la mortalidad por pesca. Y mejorar la selectividad

de las artes es un gran paso en ese sentido. Asi lo entiende también el sector que, como la
Cooperativa de Armadores de Pesca del Puerto de Vigo (Arvi), trabaja en el desarrollo de un
arte selectivo para la flota de arrastre en Gran Sol.




rohibir los descartes es un paso

necesario, pero no es suficiente.

La nueva politica de la PPC afron-

ta este primer paso de la supresion

de los descartes como el camino a
seguir para frenar el despilfarro (las capturas
no deseadas suponen el 23% del total) que
se viene registrando en muchas pesquerias.
Desde el pasado 1 de enero, entrd en vigor la
primera fase que afecta a la obligacién de des-
embarcar todo lo capturado por las pesquerias
pelagicas. Sobre la dificultad en la aplicacion
de esta politica se ha hablado en estas pagi-
nas en diversas ocasiones. Una dificultad que
entrafa problemas y relevantes perjuicios para
algunas pesquerias, que deberan acomodar-
se a esta nueva normativa, imprescindible por
otra parte para que los caladeros sigan siendo
productivos, para que siga habiendo pesca en
el futuro. Por ello, y para irse acomodando a
los nuevos tiempos, se ha comenzado por las
pelagicas, méas limpias y en las que resulta mas
facil de implantar la nueva normativa.

Este primer paso, necesario pero no sufi-
ciente, debera ir acompanado de méas actua-
ciones, como han venido planteado los cienti-
ficos tras diversos estudios. Hace falta mucho
mas. Uno de estos trabajos para analizar tanto
Su repercusion en los caladeros como sobre el
sector extractivo lo ha realizado un equipo de
investigadores de la Universidad de East An-
glia, en el Reino Unido. En él se pone de mani-
fiesto que “la prohibicion sélo ayudara a las fu-
turas poblaciones de peces si es acompanada
con otras medidas para reducir la mortalidad
total por pesca”. Segun destacan en su estu-
dio, méas de la mitad de los peces capturados

La prohibicion
solo ayudara

a las futuras
poblaciones

de peces si es
acompaiiada con
otras medidas
para reducir la
mortalidad total
por pesca.

Descartes

en las pesquerias analizadas son arrojados de
nuevo al mar, cuya supervivencia es mas bien
escasa, y han evaluado como la prohibicion de
los descartes afectaréa a las capturas y a los be-
neficios de los diferentes segmentos de la flota.

Entre otras conclusiones a las que llegaron
los expertos de la Universidad de East Anglia
cabe destacar que “la prohibicién aplicada
de manera aislada no crea un fuerte incen-
tivo para la pesca selectiva”; “las cuotas de
capturas (en la que el total capturado se de-
duce de un limite) crean un fuerte incentivo
para evitar las especies reguladas, pero no
otras especies”; “los beneficios de algunos
sectores de la flota pueden resultar afectados
a menos que las cuotas de captura se esta-
blezcan de manera diferencial’.

MAS INFORMACION
Segun la investigadora principal de este es-
tudio, Harriet Condie, hay que desembarcar
todo el pescado, ya que ademas se obtendra
una informacion mas exacta de cuantos pe-
ces de cada especie estan siendo captura-
dos y el estado de sus poblaciones. “Pero el
hecho de que lo pescado ya no pueda ser de-
vuelto al mar no repercutira, automaticamen-
te, en que su explotacién sea mas sosteni-
ble, porque se demuestra que no hay ningun
incentivo significativo para evitar su captura”.
Y afade que “la prohibicion de los descartes
junto con las cuotas de captura tiene el mayor
potencial para incentivar la pesca mas selec-
tiva, pero sélo para las especies reguladas,
como el bacalao, el eglefino y la solla”.
Harriet Condie sentencia: “La medida mas
importante para salvaguardar las poblaciones
de peces sobreexplotadas es reducir el nu-
mero de peces que se atrapan. Pero nuestra
investigacion muestra que la prohibicion de
los descartes por si sola no podra dar lugar
a una reduccion drastica de las capturas de
todas las especies no comercializables”.
Tanto esta investigadora como el profesor
Alastair Grant, supervisor del trabajo, plantean
que una de las razones que podria desembo-
car en que la politica de descartes sea efec-
tiva es la rentabilidad econdmica de éstos,
Pero unos incentivos mayores a los descartes
también pueden derivar en un incremento de
las capturas no deseadas. La solucién no es
facil ni en igual grado para todas las flotas.
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el Pesca

“Un pescado que se desembarca y se
convierte en harina de pescado constituye un
aporte tan pequeno a las generaciones futu-
ras como el que se devuelve muerto al mar”,
sefala Alastair Grant. Y esta conversién en ha-
rina de pescado de las capturas accesorias o
de las que no tengan la talla legal tiene otra
deriva, como expuso en el congreso de Sos-
tenibilidad Pesquera, realizado en la lonja de
A Corudia, el presidente de la Asociacion de
Armadores de Buques de Pesca de Bacalao
(Agarba), lvan Lopez, “yo no tengo por qué
rebajarle el coste ala competencia”, en el sen-
tido de que el gran beneficiado de esta
situacion va a ser el sector acuicola.

Frente a los sectores pesqueros que
critican esta nueva politica sobre los des-
cartes, los cientificos del centro tecnoldgico
especializado en la investigacion marina y ali-
mentaria Azti-Tecnalia remarcan que la supre-
sion de los descartes es un cambio positivo
para el sector pesquero, el reto al que se en-
frentan los pescadores es encontrar la mejor
manera de aplicar la normativa. “Hay dos vias

Algunas pesquerias de arrastre pueden descartar
hasta el 90% de la captura. Desde Arvi se estan
impulsando soluciones como la hiisqueda de redes
mas selectivas para sus pesquerias en Gran Sol.

para reducir los descartes: disminuir el esfuer-
z0 (menos barcos y menos mareas) y mejorar
la selectividad de la pesca”, como destacd
Marina Santurtdn, representante de Azti.

Al mismo tiempo, la investigadora abre
otra incognita. Y es cémo puede afectar la
selectividad en el ecosistema. “Centrarnos en
una especie podria tener consecuencias en el
medio marino”. Eso es cierto, pero la inciden-
cia que ahora se esta teniendo sobre espe-
cies no comerciales también tiene un fuerte
impacto. Como también lo tiene la ingente
cantidad de pescado que se tira por la borda,
ya que se esta favoreciendo a las especies
carnivoras.

SELECTIVIDAD Y ARTES DE PESCA
Otro aspecto, no menos desdenable en el
mantenimiento de unos caladeros saluda-

[ Mar |l Marzo 2015 |

bles, es la selectividad de las artes de pesca.
Una selectividad que serviria para reducir sus-
tancialmente los descartes, asi como el poner
el acento en lo que plantean los cientificos
como el mayor desafio: reducir la mortalidad
por pesca. Hay pesquerias cuya selectividad
brila por su ausencia. Recientemente, la or-
ganizacion Greenpeace volvia a hacer hinca-
pié en ello, refiriéndose a la entrada en vigor
de la nueva PPC, al destacar que “algunas
pesquerias de arrastre pueden descartar has-
ta el 90% de la captura. Otras atrapan aves,
tortugas, delfines, tiburones...”. “El nivel de
mortalidad es tal que en algunas pesquerias
los descartes pueden afectar a la estructura
y funcién de los sistemas marinos y se con-
sidera uno de los impactos ambientales mas
graves de la pesca comercial actual”.

En lo que todos coinciden es en la necesi-
dad de encaminarse, junto a la nueva politica
de prohibicion de los descartes, en la mejora



| de la selectividad de las artes de pesca. Algo
en lo que cientificos y sector pesquero llevan
trabajando hace tiempo, sabedores de que la
actual situacion es insostenible. Un buen ejem-
plo de ello es el proyecto, financiado por el
Fondo Europeo de Pesca, que viene desarro-
llando la Cooperativa de Armadores de Pesca
del Puerto de Vigo (Arvi) en la busqueda de un
arte selectivo para la flota de arrastre del cala-
dero de Gran Sol en la pesca de gallo y rape.
Estos estudios cuentan con la colaboracion
del Centro Oceanogréfico de Vigo del [EO.

Los trabajos desarrollados sobre la base
de la metodologia Fishselect se centran en
evaluar las condiciones morfolégicas de un
pez. Con ello se determina la capacidad de
penetrar fisicamente en una malla dada de un
arte de pesca de arrastre. El angulo de aper-
tura de la malla contribuira a los procesos se-
lectivos de las especies estudiadas.

La primera fase para desarrollar este arte
selectivo tuvo lugar entre los meses de mayo y
octubre. En el mes de julio, un bidlogo a bordo
del pesquero “Cachacho” realiz6 una campa-
fa de recoleccion de datos biométricos para
el establecimiento de las mejores opciones
para seleccionar las caracteristicas del copo.
El nuevo arte de pesca que se esta disefiando
reduce significativamente la captura de peces
redondos sin que ello redunde en un perjuicio
en las capturas de peces planos. También se
han constatado mejoras en las posibilidades
de supervivencia en el proceso de captura,
mejor calidad del pescado capturado, menos
consumo de combustible. Ademéas, todo ello
sin que se produzca un encarecimiento res-
pecto al precio de otros copos, ya que tampo-
CO requiere una confeccion especial.

La segunda fase del proyecto servira para
que los cientificos cuantifiquen coémo la estruc-
tura de la malla que se esta probando aumenta
su angulo de apertura y, a su vez, mejora la se-
lectividad del copo. Ademas de la colaboracion
del IEQ, se cuenta con el apoyo del Instituto de
Pesca del mar Baltico de Rostock, Alemania.

No cabe duda que la mejor manera de ha-
cer frente a la politica de descartes es que
las capturas incidentales se reduzcan al mini-
mo. Son muchos 1os trabajos en este sentido,
como el que esté llevando a cabo Arvi. Fuera
de nuestras fronteras también se estan incen-

Descartes

tivando las reducciones de capturas acciden-
tales con mas ayudas. A finales del pasado
afno, la Divisién de Pesca de la Administracion
Nacional Oceanica y Atmosférica de los Esta-
dos Unidos de América (NOAA), concedi6 2,4
millones de ddlares para trabajos cuyo obje-
tivo fuera reducir las capturas no deseadas
(peces, mamiferos marinos, tortugas).

En 2013, las investigaciones realizadas gra-
cias a estos proyectos de la NOAA han logra-
do, por ejemplo, desarrollar un repelente quimi-
€O para tiburones que ha reducido su captura
entre un 18% y un 35%, dependiendo del tipo
e intensidad del repelente utilizado. También
Se obtuvieron esperanzadores resultados en la
reduccion de la captura incidental de salmén,
en la pesqueria de merluza del Pacifico, me-
diante el uso de luces para atraer al salmén
hacia zonas de escape en las redes de arrastre
pelagico. Otro campo de pruebas es el que se
realiza en la pesca del pez espada
con la utilizacion de

boyas profundas, entre

250 y 350 metros, durante el dia, sien-

do las tasas de capturas incidentales, como
la de tiburones, relativamente bajas, mientras
qgue no se produjeron capturas de tortugas
laud, en peligro de extincion.

Estas investigaciones van a redundar en
beneficio de una pesca selectiva y en prove-
cho de los pescadores. A pesar de los des-
acuerdos en como poner en marcha estas
medidas, al menos cabe destacar el acuerdo
en que algo hay que hacer. Y pronto. El pri-
mer paso ya se ha dado.

Raul Gutiérrez
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Proyecto'Mapdescar del IEQ g@xéhtébrico-Noroeste

\MAPA INTERACTIVO de

Greenpeace

DESCARTES por flota y drea_

..-

Una aplicacion web desarrollada por investigadores del
Instituto Espanol de Oceanografia en Vigo, asi como la
publicacion de un “Atlas de los descartes de la flota de
arrastre y enmalle en el caladero nacional Cantabrico-
Noroeste”, permitiran conocer de forma detallada los
descartes por especies, flotas y artes de pesca y en
qué areas se producen. Ello ha sido posible gracias

al proyecto Mapdescar, del que Julio Valeiras es su
investigador principal. Este trabajo permitira elaborar
planes de descartes y planes plurianuales de pesca,
segun requiere la nueva Politica Pesquera Comunitaria.

ulio Valeiras, investigador del grupo

de pesquerias del Centro Oceano-

gréfico de Vigo y responsable del

proyecto Mapdescar, destaca a la

revista MAR que el resultado final
de este proyecto no hubiera sido posible sin
el trabajo de décadas, el que han venido
realizando observadores cientificos a bordo
de los barcos de pesca. Afos recogiendo
datos, gracias a la colaboracion del sector
pesquero, y que ahora han permitido desa-
rrollar este proyecto que se ha materializa-
do en la publicacion de un Atlas sobre los
descartes de la flota pesquera de Galicia y
Asturias, junto con un mapa interactivo y
sendas guias visuales de peces e inverte-
brados de la plataforma continental de Ga-
licia y Cantabrico.




Descartes

Desde IEO de Vigo se ha elaborado un Atlas de los
descartes de la flotas de arrastre y enmalle en el
caladero nacional Cantabrico-Noroeste, gracias al
cual se podran elaborar planes de descarte y planes
plurianuales de pesca, requerimiento de la nueva PPC.

El aspecto mas llamativo de este trabajo
es el desarrollo de una aplicacion web que
permite tener una vision de los descartes
pesqueros de la flota estudiada. Una herra-
mienta que posibilita la elaboracion de mapas
de diferente resolucion espacio-temporal de
forma interactiva, 10 que servira para que se
establezcan planes de descarte y planes plu-
rianuales de pesca, segun se establece en la
Politica Pesquera Comunitaria y, por lo tanto,
con la que Espana tiene que cumplir.

Se podra conocer la cantidad de espe-
cies que se descartan, por artes de pesca
y en qué areas del Cantabrico-Noroeste de
una forma sencilla y rapida (el documento
se puede descargar en la pagina web www.
mapdescar.org). Estos trabajos han sido co-
financiados con la Fundacion Biodiversidad,
del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente, en la Convocatoria de ayu-
das para la realizacion de acciones colectivas
y de medidas dirigidas a proteger y desarrollar
la fauna y la flota acuéticas cofinanciadas por
el Fondo Europeo para la Pesca.

TRABAJO ANTERIOR

Para elaborar el Atlas y obtener el cartogra-
fiado espacio-temporal en el caladero Canta-
brico-Noroeste, asi como una aproximacion
a las causas que sirvan de explicacion a la
intensidad de los descartes en las pesquerias
de arrastre y enmalle en este caladero, ha
sido necesario un importante trabajo de ob-
servacion de afios, como destaca Julio Valei-
ras. El Atlas se ha elaborado con datos cienti-
ficos obtenidos por los observadores a bordo
de buqgues comerciales que colaboraron con
el Instituto Espafol de Oceanografia. Estos
estudios anteriores son los que han servido
para caracterizar la situacion de los descartes
en los Ultimos afos. En este sentido, desta-
car la colaboracion del sector pesquero que,
como sefialan desde el IEO, ha servido ade-
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mas para reforzar la cooperacion entre cien-
tificos y pescadores, asociaciones pesqueras
y comités consultivos regionales (CCRs), que
seran ademas los beneficiarios del mayor co-
nocimiento aportado por el Atlas.

La flota de Galicia y Asturias estudiada
comprende las pesquerias de enmalle (beta,
volanta y rasco) y arrastre de fondo (arrastre
con puertas y arrastre a parejas). Asi pues,
seran seis las pesquerias estudiadas y nueve
especies reguladas (merluza europea, gallo
de cuatro manchas, gallo del norte, rape ne-
gro, rape blanco, bacaladilla, jurel, caballa y
ochavo) por la normativa europea las que se
veran afectadas por la entrada en vigor, des-
de el pasado 1 de enero y hasta 2020, de la
nueva normativa de la PPC en la que se ins-
taura la obligatoriedad de desembarque que
entrara en vigor de forma paulatina en la UE.

RECOGIDA DE DATOS

El observador a bordo recopila informacion
sobre las caracteristicas del barco y del lan-
ce de pesca (velocidad de arrastre, duracion,
posicién del lance, condiciones ambienta-
les...). Se registran datos sobre el peso de
la captura retenida y descartada de un nu-
mero de lances significativo de cada marea.
La separacion de la captura del descarte,
antes de que se almacene en las bodegas
del buque, la realiza la propia tripulacion. Los
descartes de cada lance muestreado son
cuantificados segun la estimacion del patron
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Los investigadores
han integrado
todos los datos
sobre descartes
en una web, de
facil manejo, que
permite conocer
qué especies se
descartan segin
qué arte de pesca
y en qué areas
del caladero
estudiado.

y el observador. Se identifican las especies
de peces (que son pesados y medidos) € in-
vertebrados (los crustaceos y moluscos se
identifican por especies y son pesados; en
el caso de descartes de cigala, se recoge la
longitud del cefalotorax).

Con todo este registro realizado por los ob-
servadores cientificos del IEO se ha elaborado
el “Atlas de los descartes de la flota de arrastre
y enmalle en el caladero Cantabrico-Noroes-
te”, en el que se puede obtener una amplia
informacion sobre la distribucion espacial de
los descartes de cada especie por pesqueria a
partir de la serie de datos obtenidos en el pe-
riodo 2003-2013. Respecto a las principales
especies objetivo reguladas que tienen tasas
de descarte, se presenta informacion sobre las
especies, los stock explotados y su biomasa
reproductora actual asi como de las cuotas
actualizadas para el afio 2014.

Lo que motiva los descartes son razones
legales y econémicas, segun se incide en el
Atlas. Las legales provienen de las capturas
gue incumplen la talla minima de desembar-
que; por las cuotas de pesca, cuando se
supera la anual establecida para el estado
miembro, la flota o la embarcacion, pudien-
do seqguir la actividad al haber cuota de otras
especies; cuando se superan los porcen-
tajes legales de composicion de capturas;
especies prohibidas al estar protegidas, por



Descartes

lo que no se pueden mantener a bordo ni
comercializar.

En cuanto a la vertiente econdmica, un
grupo importante de los descartes se pro-
duce por la captura de especies de menor
valor y se quiere disponer de espacio de
almacenamiento para otras de mayor valor
comercial; 0 que simplemente no tengan
ninguno o casi nulo valor comercial, por no
ser comestibles, y que seran descartadas
por cuestiones de venta; y otro grupo for-
mado por el pescado dafiado que pierde su
valor comercial 0 por no cumplir 10s requeri-
mientos sanitarios. El perfecto conocimiento
de la situacién por la que se producen los
descartes ayudara a adoptar medidas que
los palien. Y de eso se trata, a través de la
nueva politica pesquera.

También se ofrecen los resultados, en los
trabajos realizados dentro del proyecto Ma-
pdescar, de las estimaciones de capturas y
descartes en peso por especie y pesqueria
en el trienio 2011-2013, lo que permite dispo-
ner de una vision actualizada, como destaca
a MAR Julio Valeiras.

Por lo tanto, como sefiala el investigador

principal del proyecto, se cubren dos objeti-
vos. Por un lado, mediante el Atlas se des-
criben los descartes acompanados de las
guias visuales; por otro lado, se encuentra
la herramienta de la web, en la que se dis-
pone de una detallada informacién de los
descartes, barcos y artes con los datos de
esa serie histérica de 2003-2013 que antes
sefialabamaos.

Como refiere a esta revista Julio Valeiras,
ahora estan viendo las posibilidades para cu-
brir todo el caladero nacional en un Unico vi-
sor y un Unico Atlas. Del actual, el que corres-
ponde al caladero del Cantabrico-Noroeste,
se va a realizar una tirada en papel -también
se puede descargar de la web- que se distri-
buird en cofradias, asociaciones pesqueras y
demas organismos relacionados con el sec-
tor de la pesca. Si hay algun interesado en
disponer del Atlas en papel se puede dirigir al
IEO de Vigo, aunque el nimero de ejemplares
que se pondra a disposicion de los posibles
interesados serd limitado. En la propia web,
como nos sefala nuestro interlocutor, hay un
formulario para solicitarlo. =

Raul Gutiérrez
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Respetando el principio de libertad de establecimiento

Pesca actualizara la || r VAT 1 VA
sobre PLERTDS BASE

El Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, a través de la Secretaria General
de Pesca Maritima, en coordinacion con las Comunidades Auténomas y las organizaciones
representativas del sector, ha puesto en marcha la modificacion de la actual normativa sobre
el establecimiento y los cambios en los puertos base que esta vigente desde 1997. Respetando
el principio de libertad de establecimiento de las empresas y de las personas, con la nueva
disposicion se trata de actualizar la normativa a la realidad de las flota fijando la vinculacién que
debe tener el puerto base con los barcos de pesca pero a la vez la necesaria flexibilidad. El Real
Decreto afecta a todos los barcos de la flota de pesca que actie con pabellon espafiol, los cuales
deberan contar con un puerto base vinculado al que suponga el mayor peso de sus descargas
o con el caladero donde tengan la obligacion de desarrollar su actividad. Esta disposicion se
enmarca igualmente en el ambito de las exigencias contempladas en la nueva Ley de Pesca
Maritima del Estado.




n el caso de los barcos que faenan
fuera del caladero nacional y que
recalen ocasionalmente en puer-
tos nacionales, el puerto base sera
aquel con el que mantengan una
vinculacion socioecondmica destacable. Esta
vinculacion se puede interpretar como el do-
micilio donde radica la razéon social de la em-
presa propietaria o el armador del barco o, en
su defecto, el puerto donde se disponga de
una oficina comercial que controle las activi-
dades pesqueras y comerciales. Si la empre-
sa no dispusiera de un domicilio social locali-
zable en una poblacion espanola con puerto
pesquero, ni tampoco la oficina comercial en
un puerto nacional, la vinculacion socioeco-
nomica se debera acreditar aduciendo razo-
nes que se entiendan como suficientes.
Todos los buques pesqueros con pabelldn
espanol deberan establecerse en un puer-
to base en el territorio nacional elegido por el
armador o el propietario de acuerdo con lo
contemplado en esta disposicion. Si los bar-
cos se hallan autorizados para ejercer su ac-
tividad en un determinado caladero nacional

Todos los barcos pesqueros bajo
pabellon espaiol deberan contar
con un puerto base donde lleve
a cabo la mayor parte de sus
actividades.
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diferenciado para el que dispongan de una
autorizacion, deberan hacerlo en el litoral de
ese caladero. Para el establecimiento de un
puerto base se requiere el informe previo de
le Direccion General de Ordenacion Pesquera
y de la Autoridad Portuaria y correspondera,
en cualquier caso a un puerto del litoral de la
Comunidad Auténoma que autorice la cons-
truccion. En los casos de Ceuta y Melilla, el
informe correspondera a la Direccion Gene-
ral de Ordenacion Pesquera. Un vez se haya
dado de alta al barco en el Registro General
de la Flota Pesquera, el hecho debera co-
municarse a la Capitania Maritima del puerto
de matricula para su anotacion en el Regis-
tro de Buques y Empresas Navieras. Cuando
el puerto base no coincida con aquel donde
tenga autorizacion para ejercer su actividad,
el armador debera solicitar cambio de puerto
base. Salvo autorizacién en vigor para el uso
temporal de un puerto pesquero distinto al
puerto base, no podra autorizarse el cambio
de un puerto distinto al puerto base por pe-
riodos superiores a los tres meses.

En el marco de una misma Comunidad
Auténoma los cambios de puerto base seran
autorizados por sus 6rganos competentes,
previo informe de la Direccién General de
Ordenacion Pesquera cuando comporte un
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Se contempla la
movilidad necesaria
para modificar
temporalmente o de
forma definitiva el
cambio de puerto.

cambio de caladero. Si se trata de cambios
de puertos base entre Comunidades Autod-
nomas, la autorizacion compete a la Direc-
cion General de Ordenacion Pesquera con un
informe previo de la Comunidad Auténoma
en la materia y en base a sus competencias.
Este tipo de cambios deben estar basados
en razones relacionadas en su actividad eco-
noémica, pero nunca motivadas por razones
de subvenciones publicas para el sector.

CAMBIOS EN LOS PUERTOS BASE.

En el caso de los caladeros nacionales, el
cambio solo sera posible si el barco en cues-
tion ha obtenido de la Direccion General de
Ordenacion Pesquera la autorizacion corres-
pondiente para operar en el litoral donde se
halle el nuevo puerto. Se consideran como
caladeros diferenciados, Cantabrico y No-
roeste; Golfo de Cadiz; Mediterraneo y Cana-
rias. Es preciso, asi mismo, que las condicio-
nes del puerto posibiliten dicho cambio y que
ofrezca posibilidades de comercializacion,
prestacion de servicios y que no se contra-
vengan medias o politicas sobre contencion
del esfuerzo pesquero. Cada Comunidad
Auténoma podria afadir otros requisitos de
cara a lograr una mayor vigilancia sobre este
tipo de actuaciones. La nueva disposicion se




muestra especialmente sensible a 1os posi-

bles cambios de puertos base cuando los

mismos se orienten hacia zonas o caladeros

gue en ese momento se hallen sometidos

a diferentes planes de gestion del esfuerzo

pesquero o para ajustar la capacidad de las

flotas. En esos casos, se contempla que los

cambios en ningun caso puedan afectar al PUERTO B ASE.

cumplimiento de los objetivos marcados en I

esos planes. Es aquel desde el cual desarrolla la mayor parte de su actividad pes-
Las autorizaciones para la utilizacion tem- quera o de las operaciones de despacho del bugue, en rolamiento de la

poral de un puerto distinto al puerto base tripulacion, adquisicion de pertrechos y comercializacion de las capturas.

pueden ser de diferente tipo. A todos los efectos reglamentarios, el puerto base sera el que tenga
Cuando sean por periodos iguales o infe- establecido con caracter permanente o figura en el Registro General de la

riores a los tres meses en un mismo afio na- Flota Pesquera, bien tras el establecimiento del puerto base o bien como

tural, no se requeriria autorizacién salvo que consecuencia de un cambio de puerto base.

una norma especifica autonémica o estatal lo

contemple, si bien, en ningun caso podrian ESTABLEGIMIENTO.

superar 10s seis meses durante un ano. i
Para periodos superiores a los tres meses, Se trata de un acto administrativo mediante el cual la Administracion

entre otras exigencias, deberan contar con competente autoriza, al iniciarse por primera vez la actividad pesquera,

la autorizacion especifica correspondiente si la fijacion de un puerto pesquero para Sus operaciones pesqueras y co-

se trata de especies migratorias o estaciona- merciales y que se correspondera con aquel que se fije en la resolucion

les, podra sustituirse por la denominacion de de autorizacion de construccion del bugue pesquero por la Comunidad

una o de varias provincias, el periodo maximo Autonoma correspondiente.

sera de seis meses. Si se trata de puertos de

varias Comunidades Autdnomas se requiriria c AMBIO DE PUERTO.

la autorizacion de la Direccion General de 1

Ordenacién Pesquera. Esa autorizacion de- Es un acto administrativo por el cual la Administracion competente auto-

beré ir siempre a bordo del barco. riza, con posterioridad al establecimiento de puerto base del buque y con
Los barcos que en el momento de la publi- caracter de permanencia de un puerto pesquero para sus operaciones

cacién de esta disposicion se hallen faenan- pesqueras y comerciales.

do sin disponer de autorizacion para operar

| 4
desde un puerto que no sea su puerto base, U 0 c 0 c 0
deberan regresar al mismo o en su caso soli- A T RIZA I N DE AMBI
citar el cambio de puerto base o autorizacion 0 '
temporal de utilizacion de un puerto distinto TEMP RAL
en un plazo de seis meses para no incurrir en La autorizacion temporal de un puerto distinto al puerto base es un acto
las infracciones previstas por la actual Ley de administrativo por el que la Administracion competente autoriza el uso

Pesca Maritima del Estado.m con caracter temporal de un puerto pesquero distinto al puerto base
V.M para las operaciones pesqueras y comerciales de un buque pesquero.
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Radiografia de un sector

PESCADO

Espana se mantiene como uno de los paises con una mayor demanda de pescado, tanto en el
conjunto de la Unién Europea como si se compara con el resto del mundo. Esta es una de las
razones que historicamente han justificado la existencia de una flota potente y la necesidad de
busqueda de caladeros en el exterior para atender la elevada demanda interna. Al menos, asi

lo ponen de manifiesto los datos sobre el volumen del consumo de los ultimos afios a pesar de

la crisis y concretamente con las cifras recogidas por Mercasa en su analisis sobre la evolucion
del consumo alimentario en Espafa, publicadas en 2014 y referidas a 2013. Frente a la caida o la
estabilizacion en la demanda de la mayor parte de laos productos alimentarios con un incremento
de solamente el 0,6%, pescados, conservas y mariscos incrementaron sus ventas en un 2,8 % en
volumen y un 2,28% en el gasto en el ambito de los hogares que suponen el grueso del consumo.
Por su parte, fuera de los hogares, en la restauracion cayo la demanda de todo tipo de productos
alimentarios, menos el pollo, incluidos pescados y mariscos.
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| gasto total en alimentacion en Es-

pana ascendid a 101.250 millones

de euros lo que supuso un incre-

mento del 0,6% sobre el gjercicio

anterior. De esa cifra, los hogares se
gastaron 69.225 millones de euros, con unin-
cremento del 2,4%, mientras la demanda de
productos alimentarios fuera de los hogares,
en la restauracion y en otro tipo de centros,
las ventas cayeron un 3,1% hasta solamente
32.000 millones de euros.

En el caso concreto de los hogares, a la
cabeza de los aumentos en volumen se ha-
llan productos como las aceitunas con mas
del 11% o los frutos secos, lo que refleja la
tendencia a consumir en casa, lo que se ha-
cia fuera de casa en la restauracion. Crecio
igualmente la demanda de aceites mas ba-
ratos, de las pastas, mientras los productos
de la pesca en su conjunto se hallan en unos
niveles medios de crecimiento del 2% vy del
2,8% en el gasto.

En el conjunto de la alimentacién en los
hogares, se consumieron 30.717 millones
de kilos o litros, lo que equivale a una de-
manda por cabeza de 676 unidades. En el
caso de los productos de la pesca, en vo-
lumen total fue de 1.219 millones de kilos,
lo que supone el 4% del total y una cifra
por persona y ano de 26,8 kilos. De esa ci-
fra, los pescados supusieron 685 millones
de kilos lo que equivale a una demanda por
persona y afo de 15,1 kilos. Los mariscos
y crustaceos ascendieron a 340,8 millones
de kilos y finalmente, las conservas a 192,7
millones de kilos, lo que se traduce en una
demanda por persona y ano de 4,2 kilos. Si
nos referimos al gasto en los productos de
la pesca, el mismo ascendié a 9.083 millo-
nes de euros, lo que representa un gasto
por persona y ano de 200 euros. De esa ci-
fra, los pescados supusieron 4.676 millones
de euros, con un gasto por persona y afio

CUOTA DE MERCADO EN LA

En 2013 el consumo
de los productos de
la pesca aumento el
2% en volumen y el
2,8% en precio

COMERCIALIZACION DE PESCA POR

FOMATOS PARA HOGARES (%), 2013

de 103 euros. En moluscos y crustaceos
ese gasto fue de 2.596 millones de euros,
con una cifra por personay ano de 57,2 eu-
ros y finalmente en conservas de pescados
0 moluscos, 1.812 millones de euros con
un gasto por persona y afno de 40 euros.

VOLUMEN Y GASTO

De esos 1.219 millones de kilos de productos
de la pesca que se consumen anualmente
en los hogares, a la cabeza se hallan merluza
y la pescadilla con 166 millones, seguidas de
los bacalaos con 47 millones, los boguero-
nes con mas de 43 millones, el salmén con
40,4 millones, el lenguado con 40 millones
de kilos, la lubina con 30, la caballa con 29,
el atun y el bonito con 27 millones de kilos,
el rape con 20 vy la trucha con mas de 15
millones de kilos. En canto a los moluscos y
crustaceos, destacan gambas y langostinos
con 94 millones de kilos, calamares y pul-
po con 82 millones, mejillones con casi 50
millones, almejas con 31 millones y los 192
millones de kilos de conservas donde desta-
ca el atin con 101 millones, seguido de los
mejillones con 13 millones y las sardinas con
12 millones de kilos.

En cuanto a los gastos, de los algo mas
de 9.000 millones que destinan los hogares
a la compra de los productos de la pesca,
los pescados supusieron 4.676 millones de
los que 3.776 correspondieron a los fres-
cos y 899 a los congelados. Por especies,
la merluza y la pescadilla se hallan a la ca-
beza con 1.116 millones de euros, seguidos
del salmén con 411 millones, 350 millones
el lenguado, 348 las sardinas y los boque-
rones, 345 millones el bacalao, 247 millones
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el atun y el bonito, 213 millones la dorada y
200 el rape.

En crustaceos y mariscos, el primer lugar
en el gasto de los hogares corresponde a
gambas y langostinos con 914 millones de
euros, seguidos de calamares y pulpo con
553 millones, almejas y berberechos con 238
millones y 131 millones en mejillones. El gasto
en conservas asciende a mas de 1.800 millo-
nes de euros de los que 786 corresponden al
atun, 106 a los mejillones, 96 a las sardinas y
609 a chicharro y caballa.

Aunque se trata de una demanda media
elevada, esos 26,8 kilos por personay ano, la
realidad es que la misma tiene unas importan-
tes variaciones por Comunidades Autdnomas
y No siempre la mayor demanda corresponde
a las zonas costeras.

Por encima de esa media de los 26,8 ki-
los, en primer lugar se halla el Pais Vasco con
36,9 kilos seguido de los 34,2 kilos de Castilla
y Ledn, los 33,4 kilos de Asturias y los 33,3
kilos de Cantabria. Por debajo se hallan Gali-
cia con 29,6 kilos, La Rioja con 29,4 y Madrid
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La demanda por
persona y aiio en
los hogares es de
26,8 kilos y el gasto
de 200 euros.

con 28,5 kilos. En la parte contraria, la menor
demanda corresponde curiosamente a dos
Comunidades Auténomas bafiadas por los
mares, Canarias con solamente 18,3 kilos y
Baleares con 19,1 kilos.

EVOLUCION DE LA DEMANDA

Aunque en el periodo analizado se ha registra-
do un incremento en volumen de la demanda,
la realidad es que la misma ha experimentado
un importante descenso en los Ultimos anos
frente a los 29,9 kilos que habia en 2008. La
cifra mas baja se registrd en 2012 con solo
26,4 kilos para iniciar desde esa fecha una
ligera recuperacion.

La demanda de los productos de la pesca,
al margen de la evolucion de los mercados
y de los precios, se guia también por otras
circunstancias. Asi, hay una mayor demanda
de los productos de la pesca en los hogares
con un nivel méas elevado de rentas que en
los hogares con rentas mas bajas. En los ho-
gares con ninos menores de seis afios hay un
menor consumo de pescado por las mayores




CONSUMO Y GASTO EN PESCA DE LOS HOGARES, 2013

Consumo Gasto
Total Per Capita Total Per Capita

(Millones de kilos)  (Kilos) (Millones euros) (euros)
Total Pesca 1.218,9 26,8 9.083,6 200,0
Almejas y Berberecho 30,6 0,7 237,7 5,2
Almejas congelado 5,9 0,1 31,0 0,7
Berberechos congelados 0,0 0,0 0,0 0,0
Almejas y Berberechos frescos 24,7 0,5 206,7 4,6
Mejillon 48,7 1,1 131,1 2,9
Mejillén congelado 2,3 0,1 14,0 0,3
Meijillos fresco 46,4 1,0 117,1 2,6
Calamares y Pulpo 81,7 1,8 553,3 12,2
Calamares congelados 19,2 0,4 120,4 2,7
Pulpo congelado 5,0 0,1 39,7 0,9
Clamar y Pulpo fresco 57,4 1,3 393,2 8,7
Gambas y Langostinos 93,8 2,1 914,1 20,1
Gambas y Landostino congelado 58,3 1,3 545,0 12,0
Gambas y Landostino cocido 18,1 0,4 169,0 3,7
Gambas y Landostino fresco 117,5 0,4 200,2 4.4
Otros mariscos y moluscos 86,1 1,9 759,5 16,7
Otros maricos congelados 21,1 0,5 186,7 4,1
Otros mariscos cocidos 13,9 0,3 125,7 2,8
Otros mariscos frescos 51,0 1,1 447,2 9,8
Conservas pescado y moluscos 192,7 4,2 1.811,6
Sadinas 12,0 0,3 95,9 2,1
Atln 101,1 2,2 786,3
Chicarro y Caballa 7,6 0,2 58,9 1,3
Mejillones 12,8 0,3 106,4 2,3
Berberechos 35 0,1 64,3 1,4
Almejas 1,0 0,0 12,5 0,3
Calamares 4.4 0,1 28,0 0,6
Pulpo 0,9 0,0 7,0 0,2
Anchoas 4.4 0,1 79,5 1,8
Salmén ahumado 6,0 0,1 122,0 2,7
Trucha ahumada 0,2 0,0 3,8 0,1
Otros ahumados 3,1 0,1 38,2 0,8
Otras conservas de pescado 0,8 408,8 9,0
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Pesca

e,

dificultadoras que supone su
ingesta, por su preparacion
ante la existencia de espinas y aumenta
cuando se trata de hogares sin nifios. Si quien
hace la compra en una persona que no traba-
ja y dispone de mas tiempo libre, la demanda
de pescado es superior. Igualmente consu-
men también mas pescado las personas con
edades superiores a los 65 afios, que cuando
hacen la compra personas con menos de 35
anos. Se compran en proporcidon mas pro-
ductos de la pesca en los hogares con una
persona que cuando se trata de hogares
formados por varios miembros y se reduce
a medida que aumenta su ndmero. Hay un
mayor consumo de pescado en los nlcleos
urbanos con entre 100.000 y 500.000 habi-
tantes, mientras la demanda es mucho mas
baja cuando se trata de poblaciones de entre
2.000 y 10.000 habitantes. Tienen un mayor
consumo los hogares formados por jubilados
y adultos independientes, parejas con hijos
mayores o jovenes independientes, frente a
la menor demanda de los hogares con nifios
pequenos o de parejas con jovenes sin hijos.
Sobre una demanda de 1,2 millones de to-
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El consumo total
de los productos
de la pesca es de
1,2 millones de
toneladas

neladas, el conjunto de los mercas sigue
suponiendo un peso muy importante
en el suministro de los productos
de la pesca, aunque en los Ulti-
mos anos se han ido abriendo
progresivamente otras fuentes
de suministro via aérea o a tra-
vés de los puertos para aten-
der, sobre todo, las necesidades
de los grandes grupos de la distribucion.
En el ultimo ejercicio recogido del informe
de Mercasa, por la red de mercas pasaron
580.000 toneladas por valor de 3.425 millo-
nes de euros. De ese volumen, a la cabeza
se halla Mercabarna con 149.000 toneladas,
seguido de Mercamadrd con 141.500 tonela-
das y Mercavalencia con 127.300 toneladas.
El resto de los mercas tienen un peso mucho
maés reducido en el comercio de los pescados
donde destaca Mercamalaga con 42.500 to-
neladas, Mercabilbao con 27.700 toneladas,
Mercazaragoza con 21.500 toneladas y Mer-
casevilla con 19.000 toneladas. Los restantes
no llegan a las 10.000 toneladas.
El valor de todos los productos de la pesca
comercializados a través de los mercas as-



cendi6 en el mismo periodo a 3.400 millones
de euros correspondientes a unas 430 em-
presas minoristas.

Del conjunto de los productos de la pes-
ca comercializados a través de los mercas, el
pescado fresco significa aproximadamente el
54% del volumen y el 45% en valor mientras
el marisco fresco supone el 17% en volumen
y en valor. En unos niveles mas bajos se halla
el marisco congelado con una participacion
del 15,6% en volumen'y del 19% en valor y el
pescado congelado con el 14% en volumen
y en valor.

DEPENDENCIA EXTERNA

El comercio exterior tiene un peso muy impor-
tante en el conjunto del sector a escala mun-
dial con unas operaciones por encima de los
122.000 millones de ddlares. Espafia, lejos de
Ser una excepcion se mantiene en los prime-
ros lugares entre los paises mas importadores
solamente por detras de Japdn, Estados Uni-
dos, y China y por delante de Francia, Italia,
Alemania o Reino Unido. En lo que se refiere
a las exportaciones, Espafia ocupa a su vez
el noveno lugar por detras de China. Norue-

Merluza, pescadilla,
gambas y
langostinos son

los productos que
concentran el mayor
gasto

ga, Tailandia, Vietnam, Estados Unidos, Chile,
Canada y Dinamarca.

Las importaciones espanolas de los pro-
ductos de la pesca ascendieron en ese pe-
riodo a 1,47 millones de toneladas por valor
de 4.810 millones de euros en una linea de
estabilidad con ligeros recortes sobre las
campafas anteriores. En la exportacion, las
ventas se elevaron a 960.000 toneladas por
valor de 2.900 millones de euros y en una li-
nea de retroceso. Frente a lo que sucede en
el conjunto de la industria alimentaria espafio-
la, en el caso de los productos de la pesca,
la balanza comercial ha sido histéricamente
negativa con una tasa de cobertura de sola-
mente del 60%.

Aunque la situacién ha experimentado en
los Ultimos afios un importante proceso de
cambio, los terceros paises siguen suponien-
do el grueso de las compras de los produc-
tos de la pesca y de la acuicultura al significar
méas del 70% en volumen y en valor, mien-
tras las exportaciones espafiolas tienen como
principal destino el resto de los paises comu-
nitarios. En las importaciones, los paises co-
munitarios han ido aumentando su peso en
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Pesca

EVOLUCION DEL CONSUMO Y DEL GASTO EVOLUCION DEL CONSUMO POR TIPOS
DE PESCADO (2009=100), 2009-2013

EN PESCADO 2009-2013

E 8 8 5 8 ¥ ¢l

las ventas a Espana ante la disponibilidad de
mayores posibilidades de capturas de acuer-
do con la politica de cuotas impuesta por la
UE en base a la estabilidad relativa. Ello se
tradujo en su dia en menores posibilidades de
capturas para la flota espafola y un aumen-
to de las mismas para otros paises, muy por
encima de las necesidades de su demanda,
lo que dio lugar a que ese volumen de exce-
dentes se orientara hacia el mercado espa-
nol para cubrir su déficit de oferta y ademas
a unos buenos precios. Algunas flotas que
se habian reducido, aumentaron sus efectos
para pescar solamente con la mirada puesta
en su comercializacion en el mercado espa-
fiol. A su vez, armadores espafioles adqui-
rieron embarcaciones en esos paises para
seguir pescando y comercializar las capturas
iguaimente en Espana.

Dentro de las importaciones, los crusta-
ceos suponen mas del 20% y los moluscos
mas del 18%, mientras el conjunto del pes-
cado fresco y refrigerado alcanzan el 30%.
En lo que se refiere a las exportaciones, los
productos mas importantes son los pescados
congelados y las conservas.

CALIDAD Y DISTRIBUCION

En la comercializacion de los productos de la
pesca, al igual que sucede con el conjunto
de los productos alimentarios, se ha produ-
cido un importante cambio en detrimento de
los establecimientos tradicionales frente a las
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Pais Vasco tiene la
mayor demanda por
persona y Ganarias
y Baleares las mas
bajas.

nuevas formas de distribucion formadas por
los hipermercados y los supermercados.

Los supermercados se han hecho con la
parte mayoritaria de la distribucion de los pro-
ductos de la pesca con el 54,4,% de la cuota
de mercado, seguidos de los establecimien-
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tos especializados, las pescaderias de siem-
pre, con el 28,1% , de los hipermercados con
el 12,7% y otras formas con algo més del 4%.

En la oferta nacional de los productos de la
pesca en el ano analizado, la flota aport6 casi
400.000 toneladas de productos para su con-
sumo en fresco a las que se sumaron otras
400.000 toneladas para su consumo como
productos congelados y una produccion pro-
cedente de la acuicultura de otras 270.000
toneladas, aungue el grueso de ese volumen,
algo mas de 200.000 toneladas correspon-
de a los moluscos, mientras la produccion de
peces se halla en una fase de expansion sin
ofrecer todavia grandes cifras y donde desta-
can la trucha, la lubina y la dorada.

El sector de la pesca ha desarrollado en
los ultimos afnos un importante esfuerzo para
poner en el mercado una oferta de produc-
tos de calidad diferenciada dando nuevas
opciones a los consumidores y ademas con
la posibilidad de lograr a su vez una mejora
en los precios y la rentabilidad de pescadores
industriales. Asi, en Andalucia tiene Indicacion
Geogréfica Protegida la caballa y la melva; en

CONSUMO PER CAPITA DE ALIMENTOS Y
BEBIDAS POR COMUNIDADES AUTONOMAS
(HOGARES), 2013

Cataluna
Aragon
Baleares

C. Valenciana
Murcia
Andalucia

Comunidad de Madrid

Castilla-La Mancha
Extremadura
Castilla y Le6n
Galicia
Asturias
Cantabria

Pais Vasco

La Rioja
Navarra
Canarias
Media Espana

Los hogares con
ninos pequenos
son quienes
consumen menos
pescado

Pesca (kilos)
27,8
27,9
19,1
25,0
22,5
23,8
28,5
25,5
23,7
34,2
29,6
33,4
33,3
36,9
29,4
25,8
18,3
26,8

Catalufa dispone de marca de calidad dife-
renciada el pescado azul; en Galicia cuenta
con Denominacion de Origen Protegida el
mejillon; en La Rioja dispone de registro y
certificado los embutidos de los productos
de la pesca y las semiconservas de anchoas
en salazdn y aceite; en el Pais Vasco tiene el
label propio de calidad alimentaria el bonito
del norte y el atun rojo, asi como marcas de
garantia para las conservas, la anchoa vy el
bonito del Cantébrico.

Como el resto de los productos alimen-
tarios, el conjunto del sector de la pesca vy,
muy especialmente las conservas, salazones
0 los ahumados, deben luchar contra la po-
litica de los bajos precios de la gran distribu-
cion y la imposicion de sus propias marcas
blancas a los precios que marcan esos gran-
des grupos. m

V.M.
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Mercamadri
el mas se

-

obre una demanda total en Espa-

Aa de pescados y productos de

la pesca de 1,2 millones de to-

neladas, por las instalaciones de

Mercamadrid han pasado en los
ultimos anos una media del 12% de todo ese
volumen. En 2013 el conjunto de entradas
y ventas de pescado y mariscos ascendié a
141.548 toneladas, de las que casi 69.000
correspondieron pescados frescos, 10.800
toneladas a marisco congelado y otras 62.000
toneladas a mariscos congelados. Aunque se
trata de un volumen muy importante que le
convierte en la primera lonja de pescado del
pais, la realidad es que en los ultimos anos su
peso se ha ido reduciendo de una forma muy
considerable si tenemos en cuenta que hace
solamente cinco afnos, en 2009, las entradas

guro

(

A
T
N

el mayor puertoy

En sus
instalaciones se
comercializaron

en 2013 mas de
141.000 toneladas
de pescados frente
a las 232.000
toneladas de 2009

ascendieron a 232.000 toneladas, 119.000
de mariscos congelados, casi 96.000 de pes-
cado fresco y mas de 17.000 a marisco fres-
co. Los cambios experimentados en la gran
distribucion y en la demanda alimentaria han
provocado en los Ultimos afos la existencia
de otras vias de suministro y, en consecuen-
cia, una nueva competencia a los operadores
que trabajan en sus instalaciones. A pesar de
ello, Mercamadrid sigue siendo punto de re-
ferencia y, sobre todo, garantia de que todos
los productos comercializados en sus instala-
ciones han pasado las inspecciones y tiene el
marchamo de seguridad alimentaria.

Segun los datos manejados por Mercama-
drid, en pescados, los productos lideres son
salmoén, merluza, boquerdn, pescadilla, dora-
da, sardina, lubina, rodaballo, atun, bacaladi-



lla'y calamar. En marisco fresco, ese ranking
lo forman mejillon, almeja, chirla, cangrejo,
gamba, langostino, buey, berberecho, nécora
y ostras. En productos congelados, calamar,
langostino, merluza, gamba, bacalao, pez es-
pada, pulpo, salmdn, atun y dorada.

Esta reduccion de las entradas y de las
ventas se ha reflejado en el nimero y en la
actividad de los mayoristas de pescado que
operaban en sus instalaciones. Frente a los
casi 200 puestos que llegaron a funcionar en
Su seno, en la actualidad apenas si superan
los 150, en una clara linea de ajustes y cie-
rres, asi como en el valor de los mismos.

La evolucion de las ventas en Mercamadrid
tiene una relacion directa con las modificacio-
nes experimentadas en el conjunto de la dis-
tribucion y, sobre todo, de los procesos para
la apertura de fronteras a terceros paises. Los
millones de kilos que en estos Ultimos afos

se han dejado de comercializar a través de
Mercamadrid, han entrado en los canales de
la distribucion mayorista, de las grandes su-
- . perficies 0 supermercados, de la restauracion
Slgue siendo el 0 de las propias pescaderias via los puertos
pri imer puer to 0 los aeropuertos. Grandes grupos de la dis-
z tribucion tienen la posibilidad de llevar a cabo
P esque_m nacional, importaciones directas desde terceros paises
pero pierde para atender sus necesidades via maritima
peso frente a las aérea convirtiendo a los aeropuertos de Ma-
; . drid o Vitoria, como primeros puntos de en-

entl’adas via aeréa trada de pescado.
por parte de Ia Mercamadrid se mantiene como un punto
. . .- de referencia, no solamente para abastecer
gran distribucion. la demanda de los productos de la pesca en
la Comunidad Autdbnoma , sino también para
cubrir también necesidades de una amplia
zona de influencia en el centro de la peninsula
que, segun los datos manejados por la em-
presa publica, abarca a unos doce millones
de habitantes, supone el trabajo para 8.000
empleos directos y de unos 25.000 estable-

PESCADOS Y MARISCOS COMERCIALIZADOS
EN MERCAMADRID

2013 | 2013 | %Dic/Total |
| _ Diciembre | Tm. | % |
Pescado fresco 6.913 68.699 10,1 |
| Marisco freso | 1.233 | 10.3{::0"';' 11,4 |
Congelados 7.660 | 62049 12,3 |
Total | 15807 141548 11,2 |




el Pesca

cimientos, mientras la venta de los pescados
y de los productos de la pesca supone anual-
mente un montante de casi 1.300 millones de
euros. Por el volumen del producto comer-
cializado, Mecamadrid sirve de referencia a
todo el sector, no solo espafiol, sino también
para el comunitario al ser un Mercado Testigo
Europeo. Por un lado, supone la continuidad
en el suministro de pescado ofreciendo pre-
cios en un mercado de libre competencia al
operar la oferta y la demanda. Mercamadrid
cuenta también con un Centro Interactivo
del Pescado, como un servicio orientado a la
promocion de la dieta mediterranea y para un
consumo saludable en base a un programa
educativo orientado hacia los nifios de entre
los ocho y los12 arfios bajo el lema "Crecer
con el pescado” Dentro de los muchos ser-
vicios y actividades complementarias, Merca-
madrid aporta un importante valor afiadido al
conjunto de la cadena alimentaria donde se
podrian destacar mas de 700.000 metros cu-
bicos de frio industrial.

Consecuencia de los cambios habidos
en el campo de la distribucion en los Ultimos
anos se ha producido un progresivo aumento
de las importaciones de pescados y maris-
cos, tanto desde el resto de los paises comu-
nitarios, como desde terceros paises, aunque
sigue existiendo un claro predominio de la
produccion nacional. Con datos de 2013, a la
cabeza de los origenes en su conjunto se ha-
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lla Pontevedra, seguida de Guipuzcoa, Fran-
cia se sitla ya en tercer lugar, seguida de A
Coruna y de Noruega. Con unas cantidades

Las ventas suponen el 12% de la demanda méas bajas se hallan ltalia, Bizkaia, Dinamar-

total nacional
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ca y Huelva. Paises antafo grandes exporta-
dores hacia Espana como Chile, Argentina,
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ORIGENES NACIONALES

\m PONTEVEDRA
| GUIPUZCOA
i LA CORINA
1 VALENCIA

0 VIZCAYA
1 HUELVA

1 CASTELLON
BARCELONA

cAbiz
MURCIA

RESTO NACIONAL

Marruecos, Namibia, Sudéfrica o Angola han
pasado a un segundo lugar.

Esta modificacion habida en el mapa de los
proveedores nacionales o extranjeros ha sido
paralela al cambio en la identidad de los com-
pradores en las instalaciones de Mercamadrid.
Se ha producido también un proceso de diver-
sificacion de los compradores. A Mercamadrid
no llegan hoy cada madrugada solamente los
pescaderos de los establecimientos de cada
barrio, sino también una buena porcion de res-
tauradores que optan por hacer directamente
la compra, asi como grupos de supermerca-
dosy de pequenas cadenas de la distribucion.
Otra parte de la distribucion ya se suministra
directamente de forma independiente, tanto a
partir de los productos capturados en aguas
costeras nacionales, comunitarias, importa-
dos, como a partir de las instalaciones de la
acuicultura, cada dia mas presente en la oferta.

Mercamadrid, ademas de suponer ese gran
punto de encuentro de la oferta y la demanda
mayorista, significa para el consumidor un sello
de garantia en lo que afecta a la seguridad ali-
mentaria de l0s productos que se comercializan
en el mismo. Cuenta con inspectores veterina-
rios del Ayuntamiento de Madrid de una forma
estable para el control de calidad de todo lo que
se comercializa en sus instalaciones. Estos con-
troles se llevan a cabo en cuatro grandes sec-
tores como son los de la pesca y la acuicultura,

La existencia

de todo tipo de
controles, ofrecen
un marchamo

de sequridad
alimentaria a todos
los productos
comercializados.

ORIGENES DE IMPORTAGI()N

1 FRANCIA
| NORUEGA

B ITALIA
{8 DINAMARCA
& GRAN BRETANA
| HOLANDA
¥ GRECIA
4 TURQUIA
* IRLANDA
CHILE
RESTO IMPORTACIGN

PRINCIPALES ORIGENES
(DATOS 2013 EN M)

PONTEVEDRA 20,501
GUIPUZCOA 13.588
FRANCIA 10.531
LA CORUMA 6.754
NORUEGA 4,303
VALENCIA 4,054
ITALIA 3.719
VIZCAYA 3.458
DINAMARCA 3.32
HUELVA 2.852

las frutas y hortalizas, el sector de la carne v el
de las industrias adyacentes.

Diciembre supone el 11,2%en el volumen
de ventas sobre el conjunto del afo, en 2013
con un total de 15.807 toneladas frente a las
141.548 toneladas de todo el gjercicio. Estas
ventas se han ido trasladando progresiva-
mente al mes anterior. Esa mayor demanda
se traduce en un incremento de los precios
para ese periodo. En el caso de los produc-
tos frescos, el precio pasé de una cifra lige-
ramente por encima de los seis euros a 6,74
euros en 2013.En el marisco fresco el precio
medio en diciembre fue de 7,46 euros frente a
los 6,40 del mes anterior y, finalmente, en los
congelados pasé de 6,24 a 6,52 euros kilo.

Dentro de las oscilaciones de precios re-
gistrados, en conjunto se puede hablar de
una cierta estabilidad durante todo el afo. m

V.M.
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Asamblea anual de la FEADSA

Mayor PRESTIGIO social

Representantes de las diferentes Agrupaciones de Defensa Sanitaria (ADS) de

la acuicultura espariola participaron el pasado mes de febrero en Paterna en
la Asamblea anual de la Federacion que las agrupa (FEADSA). De acuerdo con
los asistentes, el encuentro sirvio para constatar la consolidacion del sistema
y la reputacion que se estan labrando estas asociaciones, tanto frente a las

Administraciones Publicas como al propio sector productivo.

a Asamblea anual de la Federacion

Espanola de Asociaciones de De-

fensa Animal (FEADSA) reuni6 a re-

presentantes de las asociaciones

empresariales del sector acuicola
nacional y regional como APROMAR, AVEM-
PI, de la Comunidad Valenciana; FARM, de la
Region de Murcia y ASEMA, de Andalucia; asi
como de las Asociaciones de Defensa Sani-
taria ACUIVAL, de la Comunidad Valenciana;
ADSAQUA, de Andalucia; la ADS de la Re-
gion de Murcia y el CETGA, de Galicia, que
actud por delegacion.

Las ADS disenan
y aplican
programas
sanitarios
comunes y
disposiciones de
buenas practicas

T

De izquierda a derecha, Tomds Hernandez, Carlos Rodriguez, Javier Ojeda, Rodolfo Barrera y Jordi Lopez.
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En el encuentro se repasaron las acciones
llevadas a cabo en €l gjercicio anterior, consta-
tandose la consolidacion de las actividades de
las ADS y la cada vez més visible participacion
de la Federacion en foros nacionales € inter-
nacionales. Ademas, se destaco la confianza
que las empresas del sector de la acuicultura
van depositando en el sistema de ADS y en la
propia Federacion, acordandose intensificar la
coordinacion entre las diferentes asociaciones
y avanzar en la uniformidad de los programas
sanitarios, con el establecimiento de unos “mi-
nimos comunes” en todos ellos.

Por otra parte, los participantes destaca-
ron el creciente valor del Sistema de Comu-
nicacion de Brotes Patolégicos para informar,
en tiempo real, de los riesgos existentes para
las granjas de acuicultura.

MEJORES SEGUROS
Desde el ano 1997, APROMAR negocia con
la Entidad Estatal de Seguros Agrarios (ENE-
SA) y con la Agrupacion Espanola de Entida-
des Aseguradoras de los Seguros Agrarios
Combinados SA (AGROSEGURO) las pdlizas
de seguros agrarios para adecuar estas po-
lizas a las necesidades de las empresas de
cultivos marinos.

En la reunién mantenida con el maximo
organo de las Asociaciones de Defensa Sani-




taria se acordd que FEADSA colaborara con
APROMAR en la tarea de mejorar las pdlizas
de los seguros, tanto en lo que se refiere a la
biomasa viva frente a patologias como a la
retirada de bajas.

Dado el elevado coste de produccion de
las especies de acuicultura, especialmente
las marinas, sus largos ciclos de produccion
y el posible efecto devastador de temporales
sobre las instalaciones de viveros en el mar, la
practica totalidad de las granjas de acuicul-
tura marina cuentan con un seguro para sus
peces, ya sea publico o privado.

Las demandas tradicionales del sector
en esta materia han sido la posibilidad del
aseguramiento contra actos malintenciona-
dos, sabotajes y de responsabilidad civil y la
necesidad de poder fraccionar los pagos de
las muy elevadas primas que deben abo-
narse.

Otra reclamacion histérica es pasar de un
seguro de cobertura de riesgos casuistica,
sujeta a numerosas excepciones, a un seguro
que cubra riesgos determinados, menos ex-
clusiones, aun dentro de las limitaciones que
establecen las normas legales.

Debido a una reciente obligacion europea,
el actual sistema de bonificaciones desin-
centiva las mejores practicas, beneficiando
indirectamente a las empresas con peores

La Federacion
y APROMAR
acordaron
negociar las
condiciones
de las polizas
de seguros
con ENESA y
AGROSEGURO

resultados. APROMAR ha solicitado que se
replantee la formula de calculo de las bonifi-
caciones, 0 bien que encauce los beneficios
através de otras vias como, por ejemplo, con
menores franquicias.

La Asociacion de Productores de Cultivos
Marinos opina que las reglas que rigen estos
seguros deben perfeccionarse para que las
ayudas tengan verdaderos efectos practicos
sobre las empresas productoras.

INTERMEDIACION

Las Asociaciones de Defensa Sanitaria (ADS)
sirven de puente entre las empresas y las
Administraciones Publicas en materia de
sanidad y bienestar animal. Por otra parte,
disefian y aplican programas sanitarios co-
munes y disposiciones de buenas practicas.
Los veterinarios de las ADS son técnicos cua-
lificados que aseguran la calidad de la rela-
¢cion con las empresas, aconsejando v vigilan-
do el cumplimiento de las normas de sanidad
animal.

Segun Javier Ojeda, representante de la
Asociacion Nacional de Productores Marinos
(APROMAR), uno de los principales objetivos
de las asociaciones de empresarios acuicolas
es mantener la maxima salud de los animales;
de ahi, “el apoyo y la apuesta continua que
desde el sector se hace al sistema de las ADS
y a su Federacion Nacional”. m

Ana Diaz
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Menioterio de Emples y Segunidad Sacial

YR Um” fue de 950 euros

La Seguridad Social empleé mas de 8.000 millones de euros en pagar la ndmina de las pensiones
contributivas de febrero, un 3,1% mas que el afno pasado. De esta cantidad, mas de 121 millones
de euros los destino al pago de las 130.406 pensiones contributivas que tiene reconocidas a la
gente del mar, cuya cuantia media es de 929,68 euros. A 1 de febrero se contabilizaron cerca

de 8.000 pensiones de incapacidad, mas de 71.000 de jubilacion, 44.000 de viudedad, 5.300 de
orfandad y 972 a favor de familiares dentro del Régimen Especial del Mar

| mayor nimero de prestaciones re-
conocidas en el Régimen Especial
del Mar son de jubilacion, donde se
contabilizan 71.419 beneficiarios en
el mes de febrero, con una pension
media de 1.172 euros, la mas elevada dentro
de este Régimen. Por incapacidad perma-
nente de los trabajadores del mar, la Seguri-
dad Social desembolsé 6,9 millones de euros
en el pago de las cerca de 8.000 pensiones
que tiene reconocidas, cuya cuantia media es
de 871 euros.
En lo que se refiere a las pensiones de
viudedad de este colectivo, se abonaron
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cerca de 45 millones de euros, en las mas
de 45.000 prestaciones reconocidas, con
un importe medio de 622 euros. Las 5.317
personas que tienen reconocida pension de
orfandad dentro del Régimen Especial del
Mar cobraron de media 420 euros, y las 972
prestaciones “en favor de familiares” se si-
tuaron, de media, a 530 euros

De todas estas prestaciones del Régimen
Especial del Mar, cerca de la mitad se co-
braron en Galicia, 32.476, seguida de Anda-
lucia, donde se cobran 10.610 prestaciones
del REM, vy del Pais Vasco con 7.122. Lla-
ma la atencion Madrid, donde se perciben y



gestionan mas prestaciones que en comuni-
dades costeras como Murcia y casi las mis-
mas que en Baleares.

MEDIA DEL SISTEMA

El nimero de prestaciones que se pagan en el
Régimen Especial del Mar es el menos nume-
roso del Sistema, después del de la Mineria
del Carb6n que, en cambio, es el que paga,
de media, las pensiones mas altas -1.525
euros-. El Régimen con mas prestaciones es
el General, con 6,5 millones contabilizadas, y
una pension media de 976 euros, en el mes
de febrero.

En total, la Seguridad Social gastd 8.169
millones de euros en el pago de la nébmina
de prestaciones contributivas del Sistema
del mes de febrero. La pension media, que
comprende las distintas clases (jubilacion, in-
capacidad permanente, viudedad, orfandad y
en favor de familiares), se situd en 881 euros
al mes, lo que supone un aumento del 1,7%
respecto a la misma fecha del afio pasado.

A la vez que ascendi6 la cuantia, tam-
bién lo hizo el nimero de pensiones contri-
butivas reconocidas -un 1,3% mas que en
2014- hasta llegar a 9.267.273. La mitad
de estas prestaciones son por jubilacion,
5.615.160; 2.349.657 corresponden a viu-
dedad; 927.0683 a incapacidad permanente;
336.895 a orfandad y 38.498 a favor de fa-
miliares.

PENSION MEDIA PARA 2015
La revalorizacion de las prestaciones para
todos los pensionistas- que ha afectado

La pension media
de jubilacion en
el REM fue de
1.125 euros en
febrero

o

— —

\.

<

,O0SA

Andalucia es la Comunidad Auténoma con mds pensionistas del Régimen Especial del Mar

Ignacio Rey ‘

a casi 10 millones de pensiones-, se situd
en el 0,25%, en 2015. Esto supone que la
pensidon maxima esta en algo mas de 2.500
euros mensuales, apenas Seis euros mas
que en 2014. La subida ha sido menor en
las minimas: al ser el incremento porcentual
igual para todas las prestaciones, y ser me-
nor la base de calculo, el aumento es mas
pequefio.

Las pensiones ya subieron en 2014 el
0,25%. Y, de nuevo, este afo vuelven a ha-
cerlo en el mismo porcentaje. Esta vez el
incremento llega por la aplicacion de la ulti-
ma reforma que supedité la evolucion de las
pensiones a una férmula que basicamente
tiene en cuenta la evolucion de los gastos
e ingresos de la Seguridad Social durante
un ciclo de 11 anos, con dos limites: en las
épocas malas, el aumento nunca podréa ser
menor del 0,25%, aunque el resultado de
la formula sea negativo 0 menor a ese por-
centaje; en las buenas, la mejora no podra
superar la suma del IPC mas medio punto
porcentual.

A pesar de que el porcentaje de revalori-
zacion es muy modesto, la pension media
mejorara mas, en términos netos, gracias a
la rebaja fiscal que ha entrado en vigor en
2015 y que supondra que las personas que
cobran una pension media del Sistema, y
mas de 11.200 euros brutos al afo, final-
mente dispongan de un 3% mas en su cuen-
ta. Es decir, que un pensionista que reciba
unos 1.000 euros de prestacion, gracias a la
bajada de la retencion del IRPF, cobrara 30
euros mas al ano.

No sucedera lo mismo en el
caso de la pensidon minima que
se incrementa un 0,25% como
las demas, sin embargo, el efec-
to de la rebaja del IRPF no las
afecta; esto se debe a que un
jubilado de 65 afnos que cobrd el
ano pasado 780,9 euros al mes
no tiene que hacer declaracion
de renta, por lo que no se be-
neficia de esta reduccion en el
impuesto. Por tanto, en las pen-
siones minimas de jubilacion, el
aumento sera de 1,9 euros cuan-
do el jubilado tenga conyuge a su
cargo y de 1,5 euros para quién
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no lo tenga.
A. Munguia
[ Marzo 2015 BR[| Mar |




Incentivos a la contratacion

500 euros exentos

Menisterio de Emples y Segunidad Sacial

El presidente del Gobierno, Mariano Rajoy, aprovechd el Debate sobre el Estado de la Nacion para
anunciar nuevos incentivos a la contratacion indefinida, en forma de rebajas a las cotizaciones

de la Seguridad Social. Asi, el Consejo de Ministros que siguio a este anuncio acordo eximir a las
empresas de cotizar por los primeros 500 euros de salario de cada nuevo contrato indefinido que
realicen, durante dieciocho meses. Esta tarifa estara vigente hasta septiembre de 2016.

a medida aprobada sustituye a la

actual tarifa plana de 100 euros,

cuya vigencia concluye el proximo

31 de marzo y de la que se han be-

neficiado hasta ahora unas 240.000
personas, y consiste en exonerar de la co-
tizacion a la Seguridad de los primeros 500
euros de salario, a los empresarios que
realicen nuevos contratos indefinidos y los
mantengan, al menos, dos anos. Ademas,
las empresas de menos de diez trabajadores
podran beneficiarse, durante un afio mas, de
una exencion de 250 euros.

La nueva tarifa, que estara vigente durante
18 meses, se aplicara de forma progresiva, es
decir, que el ahorro respecto a la cotizacion
sera mayor para los salarios mas pequenos.
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Este punto es el que diferencia una tarifa de
la otra, ya que el incentivo de 100 euros era
igual para todos los salarios.

En la rueda de prensa posterior al Consejo
de Ministros en el que se presentd la medida,
la vicepresidenta del Gobierno, Soraya Saez
de Santamaria, senald que la nueva tarifa es
una forma para consequir rebajar progresi-
vamente el coste laboral de las cotizaciones
sociales. Como explicé la vicepresidenta, los
trabajadores con salarios méas elevados ve-
ran reducidas sus cotizaciones en un 14%,
mientras que los empleados con salarios de
1.000 euros veran disminuir sus cotizaciones
un 50%. Por ultimo, los salarios mas bajos,
reduciran practicamente un 70% sus cotiza-
ciones a la Seguridad Social. En el caso de



los contratos indefinidos a tiempo parcial, la
cuantia exenta de cotizacion se reducira de
forma proporcional al tiempo de la jornada.
No obstante, en este supuesto, ésta no po-
dra ser inferior al 50% del horario a tiempo
completo.

La reduccion en la cotizacion aprobada
para el empleador en ningun caso tendra re-
percusion en la generacion de derechos de
prestaciones para los trabajadores, que se
seguirén calculando aplicando el importe in-
tegro de la base de cotizacion.

EMPLEO POR TRES ANOS

Ademas, la exencién obliga al empresario
a aumentar la plantilla y el nimero de tra-
bajadores fijos, ya que éste esta obligado a
mantener el nivel de empleo generado con
los nuevos contratos durante al menos tres
anos.

Si durante el primer afo, por cualquier cir-
cunstancia, el empresario no cumple con este
requisito debera devolver a la Administracion
la totalidad de la reduccion de cuotas. Si eso
sucede a partir del segundo ano, el emplea-
dor deberé reintegrar la parte proporcional a
los meses trascurridos.

La medida tampoco permite que las em-
presas beneficiarias utilicen ésta para efec-
tuar el mismo numero de contratos que de
despidos colectivos o individuales declarados
improcedentes, que hayan sido realizados
en los seis meses anteriores. Igualmente, la
exencion no se podra aplicar a la contratacion
de trabajadores que hubiesen estado contra-
tados en la misma empresa mediante un con-
trato indefinido ni en otras del mismo grupo,
con lo que se evita la posibilidad de que se de
“efecto sustitucion” de trabajadores.

Con la nueva tarifa, tal y como apuntan des-
de el Ministerio de Empleo y Seguridad Social
se pretende fomentar la contratacion fija y fa-
vorecer especialmente la contratacion de los
colectivos mas vulnerables, es decir, aquellos
en los que se concentra mas el paro y la tem-
poralidad. En este sentido hay que sefalar que
la nueva exencion es compatible con otras
prestaciones como la Tarifa Joven de 300 eu-
ros para la contratacion indefinida de jovenes
menores de 25 anos, inscritos en el Sistema
Nacional de Garantia Juvenil. Asi, si la cuota
a pagar es inferior a los 300 euros de bonifi-
cacion durante seis meses por contratar a un

Los empresarios del mar pueden solicitar estas exenciones en cualquier oficina del ISM.

La reduccion de
cotizacion no
tendra ningin
efecto en la
generacion de
derechos de
prestacion para
los trabajadores

joven inscrito en Garantia Juvenil, la empresa
podra destinar el excedente a financiar los
costes sociales de otros trabajadores.

La exencion también podra ser simulta-
nea con el Programa Especial de Activacion
para el Empleo, aprobado recientemente por
el Gobierno, después de alcanzar un acuer-
do con los agentes sociales, y que consiste
en una prestacion de 426 euros destinada
a parados de larga duracion y cargas fami-
liares. En este caso se podra compatibilizar
hasta 5 meses la percepciéon de esta ayuda
con el trabajo por cuenta ajena.

APOYO A AUTONOMOS
En la misma reunién, el Ejecutivo aprobd tam-
bién una nueva ayuda a dirigida a los trabajado-
res autbnomos con menores de 7 afos o con
familiares a su cargo, que sean dependientes.

En estos casos, los trabajadores autdno-
mos se podran beneficiar de un 100% de
bonificacion en su cotizacion a la Seguridad
Social por contingencias comunes, durante
un afo. Esta bonificacién estara condiciona-
da a la contratacion de un trabajador a jorna-
da completa o a tiempo parcial (no inferior al
50% de la jornada completa). No obstante,
este trabajador de “sustitucion” debera de es-
tar contratado, al menos, 1 afio.

A. Munguia
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Desde el comienzo de la crisis

Menisterio de Emples y Segunidad Sacial

Bl JVIEJ 07 febrero para el =1V PLE(

A pesar de que los Servicios Publicos de Empleo siguen registrando mas de 4,5 millones de
personas sin trabajo, el mes pasado fue el mejor febrero en lo que a desempleo se refiere
desde 2001 y desde que comenzo la crisis. La ocupacion en términos generales mejoro
también en todos los sectores, un 2,8%, tal y como apuntan los datos de afiliacion a la
Seguridad Social. Concretamente, en el Mar se contabilizaron 544 altas mas que el enero
pasado, aunque en términos anuales la afiliacion en este Régimen descendio un 2%.
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La afiliacion se situd en 16.672.220 ocupados, casi 100 mil personas mas que en enero.

n el Ultimo ano, segun los datos del
Ministerio de Empleo y Seguridad

Social, el paro registrado disminu-

yo en mas de 300 mil personas, es

decir un -6,24%, y es el mayor des-

censo interanual del desempleo, desde 1999.
La mejora en el mercado laboral, con
13.538 personas menos sin empleo -como
ya hemos indicado el mayor recorte en un
mes de febrero desde hace 14 afios-, se
aprecia especialmente en los sectores como
la construccion donde encontraron empleo
10.091 personas, en la industria, con 6.535
desempleados menos, y en el sector servi-
cios, con 223 parados menos que en enero.
Por el contario, aumento el paro en los sec-
tores de Agricultura y pesca, con 467 nue-
vos inscritos al desempleo y las personas sin

[ Mar | [Marzo 2015 |

En este mes se
suscribieron

un 12,4% mas
contratos que en
febrero de 2014,
un 10 % de ellos
indefinidos

empleo anterior, entre los que el paro crece
en 2.844 personas.

Y es que, en el caso de los jovenes me-
nores de 25 afos -uno de los sectores mas
castigados por el desempleo, y el que inte-
gra principalmente el grupo de los apunta-
dos en busca de un primer empleo-, el paro
se incrementd en febrero en 2.569 personas
(0,67%) respecto al mes anterior, mientras
que entre los de 25 y méas anos baja en
16.107 personas (-0,39%).

En total se suscribieron méas de 1,2 mi-
llones de contratos en el mes de febrero
pasado, un 12,4% mas que el afio pasa-
do. De ellos, indefinidos fueron cerca del
10% (120.281) y mas del 90% temporales
(1.106.669). Por su parte, se formalizaron
11.247 nuevos contratos de formacion y



PARD REGISTRADO POR SEXO Y EDAD
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8.6 %

- <25 afos - >25 anos

anterior, aunque en el Ultimo caso
fueron escasamente 463 perso-
nas mas. Por el contrario, el Sis-
tema Especial Agrario perdi6 en el
mismo periodo 8.588 dfiliados.

A pesar de datos tan optimis-
tas, en nuestro pais sigue ha-
biendo mas de 4,5 millones de
parados, de los que solo perci-
be prestacion un 56,49%. Para
combatir esta situacion el Go-
bierno, en colaboracion con los
agentes sociales, ha puesto en
marcha una nueva prestacion de
426 euros, dirigida a parados de
larga duracion con cargas fami-
liares y que comenzo a aplicarse
el 15 de febrero pasado. En este

aprendizaje y 5.676 contratos en practicas,
casi un 24% y un 36% mas que el afo pa-
sado, respectivamente.

544 AFILIADOS MAS

También han sido positivos los datos de afilia-
cion ofrecidos por el Departamento que dirige
Fatima Banez. Asi, el mes pasado, la afiliacion
se situd en 16.672.220 ocupados, casi 100 mil
personas mas que en enero. Desde 1997 tam-
pOCo se registra un mes de febrero tan positivo
respecto a la afiliacion a la Seguridad Social,
que crece en todas las Comunidades Autdno-
mas y en practicamente todos los sectores,
entre ellos, la ocupacion en el Régimen Espe-
cial del Mar, que se situ6 en 57.669 ocupados,
y 544 nuevas altas, un 0,94% mas que el mes
anterior. Aunque en términos interanuales (res-
pecto al mismo mes de 2014) este grupo de
cotizacion perdio 1.219 afiliados.

Por su parte, el Régimen General fue el que
mas afiliados contabilizd, y crecié respecto a
enero en 95.883 afiliados, hasta alcanzar los
13,4 millones de altas. Dentro de este régimen
de cotizacion, los sectores que mas subieron
fueron: la construccion, con 26.068 afiliados
MAas que en enero, (4,40%); la educacion, con
16.208 mas (2,13%), y la industria manufac-
turera, con 15.097 altas de incremento res-
pecto a enero (0,94%).

Tanto el Sistema Especial de los empleados
de Hogar como el Régimen de Auténomos
contabilizaron incrementos respecto al mes

Desde 2007, la
pension media
de jubilacion de
las mujeres se
incremento mas
de un 40%.

tiempo, han solicitado ayuda
59.011 personas, se han aprobado 8.539, y
otras 30.000 han sido remitidas a las Comu-
nidades Auténomas. Con la medida se espe-
ra aumentar la tasa de cobertura de paro al
65% de los parados registrados.

MUJERES TRABAJADORAS

Las mujeres siguen siendo uno de los colectivos
afectados particularmente por el paro asi, mien-
tras que el desempleo masculino se situd en
febrero en 2.117.980, al bajar 19.857 (-0,93%),
el femenino contabilizd 2.394.173 paradas,
6.319, un 0,26% mas que en el mes de enero.
Silo comparamos con febrero de 2014, el paro
masculino bajo en 216.642 (-9,28%) personas y
el femenino se redujo en 83.691 (-3,38%).

Y es que segun la nota difundida por el Mi-
nisterio de Empleo, coincidiendo con el Dia
de la Mujer, en este momento las mujeres re-
presentan el 46,40% de los afiliados a la Se-
guridad Social, el nivel mas alto de las series
histéricas registradas.

De los 9,2 millones de pensiones contribu-
tivas del Sistema de Seguridad Social, mas
de 4,7 millones corresponden a mujeres, aun-
que son mas las de viudedad que las de ju-
bilacion, 2,1 millones y 2,05 millones, respec-
tivamente. En cuanto a la pensién media de
jubilacion que perciben las mujeres, se regis-
tra un incremento en sus cuantias, desde el
comienzo de la crisis: en 2007 esta se situaba
en 654,74 euros v, al cierre de 2014, era de
un poco mas de 1.000 euros. m
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Colaboracion institucional con la asociacion La Linea al Mar
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El Instituto Social de la Marina y la Asociacion La Linea al Mar
acaban de establecer una alianza institucional por la que,
entre otras cosas, apoyaran proyectos divulgativos sobre la
actividad maritima. “Grumete a Bordo” es el primero de estos
proyectos cuyo objetivo es el de fomentar el interés de los
jovenes por las actividades que el ISM y otras instituciones
publicas desarrollan en el medio marino. El director del
Instituto Social de la Marina, Luis Casqueiro, y José Luis Soler,
en representacion de la Asociacion, firmaron el pasado 16 de
marzo en Madrid el acuerdo que sella esta alianza, a la que
también se ha unido el Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO).

0 es éste el primer contacto que

tienen el Instituto Social de la Mari-

nay el Instituto Espanol de Ocea-

nografia con la asociacion La Linea

al Mar en el marco de la Bienal Ju-
venil de las Actividades Maritimas y el Empleo
(BIAMAR) con el objeto de impulsar el conoci-
miento del mar y las oportunidades de empleo
que las actividades marftimas y pesqueras
ofrecen a las jovenes generaciones.

En virtud del acuerdo, ratificado por las
tres partes, el ISM y el IEO se comprometen
a apoyar a la Asociacion ante terceras orga-
nizaciones publicas y privadas para que ésta
consiga los fondos necesarios con los que
hacer realidad sus proyectos divulgativos.

“Grumete a Bordo” marca el inicio de esta
colaboracion. El apoyo de estas instituciones
a la Asociacion es, a juicio de los organiza-
dores e impulsores del programa, “esencial
para que se haga realidad”. La responsabi-
lidad ante las entidades financiadoras recae
en exclusividad sobre la Asociacion.

LA MAR DE ACTIVIDADES
El proyecto “Grumete a Bordo” permitira a
los jovenes conocer en tiempo real las ac-
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Los jovenes
interesados
en el proyecto
podran visitar
los buques del
ISM y de otros
organismos
publicos e
interactuar
con sus
tripulaciones
a través de
internet

8 2

Acto de la firma del acuerdo de
colaboracion entre el ISM, el IEO y
la Asociacion La Linea al Mar.

tividades que desarrollan las flotas de dis-
tintos organismos estatales en el ambito de
la ciencia, la seguridad, la investigacion o la
defensa. A través de Internet, los participan-
tes podran interactuar con las tripulaciones
de los barcos incorporados al proyecto y
descubrir las experiencias que tienen, tanto
cuando navegan en alta mar como cuando
estan en puerto.

El proyecto incorpora todos los elementos
de una red social activa; esto es, chats, ima-
genes y videoconferencias; asi como con-
cursos. Un sistema de competicion y recom-
pensas premiara a los jovenes con visitas a
las embarcaciones y excursiones en el mar.

Segun los organizadores, se trata de un
proyecto novedoso, ameno, interactivo y
de caracter masivo con el fin de estable-
cer canales de comunicacion, informacion
e intercambio entre jovenes espanoles o de
cualquier parte del mundo. “Gracias a la ini-
ciativa, cerca de 150.000 participantes se
acercaran a la realidad de nuestra presencia
maritima”, aseguran.

Através de Internet, los jovenes podran in-
teraccionar con los barcos incorporados a la
Red “Grumete a Bordo” de BIAMAR. En una



primera fase, las embarcaciones propuestas
son los buques-hospital y de apoyo logistico
del Instituto Social de la Marina; bugues ocea-
nograficos del Instituto Espanol de Oceano-
grafia; buques polivalentes y remolcadores de
la Sociedad Espafiola de Salvamento Mariti-
mo y ocho patrulleras clase Bazan Saeta-39
del Servicio Maritimo de la Guardia Civil. Sin
embargo, el proyecto esta abierto a cualquier
organizacion que tenga embarcaciones de-
dicadas a una actividad comercial, cultural,
industrial o cientifica que quieran difundir. “Lo
que pretendemos es dar a conocer el poten-
cial de las actividades maritimas como motor
de desarrollo, sostenibilidad y futuro econd-
mico para los jovenes que, en 10s proximos
anos, formaran parte de la vida activa de este
pais” dicen desde la Asociacion.

PARTICIPACION

Quienes deseen participar en el proyecto de-
beran identificarse como usuarios. Cuando
hayan sido aceptados, dispondran de un ca-
marote y una taquilla virtual donde guarda-
ran recuerdos y objetos de cada visita virtual
a los barcos. Los objetos podran intercam-
biarse con otros usuarios.

150.000
participantes
en el proyecto
“Grumete

a Bordo”
conoceran

de cerca

Ia realidad

de nuestra
presencia
maritima en el
mundo

Ly T

El “Juan de la Cosa” participard en el proyecto “Grumete a Bordo”.

La interaccion entre participantes y entre
éstos y los barcos seran puntuables. Las
personas que obtengan mas puntos recibi-
ran una recompensa. Los premios consisti-
ran en visitar las embarcaciones en puerto o
formar parte de una determinada campana,
expedicion o travesia.

Elacceso a las embarcaciones se realizara
mediante terminal informatico, radio internet
0 soporte movil y se establecera un calenda-
rio de visitas y horarios para cada una de las
embarcaciones adheridas a la red. Ademas
de elementos de interaccion activa, el pro-
grama dispondré de podscast audiovisuales
y abundante informacion sobre los barcos y
las organizaciones a las que pertenecen. m

PROGRAMA “GRUMETE A BORDO”

ORGANISMOS

Instituto Social de la Marina

Instituto Espafiol de Oceanografia

Salvamento Maritimo

Servicio Maritimo de la Guardia Civil

BARCOS

Buques sanitarios y de apoyo logistico
“Juan de la Cosa” y “Esperanza del Mar”

Buques Oceanograficos “Coornide de
Saavedra”, “Ramoén Margalef’,” Francisco de
P. Navarro”, “Odén de Buen”, “José Rioja”,
“J.M?. Navaz”, “Lura” y “Angeles Alvarifio”

Buques polivalentes y remolcadores “Don
Ida”,”Clara Campoamor”, “Luz de mar”y
“Miguel de Cervantes”

Patrulleras clase Bazan Saeta-39
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El ISM colabora con la AEMET recopilando datos atmosféricos
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WMETEOROLOG
desde el mar

El Instituto Social de la Marina colabora desde hace afios
con la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) en la
recogida de datos para predecir el tiempo. Y lo hace

con la participacion de uno de sus barcos. Una estacion
automatica y de sondeos, a bordo del “Esperanza del
Mar”, sirve para estos fines. Los miembros de la tripulacion
se encargan de realizar observaciones de superficie y
aerologicas, logrando una tasa de eficiencia del 90%. Los
datos, transmitidos desde el buque a la Red de Servicios
Meteoroldgicos Europeos, son necesarios en los modelos
numéricos para la prediccion del tiempo en Europa.
Ademas, son importantes porque se refieren a una zona
atlantica donde existen pocos registros meteoroldgicos.

e todos es conocida la importan-
te labor asistencial y médica que
realiza el “Esperanza del Mar”. Sin
embargo, pocos sabiamos que

desde eI, bgrco del ISM Se reco- Barcas, bayas
gen datos meteoroldgicos esenciales para la .
navegacion marftima y aérea mundial. fijas y boyas

Reprgsentantes de la Red de Servicios Me- a la deriva

teoroldgicos Europeos (EUMETNET) vy de la
Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) han apor. tan
agradecido la participacion del “Esperanza del registms
Mar” en el programa E-ASAP (Automated Ship- .
board Aerological Programme). Una flota de 18 md'sl’ensables
naves, entre las que se incluye el bugue del ISM, para predecir
lanzan globos sonda desde el mar y recopilan .
datos que sirven para mejorar las predicciones el ti empo en
del tiempo en Europa y el Atlantico Norte. Eur opa

Espafa participa de esta observacion me-
teoroldgica desde hace anos, facilitando los
registros de las boyas dispuestas por Puertos
del Estado, dependiente del Ministerio de Fo-
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mento, y los de la estacién automatica y de
sondeos que AEMET, en colaboracion con el
Instituto Social de la Marina, tiene instalada en
el “Esperanza del Mar”.

Roberto Gonzélez Diaz, capitan del barco,
asegura que la tripulacion recibid un curso de
formacion para iniciar los radiosondeos.

Coincidiendo con el Dia Meteoroldgico
Mundial, el 23 de marzo de 2001, el director
general del entonces Instituto Nacional de Me-
teorologia, Enrique Martin, y la directora gene-
ral del ISM, M# Antonia Lucena, acordaron ins-
talar en el “Esperanza del Mar” dos estaciones
automaticas, una de radiosondas aerolégicas
y otra de medidas de superficie. Las estacio-
nes registran la temperatura, el viento y la hu-
medad atmosférica, asi como la presion, las
precipitaciones y la temperatura del agua del
mar en las areas atlanticas donde navega el
buque. Los datos constituyen una valiosa in-
formacion, tanto para la comunidad cientifica
como para los trabajadores del mar.

Segun Roberto Gonzélez, la colaboracion
es posible “gracias a los responsables de la
Estacion Zonal de la AEMET en Las Palmas y
a los oficiales encargados del mantenimiento



y lanzamiento de los globos sonda”. Por otra
parte, asegura que “los equipos se han mejo-
rado recientemente con un nuevo anemome-
tro y un nuevo termémetro”.

EVOLUCION

La idea de disponer estaciones meteoroldgicas
en los océanos surgié en paralelo al desarrollo
de las comunicaciones por radio y de la aviacion
transoceanica. En 1921, el Servicio Meteorolo-
gico francés propuso establecer un conjunto
de barcos fijos de observacion del tiempo en el
Atlantico Norte. Sus registros fueron muy Utiles
para la navegacion marftima y aérea.

La pérdida de un avion de la Pan Ameri-
can a causa del mal tiempo en 1938 llevd a
la Oficina de Meteorologia de EEUU a anali-
zar los niveles altos de la atmdsfera utilizando

Interior del container meteoroldgico con las botellas de hélio y el equipo de calibrado de Ia radio sonda.

La tripulacion
del “Esperanza
del Mar”
maneja con
destreza

la estacion
automatica y
de sondeos que
la AEMET ha
instalado en

el buque

Globo saliendo del
container meteoroldgico del
“Esperanza del Mar”.

equipos meteoroldgicos en globos. Las prue-
bas tuvieron tanto éxito que derivaron en el
establecimiento de una red de barcos en el
Océano Atlantico.

En 1940, el presidente Roosevelt cred el
Servicio Atlantico de Observacion del Tiempo
(Atlantic Weather Observation Service) que
utilizaba los datos proporcionados por los
barcos guardacostas.

Con la entrada norteamericana en la Se-
gunda Guerra Mundial, los barcos guarda-
costas se emplearon en tareas bélicas y un
abanico de barcos, desde yates a cargueros
abandonados, suministraban los datos me-
teoroldgicos. El desarrollo de la navegacion
aérea en la época hizo crecer el nimero de
estaciones de observacion del tiempo que, en
su maximo esplendor, tuvo 22 estaciones en
el Atlantico y 24 en el Paciffico.

Al término del conflicto bélico, la Marina es-
tadounidense intentd desactivar las operacio-
nes de los barcos oceanicos del tiempo. Sin
embargo, la presion de varias organizaciones
dio lugar al establecimiento de un sistema
permanente de 13 estaciones en el Pacifico,
financiadas por paises con aerolineas que
realizaban trayectos transoceanicos.

En los afios 70, el desarrollo de la avia-
cion a reaccion hizo menos necesarios 10s
datos de las estaciones fijas oceanicas. Los
sistemas de comunicacion se hicieron mas
sofisticados y la aparicion de los satélites dio
comienzo a una nueva era en la transmision
de datos meteoroldgicos desde el espacio.
Los nuevos requerimientos de los modelos
de prediccion numérica del tiempo, exigiendo
datos en la vertical, aun precisan los registros
meteoroldgicos que se hacen desde el mar. m

Ana Diaz
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Los tréficos insulares, los mas importantes
para las navieras espanolas, se han
recuperado bastante en el ultlmo afo.

Tanto el director general de la Marina Mercante, Rafael

Rodriguez Valero, como el presidente de Anave,
Adolfo Utor, coincidieron en hacer un llamamiento
a impulsar medidas para la reversion urgente de

la situacion que atraviesa el Registro Especial de
Buques de Canarias (REBECA). Los 118 buques
contabilizados, 3 menos que el afio pasado, han
hecho saltar las alarmas en el sector, tal y como
quedo patente en el acto de entrega de los premios
de periodismo, que la patronal naviera organiza
anualmente y cuyo primer premio ha recaido en
David Page de Expansion. com, por el reportaje “La
globalizacion del gas natural viaja en barco”.
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n los dos ultimos afos, segun el
Gabinete de Estudios de Anave, la
bandera espafiola perdié 14 bu-
ques y casi un 18% de sus GT,
mientras que los buques operados
bajo otros pabellones descendid en 2 unida-
des, manteniendo practicamente su tonelaje.
Una situacion que, tanto el director de la Ma-
rina Mercante como el presidente de la pa-
tronal naviera, lamentaron durante el acto de
entrega de la Xlll edicion de los premios de
periodismo que convoca la Asociacion
En opinidn de Adolfo Utor, estos datos con-
firman que el Registro Especial de Canarias
sigue estando en situacion de baja competi-
tividad respecto de otros registros europeos
y reiterd la necesidad de poner en marcha
medidas de refuerzo de competitividad que
desde Anave llevan reclamando hace afios,
ya que es una medida urgente.



De hecho, el representante de Anave hizo
una serie de propuestas, dentro del ambito la-
boral y el técnico, que podrian, en su opinién,
revertir esta situacion. En el primer grupo se-
Aald medidas relacionadas con la seguridad
juridica en el enrole de marinos no comuni-
tarios; la exencion de visados, como sucede
en buques extranjeros; la regularizacion de
agencias de empleo de marinos, siguiendo el
Convenio de la OIT y, como es habitual, am-
pliar el porcentaje de marinos extracomunita-
rios permitidos.

La mayoria de las propuestas que Utor
enuncio en el plano técnico estaban relacio-
nadas con las sociedades de clasificacion:
con la posibilidad de ampliar los supuestos
en que sea posible la delegacion de tareas y,
en concreto, con que el Ministerio de Empleo
y Seguridad Social pueda delegar en ellas,
asi como la limitacion de responsabilidad de

En los ultimos
tres ainos se han
producido nueve
detenciones

de buques con
bandera espaiola

estas organizaciones, al estilo de la Directiva
comunitaria. A la vez, el presidente de Anave
pidié que se deroguen las normas comple-
mentarias al Convenio SOLAS. De estas me-
didas podria deducirse el retorno al pabellon
espariol del 60% de los buques actualmente
operados en el extranjero —-unos 50 buques,
con unas 900.000 GT y unos 1.200 puestos
de trabajo-, apunt6 Utor.

También el director de Marina Mercante
—que aprovechd este acto para despedirse
de los presentes- manifestd que siente cier-
ta pena cuando ve tan mermada la flota bajo
pabellén espanol y solicitd la colaboracion de
todos los agentes implicados para conseguir
mejorar esta situacion.

NUEVO PLAN LISTA BLANCA
Y es que, no es solo que esté mermada la flo-
ta, segun anuncié Rodriguez Valero es mas
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que probable que nuestra bandera vuelva a la
Lista Gris del Memorando de Paris el afo que
viene. E MOU penaliza a las banderas con po-
Cos barcos, se realizan menos inspecciones y
una detencidn tiene mayor repercusion. Ade-
mas, con las 9 detenciones de buques bajo
pabellén espariol, en los dltimos tres afos...
Es muy dificil permanecer en la Lista Blanca
con buques tan antiguos y tan pocos, apun-
t6 Rodriguez Valero. Como consecuencia, €l
director general anuncié la puesta en marcha
de un plan de reforzamiento para volver a esta
Lista en colaboracion con Anave, en el que
debe haber coordinacion y un planteamiento
comun por ambas partes.

A pesar de esto, Adolfo Utor alabd la nue-
va Ley de Navegacion Maritima, que entrd
en vigor en septiembre y que, en su opinion,
ha supuesto una notable modernizacion y
clarificacion de la legislacion maritima, a la
vez que agradecié que la inmensa mayoria
de las propuestas que se hicieron desde la
Asociacion, se tuvieran en cuenta e incorpo-
rado al texto legal.

En lo que se refiere a la actividad que afron-
taran en los préximos meses los navieros
espanoles, el presidente de Anave enumerd
algunas de estas tareas entre las que estan
las inspecciones intermedias que establece el
Convenio sobre Trabajo Maritimo de la OIT,
para las que han solicitado la participacion
de organizaciones reconocidas: es cuestion
de eficiencia y eficacia. No consequir cosas

Warnina Mercante

En la imagen una instalacion de Reganosa para el suminstro a buques de GNL.

La pirateria se
redujo mas de un
30% en la zona
de Somalia, Golfo
de Adén y Mar
Rojo, en 2014
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€como estas son las que restan competitividad
a nuestra bandera, apostilld Utor. También se
refirid a la entrada en vigor del Convenio de
Gestion de Aguas de Lastre de la OMI que,
segun apunto, va a suponer nuevos costes y
nuevos quebraderos de cabeza para las em-
presas navieras.

DECEPCION CON LA UE

Por el contrario, el presidente de Anave ca-
lificd como mas bien decepcionantes para
el sector naviero algunas de las novedades
normativas adoptadas en el seno de la Unién
Europea el afno pasado. Concretamente, se
referia a la Directiva sobre la implantacion de
infraestructuras para combustibles alternati-
VOS Que, en su opinién, no va a servir para
aliviar los problemas que plantean al sector
las nuevas normas, y también al Reglamento
sobre acceso al mercado de l0s servicios por-
tuarios del que ya se habia excluido la estiba y
los servicios al pasaje, y que sigue vaciando-
se de contenido. Estudiaremos con lupa que
no se siga perjudicando a los traficos cauti-
vos, anuncié Adolfo Utor.

A nivel internacional, puso el acento en el
descenso de una verdadera lacra del comer-
cio maritimo, como es la pirateria: en 2014,
los ataques piratas se redujeron en un 7,2%
en el mundo, y un 27% adicional en la zona
de Somalia, Golfo de Adén y Mar Rojo, donde
s6lo se registraron 11 ataques, frente a 15 en




2013, y 217 en 2011, asi como ningun se-
cuestro. Todo esto es motivo de satisfaccion
para la patronal naviera, consecuencia de la
continuada proteccion de las fuerzas navales
que operan en la zona y de las medidas de
autoproteccion aplicadas por los buques, en
la que Espafia fue pionera.

En términos de reduccion de emisiones y
contaminacion del modo maritimo, y a pesar
de los vertidos de hidrocarburos en accidentes
de buques tanque en 2014, que segun datos
de ITOPF (International Tankers Oil Pollution Fe-
deration), sumaron 4.000 toneladas -cifra lige-
ramente superior a la registrada 2012 y 2013,
cuando se registraron minimos historicos-, se
confirma la tendencia decreciente de la Ultima
década hacia la practica desaparicion de los
derrames accidentales, concluyé Utor.

Una imagen que se acrecienta gracias a
los buenos resultados del informe de la OMI
sobre emisiones de gases a la atmdsfera,
que muestran un descenso del 25% de las
emisiones del transporte maritimo, en cier-
ta medida debido a que las companias han
moderado su velocidad por el alto precio
del combustible, por 10 que también invitd a
abordar estos datos con prudencia ya que, si
cambia el precio del combustible, se puede
producir un repunte.

BUENOS DATOS EN LAS ISLAS

Manuel Carlier, director de la Asociacion, des-
pués de analizar los principales datos econd-
micos a nivel general y del transporte mari-
timo —en particular centrandose en la crisis
del indice de fletes de graneleros—, destacod
la buena salud de los puertos espanioles, cu-
yos traficos crecieron un 5%, hasta llegar a
los 482 millones de toneladas, alcanzando
niveles récord en varias partidas, como en los
contenedores. El ranking de los puertos es-
panoles con mayor actividad sigue encabeza-
do por el de Algeciras que se consolida como
el primer puerto del Mediterraneo.

Por su parte, los puertos insulares, muy im-
portantes para las navieras espafiolas han re-
cuperado, salvo alguna excepcion, los traficos
especialmente en Baleares, donde la carga
general aumentd un 12,1%. Particularmente,
el trafico ro-ro crecié en conjunto un notable
8,1%, con aumentos especiamente importan-
tes en Las Palmas, Valencia y Baleares.

EL GAS NATURAL VIAJA EN BARCO

La decimotercera edicion de los premios que la Asociacion Espanola
de Navieros entrega anualmente recayd este ano en David Page, pro-
fesional de Expansion.com (la edicion on-line de este diario), con el
reportaje “La globalizacion del gas natural viaja en barco”, publicado el
pasado octubre en la web del diario.

Ademas, estos premios también comprenden dos accésits. El primero
de ellos ha sido para Araceli Murioz por el trabajo “OPE 2014: comienza
el éxodo estival”, publicado en el diario Europa Sur y Diario de Cadiz y,
el segundo, lo comparten Inaki Carrera de Transporte XXI por “Cibera-
taques en la industria maritima”, y Carlos NUfez, por una serie de ocho
trabajos radiofénicos sobre el “Convenio de Trabajo Maritimo” emitidos
en Radio Exterior de Espana, y de los que esta Revista ofrecio restime-
nes en varios nUmeros.

En lo que se refiere al considerable des-
censo de los precios del crudo y, como con-
secuencia, de los combustibles marinos: el
precio del Fuel Oil esta ahora un 41% mas
barato y el del Gas Qil de 0,1% de azufre un
31% mas barato, Carlier explicd que esta ba-
jada de precios ha tenido un impacto desigual
en las empresas navieras. Concretamente, en
el caso de los armadores que tienen bugues
cedidos en fletamento por tiempo, los cos-
tes de combustible los cubre el fletador, por
lo que el armador no ha percibido este des-
€enso, lo mismo ocurre con las empresas que
cerraron contratos de aseguramiento del pre-
cio del combustible a comienzos de ario.

A. Munguia
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En la imagen las instalaciones de Navantia en Pueﬂb Real

La Audiencia Nacional anulo recientemente el Convenio Colectivo de Navantia, después de que
Comisiones Obreras (CCOOQ) y CIG (Confederacion Internacional Galega) demandaran el acuerdo
suscrito por el comité intercentros de la empresa, y de que Comisiones destituyera a sus cuatro
representantes en la firma del acuerdo. Tras la decision judicial, la empresa publica de astilleros ya
ha anunciado la interposicion de un recurso de casacion ante el Tribunal Supremo.

a empresa defiende tanto la validez ~ Ef pre- acuerdo bio el convenio no estaba legitimado para ne-
del proceso como la necesidad de t6 nad gociarlo. Sus miembros no habian sido desig-
un marco estable frente a la inse- no gusto nada en nados directamente por los trabajadores sino
guridad juridica que supone estar  Jos astilleros de por sus federaciones sindicales, por lo que
sin convenio colectivo desde 2010, - la Sala también llega a recriminar las malas
especialmente en momentos de dificultad la Ria qe Fer I‘ ol practicas en las mismas y a afirmar que, en
para el sector y la empresa, apuntan desde ~ Jero Si conto con  este caso, la representatividad de los firman-
Navantia. tes ha brillado por su ausencia.
Por su parte, la sentencia de la Sala de lo el ap 0"{ 0 de IO’S f’e .
Social de la Audiencia Nacional afirma que la Bahia de Cadiz  INSEGURIDAD JURIDICA

este cuarto convenio colectivo de Navantia y Gartayena La negociacion del Convenio de Navan-
vulneraba el articulo 63.3 del Estatuto de los tia comenzd en marzo de 2010 v, después
Trabajadores ya que, en contra de lo que dice de tres afios de negociacion, se alcanzé un
este texto, el comité intercentros que suscri- preacuerdo que firmaron los representantes
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de UGT (Unién General de Trabajadores) y
CCOO vy que el presidente del Comité ferro-
lano, Ignacio Naveiras, rechazd. De hecho, lo
que recogia este Convenio no gustd nada en
los dos centros de la ria de Ferrol -donde los
trabajadores 10 rechazaron de forma unani-
me: los méas de 2000 operarios gallegos que
se pronunciaron en asamblea consideraron
el texto como un retroceso en sus derechos
laborales- vy, en cambio, si se aprobd en las
otras cinco plantas, lo que generd ciertas ten-
siones entre los representantes sindicales de
Bahia de Céadiz y Cartagena con los de la ria
de Ferrol.

A continuacion, el pasado 9 de septiem-
bre, se produjo la firma del Convenio con la
firma de tres delegados de UGT, cuatro de
los cinco de CCQOO, y uno del CSIF y con la
oposicion de: CIG, USTG (Unidon Sindical de
Traballadores de Galicia). Todo esto a pesar
de que un dia antes, la Federacion de In-
dustria de CCOO habia desautorizado a sus
representantes en el acuerdo. Entre ellos se
encontraban el ex presidente del comité in-
tercentros y del comité de San Fernando (Ca-
diz), José Antonio Oliva, y su homdlogo en
Cartagena, Ignacio Briones.

Ante el anuncié de recurso de Navantia,
la seccion sindical de Industria ha hecho un
llamamiento a la responsabilidad y cordura
para reconducir la situacion con el didlogo y la
negociacion. En este sentido, el sindicato ha
instado a la direccion de la empresa a abordar
una negociacion mas amplia, donde se defina
un plan industrial para la factoria, segun reco-
ge la Voz de Galicia.

Tras conocer la sentencia de la Audiencia,
Ignacio Naveiras, presidente del comité inter-
centros y el Unico representante de este sindi-
cato que no firmd el Convenio, ha comentado
que este es un triunfo que llega tarde porque
en estos meses de aplicacion ha tenido muy
malos efectos.

De hecho, los trabajadores de Navantia
Ferrol han acusado al anulado Convenio de
la rescision de un contrato a un trabajador al
que la Seguridad Social concedié una inca-
pacidad laboral, el pasado mes de diciembre.
Y es que, anteriormente, ante un caso asi el
empleado podria elegir entre dejar de trabajar
y cobrar una pension con un porcentaje esti-
pulado sobre su ndmina, o ser recolocado en

o - ﬂ;-ﬂ‘ﬂ;‘-af_._-- " .
pree ey ﬁi‘ﬁ'f‘f::' B _'

otro puesto en el astillero. Con el acuerdo que
ahora ha tumbado la Audiencia y que Navan-
tia piensa recurrir, la declaraciéon de incapaci-
dad implica obligatoriamente que la empresa
publica indemnice al afectado, pero sin dar-
le la opcidn a ser recolocado en otro puesto
adecuado a su situacion.

A. Munguia

VUELTA A LA ACTIVIDAD

Al momento de redactar esta informacion, Fene estaba a punto de
recibir la chapa gruesa para la construccion de las 29 estructuras de
anclaje (jackets) del parque edlico marino Wikinger que lberdrola pro-
mueve en el Mar Baltico.

Se trata del mayor proyecto de energia offshore (edlica marina) que se
ha adjudicado hasta la fecha en Espafia y significa la vuelta del astillero
de Ferrol a la actividad, después de doce anos. Elimporte del encargo
es de 90 millones de euros y los trabajos supondran, segun lberdrola,
unas 641.000 horas de trabajo, que daran empleo a unas 450 per-
sonas durante los proximos 20 meses, una cifra que Navantia eleva
hasta los 700 trabajadores en los picos de mayor carga de trabajo.

Por otra parte, el astillero de Cadiz tiene contratados seis buques,
tres de ellos cruceros, ademas de la reparacion del buque insignia
de la Armada “Juan Carlos I’ y de otros dos bugues mas. De hecho,
la factoria de la capital gaditana ha tenido que desviar a Puerto Real
la reforma integral del barco de investigacion Ramform Explorer de la
compania Petroleum Geo-Services.

No obstante, el buen momento del sector de reparaciones no acaba
de consolidarse en la construccion que, aunque ha reanudado acti-
vidad, con la entrada del Bugue de Accion Maritima y el contrato de
Iberdrola, sigue aguardando el anunciado quinto gasero o parte de la
faena pendiente para la plataforma petrolifera de Pemex.
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Para buques menores de 24 metros

Dispositivos de

La Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR), por encargo de la
Capitania Maritima de Huelva, acaba de
publicar la “Guia de mantenimiento de
los dispositivos de salvamento y de los
equipos contraincendios a bordo de las
embarcaciones de pesca menores de
24 metros de eslora (L)”. De caracter
gratuito, con el manual se persigue
reducir el numero de accidentes y me-
jorar la respuesta en caso de que se
produzca una situacion de riesgo.

a entrada en vigor del Real

Decreto 543/2007, de 27

de abril, en el que se de-

tallan las normas de segu-

ridad y de prevencion de la
contaminacion que deben cumplir
los bugues pesqueros menores de
24 metros de eslora (L), introdujo
cambios sustanciales en las cuestio-
nes técnicas que afectan a la seguri-
dad maritima y de la vida humana en
la mar. Esto supuso que los buques
debian de instalar nuevos equipos
y elementos de salvamento y se-
guridad, y la obligacién de que los
miembros de la tripulacion realizaran
ejercicios de salvamento, abandono
y lucha contra incendios.

Partiendo de esta base, y conside-
rando que las lineas de actuacion del
Plan Nacional de Seguridad y Salva-
mento Maritimo 2010 — 2018, entre
otros objetivos, pretende reforzar las
medidas preventivas en sectores vul-
nerables como es el pesquero, la Ca-
pitania Marftima de Huelva realizé en
el afio 2013 un estudio de campo so-
bre el grado de desarrollo de las nor-
mas de seguridad maritima a bordo
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de los buques pesgueros menores de
24 metros de eslora.

400 embarcaciones

Y es que uno de los aspectos por
los que destaca la flota pesquera de
Huelva es el alto nimero de embar-
caciones que la componen: segun los
datos publicados en el Censo de Flota
Pesquera Operativa correspondientes
al mes de julio de 2014, alrededor de
400 embarcaciones de pesca me-

SeBURIDAD, a punto

nores de 24 metros de eslora tienen
puerto base en la provincia de Huelva
U operan regularmente en sus puer-
tos. También la diversidad en las mo-
dalidades de pesca que se desarro-
llan y que se llevan a cabo a lo largo
de la costa del litoral onubense, Golfo
de Cadiz e incluso en el caladero Por-
tugués es otra de las caracteristicas
definitorias de la flota.



Entre estas modalidades cabe re-
senar: el Arrastre de fondo, el Cerco,
o las Artes Menores, como la draga
hidraulica, el trasmallo, las nasas para
pulpo, etc. Ademas, el numero de
personas asociadas a estas embarca-
ciones y que desempefian su trabajo
a bordo es también elevado y supera
la cifra de 1.000 tripulantes.

Segun las conclusiones alas que lle-
ga el estudio y la experiencia adquirida
en la inspeccion de bugques, se pudo
elaborar esta “Guia de mantenimiento
de los dispositivos de salvamento y
de los equipos de contraincendios a
bordo de las embarcaciones de pes-
ca menores de 24 metros de eslora
", adaptada al sector pesquero de
Huelva y basada en las caracteristicas
de los distintos elementos de los que
disponen estas embarcaciones.

Este manual es de caréacter gratuito
y también se puede obtener en esta
pagina web: http://www.salvamento-
maritimo.es/contenido-relacionado/
guia-de-mantenimiento-pesqueros-
menores-de-24-m-de-eslora/ y en
http://bit.ly/11JDLUu. Se trata de una
herramienta practica y Util a bordo, por
lo que se ha procurado que en el mis-
mo predominen las imagenes sobre el
texto y que sea directa y concisa.

Para empezar, la guia analiza los
dispositivos de salvamento, iniciando-
se con las balsas salvavidas y pres-
tando especial atencion a los dispo-
sitivos de liberacion hidrostatica ya
que, generalmente, tras las revisiones
anuales efectuadas por las estaciones
autorizadas, el montaje a bordo suele
ser realizado por algun miembro de la
tripulacion.

A continuacion, el manual aborda lo
relacionado con los aros salvavidas y
los trajes de inmersion vy, antes de las
sefales de socorro pirotécnicas, se
analizan los chalecos salvavidas, di-
ferenciandose los chalecos salvavidas
de abandono y los chalecos salvavi-
das de inflado automatico. Sobre es-
tos Ultimos se instruyen recomenda-
ciones de mantenimiento, en caso de

ser abiertos a pesar de encontrarse
sometidos a revisiones periddicas por
empresas/estaciones autorizadas.

El apartado de los dispositivos de
salvamento finaliza con instrucciones
de mantenimiento de los equipos ra-
dioeléctricos de salvamento, de los
equipos de radiocomunicaciones y de
radionavegacion. Se han incluido las
radiobalizas personales, el AIS (SIA en
castellano) Sistema de Identificacion
Automatica, y orientaciones de com-
probacion del suministro eléctrico y del
grupo de baterias de reserva (GMDSS).

En la seccion de los equipos de
contraincendios, se analizan los ex-
tintores portatiles, los detectores de
incendios, y se ofrecen instruccio-
nes de mantenimiento para bombas,
mangueras y bocas contraincendios.
Finaliza este repaso con los sistemas
fijos de extincién de incendios distin-

guiéndose, las instalaciones mediante
aspersion de agua de aquellas cuyo
agente extintor es el gas (CO, o ga-
ses equivalentes). Dada la importan-
cia del mantenimiento de este dltimo
sistema, debido a su eficacia y a los
efectos que produciria su activacion
involuntaria, se han desglosado los
elementos que lo componen para
atraer su atencion.

Por Ultimo, la Guia se acompafa de
una lista de comprobacion que ayu-
da a los miembros de la tripulacién
a realizar la supervision de todos los
elementos, y en la que se establece
un intervalo recomendado de mante-
nimiento.

Por José Casado Martinez
Inspector de Seguridad Maritima
de la Capitania Maritima

de Huelva
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CIONAL

La obra de ampliacion del Puerto de El Musel sera investigada en la Audiencia Nacional para
establecer si se produjo alguno de seis presuntos delitos denunciados. El sobrecoste de la
ampliacion del puerto, iniciada en 2005 y concluida en 2011, fue denunciado por Andecha Astur
en Bruselas en 2009. La denuncia impulso una investigacion de la Oficina Europea Antifraude,
cuyo informe forzo la denuncia de la Fiscalia Anticorrupcion en la Audiencia Nacional, que ha sido
aceptada en un auto emitido en enero por el juez Javier Gomez Bermudez.

as denuncias presentadas a prin-
cipios del pasado diciembre en la
Audiencia Nacional por la Fiscalia
Anticorrupcién y por dirigentes del
Observatoriu Ciudadanu Anticorrup-
cion d'Asturies (OCAN) para que se investiga-
ran las responsabilidades de los dos maximos
respresentantes de la Autoridad Portuaria de
Gijén, durante la obra de ampliacion de El
Musel, asi como las de los dirigentes de las
constructoras que componen la unién tem-
poral de empresas (UTE) Dique Torres lleva-
ron al titular del Juzgado Central de Instruc-
cién numero 3, Javier Gomez Bermudez, el
pasado 8 de enero, a iniciar diligencias.
La denuncia de la Fiscalia Anticorrupcion,
basada en las irregularidades establecidas por
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la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude
(OLAF) en su informe, plantea que en la ges-
tion y control de las obras de ampliacion del
puerto se pudo haber cometido hasta seis de-
litos. Asi, se advierte de posible fraude y exac-
ciones ilegales en el caso de que “funcionarios
0 integrantes de la Autoridad Portuaria se hu-
bieran concertado con particulares de la em-
presa adjudicataria para la entrega indebida de
fondos publicos a lo largo del procedimiento
de contratacion”. También se refiere a malver-
sacion de caudales publicos, en el supuesto
de que las mismas personas, “en connivencia
con representantes de la empresa adjudica-
taria, hubieran defraudado fondos publicos”.
El tercer delito: estafa agravada por razén del
importe, en el caso de que se “acreditara que



ampliacién integradas en el consorcio Dique
Torres— Dragados S.A.; FCC Construccion
S. A.; Sociedad Andnima Trabajos y Obras
(SATO); Construcciones Especiales y Draga-
dos S. A. (DRACE) y Alvargonzalez Contratas
S.A—, y la de las empresas Hidrocantabri-

co y Tudela Veguin S. A., propietarias de las

el adjudicatario hubiera enganado deliberada-
mente a la administracion en el precio de los
materiales utilizados para las obras”. El cuar-
to, falsedad en documento oficial y mercantil
cometida por particular, “si fuera acreditada la
existencia de facturas inveraces que hubieran
para la reclamacion de cantidades a la Ad-
ministracion”. El quinto, fraude a la Hacienda
Publica, “si se acreditara que, por parte de la
empresa adjudicataria, se hubieran simulado
gastos que en realidad no existieron o produ-
cido documentos que fueran el origen de la
entrega de fondos publicos a particulares sin
motivo o justificacion”. Por dltimo, prevarica-
cion, “en el caso de que la investigacion per-
mitiera establecer arbitrariedad en las resolu-
ciones adoptadas por la Autoridad Portuaria
de Gijon a la hora de adjudicar el contrato y
en su modificacion posterior”.

En el auto—resolucion judicial razonada—
del pasado 8 de enero, €l juez aceptd la de-
nuncia de la Fiscaliay de OCAN y reclamé a la
Autoridad Portuaria de Gijén que informe de
quienes eran los miembros de su consejo de
administracion, asi como los del organismo
publico Puertos del Estado (OPPE) durante
el tiempo en que se llevo a cabo la amplia-
cion del puerto. Gémez Bermudez también
reclama toda la documentacion sobre las re-
laciones de la autoridad portuaria con las em-
presas encargadas de la construccion de la

canteras de donde procedia la piedra para la
obra. A esta documentacion se sumaran 0s
informes emitidos por la Intervencion Gene-
ral del Estado sobre las distintas fases de la
ampliacion. El juez también ha pedido que se
nombre a dos peritos que examinen el expe-
diente de contratacion.

EL INFORME DE LA OLAF
En marzo de 2013 la Oficina Europea de Lu-
cha contra el Fraude (OLAF), tras investigar
la denuncia del grupo nacionalista Andecha
Astur presentada a través de un eurodiputado
vasco, recomendaba a la Comision Europea
(CE) que pidiera a Espana la devolucion de
198 millones de euros de fondos europeos ya
aportados y que no se entregaran los 49,5
millones pendientes de transferir. El informe
de la oficina critica el proceso de adjudica-
cion, plantea dudas sobre el precio pagado
por la piedra que se utilizd para los rellenos,
censura la falta de control y supervision del
OPPE y denuncia la obstaculizacion realizada
por la UTE a la investigacion.

Desde la CE se reprochaba la falta de con-
trol sobre las posibles irregularidades y a prin-
cipios de octubre, a través de la Direccion Ge-

Los seis presuntos delitos:

- Fraude en la entrega indebida de fondos piiblicos.

- Malversacion de caudales ptiblicos por la
Autoridad Portuaria.

- Estafa en el precio de los materiales.

- Falsedad documental por facturas inveraces.

- Fraude a la Hacienda Publica por simulacion
de gastos.

- Prevaricacion en la adjudicacion de obras.
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e Puertos

neral de Politica Regional, DG Regio, obligaba
a Esparfia a devolver todas las ayudas conce-
didas a la ampliacion de El Musel. Ademas, la
CE reprochaba al Gobierno la “inaccion” ante
lo senalado por el informe de la OLAF.

La contestacion a la DG Regio se realizd
desde la subdireccion de Relaciones Presu-
puestarias con la Unién Europea explicando
el procedimiento para adjudicar y controlar las
obras, que corresponde a la Autoridad Por-
tuaria de Gijon y detallando como Puertos del
Estado, tras recibir el informe de la OLAF en
abril del pasado ano, solicitd inmediatamente
a la Abogacia General del Estado informacion
sobre las medidas procedentes en defensa
de los intereses publicos, tanto en sede ad-
ministrativa ante las instituciones europeas

COMOo, en su caso, en relacion con posibles
acciones judiciales con el fin de establecer las
responsabilidades que posibilitaran la restitu-
cion del patrimonio publico que se hubiera
visto perjudicado.

El informe sefala “razones de eficacia”
para justificar el retraso de ocho meses —des-
de abril a diciembre— en presentar la denun-
cia ante la Audiencia Nacional. En cuanto a
los problemas que encontraron los técnicos
de la OLAF para analizar los datos contables
de la obra, desde el Ministerio de Hacienda
se sefiala que las gestiones realizadas por
Puertos del Estado, la Agencia Estatal de
Administracion Tributaria (AEAT) y Anticorrup-
cién permitieron a los técnicos de la OLAF los
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datos requeridos para elaborar su informe.
Negando que pueda calificarse de “inactivas”
a las autoridades nacionales, ya que en cada
momento se ha dado respuesta a los requeri-
mientos respetando el Derecho Nacional.

Por su parte, desde la actual direccion de
la Autoridad Portuaria de Gijon se argumenta
que la Abogacia del Estado ha apoyado las
tesis de las autoridades portuarias con infor-
mes que avalan la gestion. Una gestién que
fue fiscalizada por la Intervencion General del
Estado, la auditora KPMG vy el Tribunal de
Cuentas Europeo que no constataron irregu-
laridades en su fiscalizacion.

FONDOS DE COHESION

De la demanda penal de la Fiscalia Antico-
rrupcion—dependiente de la Fiscalia General
del Estado— se supone la sospecha de irre-
gularidades en el proceso de ampliacion del
puerto. Pero, de acuerdo con los argumen-
tos planteados en el informe de la subdirec-
cion de Relaciones Presupuestarias con la
Union Europea, no implica admitir la devolu-
cion de los 189 millones de euros de fondos
publicos entregados, ni que no se reclamen
los 49,5 millones pendientes, ya que no ha
habido perjuicio para las arcas comunitarias
pues el sobrecoste de la obra no fue asumi-
do por las arcas comunitarias. Asi, el informe
plantea que los fondos europeos concedi-
dos para ejecutar la obra se emplearon en
una ampliacion que esta hecha y se encuen-
tra operativa.

Si no hay acuerdo entre el Gobierno y la
Comisiéon Europea queda la via judicial ape-
lando al Tribunal de Justicia de Luxemburgo
para no tener que devolver los 198 millones
recibidos y los que quedan por recibir.

Ahora solo cabe esperar la respuesta de
las autoridades comunitarias al informe en-
viado por el Gobierno espanol con las ale-
gaciones para contrarrestar las duras acusa-
ciones del emitido por la OLAF para saber si
mantienen la decision sobre la devolucion de
los fondos y fuera necesario ir a via judicial
europea. En cuanto a la investigacion en la
Audiencia Nacional sobre el grave perjuicio
causado para la economia nacional no sera
una instruccion rapida, pero todo apunta a
que sera exhaustiva. m

J.M.S.
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Enero 2004. El BOE publica la viabilidad medioambiental de la ampliacion
del puerto. La Comision Europea aprueba ayudas del fondo de cohesion por
247,7 millones de euros.

Abril 2005. La Autoridad Portuaria de Gijon adjudica la obra por 499,3 mi-
llones de euros (sin IVA) a la UTE Dique Torres. Se coloca la primera piedra
de la ampliacion de El Musel.

Febrero 2007. Se inicia la botadura de los cajones para ser fondeados. El
puerto de Gijon modifica el contrato asumiendo un aumento de precio de
216,3 millones de euros. La UE no financia la modificacion al no considerar
que no se trata de la segunda fase del proyecto inicial.

@ Junio 2008. Se coloca el ultimo cajon del dique Norte.

g Marzo 2009. Andecha Astur registra una denuncia por sobrecoste.

Julio 2010. Dos dragas extraen arena para rellenar el espacio ganado al mar.
Para el llenado de las 60 hectéreas ganadas al mar se utilizaron 24 millones
de metros cubicos de arena. Puertos del Estado concede un préstamo de
215 millones de euros con amortizacion a 37 anos.

Enero 2011. Inauguracion de la ampliacion. El puerto certifica la obra en 750
millones.

Febrero 2011. |.a UTE Dique Torres acude a los tribunales para reclamar el pago
de algunas certificaciones. Demandan al puerto por 354 millones de euros.

Julio 2013. Puertos del Estado, responsable Ultimo de las inversiones de las
Autoridades Portuarias de Gijén y Avilés, se desliga de la Zona de Activida-
des Logisticas e Industriales de Asturias.

Marzo 2014. El informe de la OLAF plantea graves irregularidades, € incluso
fraude. Por lo cual se reclama la retirada de las ayudas procedentes de fon-
dos europeos.

Abril 2014. OPPE solicita a la Abogacia del Estado medidas para defender
el interés publico.

Mayo 2014. Abogacia del Estado informa que se personara en las diligen-
cias judiciales si Anticorrupcion ejerce la accion penal.

Diciembre 2014. Fiscalia Anticorrupcion denuncia ante la Audiencia Nacio-
nal indicios en seis delitos en la obra de ampliacion de El Musel.

Diciembre 2014. La Audiencia Provincial de Oviedo desestima el recurso
de apelacion de la UTE Dique Torres para reclamar sumas en concepto de
sobrecoste.

Enero 2015. El titular del Juzgado de Instruccién n° 3, Javier Gémez
Bermudez, incia diligencias.
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Sentencia del Tribunal Europeo en Luxemburgo contra el m
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El Tribunal de Justicia de la Union Europea exige la
desregulacion de las Sociedades de Estiba para que haya
libertad de establecimiento en los puertos estatales. La
sentencia judicial, que llega en un momento de estabilidad
y aumento de trafico en los puertos, parece la via que
utilizara la Comision Europea, tras dos intentos fallidos
de directivas comunitarias, para liberalizar los puertos
europeos. Fomento, con la participacion de sindicatos y
patronal, se enfrenta al reto de compatibilizar un modelo
de estiba—competitivo, aunque caro para las empresas—
con las obligaciones legales de la
Comision Europea manteniendo la paz
social en los puertos en un ano electoral.




a sentencia, por esperada, no deja de ser
un problema para los puertos espanoles
que han cerrado 2014 con crecimiento
de sus traficos. Desde la aprobacion en
2010 de la Ley de Puertos consensuada
por los partidos mayoritarios, el modelo de es-
tiba —con sus peculiaridades— ha proporcionado
estabilidad, crecimiento, competitividad como lo
muestran los balances y la presencia de navie-
ras y terminalistas internacionales que invierten
en las grandes dérsenas. Las peculiaridades del
modelo, en la medida que la Comision Europea
no ha conseguido aprobar una Directiva sobre el
acceso al mercado de los servicios portuarios,
dependen de cada Estado. Y es Fomento, con la
participacion de empresarios y sindicatos, quien
tiene la difilcil tarea de adaptar el modelo de la
estiba sin provocar el conflicto en los puertos.

EXIGENCIAS DE BRUSELAS

La sentencia es el Ultimo eslabdn de una cadena
que se inicié en octubre de 2009 con una peti-
cion de la Comision Europea (CE) para que se
informara sobre la regulacion de la contratacion
de la estiba debida a una denuncia “anénima”.
La respuesta de Puertos del Estado no fue sufi-
ciente y la CE envié en septiembre 2012 un Dic-
tamen Motivado contra el Reino de Espafa por
la incompatibilidad de nuestra legislacion con las
normas de la Unién Europea (UE) sobre la libertad
de establecimiento, que requeria cambios en el
plazo de dos meses. En diciembre de ese afio,
el Organismo Publico Puertos del Estado (OPPE)
envia un informe de alegaciones al Dictamen en
el que se apoya la vigente normativa reguladora
del trabajo portuario en los puertos espanoles de
interés general. El siguiente eslabdn se engarzd
cuando en junio 2013 la CE llevd a Espafia ante
el Tribunal de Justicia de la Unién Europea (TJUE)
en Luxemburgo al considerar que los proveedo-
res de manutencion de cargas de otros Estados
miembros que quieran establecerse en puertos
espanoles podrian no hacerlo debido a las préacti-
cas laborales restrictivas.

El Tribunal de Justicia europeo requiere tam-
bién en su sentencia el cambio de los articulos
153y 154 que establecen los requisitos de capa-
citacion de los trabajadores portuarios. Una refor-
ma de los planes de formacion de los estibadores
y 10s requisitos de acceso a la profesion de esti-
bador. Asi mismo, demanda que se reconozca la
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formacion de estibadores de terceros paises.
De forma especial la de los de la UE donde en
siete estados miembros ya existen titulacio-
nes homologadas de estibador. Esta peticion
“pone en entre dicho” las titulaciones de por-
tuarios en Espafia y deja sin efecto parte del
articulo 7 del IV Acuerdo Marco, que quedara
fuera de la ley segun el Tribunal de Justicia de
la Unién Europea, ya que de acuerdo con la
queja llegada a la CE, el citado articulo, sélo
tiene como objeto la preservacion y la conser-
vacion del monopolio de Coordinadora sobre
la seleccion y entrada de estibadores en los
puertos.

El tercer y Ultimo aspecto que reclama el
TJUE al Gobierno espanol es la habilitacion
de un modelo claro para el establecimiento de
SAGEP para que cualquier empresa, naviera
o terminalista pueda establecer una sociedad
anoénima de gestion de estibadores portuarios
(SAGEP).

Nuestro modelo de estiba no es el Unico
con el que la CE esta en desacuerdo. En
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abril 2014 la CE envi6 también un Dictamen
Motivado contra Bélgica por la organizacion
del trabajo portuario en los puertos belgas v,
por parecidos motivos, tiene a Alemania en €l
punto de mira. Segun las organizaciones sin-
dicales, la Comision Europea ha cambiado su
estrategia. En vez de plantear un modelo por-
tuario europeo en la Mesa de Didlogo Social,
ha optado por exigir cambios en los modelos
pais a pais a través de fallos judiciales.

ESTRATEGIA EUROPEA

La sentencia de diciembre de 2014 del TJUE
contra Espana pide reformar el articulo 142,
del texto refundido de la Ley de Puertos apro-
bada por Real Decreto Legislativo 2/2011,
para eximir de la obligatoriedad de contratar
en exclusiva con una SAGEP debido a que
dicho articulo vulnera la libertad de estableci-
miento al tener que contratar exclusivamente
portuarios de la SAGEP. En este punto, Puer-
tos del Estado, el ministerio de Fomento y los
representantes sindicales trataron de pactar




con la Comision, la posibilidad de contratar
con “dos SAGEPS” para evitar la denuncia de
la CE. Esta opcidn no prospero.

Ahora, la sentencia del Tribunal de Justicia
de la UE del 11 de diciembre contra los ser-
ViCios portuarios exige el cambio de la vigen-
te Ley de Puertos y modificara el IV Acuerdo
Marco. Para ello, la ministra de Fomento, Ana
Pastor, y el presidente del OPPE, José Llorca,
se comprometieron con los representantes
de los sindicatos mayoritarios de los trabaja-
dores portuarios, Coordinadora, (73%, de los
6.500 trabajadores fijos), UGT, (17%), y CC.
00. (6%) y con los de la patronal ANESCO
a realizar un andlisis pormenorizado con el
sector para que la adaptacion a las directri-
ces dictadas por la UE se hagan en conjunto,
como industria, después de un didlogo abier-
to, aglutinador de todas las posturas y con
€ONsenso.

LA PROPUESTA DE OPPE
La filtracion de la elaboracion, por parte de

OPPE, de un documento que elimina la ex-
clusividad de la estiba, mediante un régimen
transitorio con incentivos fiscales, econdmi-
cos v laborales para compensar el cambio
en la situacion de los estibadores en el que
habrian colaborado y asesorado dos bufetes
juridicos y presentado en Bruselas sin contar
con trabajadores ni empresarios, hizo que los
representantes de los estibadores amenaza-

El Sistema Portuario

- Transporta el 85% de las importaciones y el 55%
de la exportaciones

- Integra casi 100.000 trabajadores directos.
De ellos, 6.500 estibadores fijos

- Genera el 1,8% del PIB nacional
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ran a mediados de febrero con presentar un
preaviso de huelga en los puertos.

De acuerdo con el documento filtrado y
difundido, entre otros medios, por Naucher
Global los trabajadores portuarios se regirian
por la legislaciéon laboral comun, se crearian
centros portuarios de empleo—oficinas de
empleo— para el servicio de estiba, forma-
cion y cesion temporal a empresas estibado-
ras. Estas oficinas de empleo deberian contar
con la autorizacion exigida a las empresas de
trabajo temporal (ETT) y estarian obligadas a
componer sus plantillas con los trabajadores
con contrato indefinido provenientes de las
SAGEPs. El documento, ademas, planteaba
un periodo transitorio de un afo para la regu-
larizacion de los trabajadores hasta la disolu-
cion de estas sociedades.

La convocatoria de asambleas de urgencia
en todas las darsenas bast6 para que la mi-
nistra, Ana Pastor, convocara separadamente
el pasado 26 de febrero a sindicatos y a la
patronal. El anuncio de paros y movilizaciones
en los puertos en un ano cargado de citas
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Exigencias de la CE

- Libertad de contratacion (reforma art. 142).

- Gapacitacion de los trabajadores portuarios
(reforma art 153 y 154).

Creacion de centros portuarios de empleo.

electorales y con una situacion de la econo-
mia que empieza a mejorar genera mucha in-
quietud. La paz social ha supuesto una de las
principales bazas de los responsables portua-
rios a la hora de atraer a navieras y termina-
les. Basta recordar la pérdida de traficos que
supuso su conflicto laboral a Tanger-Med.
Ante esta situacion, el presidente de Bahia
de Algeciras, Manuel Moron, sefalaba la im-
portancia que tiene la fiabilidad y la paz so-
cial para un gran centro de transbordo. Son,
subrayaba, tan importantes como los costes
de estiba. Para el responsable de este puerto,
gue cuenta con mas de 1.850 estibadores, lo
que verdaderamente importa a las empresas
estibadoras para disminuir costes es reducir
la composicion de las manos.

Para el coordinador del Consejo Interna-
cional de Estibadores (IDC), Jordi Aragunde,
hay que apostar por el didlogo para resolver
el problema que supone la sentencia contra el
modelo espariol de estiba consensuado entre
trabajadores y empresarios. Segun el repre-
sentante sindical, el modelo espanol ha de-
mostrado su competitividad junto con Bélgica
y Holanda. Barcelona y Algeciras estan entre
los primeros puertos de Europa en eficiencia,
pero la entrada de los fondos de inversion en
las terminales esta priorizando la desregulari-
zacion del modelo productivo para optimizar
los resultados. Se puede mejorar, pero sin
quitar los derechos a los trabajadores, afirma.

En esta misma direccion se dirigen las
conclusiones que saco el secretario federal
de UGT, José Manuel Pérez Vega, afirmando
defender los puestos de trabajo y la profesion
y, por tanto, no se puede aceptar que perso-
nal sin formacioén ni garantias venga a traba-
jar al sector. Asi mismo, insistid en no estar
dispuestos a participar en maniobras para
dilatar en el tiempo el proceso de adecuacion
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del modelo de la estiba a la sentencia, recal-
cando los tres puntos clave: mantenimiento
de los pools de trabajo, derecho preferente
de los estibadores a trabajar en su ambito y
mantenimiento de las condiciones laborales y
economicas.

En al &mbito politico, los portavoces del
grupo parlamentario socialista y de CIU en la
comision de Fomento del Congreso pidieron
explicaciones por la opacidad con la que des-
de OPPE se han realizado las modificaciones
del régimen de estiba alertando del fuerte im-
pacto econdmico que una reforma no con-
sensuada puede tener en los puertos.

LA LEY VIGENTE

En agosto de 2010, tras un largo proceso, se
publicaba la Ley de Puertos que contd con
el apoyo de los grupos politicos mayoritarios
en las camaras. Durante el largo y complejo
desarrollo del texto se incorporaron algunas
peticiones de los representantes de los colec-
tivos del sector portuario para establecer un
marco juridico asentado en el consenso que
buscaba estabilidad y eficiencia. Ya entonces,
uno de los puntos mas conflictivos de la nor-
ma fue la estiba.

Para los empresarios portuarios la liberali-
zacion del servicio de la estiba fue calificado
de “timido”, ya que esperaban un cambio del
modelo de servicio de estiba que permitiese

la auto-prestacion del servicio; es decir, ter-
minar con la exclusividad de las empresas
publicas de estiba y desestiba. Al no ser asi,
argumentaban que continuaria aumentando
el coste de la escala portuaria.

Por el contrario, para los trabajadores la
liberalizacion era innecesaria puesto que la
productividad en los puertos espafioles era
alta haciéndoles competitivos. También sefa-
laban que era una férmula que no garantiza-
ba ni la continuidad del servicio portuario ni la
profesionalizacion de los trabajadores.

MODELO DE ESTIBA
La Ley apostaba por flexibilizar la gestion y por
incrementar la competitividad del sistema por-

MODELOS DE LA ESTIBA

@ Ley de 1986 sociedades estatales de estiba

e Ley de 1992 consolida este modelo

e Ley de 2008 inicia la liberalizacion de las sociedades de estiba
(51% autoridad portuaria, 49% empresas estibadoras)

e Ley de 2010 privatiza las sociedades de estiba (99% empresas,
1% AA. PP), pero las empresas deben inscribirse en las socie-
dades y contratar a sus trabajadores.

@ Bruselas exige que las empresas gestionen las oficinas de em-
pleo de la estiba y organicen la formacion.

[ Marzo 2015 B Mar |




P> Pesca

Ana Munguia.

tuario. Ambas mejoras pasaban ineludiblemen-
te por la adaptacion del modelo de la estiba.
La adaptacion a la ley no fue rapida ni sencilla,
aunqgue establecia un plazo de seis meses de
transicion para la transformacion de las Socie-
dades Estatales de Estiba y Desestiba (SEEDs)
y las Agrupaciones Portuarias de Interés Eco-
némico (APIEs) en sociedades annimas de
Gestion de Estibadores Portuarios (SAGEPS).
Por ello, cohabitaron, durante 2011, tres tipos
de sociedades de estiba: el modelo publico de
las SEED establecido en 1986; el modelo de
la Ley de Puertos de 2003 que inicia la privati-
zacion creando las APIEs en las que el Estado
participa con el 51 por ciento; y el de la Ley
de 2010 que establecia a las empresas esti-
badoras como sociedades andnimas en las
que las Autoridades Portuarias tienen Unica-
mente un papel supervisor. Esta norma obliga
con caracter general a las empresas estibado-
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ras que operan en los puertos esparioles de
interés general a inscribirse en una SAGEP y
a contratar de forma permanente o temporal
a los trabajadores propuestos por la SAGEP
a no ser que no fueran suficientes o idoneos.
Al perder la condicion de empresa publica, se
produce, segun la CE, una competencia des-
leal al imponer a una empresa de otro Estado
miembro la utilizacién de la empresa portuaria
de estiba en ese puerto.

Para la patronal portuaria, los cambios
que introducia Ley de Puertos de 2010 y
la siguiente reforma del modelo de estiba
en 2011 no eran suficientes. Lo importan-
te no era la férmula juridica que adoptaran
las entidades que gestionaban el cupo de
trabajadores en cada puerto—sociedades
anénimas estatales o agrupaciones de inte-
rés econémico—, lo relevante era terminar
con la exclusividad. Asi, aunque el Estado
dejaba de ser accionista de las sociedades
de estiba, se mantenia la participacion de las
autoridades portuarias en las entidades vy el
régimen de exclusividad.

Para los representantes de los trabajado-
res este punto era esencial, ya que la partici-
pacion y la tutela, por parte de las autorida-
des portuarias, en las sociedades de estiba
era crucial. Ademas, presentaban como aval
la estabilidad social, la productividad del mo-
delo y el bajo nivel de accidentes laborales si
se comparan nuestras darsenas con las de
los paises de nuestro entorno.

Otros aspectos criticados desde la patronal
(ANESCO) a la ley vigente han sido los hora-
rios—con turnos de seis horas que empiezan
a las ocho de la mafana—, la composicién de
las “manos” y la distribucién del pasivo de las
sociedades de estiba. Por su parte, las organi-
zaciones sindicales mayoritarias lideradas por
Coordinadora UGT, CC.0OQ. avalan el modelo
por su estabilidad argumentando el aumento
de los tréficos en el sistema portuario y el in-
cremento de la productividad motivado por la
rebaja del coste medio de estibador por tone-
lada manipulada. Para los representantes de
los estibadores portuarios su baza es que dan
un servicio competitivo en precio, de calidad, y
ofrecen garantia social y paz laboral. A lo que
anaden la baja siniestralidad debida a la forma-
cion de los trabajadores portuarios. m

J.M.S.



LOS SERVICIOS PORTUARIOS EN LA UNION EUROPEA

) 2002/2006. El Parlamento Europeo recha-
" 76 las dos propuestas de directivas sobre
el acceso al mercado de los servicios portuarios.

/3 2007. Se crea el Comité de Didlogo Social

“*" sobre cuestiones laborales dentro de la Co-
mision Europea (CE). EI Comité DS ha abordado
temas de formacion y seguridad y salud laboral.

4 Noviembre 2011. La CE envia una Carta de
" Emplazamiento al ministro de Asuntos Ex-
teriores, referida a la legislacion espafiola sobre
estibadores.

-4 Diciembre 2011. Organismo Publico Puer-
“* tos del Estado (OPPE) emite un informe de
Observaciones a la Carta de Emplazamiento.

g 3 Enero 2012. La Direccién General de Em-
pleo emite un informe de Observaciones a
la Carta de Emplazamiento de la CE.

) Septiembre 2012. La CE envia un Dicta-
“*" men Motivado contra el Reino de Espana
por la incompatibilidad de nuestra legislacion con
las normas de la Union Europea (UE) sobre la li-
bertad de establecimiento. Requiere cambios en
el plazo de dos meses.

-y Diciembre 2012. OPPE envia un informe
** de alegaciones al Dictamen en el que se
apoya la vigente normativa reguladora del traba-
jo portuario en los puertos espafoles de interés
general.

“/4 Junio 2013. La CE lleva a Esparia ante

“*" ¢l Tribunal de Justicia de la UE en Lu-
xemburgo al considerar que los proveedores
de manutencion de cargas de otros Estados
miembros que quieran establecerse en
puertos espafioles podrian no hacerlo de-
bido a las practicas laborales restrictivas.

“3 Abril 2014. La CE envia un Dictamen Moti-
" vado contra Bélgica por la organizacién del
trabajo portuario en los puertos belgas.

“3 Diciembre 2014. El Tribunal de Justicia de
“*" la UE en Luxemburgo sentencia en contra
de Espafia proponiendo modos alternativos al
modelo existente.

) Febrero 2015. Se filtra el modelo plantea-

" do por el presidente de OPPE, José Llorca,
a la CE que elimina la exclusividad de la estiba,
mediante un régimen transitorio con incentivos
fiscales, econdmicos y laborales para compen-
sar el cambio en la situacion de los estibadores.
Para la CE la reforma no es suficiente. Desde el
Gobierno, tras el visto bueno de la CE, se pensa-
ba negociar con patronal y sindicatos. Estos se
reunieron para establecer medidas contundentes
de presion.
Los portavoces del grupo parlamentario socialista
y de CIU en la comision de Fomento del Congre-
so pidieron explicaciones por la opacidad con la
que desde OPPE se han realizado las modifica-
ciones del régimen de estiba alertando del fuerte
impacto econémico que una reforma no consen-
suada puede tener en los puertos. J.M.S.
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La basura marina, de la que los plasticos constituyen uno de los elementos mas
daninos, es un grave problema medioambiental del que se ha dado cuenta en
diferentes ocasiones desde las paginas de MAR. Los plasticos flotan en las aguas

. de todos los mares y tapizan buena parte de los fondos marinos profundos, con un
impacto imprevisible sobre el ecosistema marino. También afectan a un enorme
numero de especies, logicamente, desde el zooplancton hasta las ballenas, pasando
“ por los mejillones. La situacion preocupa a los cientificos, y nada mas revelador al

~ respecto que las numerosas investigaciones que se estan realizando sobre sus efectos
y alcance, algunas de las cuales seran referidas a continuacion.
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ertedero es un concepto al que
el mar lleva asociado hace mu-
cho tiempo. Ya sea de una forma
premeditada, como un lugar ideal
donde hacer desaparecer -0 al
MEeNos eso querian creer- basuras “engorro-

jo desarrollado en la Universidad de Georgia
y que acaba de ser publicado en la revista
Science. Es el primer trabajo que se centra en
el célculo del plastico que llega al mar desde
los 192 paises con costa en el mundo.

sas” como residuos nucleares, barcos inser- [ estudio LA INCOGNITA

vibles, etc..., a otras que llegan de una forma g z El gran problema al que se enfrentan los cien-
indirecta, mas por mala gestion de los resi- cientifico preve tificos es que las cuentas no les cuadran. Se-
duos o la falta de concienciacion. Unas ba-  qUe, en 20135, guin el modelo que han desarrollado sobre los
suras, especialmente los plasticos, que cons- Ilegarén al mar tamanos de plastico existentes en el mar, los

tituyen un serio problema con dificil solucion. . ) microplésticos mas pequenos, inferiores a un
Este material adquiere un gran protagonismo /1S dle 9 millones  miimetro, deberian de ser los méas abundan-

desde principios de los anos setenta del pa- de toneladas de tes. Los ultimos estudios sefalaban que hay
sado siglo. Y, desde entonces, no han dejado - mas trocitos grandes que pequefios, salvo en
de crecer ni su produccion ni sus residuos, di-  PlAsticos. Ofras el Pacifico Sur, y los grandes trozos tampoco
ficilmente degradables en el medio ambiente. investigaciones seguian los parametros esperados. En defi-

Crecer hasta el punto de que los cientificos I nitiva, que no saben a dénde van a parar los
estiman que la produccion de basura de plas- apu”ta” a que la plasticos. De hecho, la campafa Malaspina,
tico se situia en 275 millones de toneladas, lo  mayor parte se segun los datos aportados por sus trabajos

ue supone un incremento superior al 640% s a los que nos referimos recientemente (ver
" S P ° depositarienlos ) ony. (

respecto a la producciéon de 1975. Si a ello

MAR 543, enero, 2015), encontraron menos

unimos que, hasta hace unos pocos afios, fondos marinas, abundancia de plasticos de lo que se espera-
no se empezo6 a darle un tratamiento como : ba. Los cientificos espafioles estimaron que
residuo fuera de los vertederos tradicionales, con un 1mp acto de los plasticos que llegan al mar, la mitad se

comenzaremos a vislumbrar la magnitud del (/€ consecuencias hunde en el agua y la otra mitad entra en la

problema. De ese total, una proporcion que
estiman los cientificos en un 3% acaba en
el mar. Es decir: 8 millones de toneladas, en
2010, llegaron al mar por no darse un trata-
miento adecuado a este residuo. Para 2015,

imprevisibles.

circulacion oceanica. Pero de esta Ultima mi-
tad es de la que apenas se ha encontrado
la proporcidn que deberfa corresponder a los
célculos de los cientificos.

Estamos pues en el ambito de las conjetu-

ras. En referencia a las estimaciones realiza-
das en el citado estudio del Centro Nacional
de Andlisis de la Universidad de California-
Santa Barbara, coordinado por la investi-
gadora de la Universidad de Georgia Jenna
- Jambeck, Andrés Cozar, investigador de la
: iy Universidad de Cadiz y uno de los expertos
que participd en la expedicién Malaspina, se-
falé que “el punto mas débil [del estudio] es
la conversion de plastico mal gestionado a
plastico que acaba en el océano, pues usan
porcentajes bastante constantes para todos

~ esacantidad superaré los 9 millones de tone-
~ ladas. Estas estimaciones parten de un traba-

=

o los paises”. Sin embargo, y aun teniendo en
_;PE:— cuenta el “pero” que achaca el cientifico es-
g panol a este célculo de la llegada de plasticos
-] desde tierra, las estimaciones encajan con las
— cantidades que su propio equipo echo en fal-
E—-:}a- ta al analizar los residuos en superficie en la
= expedicion Malaspina.

"""i':': La investigacion realizada por el equipo
— & de Jenna Jambeck refuerza la teoria de que
- <
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la mayor parte del plastico estaria deposita-
do en los fondos marinos, y no en las islas
de plastico correspondientes a los cincos
grandes giros oceanicos, cuya densidad fue
puesta en duda por los resultados de la expe-
dicion Malaspina.

BASUREROS EN FOSAS REMOTAS

Entre los diversos estudios a los que se hacia
referencia al comienzo de este articulo, referi-
dos a los plasticos en el mar, hay uno recien-
te, en el que ha participado la Universidad de
Barcelona, y se ha centrado en las concentra-
ciones de microplasticos en los fondos mari-
nos. Segun dicho estudio, publicado a finales
del pasado afio, “en algunos fondos marinos
pueden encontrarse hasta 4.000 millones de
fibras microscopicas de plastico (especial-
mente rayon, poliéster, poliamidas, acetato y
material acrilico) por kilbmetro cuadrado. Se-

gun una de las investigadoras de este estudio,
Ana Sanchez, “la basura es un grave proble-
ma medioambiental que afecta a ecosistemas
costeros y oceanicos de todo el planeta, e in-
cluso en las partes mas profundas y remotas
del océano se puede encontrar la huella con-
taminante de la actividad humana”.

Sanchez Vidal, otro de los investigadores,
destact que “la concentracion de fibras mi-
croscopicas de plasticos en los fondos ma-
rinos profundos es hasta cuatro veces méas
alta que en profundidades menores”. Apunta
que esta podria ser la respuesta a los recien-
tes estudios (en alusion al de Malaspina) que
mostraban que la abundancia de los plasti-
cos flotando en la superficie era menor que
lo esperado.
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Los investigadores sefialan que este es-
tudio, en el que participa la Universidad de
Barcelona, “demuestra que las ingentes can-
tidades de plastico que no se sabia dénde
estaban, en realidad se habian desmenuzado
en fibras microscépicas que se han ido acu-
mulando en los fondos marinos, desde la An-
tartida hasta el Artico, muy lejos de las areas
de procedencia vy, por tanto, a escala pla-
netaria”. Esta investigacion internacional ha
recogido muestras de sedimentos y corales
profundos en dieciséis puntos de muestreos
en el Mediterraneo, el Atlantico nororiental, el
Artico y el Indico meridional.

Lucy Woodal, zodloga del Museo de Histo-
ria Natural de Londres, que también participd
en este estudio, destacd que resulta “alar-
mante encontrar niveles tan altos de conta-
minacion, sobre todo cuando no se conoce
el efecto completo de estos plasticos sobre
el delicado equilibrio de los ecosistemas de
aguas profundas”. Abundando en ello, Ri-
chard Thompson, de la Universidad de Ply-
mouth, colaborador también en el proyecto,
sefialaba que “el descubrimiento de micro-
plasticos en las dreas estudiadas podria ser



aun mas perjudicial de lo que se cree sobre el
habitat marino”.

Andrés Cozar, investigador de la Univer-
sidad de Cadiz, apunta que, en todo caso,
“hay demasiada basura plastica en el mar.
Con solo dos o tres generaciones usando
plastico, esta claro que el actual modelo para
gestionar estos materiales es econémica y
ecolégicamente insostenible”.

PLASTICOS Y FAUNA

Aunque, como se indicaba anteriormente,
pOco se conoce de las consecuencias de es-
tas basuras en los ecosistemas de profundi-
dad, lo que si es mas conocido es su efecto
sobre la fauna. Como dice Coézar: “cuando se
trata de pléstico, en la fauna marina siempre
que se busca se encuentra”. Los cientificos
ya han encontrado este material en unas seis-
cientas especies, desde ballenas a mejillones.
Hay 79 estudios desde 1986 que describen
algun tipo de interaccion por basura marina
en organismos marinos. Cetaceos, peces,
tortugas, invertebrados, algas y plantas mari-
nas en distintos habitats comprendidos entre
la superficie y los 850 metros de profundidad.

“Hay demasiada
basura plastica
en el mar. Gon
solo dos o tres
generaciones
usando plastico,
esta claro que
el actual modelo
para gestionarlos
es economica y
ecologicamente
insostenible”.
(Andrés Cozar)
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Entre esta preocupacion por cémo los
plasticos estan afectando a las especies ma-
rinas, se halla un reciente estudio realizado
por el Instituto Espafol de Oceanografia en
Baleares, en el marco del grupo de trabajo
de expertos del Consejo Internacional para
la Exploracion del Mar (ICES), y en el que se
analizan los trabajos cientificos que estudian
la interaccion de los organismos marinos del
Mediterraneo con las basuras marinas, espe-
cialmente los plasticos.

Segun estos expertos, el 41% de los docu-
mentos consultados se centra en el estudio
de la basura marina y los cetaceos, mientras
que el 24% estudia los pelagicos y demersa-
les; otro 21% se refiere a tortugas marinas; y
el 14% restante analiza la incidencia sobre los
invertebrados.

Asi que tenemos una idea aproximada del
plastico que llega al mar cada ano y a donde
va a parar, 0 al menos, parte de él, gracias
a estos Ultimos trabajos. Los cientificos des-
tacan ese transito vertical que 1o lleva desde
la superficie hasta los fondos marinos, con
consecuencias desconocidas. De no hacer-
Se nada, los expertos calculan que para 2025
habran llegado al mar unos 155 millones de
toneladas de plasticos.

Los propios cientificos sefialan que es una
proyeccion incierta. Incierta porque depende-
ra, y mucho, de la concienciacion sobre este
problema y el reciclaje que se haga de los
plasticos en tierra. China encabeza la lista de
los 20 paises mas contaminantes, en los que
también estan los Estados Unidos y la Unién
Europea. La mejora de la gestion de estos re-
siduos, especialmente en los paises méas de-
sarrollados, que son los que encabezan la lis-
ta de los mas contaminantes, lograria reducir
sustancialmente la llegada de residuos al mar.
Quitarlos del mar resulta inviable, y el dafo
que produzcan, probablemente irreparable. m

Raul Gutiérrez
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MGOIDENTE 4 BORDD
en tiempo de descanso

El Tribunal Supremo declara, en la Sentencia de 16 de julio
de 2014, que la caida sufrida por un marinero mientras
veia una pelicula en su tiempo de descanso constituye un

accidente de trabajo.

| Tribunal Superior de Justi-

cia de Galicia habia estable-

cido, en la sentencia de 12

de junio de 2013, que la baja

médica de un marinero tras
una caida accidental en su tiempo de
descanso no entraba dentro del con-
cepto de accidente laboral. Sin em-
bargo, el Tribunal Supremo en la Sen-
tencia de 16 de julio de 2014 (recurso
5144/2010), estima integramente el
recurso formulado por el Instituto So-
cial de la Marina, casando y anulan-
do la resolucion judicial dictada por la
Sala de o Social del Tribunal Superior
de Justicia de Galicia.

[ Mar B Marzo 2015

En el caso que nos ocupa, el tra-
bajador accidentado, con categoria
de marinero de altura, segundo oficial
de puente, cuando prestaba servicios
por cuenta de la Armadora Pereira
S.A, sufrid el 24 de agosto de 2009
una caida en el comedor de oficiales
del bugue Puente Ladeira mientras
vela una pelicula en su tiempo de des-
canso. La citada empresa tenia con-
certada la cobertura de los accidentes
de trabajo de sus empleados con la
Mutua Gallega de Accidentes de Tra-
bajo. Tras ser desembarcado en Stan-
ley ante la sospecha de una fractura
en su extremidad superior derecha,

fue repatriado a Espana don-
de los Servicios Médicos

de la Mutua Gallega lo atendieron. La
facultativa de la Mutua le diagnostico
una fractura de diafisis humeral, pri-
meramente reducida con sedacion.
Por todo ello, le fue colocada una fé-
rula de yeso y se le pautd tratamiento
analgésico para el dolor.

La Mutua al comprobar que el
evento lesional acontecié fuera de
las horas de trabajo, remitid al tra-
bajador a los Servicios Publicos de
Salud. Con posterioridad, el Instituto
Nacional de la Seguridad Social ins-
truy6 el correspondiente expediente
de determinacion de contingencia de
la incapacidad temporal del trabaja-
dor, declarando el caracter profesio-
nal de la baja. La Mutua impugno tal
resolucion administrativa siendo des-
estimadas sus pretensiones por parte
del Juzgado Social numero 5 de Vigo.
No obstante, el Tribunal Superior de
Justicia de Galicia estimé el recurso
de suplicacion formulado por la Enti-
dad Colaboradora al considerar que
la baja médica del citado marinero no
constituia un accidente laboral, ya que
el trabajador se encontraba en un pe-
riodo de descanso, totalmente ajeno a
la prestacion de servicios.

La cuestion que subyace en el juicio
planteado por la Mutua Gallega con-
siste en dilucidar el contenido y alcan-
ce de los términos “lugar de trabajo”
y “tiempo de trabajo”, especialmente
este Ultimo, a los fines de la aplicacion
de la presuncion de laboralidad de los
accidentes contenida en el articulo
115.3 de la Ley General de la Segu-
ridad Social. Tal precepto legal sefiala
que “se presumira, salvo prueba en
contrario, que son constitutivas de



accidente de trabajo las lesiones que
sufra el trabajador durante el tiempo y
en el lugar de trabajo”. Pues bien, nos
encontramos ante un trabajador que
presta sus servicios en un buque, por
lo que necesariamente su descanso
y pernoctacion se realiza a bordo del
mismo, y es precisamente en este
lapsus temporal en el que sufre el ac-
cidente.

El Tribunal Supremo valora ade-
cuadamente que el buque en su to-
talidad constituye el centro de trabajo
habitual de un marinero. Por lo tanto,
todas las dependencias del barco
forman parte de su centro de traba-
jo y al propio tiempo su domicilio, y
cuyos trabajadores -todos ellos- aun
cuando légica y legalmente disfruten
de periodos de descanso, estan no
obstante sujetos a una permanente
disponibilidad, dependiendo de las
contingencias -a veces imprevisibles-
que pueden surgir en el desarrollo
del trabajo en el mar. Esta situacion
resulta semejante a los casos ya en-
juiciados por el Tribunal Supremo que
consideraron accidente de trabajo el
evento lesivo sufrido por trabajado-
res -conductores que prestaban ser-
vicios en la actividad de transporte
por carretera-, durante periodos de
descanso, considerados como “ho-
ras de presencia” en virtud tanto de
la presuncion de laboralidad del ar-
ticulo 115.3 de la LGSS, como de
la precitada “disponiblidad” a la que
nos hemos referido.

La singularidad del trabajo en el mar
determina una clara diferenciacion en-
tre tiempo de trabajo y jornada efecti-
va de trabajo. En esta linea, la jornada
esté limitada a las horas de trabajo
que efectivamente presta el marine-
ro y, en cambio, el tiempo de trabajo
no estarfa limitado al existir siempre la
posibilidad de que el patron del barco
ordene a los marineros volver a la fae-
na. Al respecto, un caso paradigmati-
co podria ser aquella situacion crono-
l6gica en la que durante la jornada de

descanso de los trabajadores apare-
ce repentinamente un gran banco de
pesca. La orden del patrén del buque
serd, sin lugar a dudas, la vuelta al tra-
bajo de los marineros.

Esta “disponibilidad” a la que estan
sujetos los trabajadores embarcados
en un bugue, consecuencia de la sin-
gularidad del trabajo en el mar, hace
que el Tribunal Supremo declare que
la baja médica del trabajador que su-
frid una caida en un momento en que
vela una pelicula, tenga el caracter
de accidente laboral. Por ello revoca
la Sentencia del TSJ de Galicia para
reconocer al marinero en cuestion el
derecho a percibir la prestacion de in-
capacidad temporal por contingencia
profesional con cargo a la Mutua Ga-
llega de Accidentes de Trabajo.

La resolucion judicial del Tribunal
Supremo supone una acertada inter-

pretacion del concepto de “tiempo de
trabajo en el mar” y provoca de forma
inexorable, una nueva configuracion
de los accidentes laborales a efectos
de la proteccion que el sistema de
Seguridad Social espariol brinda a los
trabajadores del mar. En este sentido,
la sentencia del Alto Tribunal afecta
a todas las prestaciones de Segu-
ridad Social -invalidez, incapacidad
temporal, viudedad, orfandad- que
traigan su causa en una lesion o en-
fermedad generada exclusivamente a
bordo de un bugue. En tal sentido, las
pensiones o subsidios derivados de
tal contingencia seran considerados
de etiologia profesional para otorgar
al trabajador una mayor proteccion,
lo que ocasiona el reconocimiento de
prestaciones con una mayor cuantia
econdémica.
José Mario Paredes Rodriguez.
Letrado de la Administracién de
la Seguridad Social.
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El informe de la Comision
de Investigacion de
Accidentes e Incidentes
Maritimos, dependiente
del Ministerio de Fomento,
senala la no planificacion
de la travesia y la falta

de atencion del patron al
mando como causas del
embarrancamiento del
arrastrero ‘Santa Ana’
frente a Cabo de Penas. La
investigacion, presentada
un ano después del
naufragio que costo la vida
a ocho personas —siete
tripulantes y un alumno

en practicas—, también
revela que seis de los ocho
tripulantes del pesquero
estaban enrolados
irregularmente.
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El ‘Santa Ana’ no contaba con la dotacion

>

ace un ano, en el nime-

ro 535 de marzo de 2014

de la revista Mar se infor-

maba del hundimiento del

arrastrero ‘Santa Ana’ tras
embarrancar. Elimpacto con los bajios
de la isla de Erbosa, a media milla al
noroeste del cabo de Pefas, Asturias,
provocd graves danos estructurales y
la rapida inundacion del pesquero con
resultado de muerte de ocho de las
nueve personas a bordo.

Desde el pesquero con pabelldon
portugués, que habia salido del puerto
de Avilés una hora antes junto con el
arrastrero de la misma armadora ‘Ci-
dade de albufeira’, no se realizd ningu-
nallamada de socorro, ni se respondié
a los distintos intentos de comunica-
cion que se hicieron desde el otro pes-
quero para avisar de que iban contra
la rompiente, aunque si se activé auto-
méticamente la radiobaliza satelitaria.
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El pesquero, segun el informe publi-
cado por la Comisién Permanente de
Investigacion de Accidentes e Inciden-
tes Maritimos (Ciaim), se hundio rapi-
damente de popa quedando apoyado
sobre el fondo y la proa velando sobre
la superficie del agua en una zona de
rompientes ala que se sumaron las di-
ficiles condiciones del mar durante los
dias siguientes dificultando el rescate
de los cuerpos de los tripulantes.

En las tareas de rescate intervinie-
ron, a parte de los buques de pes-
ca gue se acercaron inicialmente a la
zona, dos embarcaciones y una lan-
cha de salvamento ( ‘Salvamar Rigel’,
‘Capella’ y ‘Gijon I'), dos patrulleras
(‘Rio Nalon’ y  ‘Rio Mifo’), el remol-
cador ‘Alonso Chaves’ y dos helicép-
teros.

El naufragio del pesquero ocurrido
con unas condiciones maritimas y me-
teorologicas normales planted en los



puertos muchas preguntas sobre las
circunstancias del accidente. Enton-
ces, ya se apuntaba el error humano o
el mal funcionamiento de los equipos
de gobierno del buque como causas
de la tragedia.

Ahora, el informe del Ciaim sobre
los motivos del hundimiento sefala
como causas “no haber planificado la
travesia y la falta de atencion de la per-
sona encargada de la guardia de na-
vegacion”. Las conclusiones de la in-
vestigacion, cuya Unica pretension es
la prevencion de accidentes futuros,
“no aprecian causas técnicas desen-
cadenantes del embarrancamiento
del pesquero”. Segun se colige de las
investigaciones realizadas por la co-
mision, “las derrotas de las travesias
no solian planificarse con antelacion.
Lo habitual era que el encargado de
la guardia de navegacion realizaba
una estimacion del rumbo necesario
y gobernaba con el piloto automatico,
pero sin trazar los rumbos en las car-
tas nauticas”.

Elinforme no plantea la cuestion del
cansancio como posible causa, pero
en los puertos y en las cofradias, dias
después del accidente, se apuntaba al
escaso descanso de las tripulaciones
al que se anade los viajes de casa al
puerto para iniciar la marea.

El informe es contundente en
cuanto a la dotacion del pesquero
luso, ya que “los cargos que desem-
pefaban los seis tripulantes no portu-
gueses no se correspondian con los
gue habian sido inscritos en el rol de
tripulacion del pesquero, ni con los
que figuraban en las listas de tripu-
lantes presentadas con las solicitu-

des de despacho en los puertos de
Pasajes (Guipuzcoa), el 10 de febrero
de 2014, y de Ondarréa (Vizcaya), el
6 de marzo de 2014”. Debido a que
no contaban con los titulos profesio-
nales de pesca ni los certificados de
especialidad preceptivos para ejercer
las funciones a bordo, el pesquero no
contaba con la dotacidon minima de
seguridad aprobada por las autori-
dades portuguesas.

Esta circunstancia genera inquie-
tud; si, como fue publicado en distin-
tos medios, era una tripulacion que,
con la excepcion de uno o dos miem-
bros, llevaba anos tripulando el mismo
buque.

Las conclusiones no aprecian cau-
sas técnicas que hubieran provocado
el embarrancamiento del pesquero.
Por ello, sefalan la carencia de pla-
nificacion de la travesia y la falta de
atencion de la persona encargada de
la guardia de navegacion.

Los expertos que han elaborado el
informe entienden que, “aun tampoco
siendo causa ni factor contribuyente
del accidente, pero teniendo también
una relacion directa con la seguridad
maritima, cabe destacar que el pes-
quero no contaba con la seguridad
minima”. La falta de controles de la
administracion marftima  portuguesa
sobre la titulacion profesional de los
tripulantes extranjeros embarcados en
sus buques, v la de la administracion
maritima espafiola tampoco han sido
causa ni factor contribuyente al acci-
dente, pero influyen también en la se-
guridad maritima. Y por ello, destacan
la falta de controles eficaces que ayu-
den a evitar estas tragedias.

Estudio de la poblacion de sardina
Desde mediados de marzo hasta mediados
de abril se desarrollara la campana PELA-
CUS, a cargo del IEC, en la que se estudiara
el ecosistema pelagico (desde el plancton
hasta los grandes cetaceos) de la cordillera
cantabrica. Esta campania, que se lleva reali-
zando de forma ininterrumpida desde 1983,
servira para evaluar las poblaciones de sar-
da, anchoa, jurel y, especialmente, sardina,
en una sifuacion mas que preocupante.

Los cientfficos y téenicos de los centros
oceanograficos de Santander, A Coruria,
Vigo, Gadiz y Baleares, a bordo del bugue
oceanografico Miguel Oliver y coordinados
por Pablo Carrera, efectuaran un completo
analisis de la columna de agua entre los 40
y los mil metros de profundidad, realizando
125 estaciones y realizando la prospeccion
de mas de 1.200 milas nauticas (Unos
2.160 kilometrog).

La mala gestion de la UE

La nueva politica pesquera de la Union Eu-
ropea establece el principio del fin de los
descartes y la obligacion de que l0s paises
miembros pongan fin a la sobrepesca, a la
par que promueve cambios que favorezcan
a las flotas més sostenibles. Sin embargo
los Estados no estan haciendo los debe-
res, segun la organizacion New Economics
Fondation (NEF). Esta organizacion britanica
publica un informe en el que sefala como
una mejor gestion de la pesca podria ge-
nerar 824 milones de euros de beneficio y
mas de cien mil empleos adicionales en el
Sector pesquero.

Entre ofras denuncias, el informe senala
como en el 63% de los caladeros los minis-
tros de Pesca acordaron mas capturas que
las recomendadas por los cientificos.

Alimentar al mundo
Sobre la gestion del mar incide tambien
la nueva campaia de Oceana “Salva los
oceanos, alimenta el mundo”, destacando
Que Si esta gestion se mejorase Se podria
alimentar al doble de personas de las que
lo hacen en la actualidad. Una mejora que
(11}
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pasa, por ejemplo, en no dedicar el 37%
de las capturas mundiales a fabricar harina.
Segun destaca Lasse Gustavsson, director
de Oceana en Europa, en la presentacion de
esta camparia en la que participan reputados
chefs internacionales que incluyen en sus
recetas “especies menudas’, “en Oceana
N0 NOS 0PONEMOS & que la gente pesque o
coma pescado, queremos que ambas cosas
se hagan de manera mas sostenible”.

Cdomic sobre el cambio climatico

Dos artistas, Luis Resines y Ana Bonilla, que
forman Pelopanton, fueron ilustrados por
clentfficos que trabajan en el Artico, miem-
bros del Consejo Superior de Investigacio-
nes Cientificas (CSIC). Y eéstos pusieron la
creatividad para materializarlo en un pro-
yecto que conciencie a l0s jovenes sobre
gl cambio climatico a través de un comic
titulado “El 0so de Troya”. El argumento re-
coge el mito de Casandra, que representa
a los clentfficos que trabajan en el Artico, y
a los que como a ella (maldecida por Apolo)
nadie cree en sus predicciones. El equipo
de creadores busca financiacion a través de
la pagina ilovescience.es.

Prision para furtivos

Dos furtivos han recibido en la Audiencia
de Pontevedra penas de 7 y 10 meses de
prision tras el decomiso hace dos afios de
134 kilos de vigira que, tras los analisis,
presentaba la toxina ASP (amnésica) en
cantidades peligrosas para la salud al exce-
der los limites permitidos para el consumo
humano. Los furtivos, que fueron sorpren-
didos por la Guardia Civil, han quedado, asf
mismo, inhabilitados para realizar cualquier
tipo de actividad relacionada con el comer-
cio de pescado por un perfodo de afio y
medio.

Sentencia contra la gestion en el

Cantabrico

La Audiencia Nacional ha declarado nula la

orden ministerial que regula la pesca para

los buques que fagnan en aguas del Canta-

brico Noroeste. El fallo, a favor del recurso
000
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La planta del IEO en Mazarron

MURCIA

Scnicas de cultivo de nue-

vas especies mediterraneas,

cultivo de tunidos (atun rojo

y bonito), reproduccion y

cultivo larvario, nutricion y
alimentacion de especies de cultivo y
estudio del sistema inmune y desarro-
llo de vacunas. Estas son las lineas de
trabajo de la planta de Cultivos Marinos
del Instituto Espanol de Oceanografia
en Mazarrén. En su puesta en fun-
cionamiento, el 1 de marzo de 1990,
Sus objetivos se centraban en poten-
ciar y dar soporte cientifico-técnico al
desarrollo de la piscicultura marina en
Esparia. Unos objetivos a compartir
con las plantas de Vigo, Santander y
Tenerife.

Los trabajadores que se traslada-
ron a estas instalaciones tenian dos
lineas prioritarias. Por un lado, mejo-
rar las técnicas de cultivo de especies
ya cultivadas industrialmente, como

cumple 25 aios

La Planta Experimental de Cultivos de Peces Marinos del
Centro Oceanogréfico de Murcia, situada en la localidad de
Mazarron, cumplio 25 anos el pasado 1 de marzo. Alli se han
logrado numerosos éxitos en sus trabajos de investigacion,
como el cierre del ciclo biolégico de especies como el denton,
el bonito y el verrugato. Exitos a los que muy pronto se unira
el del atun rojo, si se cumplen las previsiones.

la dorada y la lubina; vy, por otro, es-
tudiar la biologia y técnicas de cultivo
de nuevas especies susceptibles de
ser cultivadas, como el dentén, aligo-
te, lenguado senegalés, sargo, par-
go, atun... Algunas de estas Ultimas,
como el dentdn, verrugato y bonito lle-
vadas ya a buen fin, y con los trabajos
de atlin rojo a punto de culminarse.
Especialmente en los Ultimos afios,
se han modernizado las infraestructu-
ras de la planta con la construccion de
nuevas instalaciones, a fin de adaptarla
mejor a los trabajos que en ella se estan
realizando. Este es el caso de la cons-
trucciéon de una gran instalacion en tie-
rra integrada por dos grandes tanques
de 3.500 y 2.500 metros cubicos de
capacidad que serviran para acoger a
los reproductores de atun rojo de has-
ta 150 kilogramos de peso, y otros dos
tanques de 900 y 150 m?® destinados al
mantenimiento de juveniles.



Mapa del fondo marino de la

Ve

PAIS VASCO

costa de Hondarribia

AZTI ha presentado el mapa de relieve del fondo marino
frente a la costa de Hondarribia. El material, de alta calidad y
precision, sera de gran utilidad para las actividades pesque-
ras (profesional o recreativa), surf, submarinismo. Este mapa

forma parte del proyecto de cartografiado de toda la plata-

forma continental vasca.

ondarribia ya dispone de un

preciso mapa de los fon-

dos marinos y la batimetria
correspondientes al tramo

costero situado frente a su

término municipal. El mapa recoge el
relieve desde la linea de costa hasta
los 95 metros de profundidad, en su
parte occidental, y hasta los 50 metros
en la oriental, centrandose en la Sierra
de Jaizkibel y la continuidad de la parte
emergida bajo el mar. El trabajo ha sido
realizado por el Area de Tecnologias
Marinas y Acuicolas de AZTl y ha con-
tado con el apoyo del Gobierno Vasco.
La informacién obtenida resulta de
gran interés para los pescadores, ya
que ademas de clasificarse los dife-
rentes fondos marinos en funcién de
la composicion de sus sedimentos, se
han detallado geogréficamente las zo-
nas de pesca artesanal y los fondos

marinos donde ésta se lleva a cabo.
Ademas, resultara de utilidad para
todos los sectores marinos, incluyen-
do el salvamento y el socorrismo, la
investigacion y el ocio, con una gran
posibilidad de aplicacion en sectores
y actividades diversas como la pesca
recreativa, ayuda en la preparacion de
rutas marinas o inmersiones deporti-
vas, simulaciones para la navegacion,
investigacion oceanografica y pesque-
ra, entre otros.

Los datos sobre las caracteristi-
cas de los fondos marinos resultan
esenciales para conocer y predecir la
distribucion de los habitats asi como
inferir cual sera el impacto del cambio
climatico en ellos y en los procesos
geomorfolégicos que afectaran a los
estuarios de las costas. Este mapa
puede adquirirse por internet en la di-

reccion http://tienda.azti.es.

(1)
presentado por dos empresas armadoras,
pone en entre dicho la normativa que regu-
la la gestion por puertos 0 provincias para
especies pelagicas como el jurel 0 la xarda
que intentaba terminar con la denominada
‘pesca olimpica’. En la sentencia se alega
un defecto de forma en la orden ministerial
al no incluir un informe previo del Consejo
de Estado sobre la norma. El fallo ha aia-
dido incertidumbre al plan del Cantabrico
cuestionado desde el principio por el cerco
gallego y el Gobierno asturiano. La secre-
tarfa de Pesca ha informado que revisara
la sentencia, que adn no es firme y podria
recurrirse.

Protestas del cerco

Los armadores gallegos de la flota cerouera
han incrementado la presion y amenazan
con reventar mitines electorales si no se
cambia el plan de gestion del Cantabrico
Noroeste aprobado en 2013,

El plan, aceptado por la representante
de la Pesca gallega, ha sido rechazado por
los armadores desde el principio ya que
pasaba de un cupo diario por barco y dia
a una cantidad anual basada en capturas
historicas. El cerco gallego considera esta
formula perjudicial para sus intereses. Este
reparto y la escasa cuota, debida a las pe-
nalizaciones de Bruselas por la sobrepesca
de camparias anteriores, han forzado el
amarre de muchos barcos.

La antigua cofradia de Bermeo
seguira vacia

El proyecto empresarial que la cofradia
de Bermeo querfa impulsar en la antigua
sede del posito tendra que esperar ya que
no cuenta con suficiente financiacion para
realizar las obras. La reforma del interior
de la antigua cofradfa posibilitaria el em-
plazamiento de pequenas empresas vin-
culadas con el sector maritimo-pesquero
que fomentaran el empleo y la riqueza en
el municipio. Este proyecto, tendrd que
esperar debido a que la aportacion de
algo mas de 185.000 euros del Gobierno
vasco no permitirfa terminar una obra es-
timada en 400.000 euros
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Cada ario se producen en Espafia mas de 24.500

paradas cardiorespiratorias (PCR) extrahospitalarias.

Una, cada 20 minutos de media. Las paradas
cardiorrespiratorias multiplican por cuatro el
numero de fallecidos en accidentes de trafico. U

arritmia, fibrilacion ventricular (FV) causa la mayoria

de las paradas en adultos. La actuacion rapida
puede evitar gran parte de estas muertes.

| soporte vital béasico y la desfibrilacion son las Uni-

cas acciones eficaces para evitar que una persona

en parada cardiorespiratoria muera. De hecho, su

eficacia es proporcional a la rapidez con la que se

actla. Segun los expertos, la efectividad de la desfi-
brilacion inmediata en la recuperacion eficaz del ritmo cardia-
co alcanza el 90% en el primer minuto, disminuyendo entre
un 7-10% cada minuto que pasa tras la parada.

La supervivencia y el prondstico de los afectados depen-
den de un diagndstico rapido y un tratamiento inmediato. Por
es0, la actuacion inicial no puede esperar hasta la llegada de
un médico.

La comunidad cientifica internacional promueve la forma-
cion acreditada de personal no sanitario en el uso de desfibri-
ladores automaticos y de su disposicion en lugares publicos
como aeropuertos, polideportivos o estadios.

PROTOCOLO PAS
En Medicina, el término “paro” se refiere a la interrupcion su-
bita, inesperada y potencialmente reversible de la respiracion
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y de la circulacion espontanea. Puede ser cardiaco o respi-
ratorio. Para salvar la vida de alguien que se encuentra en
esta situacion, debemos seguir un protocolo de actuacion
que influira en la supervivencia del paciente. Este protocolo
se conoce por las siglas PAS (Prevenir, Avisar y Socorrer)

En primer lugar, iniciaremos nuestra actuacion en un entor-
no en el que estemos fuera de peligro. Es muy importante la
autoproteccion, asi como evitar riesgos innecesarios. Segui-
damente, pediremos ayuda y, finalmente socorreremos a la
victima, valorando su nivel de consciencia mediante estimu-
los verbales (gritos) y dolorosos (sacudidas en los hombros
0 pequefios pellizcos). Valorada la situacion, actuaremos tal
como se detalla en el cuadro adjunto.



Miraremas el

El hecho de iniciar rapidamente las
compresiones toracicas y la ventilacion
(lo que se conoce como Resucitacion
Cardiopulmonar o RCP) puede duplicar
las posibilidades de supervivencia de la
victima y disminuir lesiones por hipoxia.

Se deben realizar 30 (100-120 por mi-
nuto) compresiones toracicas por minuto
a un ritmo de dos por segundo y 5 cm
de compresion del térax. Posteriormen-
te, se realizaréan dos ventilaciones, previa
apertura de la via aérea. Para realizar las
ventilaciones adecuadamente, pinzare-
mos la nariz de la victima e insuflaremos
dos veces aire por su boca, fijGndonos
en la elevacion del torax cuando el aire
entra en los pulmones.

Finalizadas las dos ventilaciones, se-
guiremos sucesivamente con las com-
presiones y ventilaciones (30/2) hasta la llegada del equipo
sanitario o la resucitacion del paciente.

USO DEL TUBO DE MAYO 0 DEL DESFIBRILADOR

El “tubo de mayo” o “canula de Guedel” es un tubo de plas-
tico curvo y semirrigido que mantiene abierta la via aérea
del paciente cuando se le introduce en la boca, impidiendo
que la lengua y la musculatura faringea obstruyan el paso
del aire.

Antes de colocarlo, seleccionaremos el tamafo adecuado
comprobando que la longitud de la canula corresponde a la
distancia vertical entre los incisivos del paciente y el &ngulo
de la mandibula. Posicionaremos la canula realizando la ma-
niobra “frente-mentén” e introduciendo el tubo, rotado 180°
con respecto a su posicion definitiva. Es decir, la parte con-
cava se dirigira hacia el paladar, girandolo progresivamente
hasta dejarlo en la posicién definitiva.

Tras su colocacion, comprobaremos su permeabilidad
realizando dos insuflaciones y verificando que el térax se
desplaza hacia arriba.

El desfibrilador se emplea para reiniciar el ritmo cardiaco.
Para usarlo adecuadamente, debemos descubrir el pecho

stad

RESPONDER A ESTIMULOS

SOCORRER Y VALORAR A LA VICTIMA

o de CONSCIE
(sacudidas en los hombros o pequenos pellizcos). En estos m

CIA mediante estimulos 25 (g y dolanosos
ntos la victima puede

NO RESPONDER A ESTIMULOS

CONSCIENTE
l INCONSCIENTE
|

Colocaremos al paciente en declbito supino sobre una superficie firme.

Gritar para pedir ayuda
i

Dejar a la victima tal y como |a hemos encontrado. Valoraremos ofras lesiones y hemorragias

Avisaremos al 112 ¢RESPIRA?

Para valorar la respiracion albire g;

!

NO RESPIRA L
RESPIRA

mos RCP 30:2

BIVICIO sanifaro o

de la victima, colocar los electrodos del desfibrilador (uno,
debajo de la axila izquierda y, el otro, debajo de la clavicula
derecha cerca del esterndn). Mientras el desfibrilador analiza
el ritmo de la victima y administra la descarga, no debemos
tocar a la victima. El propio aparato indica cuando debe ini-
ciarse la RCP.

Cuando la resucitacion se haya realizado con éxito, los
reanimadores colocaran a la victima en posicion lateral de
seguridad (PLS), valorando regularmente su estado hasta la
llegada de personal sanitario. m

Marta Sanz Berzosa, diplomada en Enfermeria
Helena Estopa Pujol, médico de Sanidad Maritima
de Barcelona
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Manuel Rodriguez, nuevo interventor |

general de la Seguridad Social

Manuel Rodriguez ha sido nombrado nuevo interventor ge-
neral de la Seguridad Social sustituyendo en el cargo a Maria
Victoria Vigueras. El acto de la toma de posesion fue presi-
dido por la ministra de Empleo y Seguridad Social, Fatima
Banez y contd con la presencia del secretario de Estado de
la Seguridad Social, Toméas Burgos.

Manuel Rodriguez Martinez, (Aimonacid del Marquesado,
Cuenca, 20 de junio de 1955) es licenciado en Derecho por
la Universidad Auténoma de Madrid y master en Direccion
Pulblica por el Instituto de Estudios Fiscales. Pertenece a los
cuerpos superiores de Interventores y Auditores del Estado,

Curso de Prevencion de Riesgos
en el Acceso a Buques

El Centro Nacional de Formacion Maritima de Isla Cris-
tina fue el escenario donde los pasados 5 y 6 de marzo
tuvo lugar el curso de “Prevencion de Riesgos Laborales
en el Acceso a Buques”. El seminario, promovido por la
Direccion Provincial de Huelva, estuvo dirigido al personal
de Sanidad Maritima adscrito a dicha Direccién Provincial.
También asistieron el responsable de Prevencion de Ries-
gos Laborales y el subdirector provincial.

José Carlos Macias, director del Centro, impartié la parte
tedrica del curso mientras que el profesor Francisco Gar-
cia se encarg6 de explicar la parte practica. El programa se
centrd en el uso y manejo de los equipos de proteccion indi-
vidual, riesgos y medidas preventivas asi como la legislacion
existente en la materia. Los participantes realizaron gjercicios
de acceso a un barco desde el muelle y el acceso o desem-
barco a barcos desde un helicéptero.

La aplicacion del Convenio Laboral Maritimo o del Plan Se-
gumar obliga al personal sanitario del ISM a realizar inspec-
ciones a los barcos y a los botiquines que llevan a bordo “in
situ”. El curso les ha aportado informacion para embarcar y
desembarcar personas de manera segura, deambular por €l
barco sin riesgo, reconocer las emergencias que se produ-
cen a bordo y saber actuar ante ellas.
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Fatima Bafiez y
Manuel Rodriguez en
la toma.de posesion

de Inspectores de Hacienda del Estado y al Cuerpo Técni-
co de Hacienda. En su carrera profesional ha desempenado
puestos de responsabilidad en diferentes organismos  publi-
cos relacionados con el area econdmico Yy financiera como
director de la administracion financiera de la Escuela Oficial
de Turismo, interventor delegado de Turespana, interventor
delegado adjunto del Ministerio de Industria, Comercio y Tu-
rismo y subdirector general de Entidades Gestoras de la Se-
guridad Social. Desde 1998 era subdirector general de Inter-
vencion y Fiscalizacion del Sistema de la Seguridad Social.

Encuentro en el Golfo < = =
de Guinea '

El patrullero de altura de la Ar-
mada “Vencedora” y el buque
hospital del ISM, “Esperanza del
Mar” se reunieron en alta mar el
pasado 13 de marzo. El encuentro
tuvo lugar en aguas del Golfo de Gui-
nea, cuando el barco militar se dirigia a
Port Gentil (Gabén), donde salvaguarda la
seguridad maritima en la zona.
Aprovechando la ocasion, dos miembros de
la tripulacion del “Vencedora” se trasladaron
al “Esperanza del Mar” para conocer las insta-

laciones sanitarias del barco; mientras que otros dos tri-
pulantes del “Esperanza del mar” visitaron el buque de la
Armada donde el comandante Miguel Jeronimo Perales
les explicd las funciones que realiza el patrullero.

El encuentro permitié a las naves contactar con varios
pesqueros y con el mercante “Monte Toledo”, fortalecién-
dose la relacion de ambas embarcaciones y sus tripulacio-
nes con los bugues espanoles que navegan por la zona.

Ayudas por paralizacion de actividad

La Administracion pesquera ha convocado ayudas por un
montante de 4,2 millones de euros para los tripulantes de
barcos cerqueros afectados por la paralizacion temporal de
la actividad de la pesca consecuencia de la aplicacion de la
regla de la explotacion conjunta entre Espafa y Portugal del
plan de gestion de la sardina en el Cantabrico Noroeste y
Golfo de Cadiz, zona CEIM VIII ¢ y aguas de Portugal y del
Golfo de Cadiz, zona IX.
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