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Vidal MATE

unque ya se han convertido en
una cuestién de actualidad per-
manente, las Ultimas semanas
del afo los debates sobre los
stocks constituyen el eje de las
discusiones en politica pesquera
ante las negociaciones comuni-
tarias para determinar los TACs y
cuotas para la proxima campana.
Cuando se haya publicado este
numero, lo mas probable es que
los ministros comunitarios de
Pesca ya hayan adoptado una
decision sobre las posibilidades
de pesca para 2006 tras unas
discusiones donde, como es ha-
bitual, se mantienen posiciones
enfrentadas entre los informes de
los cientificos y las peticiones de
los Estados miembros y obvia-
mente del propio sector.

Como suele ser ya habitual, los

acuerdos finales responden a una
postura intermedia entre los plan-
teamientos de ambas partes con
muy pocas excepciones, como
sucedié hace un afio en el caso
de la anchoa
donde se fijaron
unas posibilida-
des de pesca
por encima de
las peticiones
de los propios
pescadores.
Pero, en lineas
generales se
puede hablar
de la existencia
de unas posiciones de mucha
mayor responsabilidad entre los
paises miembros a la hora de
plantear sus exigencias en mate-
ria de cupos y TACs ante la evi-

Debate
sobre los
stocks

dencia de que, si no se mantiene
una postura de mayor responsa-
bilidad, lo del agotamiento de los
caladeros no es un cuento de los
cientificos. Por otra parte, esta
calando igualmente
el convencimiento
de que, con un po-
co de orden y me-
jora en la gestion
de los recursos, el
mar tiene inmensas
posibilidades para
recuperar 0s nive-
les de capturas.

Al margen de la
las posibilidades
de pesca, en Espafa fue noticia
el avance de los trabajos en el
marco del programa Sagital para
buscar alternativas a la actividad
de una parte de la flota de bajura
con el desarrollo de la pesca-tu-
rismo para abrir una nueva via de
ingresos con el mar como prota-
gonista.

El Instituto Social de la Marina
fue protagonista al recibir oficial-
mente la acreditacion de AENOR
por la que se certifica la calidad
de los centros de formacion de
este organismo de cara a los tra-
bajadores del sector maritimo
pesquero.

Finalmente, en este nimero se
ofrece un primer informe elabora-
do por el Centro de los Derechos
Humanos del Marino donde nos
acerca a una realidad de la que
solamente solemos tener referen-
cia de algunos casos muy pun-
tuales cuando por una u otra ra-
z6n son noticia: el abandono de
tripulaciones por parte de arma-
dores. Un problema que es mu-
cho mas grave y que afecta a mi-
les de personas y cuyo drama
suele pasar desapercibido en los
medios de comunicacion. l
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FLORA Y FAUNA DE LA RESERVA
DE LA ISLA DE ALBORAN

Autor: Varios. Edita; Secretaria General de Pesca Maritima

ealizado gra-

cias al con-

venio sus-

crito entre la

Secretaria
General de Pesca Mariti-
ma (Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimenta-
cién) y el Museo Nacional
de Ciencias Naturales
(Consejo Superior de Inves-
tigaciones Cientificas), se
publicé este verano la se-
gunda de las monografias
editadas por José Templado y
Marta Calvo dedicadas a las
reservas marinas. Si antes lo
fue la dedicada ala reserva de
Columbretes, ahora ve la luz la
monografia “Flora y fauna de la
reserva marina y reserva de pes-
ca de laisla de Alboran”.

El libro ofrece un recorrido por
los aspectos legales, fisicos y bio-
l6gicos concernientes a este espa-
cio protegido del mar de Alboran
desde 1997. Los autores de este tra-
bajo (José Templado, Marta Calvo,
Diego Moreno, Antonio Flores, Fran-
cisco Conde, Rogelio Abad, Javier Ru-
bio, Carlos M. Lépez-Fe y Manuel Or-
tiz) repasan en las 269 paginas del libro, profu-
samente ilustradas, las distintas comunidades
bentdnicas y los distintos aspectos de la pesca
en las reservas marinas, caracteristicas oceano-
gréficas, geografia... escrito en tono didactico y
ameno. Al final del libro se incluye un completo
inventario floristico y faunistico que incluye las

S
=

1.812 especies vegeta-

les y animales hasta ahora citadas o en-
contradas en la zona. Inventario que viene a de-
mostrar, de forma fehaciente, la alta biodiversi-
dad de este singular entorno marino.

Para mas informacion sobre esta publicacion
se puede consultar la pagina web del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion en la si-
guiente direccion: www.mapya.es/rmarinas. H
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La crisis economica derivada
de la subida del petrdleo, junto
a la caida del mercado,
provoco la huida de los
armadores a los
abanderamientos en paises
que no fueran “excesivamente”
exigentes con la legislacion
vigente. Hoy, dos tercios de la
flota mundial esta abanderada
bajo pabellones de
conveniencia. Esta situacion ha
tenido, y tiene, importantes
repercusiones. Domingo
Gonzalez Joyanes, director del
Centro de los Derechos
Humanos del Marino, analiza las razones de estos cambios y la
situacion actual en uno de los aspectos en los que se refleja esta
situacion: en el abandono de las tripulaciones en puerto. Partiendo
del trabajo presentado en las jornadas organizadas por el
Observatorio de los Derechos de los Marinos y la Universidad de
Nantes (Francia), el pasado mes de octubre, Domingo Gonzalez
analiza la situacion en Espaia de los abandonos de tripulaciones
durante el periodo 2000-2005. En Ila recopilacion de esta
documentacion, el autor ha contado con datos facilitados por las
diversas autoridades portuarias, el sindicato ITF, Stella Maris,
Organizacion Internacional del Trabajo, Instituto Social de la Marina
y diferentes medios de comunicacion.
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egun los parametros internaciona-
les, se define el abandono de una
tripulacion como la situacion que
se caracteriza por la ruptura de
vinculos entre el propietario de un
buque y la gente del mar. Y esta situacion se
produce cuando el propietario del buque de-
ja de cumplir las obligaciones fundamenta-
les con respecto a la gente del mar relativas
a la pronta repatriacion y pago de la remu-



neracion adeudada; cobertura de las necesi-
dades bésicas, como una adecuada alimen-
tacion, alojamiento y atencion médica, asi
como la repatriacién en caso de accidente,
entre otras obligaciones. Constituye una si-
tuacién de abandono cuando se deje al ca-
pitan del buque sin medios financieros para
la explotacion del buque.

Hay que resefar que el mayor coste ope-
racional que tiene un armador es la tripula-

Raul Gutiérrez

cion. Asi, y atendiendo al informe que la Co-
mision Internacional de Navegacion (Interna-
tional Commission on Shipping, ICS) publicd
recientemente (“Ships, Slaves and Competi-
tion”), vemos como uno de los factores
esenciales para reducir costes operaciona-
les se concentra en el ahorro del importe de
la tripulacion, en todo su sentido. Se cae en
el error de no aceptar que una tripulacion
competente, descansada y motivada es un

A dia de hoy,
casi dos tercios
de la flota
mundial esta
abanderada en
paises de
registros
abiertos como
Panama. Los
armadores
eligen las
nacionalidades
de la tripulacion
segtn los
puestos que
vayan a ocupar
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factor esencial para reducir los costes ope-
racionales, ya que se incrementara la efi-
ciencia, la operacion segura de la nave y se
protegera la inversion del armador en bu-
ques y equipos de mucho valor.

Pero cuando lleg6 la crisis del petroleo y
la caida del mercado provoco una erosion

ABANDONO DE BUQUES EN PUERTOS ESPANOLES (2000-2005)

A Corufia
Algeciras
Avilés

Barcelona

Bilbao

Cédiz

Cartagena

Ceuta

Huelva

Las Palmas
Marin

Pasajes
Santander

Sta. Cruz Tenerife
Valencia/Castellon
Vigo/Vilagarcia

N° de buques ! 2 a * £ 8 ? B

CAUSAS DEL ABANDONO DE BUQUES Y TRIPULANTES

Causas comerciales 2
S. pagos-quiebra 6
Parada MOU 3
Accidente 2
Reclamacion 7
salarios
Embargados 1 14

Delitos 3
Abandono absoluto

L. negra 1
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en esta industria, los gobiernos no coopera-
ron y dejaron abandonado al armador. Este,
a fin de hacer frente a las funestas condicio-
nes economicas del momento, no le queda
otra alternativa que reducir costes a fin de
mantenerse economicamente “a flote”. Co-
mienzan a proliferar los cambios de bande-
ra, como parte de ese recorte, y a contratar
a tripulaciones que no les resulten tan cos-
tosas, 0 negociar nuevos acuerdos con la
tripulacion existente, lo que no estd ampara-
do por los acuerdos, convenios y derechos
que tenian en los otros registros.

Esta situacion viene a romper con la man-
tenida hasta la década de los setenta por las
principales naciones maritimas (Reino Uni-
do, Noruega, Japon, Alemania, Grecia y los
Estados Unidos). Los armadores contrata-
ban las tripulaciones en sus respectivos pai-
ses bajo unas condiciones, salarios, seguri-
dad social... aceptables y de un gran estan-
dar, lo que producia un gran nimero de tri-
pulantes bien formados, con lo que a su vez
se generaba un gran atractivo por la carrera
maritima, sabiendo que les esperaba un
buen porvenir.

EL MERCADO GLOBAL

Este buen porvenir cambia radicalmente
con la situacién antes descrita. Esta estrate-
gia de recortes econémicos a costa del sala-
rio y los derechos de la tripulacion, junto a
otros ahorros como los de abanderamiento
(ver recuadro), logré una recuperacion mo-
mentanea de la economia. Sin embargo, y
de acuerdo con el informe de ICS, el precio
de esta recuperacion fue el de la dislocacion
de los sistemas de reglamento, empleo y en-
trenamiento que habian dado a la industria
una fuerza laboral que poco a poco incre-
mentaba su calidad. El objetivo de alcanzar
altos estandares a toda costa se abandona.
Ya no habia la necesidad de contratar a tri-
pulaciones nacionales para sus naves, por lo
que la forma de contratar a la fuerza laboral
cambia radicalmente.

Casi dos tercios de la flota mundial esta
abanderada en paises con registros abiertos
como Panama. El citado informe sefiala que
incluso los armadores prefieren tripulacion
de ciertas nacionalidades para determina-
dos puestos. Paises como Filipinas, Turquia,
China, Rusia, Japdn, Indonesia, India, Gre-
cia, Ucrania e ltalia, y ultimamente cabe
mencionar también a Polonia y Estonia.

La situacion de los trabajadores del mar




cada vez resulta menos gratificante. Las
grandes distancias entre los puertos moder-
nos y terminales de carga con las zonas de
comercio, diversion o interaccion social; me-
nor estancia del barco en puerto, con la
consiguiente disminucién del periodo de
descanso y, en ocasiones, con la imposibili-
dad de acceder a tierra; el aislamiento de la
tripulacién a bordo debido la diversidad de
nacionalidades que la componen (diferente
cultura, lenguaje, comida e intereses socia-
les); la soledad por la distancia con su hogar
y seres queridos; la fatiga debida al nivel mi-
nimo de la tripulacion asi como a la reduc-
cién de efectivos, especialmente en barcos
de cabotaje; reduccion de la autonomia de
los capitanes y oficiales a bordo debido al
incremento de las decisiones desde las ofi-
cinas centrales.

No es menor el problema de la inseguri-
dad fisica. Muchos de los barcos que si-
guen navegando son considerados “sub-
standard”, ya que cumplen minimamente la
normativa de las sociedades de clasifica-
cién vy, tal vez, incluso pasan inspecciones
locales en los puertos, pero éstas no sue-
len ser rigurosas. Y asi, nos encontramos
con barcos que se parten en dos porque
las planchas del fondo habian perdido su
espesor original, o puntales que caen, pro-
vocando accidentes, porque se base esta-
ba carcomida por el 6xido. En otros casos,
las cocinas y los sanitarios carecen de un
minimo de higiene, los frigorificos no fun-

cionan adecuadamente y los alimentos se
estropean.

Hay barcos con deficiencias en sus condi-
ciones de seguridad que son despachados
de salida con el compromiso de hacer repa-
raciones en el préximo puerto. Otras veces,
los certificados caducados son prolongados
por los consulados de ciertos paises sin que
el barco se someta a la inspeccién necesa-
fia.

INSEGURIDAD LABORAL

La escasez de tripulantes a bordo, que se
sefialaba anteriormente, es otra de las cau-
sas de inseguridad fisica, especialmente
cuando el barco entra y sale continuamente
de puerto, con lo que se suman las manio-
bras a las horas de trabajo normal, sobre-
cargando de fatiga a la tripulacion.

Y a la inseguridad fisica hay que sumar la
laboral. La mayor parte de los marinos no
tiene un contrato indefinido que asegure su
puesto de trabajo. Aungue vuelva repetida-
mente a la misma compafia, incluso al mis-
mo barco, los contratos son siempre por
una campafa. En esta situacion, cualquier

Raul Gutiérrez

Las
inspecciones en
muchos puertos
suelen ser poco
rigurosas. Hay
barcos con
deficiencias en
sus condiciones
de seguridad
que son
despachados de
salida con el
compromiso de
hacer las
reparaciones en
el siguiente

Euerto
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reivindicacion puede volverse en contra de
ellos, lo que significa no volver a ser contra-
tados en la compafiia en la que prestaban
servicio 0 en ninguna otra, debido a la exis-
tencia de listas negras.

La mayor parte de estos contratos se rea-
lizan a través de agencias intermediarias (es-
pecialmente los realizados a tripulaciones en
paises del Tercer Mundo). Los contratos fir-

Banderas de conveniencia

La expresion bandera o pabellon de
conveniencia proviene de la traduccion
del anglosajon “flags of convenience
ships”, que no siempre se ha traducido a
otros idiomas de Ia misma manera. Asi,
mientras que los franceses hablan de “pa-
villons de complaisence”, los alemanes se
refieren a las “belligen flaaggen” (bande-
ras baratas) y los italianos a “bandiera
ombra”,

Esta expresion se refiere a los paises
que abren sus registros a buques que o
bien son propiedad de extranjeros, o bien
estan bajo su control, en condiciones ta-
les que, cualquiera que sean los motivos,
son convenientes y oportunas para las
personas que registran esos buques.

Generalmente estamos ante registros
de paises en desarrollo, cuya capacidad
para controlar o verificar la navegabilidad
y la legalidad de su flota es muy limitada
o, incluso, inexistente. En ocasiones, es-
tamos en presencia de Estados sin litoral
(caso de Bolivia o Luxemburgo), y en la

[Mar| &} [ Noviembre 2006 M

mayoria de los casos, sin ningun historial
maritimo. Sus registros pueden ser admi-
nistrados a miles de kilometros de su pro-
pio territorio (como Liberia o Vanuatu).

Cada pabellon de conveniencia, para
promocionarse, debe ofertar tarifas lo
mas bajas posible y, por lo general, permi-
ten dejar de lado las normas de sanidad,
seguridad y proteccion del medio ambien-
te, siendo precisamente esta libertad una
de las principales ventajas ofrecidas por
muchos de estos registros.

En un informe del gobierno britanico,
conocido como informe Rochdale, sobre
las banderas de conveniencia, destacaba
como caracteristicas comunes a todas
ellas:

@ El pais de registro permite la propie-
dad y/o control de sus buques mercantes
por extranjeros.

@ El acceso al registro es facil: un bu-
que puede ser registrado, por lo general,
en cualquier oficina consular situada en el
extranjero; pero ademas, el posterior

mados muchas veces no se corresponden
con las condiciones a bordo del barco. Tam-
bién suele ocurrir que los acuerdos han sido
de palabra vy, a la hora de reclamar, no hay
documentos en los que apoyarse.

Y a todo ello se une, en los peores casos,
los malos tratos que reciben los tripulantes.

El colofén a toda esta situacion de des-
proteccion es el abandono de las tripulacio-

cambio de registro tampoco encuentra
restricciones.

® No se establecen impuestos locales
sobre el ingreso proveniente de los bu-
ques o, si los hay, son bajos. Dentro de los
cargos existentes estan los de tarifa de
registro y tarifa anual segtin el tonelaje.

@ El Estado de registro es un pais pe-
queiio que no tiene exigencias nacionales
para los buques registrados, pero los in-
gresos procedentes o generados por el re-
gistro pueden tener un impacto sustancial
en la renta nacional y en la balanza de pa-
gos.

® EI manejo de los buques por los no
nacionales se permite con toda libertad.

@ El Estado de registro abierto no dis-
pone de del poder ni de la estructura ad-
ministrativa necesarios para imponer de
forma efectiva cualquier reglamento o
normativa internacional, ni tampoco el de-
seo ni la capacidad para ejercer control
alguno sobre las compaiiias navieras.




nes. En 1999 hubo 1.684 barcos embarga-
dos en todo el mundo, destacando 167
abanderados en Malta; 157, en Panama;
otros tantos en Turquia; 145, en Chipre; y
117 bajo bandera de San Vicente. Todas
ellas, banderas de conveniencia.

Hay casos en que las tripulaciones se ven
sometidas por meses, e incluso hasta afios,
al abandono. Asociaciones de caridad y sin-
dicatos son quienes suelen acudir al auxilio
de estas gentes del mar. (En el cuadro ad-
junto figuran los abandonos habidos en Es-
pafia en el periodo 2000-2005, con informa-
cion sobre el puerto, si existe proceso judi-
cial y el lugar y afio de abanderamiento).

En enero de 2004, se celebrd una reunion
mixta IMO-OIT en la que se decidi6 crear una
base de datos sobre casos notificados de
abandono de gente del mar. Esta informacion
es de acceso publico y figura en la pagina de
la Organizacion Internacional del Trabajo
www.oit.org bajo el nombre “Base de datos
sobre los casos notificados de abandono de
gente del mar”. En la actualidad recoge los
datos notificados durante el periodo 2004-
2006 por diferentes organizaciones y autori-
dades estatales. En la mencionada base de
datos se incluye el nombre del buque, aban-
dono, fecha de notificacion, puerto de aban-
dono, informante, datos sobre la situacion e
informacion sobre la resolucion del mismo.

NUEVA LEGISLACION SOBRE ABANDONOS

En 2002, como consecuencia de la catas-
trofe del Prestige, el Parlamento Europeo y

BUQUES ABANDONADOS (Por pabellones nacionales)
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AMERICANOS

1.- INDIOS, FILIPINOS, CHINOS Y BIRMANOS.
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el Consejo adoptaron una serie de medidas
rapidas y concretas tendentes a facilitar la
seguridad maritima. Asi, la Comisién elabord
una lista inicial, a titulo indicativo, de 66 bu-
ques retenidos en sucesivas ocasiones en
puertos europeos por no conformarse a las
normas de seguridad maritima. Con esta
medida, la Comision pretende que los ope-
radores renuncien a fletar buques que estén
por debajo de las normas, y que los arma-
dores y los Estados de pabellon de dichos
buques apliquen las normas reforzadas de
seguridad maritima.

Los Estados miembros ya no pueden es-
catimar la contratacién de un nimero sufi-
ciente de inspectores para controlar, al me-
nos, un 25% de los buques, tal como lo exi-
gen las normas europeas vigentes. Asimis-
mo, deben garantizar un nivel suficiente de
inspeccion en todos sus puertos y lugares

En 1999 hubo
1.684 barcos
embargados en
todo el mundo.
La mayoria de
ellos tenian
banderas de
conveniencia de
Malta, Panama,
Turquia, Chipre
y San Vicente
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BUQUES ABANDONADOS POR ANOS

de fondeo, so pena de verlos convertirse en
“puertos de complacencia”. Se constituye la
Agencia Europea de Seguridad Maritima.

En cuanto a indemnizaciones y medidas
complementarias, se refuerza el nivel de in-
demnizacién de los dafios por grandes con-
taminaciones marinas.

La Comision propone, entre otras medidas
complementarias, una legislacion sobre la
responsabilidad penal de las entidades reco-
nocidas como responsables de una conta-
minacién marina por una negligencia grave.
A tal efecto, la Comision presentara dos pro-
puestas: Una sobre introduccion de multas a
toda persona que cometa negligencias gra-
ves que provoquen una contaminacion; y
otra, sobre las desgasificaciones.

Otra medidas complementaria son las en-
miendas al régimen internacional de respon-

sabilidades (los Estados miembros deberian
apoyar plenamente las propuestas dirigidas
a que un propietario no pueda limitar su res-
ponsabilidad civil en caso de falta por su
parte, asi como a poner fin al régimen de in-
munidad de que disfrutan otras partes clave,
como los fletadores, los armadores, etc.
También propone la creacién de un sistema
de autorizacién comunitario de los certifica-
dos de competencia de los marineros expe-
didos fuera de la Unién Europea.

Con el fin de evitar la dispersion de los Es-
tados miembros y garantizar que desempe-
fia un papel impulsor en el refuerzo de la se-
guridad maritima, la Comunidad solicita la
admision como miembro de pleno derecho
de la Organizacién Maritima Internacional.
La comision ya presentd una propuesta en
este sentido el 9 de abril de 2002
(IP/02/525).

Otra de las innovaciones més importantes
por su futura trascendencia es la refundicion
y actualizacion de numerosos convenios en
materia de derecho maritimo. A este acuer-
do llegaron todos los paises presentes en la
realizacion del “Convenio Refundido del
Mar”, en febrero de 2006, y adoptado en
plenario por la OIT.

Se recogen nuevos procesos de repatria-
cion; acceso a medios de asistencia médi-
Cos, sociales y econdmicos en puerto; y cre-
acion de las Comisiones de Bienestar.

La nueva legislacion internacional recoge
las siguientes novedades:

@ La gente de mar debera tener derecho
a ser repatriada sin costo para ella.

@ El armador esta obligado a la repatria-
cion de la gente de mar que tenga derecho a
ellay a sufragar el costo de la misma.

@ En el caso de que el armador no atien-

BUQUES ABANDONADOS EN PUERTOS ESPANOLES (%)

) .1

2001
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2003
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2005

38 %

Pabellones de Otros
conveniencia pabellones
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da a esa obligacion, la autoridad competen-
te del Miembro cuyo pabellén enarbole el
buque organizara la repatriacion. En caso de
no hacerlo, el Estado de cuyo territorio deba
ser repatriada la gente del mar o el Estado
del cual sea nacional podra organizar la re-
patriacion y recuperar su costo del Miembro
cuyo pabelldn enarbole el buque.

@ Facilitar el acceso a la gente del mar a
las instalaciones en tierra.

@ Creacion de las Comisiones de Bienes-
tar para proceder al control del acceso de la
gente de mar a las instalaciones y cubrir su
ausencia si procede.

Este Convenio Refundido revisa el Conve-
nio 23, sobre la repatriacion de la gente de
mar, de 1926; el Convenio 123, sobre el
bienestar de la gente de mar, de 1987; el
Convenio 164, sobre la proteccion de la sa-
lud y la asistencia médica (gente de mar),
de 1987; y el Convenio 166, sobre la repa-
triacion de la gente de mar (revisado), de
1987. 1

DomiNGo GONZALEZ
NOTA.- El contenido del presente estudio tiene co-
mo marco la situacion de los buques y tripulaciones
abandonados en los puertos esparioles de Alicante,

Almeria, Avilés, A Corufia, Baleares, Barcelona, Bil-
bao, Cartagena, Castelldn, Ceuta, Ferrol, Gijon,
Huelva, Bahia de Algeciras, Bahia de Cadiz, Malaga,
Marin y Ria de Pontevedra, Melilla, Motril, Pasajes,
Santa Cruz de Tenerife, Santander, Sevilla, Tarrago-
na, Valencia, Vigo, Vilagarcia de Arousa y Las Pal-
mas.
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Hay ocasiones
en que las
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ven sometidas
durante meses,
e incluso aiios,
al abandono.
Asociaciones
de caridad y
sindicatos son
quienes acuden
al auxilio de
estas gentes
de mar

Noviembore 2006 | [l [Mar]




ESTADISTICAS SOBRE TRIPULACIONES ABANDONADAS EN PUERTOS ESPANOLES (2000-2005)

A CORUNA

AGIOS DIOMITRIOS VI S Sl Se hundid posteriormente en Turquia 2000-Panama

SUNNY JEAN (13) Sl S| Reclamacion salarial-lista negra (marinos rusos) IMO: 7347407 2005-Belice

ALGECIRAS

NIKOLAQS (petrolero) Sl NO Abandono temporal 2003-Panama
Armador: REPUBLIC HOUSE FUELS LTD.

ELLA-L Sl S| Abandono en zona portuaria 2003-Panama
Armador: REPUBLIC HOUSE FUELS LTD.

CONCEL PRIDE Sl S| Abandono 2005-Nigeria
Armador: CONCEL ENGIMEERING LTD (Lagos), antes CURENYE/GIRAY/FUJITSUKI MARU

AVILES

GRENLAND (9) S| S| Abandono. Repatriacion (marinos rusos) IMO: 7015286 2005-06-Dominica
Armador: S.A.SHIPPING (Rusia)

BARCELONA

SEAWIND CROWN S| (260) S| Abandono-embargo-quiebra-adjudicacion (1° INS. 42 BCN) 2000-Panama
Armador: MARITIME EUROPENNE S.A.- PREMIER CRUISES LINE- AUTORIDAD PORTUARIA DE BARCELONA

EUROLINK S| S| Abandono-embargo y subasta IMO: 7405091 2001-Panama
Armador: SIGMA MARITIME INC EUROLINK- NIGHT FLARE NAVIGATION S.A. (Liberia)

PRINCESS SOSUSSANNE SI(2) S| Abandono-embargo-subasta-adjudicacion (marinos tunecinos) 2001-Tunez

IRA S| Sl Abandono-embargo y subasta, J.1° Instancia 55 Barcelona IMO: 7027241 2002-Nigeria
Armador: CONTINENTAL MARITIME CO SA PIREUS-AUTORIDAD PORTUARIA DE NBARCELONA

EUROPEAN STARS NO NO Paralizacién causas comerciales IMO: 9210153 2002-Italia
Armador: FESTIVAL SHIPPING & TOURIST ENTERPRISES LTD

CLAUDIA TARDER Sl S| Abandono IMO: 8223098 2004-Antigua Barbuda
Armador: ARPA SHIPPING BU (Holanda)

BILBAO

KENAY SI(13) S| Embargo y subasta Juzgado Social N° 6 BILBAO 2000-Panama

DREAMY SI(8) S| Suspension de pagos y quiebra 2000-
Armador: NAVIERA PENINSULAR S.A.

BIGA SI(10) S| Suspension de pagos y quiebra 2000-Espafa
Armador: NAVIERA PENINSULAR S.A.

CADIZ

FEEDER V SI(12) NO Asistencia sanitaria v suministros 2000

MATI SI(10) NO Asistencia laboral y sanitaria 2001

CARTAGENA

ABDELKADER S (6) S| Accidente, atencion sanitaria y suministros 2001

CASTELLON

JAZIN | NO S| Abandono por intervencion en contrabando IMO: 7030987 2003-St. Vicente y las Gr.
Armador: JAZIN SERVICES SRL

CEUTA

ORION 1 S| S| Abandono 2004-Nigeria

HUELVA

NEVADA (P) NO S| Abandono 2000-Espafa

LIRIOS DO MAR NO S| Abandono 2000-Portugal
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PUERTO/BUQUE TRIP. BUQUE PROCESO JUDICIAL ANO-BANDERA
ABAN. ABAN.

MAR DE GROENLANDIA NO S| Abandono 2001-Espafa

CARMAN | NO Sl Abandono 2003-Espafia

ARANZAZU NO S| Abandono 2004-Espana

GUDMUNDUR NO S| Abandono 2005-Holanda

PLAYA DE COROSO NO S| Abandono 2005-Inglaterra

LAS PALMAS

ALEXANDRA Sl S| Abandono 2002-St. Vicente y las Gr.

NOE NO S| Interceptado/buque negrero 2003-Honduras

CONAKRY NO S| Interceptado/buque negrero 2003- St. Vicente y las Gr

SHERBAT S S Reclamacion de salarios 2003-Belice

MARIN

SEA VENTURER NO S| nmovilizacion y embargo. J.1° Instancia. Marin N° 1 2000

ESPADEIRO NO S Embargos impago J.1? J.1° Instancia. Marin 1y 2 2002

MASAI (EX JARA) Sl NO Embargo de buque, precinto de maquina, J.1? Instancia N° 1y 2 MARIN 2004-Togo

RIO CONGO S| NO Retencion e inmovilizacion de bugue por juicio cambiario 2004

VLADIMIR SHARANDA SI(20) S| Imposibilidad de navegar IMO: 7430802 2005-Rusia

HINLOPEN NO S| Declaracion de abandono 2005
Armador: ARDTICK MARIN A/S

PLAYA DE AREAS NO S| Declaracion de abandono 2005
Armador: PESCADOS ULTRAMAR S.L.

PASAJES

MV FOXE SI(10) S| Embargo y subasta. Juzgado 1% Instancia 6 San Sebastian 2000-Panama
Armador: FOXE SHIPPING CORPORATION LTD

CALABRIA SI(6) S| Embargo y subasta. Reclamacion judicial 2000-Madeira

UNITY XI SI(7) S| Abandono-desguace 2000

MELANDA SI(12) S| Abandono, asistencia sanitaria y suministros 2002-Camboya

IRGEN DE ARAGON NO S| Abandono de buque 2005-Espafa

VIRGEN DE LA LAGUNA NO S Abandono de buque 2005-Espafia

SANTANDER

CARIBEAN EXP. SI(15) S| 2000

NORLAND S S| Abandono 2005- St. Vicente y las Gr.
Armador: S.A. SHIPPING SAN PETESBURGO

S. C. TENERIFE

NOVOROSSIYKIY SI(9) S| Abandono, atencion sanitaria y repatriacion 2001

CITY OF TEMA S S| Paralizacion, embargo. Juzgado de 1° Instancia Tenerife 2005-06-Panama

VALENCIA

CRIMEA SI(10) S| Inmovilizacion y embargo. Juzgado de 1° Instancia de Valencia 2000

VIGO

NOVOCHERSKASK SI(27) S| Abandonado por accidente (buque recomprado por armador) 2001-Ucrania

MARTINO (pesquero) Sl (5) S Buque intervenido por trafico de drogas 2004

RIOMAR | NO S| Abandono de buque pesquero 2004-Espafia

O MONTEALEGRE NO S| Abandono de buque pesquero 2004-Espafa

VILLAGARCIA

EGALABLR S| Abandono IMO: 8127244 2004-Espafia
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Las autoridades
comunitarias han puesto
en marcha en los ultimos

meses diferentes
actuaciones encaminadas
a lograr una simplificacion
de sus politicas comunes
en la agricultura y la
pesca, con el fin de lograr
tanto un ahorro de gastos
y burocracia como para
ofrecer unos servicios mas
directos y sencillos a los
afectados. En el caso de la
pesca, entre el conjunto
de medidas planteadas,
una de ellas esta referida
al control de la actividad
de la flota comunitaria que
opera en caladeros de
terceros paises, asi como
en aguas gestionadas por
organizaciones regionales,
desde la concesion de las
autorizaciones para operar
en esos caladeros como
para hacer un seguimiento
de su actividad.

Este futuro reglamento
sobre autorizaciones
pesqueras ya se
contemplaba en el plan de
accion previsto para los
anos 2006 a 2008.

—

iy

—

15713

e cara a ese objetivo, Bruselas tie-
ne prevista la elaboracién de un
nuevo Reglamento tras un debate
previo en el comité consultivo de
pesca y acuicultura para saber si
realmente se trata de una propuesta que su-
ponga un beneficio 0 un perjuicio para los
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sobre Sus JES
fuera de Ik

afectados en relacion con la actual situa-
cion. De entrada, en el caso de Espafia,
desde la organizacion de armadores Feope
ya se ha advertido que Bruselas no puede
servirse de una politica de simplificacion en
materia de politica de pesca, algo que seria
bien recibido por el conjunto del sector, co-



mo una via para invadir competencias de los
paises miembros.

Dadas las reducidas posibilidades de pes-
ca de los caladeros comunitarios y el volu-
men de la flota, pescar en aguas exteriores
constituye una necesidad de todos los pai-
ses y muy especialmente de Espafia que en

La Comision prepara un reglamento
que permita ejercer un mayor
seguimiento sobre las autorizaciones
para pescar asi como conocer su

comortamiento
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Los
mecanismos de
control y las
exigencias
deberan ser
iguales para
los barcos

que operan

en aguas
comunitarias
como para los
que lo hacen en
el exterior

las Ultimas décadas fue pionera antes de en-
trar en la UE en buscar aguas para sus bar-
COS.

De acuerdo con la normativa comunitaria,
para que un barco pueda acceder a la activi-
dad de la pesca, tanto en aguas comunita-
rias como exteriores, es indispensable que
la embarcacion se halle registrada en el cen-
so comunitario de flota y que ademés dis-
ponga de la correspondiente autorizacién
para la pesca.

En el caso de la pesca en aguas comuni-
tarias, la actual regulacion es mas bien sim-
ple en base a un conjunto de normas por las
cuales cada uno de los paises miembros
conceden las licencias de pesca y los permi-
S0s especiales.

En los barcos que operan fuera de las
aguas comunitarias, segun reconoce la pro-
pia Comision, la situacién ha desembocado
en un conjunto complejo y muy heterogéneo
de normas para la gestion de las autoriza-
ciones de pesca que no son faciles para los
estados miembros y tampoco para las flotas
afectadas. Este conjunto de flotas desarro-
llan su actividad en base a dos regulaciones
diferentes. Por un lado se hallan los acuer-
dos bilaterales entre la UE y un tercer pais y
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por otra parte, las posibilidades de pesca
que se abren a las flotas en base a las aguas
reguladas por las organizaciones regionales
de pesca. Para ambas situaciones existen
los correspondientes reglamentos.

Sin embargo, desde la perspectiva de los
responsables comunitarios, es necesario
proceder a una simplificacion y actualizacion
de ese marco juridico, asi como garantizar la
coherencia de los procedimientos para la
transmision de solicitudes para ejercer la
pesca. De acuerdo con esta situacion, des-
de la Direccion General de Pesca esté pre-
vista la presentacion de un nuevo reglamen-
to donde se engloben los mecanismos so-
bre todas las autorizaciones de pesca y para
todo tipo de actividades de los barcos co-
munitarios fuera de sus aguas. Pero, la mis-
ma Comision especifica en sus documentos
iniciales de trabajo, la necesidad de aprove-
char la ocasion para ir mas alla de una sim-
plificacion del marco juridico para ir mas alld
con la redefinicién de las normas de acceso
a las aguas comunitarias de los barcos que
tiene pabellon de un tercer pais para armo-
nizar la normativa con la aplicable a los bar-
cOs comunitarios.

Para el desarrollo de esa nueva normativa,



los responsables de la politica pesquera co-
munitaria pretenden recabar el dictamen del
comité consultivo de pesca y acuicultura so-
bre el futuro reglamento

POLITICAS HOMOGENEAS

El primer y principal objetivo contempla la
necesidad de garantizar una coherencia en-
tre las normas aplicables a los pescadores
comunitarios en aguas propias de la UE con
las que se aplican en aguas exteriores, ya se
trate de acuerdos bilaterales o de organiza-
ciones regionales de pesca. La pretension
comunitaria es que haya una aplicacion ho-
mogénea y no discriminatoria de esas medi-
das con unas normas claras sobre derechos
y obligaciones entre la Comision y los esta-
dos miembros.

Como un paso mas alla en esta misma Ii-
nea, Bruselas contempla igualmente la posi-
bilidad de utilizar la nueva normativa para
establecer un nuevo marco juridico que pre-
vea la transmisién electrénica simplificada y
uniforme de los datos. Desde Bruselas se
estima que con ese procedimiento se dis-
pondria de una informacion completa y en
tiempo real sobre la actividad de la flota co-
munitaria fuera de sus aguas y saber exac-
tamente el nivel de cumplimiento de las obli-
gaciones contempladas en los acuerdos de
pesca.

Para las autoridades comunitarias, en este
momento, cuando existen mayores dificulta-
des para la busqueda de nuevos caladeros
donde colocar los barcos, es muy importan-
te saber el grado de cumplimiento de la flota
comunitaria de sus obligaciones internacio-
nales para conocer si es suficiente con los
actuales controles o criterios 0 es preciso ir
mas alla en caso de que se estén producien-
do incumplimientos de esas obligaciones.
Bruselas estima que la UE es responsable
del grado de cumplimiento de los acuerdos
y, desde esa perspectiva, es fundamental
que disponga igualmente de los instrumen-
tos necesarios para garantizar que se cum-
plen los compromisos suscritos. Desde esta
filosofia se considera que se podria prever
no aceptar solicitudes de autorizaciones de
pesca para los buques que no hayan cum-
plido con sus obligaciones durante el afio
anterior o que hayan sido inscritos desde or-
ganizaciones regionales de pesca en listas
negras. En esa misma linea se plantea que,
para que los barcos cumplan con sus obli-
gaciones, se podrian introducir medidas que

Noviembore 2006 | [[Ell [Mar]




Los barcos
deben cumplir
las obligaciones
internacionales,
pero también los
Estados deben
comunicar a la
UE toda Ia
informacion
sobre la
actividad de
estas flotas
nacionales

obliguen a los paises miembros a prohibir
automaticamente la pesca a un barco que
se haya visto involucrado en una grave in-
fraccion o ubicados en una lista de barcos
que practiquen la pesca ilegal no declarada
ni reglamentada.

Bruselas advierte que el cumplimiento de
las obligaciones internacionales de un barco
que faene en aguas de terceros paises o en
aquellas otras reguladas por un organismo
regionales competencia de los profesionales
de esos barcos. Pero advierte que es tam-
bién una obligacién de los Estados miem-
bros que tienen igualmente la obligacién de
comunicar a la Comision toda la informacion
disponible. Desde este planteamiento se
contempla la posibilidad de introducir medi-
das que permitieran en el futuro a Bruselas
rechazar la transmision de solicitudes de au-
torizaciones de pesca si un pais no ha cum-
plido con todas sus obligaciones en materia
de transmision de datos. Bruselas sefiala
ademas que, para evitar una utilizacién ex-
cesiva de los derechos de pesca, la Comi-
sion debe estar en condiciones de rechazar
la transmision de una solicitud de licencia en
caso de que las posibilidades de pesca a
disposicién del estado miembro no sean cla-
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ramente suficientes para el nimero de auto-
rizaciones solicitadas. En la parte contraria y
para garantizar que se utilizan todas las po-
sibilidades de pesca a disposicion de la UE,
se contempla la necesidad de introducir me-
didas que prevean una redistribucion tem-
poral en el caso que las mismas puedan ser
infrautilizadas.

RECHAZO EN EL SECTOR

Este planteamiento inicial de la Direccion
General de Pesca ha sido recibido en princi-
pio con recelo en medios del sector. Desde
Feope se considera de entrada que la Comi-
sion quiere aprovechar el proceso de simpli-
ficacidn para hacer en realidad una reforma
en profundidad de la actual legislacion sobre
la materia.

La distribucion de las autorizaciones de
pesca es algo que vienen haciendo los pai-
ses miembros en funcion de las asignacio-
nes de Bruselas. Para la organizacién de ar-
madores espafiola, con este nuevo plantea-
miento Bruselas trataria de invadir las com-
petencias de los paises miembros en la par-
cela de las relaciones internacionales.

En opinién de Feope, con esta propuesta
la Comisidn pretenderia ejercer directamen-
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te el control y la sancién por la via de las
autorizaciones para ejercer la actividad de
la pesca. Se estima que ello supone au-
mentar la actual complejidad y la duracion
de los procesos para sacar un barco de
puerto. Por otra parte se denuncia el inten-
to comunitario para sustentar la potestad
de admitir o rechazar buques en funcion
del grado de cumplimiento de las obliga-
ciones, lo cual se considera una medida
excesiva ya que en muchos casos las pre-
suntas infracciones son objeto de procedi-
mientos administrativos o penales. La orga-
nizacién de armadores se pregunta lo que
sucederia 0 quien indemnizaria a un arma-
dor si tras una negacién a dar una autoriza-
cién para pescar a un barco por una pre-
sunta infraccion, hay posteriormente un fa-
llo a favor por un tribunal.

Para Feope resulta al menos chocante
que en este primer documento de Bruselas
no se haga ninguna diferenciacion entre lo
que puede supone la infraccion de un barco
comunitario en esas aguas y las actuaciones
de los barcos que practican la pesca ilegal,
no declarada ni reglamentada.

Finalmente, sorprende que la Comisién
pretenda implantar en esos barcos el diario
electrénico cuando se trata un sistema de
gestion que aun no ha sido aprobado en un
debate general sobre el conjunto de las flo-
tas.

En resumen, iniciativas de cambio en teo-
ria para simplificar la aplicacién de una poli-
tica comun, pero que en el fondo pueden
suponer imponer cambios profundos en la
gestion de la pesca. B

VipAL MATE

Desde Feope se
estima que
Bruselas quiere
aprovechar la
politica de
simplificacion
para invadir
competencias
que hoy son de
cada Estado
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Segun elltltimo informe de la FAC

Eli43"% el pescado quese.consume en el

minio pROCEDE DE
PISCIFACTORINS

La demanda de pescado en el mundo continta creciendo, e las 600 especies de mayor valor
especialmente en los paises ricos y desarrollados. Sin comercial analizadas en el informe
embargo el nivel de capturas se mantiene practicamente de la FAO sobre el Estado Mun-
estancado desde mediados de los anos 80, y no hay visos . )
de que se aumenten estos registros dado que el 25% de las dial de la Pesca y la Acuicultura
especies mas comerciales se encuentran al limite de su 2006, el 25% se encuentra sobre-
supervivencia, y un 52% se halla plenamente explotado. El explotado (17%), agotado (7%) o en fase de
interrogante de la Organizacion de Naciones Unidas para la recuperacion (1%). Un 52% esta plenamen-
Agricultura y la Alimentacion (FAO) es si la acuicultura te explotado, mientras que un 20% se halla
podra hacer frente al crecimiento de esa demanda en las derad ' t lotad 3% )
proximas décadas, a pesar del fuerte incremento de la moderagamente expiotado y un o7 perma
produccion de este sector. nece, de momento, escasamente explotado.

A nadie va a sorprender esta informacion.
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Desde mediados de los 80, la pesca indus-
trial llego a su techo de capturas. A pesar de
la modernizacion tecnoldgica, de utilizar
barcos mas potentes y del incremento del
esfuerzo pesquero, el total de capturas ha
permanecido practicamente estable alrede-
dor de los 90 millones de toneladas anuales.

Parece obvio que la produccion marina no
da mas de si, aunque algunos piensan que
el listén se superd hace tiempo y que el
mantenimiento de esta produccién pesque-

Isidoro MORA

alimento de salmones.

ra, con la bisqueda constante de nuevas
especies que sustituyan a las ya exhaustas,
va a aumentar notablemente el nimero de
especies agotadas o plenamente explota-
das.

De hecho, las noticias que llegan constan-
temente del estado de los distintos stock
apuntan a ese empeoramiento. Por un lado,
por una explotacion de las especies por en-
cima de su nivel de reproduccion (expertos
de la organizacion ecologista Oceana cifran
en un 72% la poblacion mundial de peces
que se encuentra en esta situacion); por otro
lado, el saqueo al que se estan siendo so-
metidos los mares, sin tener en cuenta el
dafio provocado al ecosistema marino (tanto
en su habitat como en la cadena tréfica), y
cémo ello va a influir en la vida de estas es-
pecies.

Se siguen manteniendo cifras cercanas a
los 30 millones de toneladas de descartes
anuales, unas cifras que hacen inviable cual-
quier intento de pesca sostenible. El volu-
men de peces en los océanos se ha reduci-

La FAO calcula que de la produccion mundial de harina de pescado, un 35% es destinado a ser
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Segun el
informe de Ia
FAO, el 25% de
las 600 especies
pesqueras de
mayor valor
comercial se
encuentran
sobre-
explotadas,
agotadas o en
fase de
recuperacion.
Un 52% se halla
plenamente

explotado
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El volumen de
peces en los
océanos se ha
reducido en un
90% en los
ultimos cien
anos. La ONU
reconoce que
las medidas
para

proteger las
profundidades
marinas son
insuficientes e
inadecuadas

do en mas del 90% en el Ultimo siglo a cau-
sa de la sobre-pesca, segun sefiala Carlos
Duarte, cientifico del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas (CSIC). Ahora hay
menos del 10% de abundancia de peces en
los océanos de los que habia a principios del
siglo XX y hemos perdido mas del 90% de
los stock pesqueros. También destaca que
apenas el 0,1% de la biodiversidad marina
esta protegida.

PRODUCCION ESTANCADA

Aunque se habla de que el nimero de
capturas permanece estable desde hace
unos veinte afos, lo cierto es que si tal can-
tidad no ha variado es porque se han busca-
do nuevas especies que vinieran a paliar la
mala situacion a la que se habia llevado a
otras, como se sefialaba anteriormente.

Uno tras otro, desde la aparicion de la
pesca industrial, las principales especies co-
merciales han sido llevadas al agotamiento o
a su practica extincion, como el caso del ba-
calao. Tras lustros de moratoria (desde
1992) sobre esta especie, en la ultima cam-
pafia realizada desde el “Vizconde de Eza”
en el Flemish Cap y en el Gran Banco de Te-
rranova (ésta ultima conjuntamente con
cientificos del Ipimar portugués, el Instituto
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de Investigaciones
Marinas (CSIC) y del
Instituto Azti vasco),
se obtuvieron datos
esperanzadores so-
bre esta especie al
registrarse un pe-
quefio incremento
en su abundancia, lo
que podria constituir
un sintoma de una
eventual recupera-
cion del stock de ba-
calao. Sin embargo,
los cientificos recal-
can que aunque sea
una situacion mas
optimista que en
afios anteriores, no
hay que olvidar que
se parte de unos ni-
veles muy bajos.
Dentro de esa
blsqueda de nuevas
especies que ven-
gan a sustituir la ma-
la situacion de otros caladeros, las de pro-
fundidad constituian el tnico y dltimo recur-
S0 que se mantenia a salvo de las grandes
flotas industriales. El desarrollo tecnoldgico
ha permitido que algunas de las flotas pes-
queras mas potentes, como la espafiola, es-
tén persiguiendo a estas especies. Las pe-
culiares caracteristicas de estas especies
que habitan a grandes profundidades, como
una lenta reproduccion, esta provocando
que sus stock se hallan visto fuertemente
diezmados en tan solo unos pocos afos.
Las citadas campafias realizadas en los me-
ses de junio y julio en aguas de NAFO por
los cientificos espafioles vienen a corroborar
esta mala situacion, en lineas generales.
Bruselas se propone realizar severos re-
cortes en las cuotas de capturas de unas
especies que, en la campafa de 2005, no se
llegaron ni a cubrir. En algunos stock las
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capturas fueron un 40% inferiores a la cuo-
ta, segun el comisario Joe Borg. Los recor-
tes previstos se realizaran a partir de las
capturas desembarcadas el pasado afio. Al-
gunas especies, como el granadero, la ber-
torella y el tiburon de profundidad sufriran
recortes préximos al 70%. El fletan sigue en
niveles muy delicados (ver recuadro).

En un informe del pasado mes de julio, la
Secretaria General de Naciones Unidas re-
conocia que las medidas para la proteccion
de las profundidades marinas resultaban in-
suficientes e inadecuadas. El informe con-
cluia sefialando que muchas pesquerias no
son gestionadas hasta que estdn sobre-ex-
plotadas o claramente agotadas y, debido a
la gran vulnerabilidad de las especies de
aguas profundas y su bajo potencial de re-
cuperacion, ésta es una fuente especial de
preocupacion para estas poblaciones.

A pesar de la gravedad de la situacion, ya
denunciada en afios anteriores, provocada
por el arrastre a grandes profundidades,
apenas se han tomado medidas. Ahora se
anuncia la posibilidad de una moratoria para
esta modalidad de pesca en aguas interna-
cionales que se tomaria en la ONU en el
mes de noviembre.

Pero mientras se adopta esta medida, u
otras medidas protectoras en caladeros que
estan siendo esquilmados, la situacién se va
agravando sin remedio. Por ello, los exper-
tos de la FAQ confian en paliar el incremento
de la demanda de pescado en el mundo (es-
pecialmente en los paises acuciados por el
hambre), gracias a la produccion acuicola.
Sin embargo, y a pesar del espectacular
desarrollo experimentado por esta industria
en los ultimos afios (del 9% del pescado pa-
ra consumo humano procedente de la acui-
cultura en 1980 se ha pasado al actual
43%), la FAO muestra serias preocupacio-
nes sobre el desarrollo e impacto de esta in-
dustria.

DEPENDENCIA DE LA ACUICULTURA

La produccion acuicola mundial resulta vi-
tal para completar la cada vez mayor de-
manda de pescado frente al estancamiento
en que se encuentra la pesca extractiva, co-
mo se sefialaba anteriormente, y su nada
probable incremento. En el dltimo informe
de la FAO, se estima en mas de 45 millones
de toneladas la produccién acuicola mun-
dial, con un valor total de unos 63.000 millo-
nes de ddlares. Por el contrario, el total de
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Greenpeace

capturas suma 95 millo-
nes de toneladas, de las
que 60 millones de tone-
ladas son para consumo
humano. La implanta-
cion de esta industria se
extiende por todo el
mundo salvo el Africa
subsahariana, zona en la
que esta industria repre-
senta el 0,13% de la
acuicultura mundial.

El citado informe estima que seran necesa-
rios 40 millones de toneladas adicionales de
pescado para 2030, y la unica forma de con-
seguirlos sera a través de la produccién en
piscifactorias, segun sefialé Rohana Subasing-
he, del Departamento de Pesca de la FAO y

secretaria del Subcomité de Acuicultura.

El fletan, en niveles preocupantes

Tras la presentacion del informe de Ila
FAO sobre el “Estado Mundial de Ia Pesca
y la Acuicultura 20067, las ultimas de las
grandes campanhas que realizan los cienti-
ficos del IEO tuvieron lugar en aguas de la
Organizacion de Pesca del Atlantico Norte
(NAFO). La zona gestionada por esta orga-
nizacion regional de pesca es un claro
ejemplo de lo que esta pasando en el resto
de los caladeros mundiales, consecuencia
por la cual nos encontramos ante la situa-
cion tan poco halagiiefia que refleja el in-
forme. Como destaca Greenpeace, el pa-
sado afo se tuvo que prohibir la captura
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de diez de las especies gestionadas por
NAFO, lo cual pone de relieve su fracaso a
la hora de gestionar de una forma sosteni-
ble los recursos bajo su competencia.

Unas aguas, las de NAFO, junto a las del
Atlantico Noroeste donde tiene lugar el
60% del arrastre de profundidad en aguas
internacionales. Pese a ello, como destaca
la citada organizacion ecologis-

ta, y a que la Orga-
. nizacion

La cuestion es saber si se podra conse-
guir. La FAO sefiala que “la acuicultura po-
dria cubrir la diferencia entre el abasteci-
miento y la demanda, pero existen otros fac-
tores que pueden empuijar la produccion en
direccién opuesta, haciendo dificil que la in-
dustria crezca de forma suficiente para cu-
brir la demanda en las préximas décadas”.

Entre las preocupaciones del organismo
de Naciones Unidas, segln se hace constar
en el documento, se halla el de la posible
disminucion del impulso de esta industria si
los gobiernos y las agencias de desarrollo
no ajustan sus politicas para responder a las
crecientes dificultades que amenazan el fu-
turo crecimiento del sector; La falta de las
inversiones que padecen los productores en
los paises en desarrollo, la subida de los
costes energéticos, el impacto medio am-
biental y la inocuidad de esta industria.

Otro de los aspectos que preocupa a los
expertos es el suministro de harina y aceites
de pescado que se utilizan para alimentar
las especies de cria carnivoras, como sal-
mdn, mero y besugo. De los 35 millones de
toneladas de las capturas de la pesca ex-
tractiva que acaban transformadas en harina
de pescado, el 35% se destina a pienso pa-
ra la acuicultura.

Este uso levanta numerosas criticas. Por
un lado, por el despilfarro de los recursos
pesqueros Y, por otro, por la escasa rentabi-
lidad en la conversion, es decir, en el au-
mento de peso de los animales a los que se
alimenta. Asi, se estima que se pueden su-
perar los 10 kilos de peces por cada kilo de
salmén producido. En este sentido, se de-
nuncia que en no pocos casos la acuicultura

de Naciones Unidas pidio a los organismos

regionales que trabajaran para evitar las

amenazas a los ecosistemas marinos vul-

nerables y a Ia biodiversidad, NAFO no

cuenta con normas que protejan los cora-

les y otras especies y habitat de aguas
profundas.

Las campaiias Platuxa y Flemish Cap del

IEO realizadas el pasado verano, bajo la

coordinacion de Xavier Paz y Mi-

kel Casas, respectivamen-

te, arrojaron datos

poco esperanza-

dores con res-




La ONU reconoce que las mediidas establecidas para la proteccion de las profundidades marinas resultan insuficientes
e inadecuadas. En la imagen, un arrastrero de profundidad con un ejemplar de coral en sus redes. (Foto Ministerio de

A pesar del
enorme
incremento
experimentado
en la produccion
acuicola,
cercana ya a la
mitad del
pescado
consumido en el
mundo, los
expertos de FAO
ven dificultades
para que
continiie con
una expansion

Pesca de Nueva Zelanda, cedida a MAR por Greenpeace)

de organismos carnivoros, como los salmo-
nes, no se ha transformado en un comple-
mento de la pesca tradicional, sino que su
desarrollo esta aumentando la presion sobre
los recursos pesqueros. La propia FAO cal-
cula que de la produccion mundial de harina
de pescado, un 35% es destinado a ser ali-
mento de salmones.

Para la organizacién de Naciones Unidas,
una de las claves para resolver este proble-
ma sera la mejora de la eficacia de las for-
mulas de los piensos, reduciendo la canti-

dad de harina de pescado que contienen, y
buscando variantes de base vegetal. En este
sentido, Ichiro Nomura, director adjunto de
la FAO para la Pesca, sefialé durante la pre-
sentacién del informe sobre acuicultura el
pasado mes de septiembre en Nueva Delhi,
India, que necesitamos empezar a planificar
ahora la forma de afrontar estos desafios, ya
que la acuicultura es crucial en la lucha con-
tra el hambre en el mundo. B

RAUL GUTIERREZ

que cubra la
demanda que se
calcula para
2030

pecto al fletan. Ademas de la disminucion
de capturas en los trabajos realizados du-
rante las campahas, la mayor parte de és-
tas correspondian a ejemplares inmadu-
ros. Estos datos vienen a indicar que el
plan de recuperacion del fletan, que se
inicio en 2004 con un recorte del 50% de
las capturas, esta todavia en fase de des-
arrollo. Los cientificos insisten en que es-
tamos ante una especie de crecimiento
lento y baja fecundidad, por lo que los re-
sultados tardaran anos en percibirse.
Mientras gallineta y limanda presentan
tendencias positivas, el camaron disminu-
ye y la platija se mantiene en niveles muy
bajos.

La situacion en aguas de NAFO
es tan soélo un ejemplo ilustrativo
de la situacion reflejada en el in-
forme de la FAO. Otro boton se
muestra podrian ser los datos sobre el
atin rojo en el Mediterraneo revelados en
la dltima reunion de la Comision Interna-
cional del Atiin Atlantico (ICCAT), que tuvo
lugar a primeros de octubre. En dicha
reunion no solo se confirman las denun-
cias realizadas tras un informe elaborado
por Greenpeace, en el que esta organiza-
cion ecologista cifraba en 12.000 las to-
neladas de atiin rojo que se estaban pes-
cando en el Mediterraneo por encima de
la cuota estipulada por este organismo re-

gio- .

nal de

pesca (ver

MAR numero 450, ju-

nio 2006), sino que se quedaban cortos en
su denuncia. La propia ICCAT senala que
son unas 14.000 las toneladas de atin ro-
jo que se estan pescando por encima de
la cuota autorizada. Una cuota ya de por
si excesivamente alta, a juicio de muchos
cientificos (incluidos los del Comité Cien-
tifico de la propia ICCAT), dado el estado
del stock. B R.G.
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Ante las dificultades por la que atraviesa el sector

Sagifa
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Con una flota formada por unas 14.000 embarcaciones, de las que
mas de 10.000 se hallan faenando en el caladero nacional con cada
dia mayores dificultades para ejercer su actividad con la necesaria
rentabilidad por la reduccion de las posibilidades de capturas,
buscar alternativas a esas flotas, sobre todo a esas zonas
dependientes de la pesca, constituye uno de los objetivos mas
importantes de la politica de la Administracion. Una de esas salidas
se concreta en el desarrollo de la actividad de la pesca con fines
turisticos con el objetivo de aportar unas mayores rentas a una
parte del sector con el desarrollo de esa nueva actividad a la vez
que se logra que muchos ciudadanos conozcan de verdad el
ejercicio de la pesca. El instrumento para poner en marcha esa
medida se concreta en el programa Sagital, que cuenta con el
apoyo de una veintena de entidades publicas y privadas entre las

que se halla el Instituto Social de la Marina.

agital es un programa que recoge

las experiencias obtenidas en los

afios precedentes con el progra-

ma Medas (medidas contra la ex-

clusién y el desempleo en areas
litorales), ejecutado a la sombra de la ini-
ciativa comunitaria Equal. Para su desarro-
llo cuenta con el apoyo de mas de una
veintena de socios tanto publicos como
privados que van desde el propio sector,
fundamentalmente cofradias, pasando por
organizaciones sindicales Comisiones
Obreras, Asaja, como patronal agraria por
su experiencia en el turismo en el medio ru-
ral, Administraciones locales, regionales y
la Administracion General del Estado con la
presencia de la Secretaria General de Pes-
ca Maritima y el Instituto Social de la Mari-
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na, asi como de la Universidad Politécnica
de Madrid.

A grandes rasgos se puede calificar el pro-
yecto Sagital como una propuesta de activi-
dades alternativas y complementarias de di-
versificacion a la actividad de la pesca tradi-
cional tanto como una salida econémica pa-
ra complementar rentas como del empleo.
Con el programa Sagital se pretende dar un
paso mas en la integracion del turismo en las
zonas litorales dependientes de la pesca. En
la actualidad, el turismo ya supone un aporte
fundamental para esas zonas, pero sobre to-
do para el conjunto de las actividades que se
desarrollan en tierra, sobre todo desde la
perspectiva de la gastronomia. Con esta ini-
ciativa se pretende dar un paso mas en la
misma direccion y implicar a los turistas en la

Presentados dos
estudios sobre
cambios
juridicos y
técnicos en la
legislacion
actual para
poder impulsar
legalmente esta
alternativa en
muchas zonas
costeras
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Andalucia,
Asturias y
Canarias
acogeran por el
momento los
tres primeros
proyectos piloto

La
Administracion,
donde participa

el ISM como
uno de los
socios
promotores,
apoya los

Ero!ectos

propia actividad de la pesca como unos
miembros del mismo barco, para lo cual es
indispensable modificar parcialmente la nor-
mativa actual, tanto en lo que se refiere a la
propia Ley de Pesca como a las condiciones
de los barcos pesqueros donde puedan em-
barcarse los turistas para participar en una
jornada de pesca en alta mar.

En el marco de ese programa, el proyecto
contempla el desarrollo de tres acciones pi-
loto en tres zonas afectadas por la crisis de
la pesca, pero también consideradas como
zonas atractivas para el desarrollo de la pes-
ca turismo, como son Cabo de Pefas en As-
turias, el Golfo de Cadiz en Andalucia y las
islas de La Graciosa y La Palma en Cana-
rias.

Para la ejecucion y desarrollo del proyec-
to, el programa cuenta con cuatro patas.
Una primera se concreta en la formulacion
de una estrategia de adaptabilidad a la nue-
vas actividades. La segunda es la promo-
cién de las posibilidades de adaptacion de
empresas Yy trabajadores para el cambio de
actividad. Una tercera es el desarrollo y
puesta en marcha de las herramientas para
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apoyar la diversificacion de las actividades
previstas y finalmente una cuarta sobre me-
didas de acompariamiento para la ejecucion
de las iniciativas de diversificacion

El desarrollo de la pesca- turismo como
una actividad normal en el sector comple-
mentaria para el trabajo profesional de los
pescadores, no es un cambio que se pueda
producir de la noche a la mafiana con una
simple posicion voluntarista. Su implanta-
cion, para que tenga visos y garantias de es-
tabilidad y continuidad en el futuro, requiere
que la misma se construya sobre bases soli-
das desde la perspectiva de las condiciones
de las embarcaciones, hasta la formacion de
los propios trabajadores para desarrollar ese
nuevo trabajo, todo ello en un nuevo marco
legal para ejercer esa actividad.

AJUSTE DE NORMAS

Parte de ese trabajo previo a la puesta en
marcha con todas las bendiciones legales
de esa nueva actividad es el que han des-
arrollado en los Ultimos meses técnicos de
Universidad Politécnica de Madrid bajo la
coordinacion de los profesores Ignacio Cla-
ver y Agustin Molina. Los estudios se han
centrado en lo que deberia ser el nuevo
marco legal en materia de pesca para el
desarrollo de la pesca -turismo, asi como de
las condiciones que deberian reunir esos
barcos de cara a conseguir que fuera una
actividad rentable para las empresas, atrac-
tiva para los turistas y, sobre todo, en condi-
ciones de seguridad. Estos informes técni-
cos fueron presentados en las Ultimas sema-
nas por sus redactores en el marco de la Se-
cretaria General de Pesca Maritima con una
serie de conclusiones y recomendaciones
en materia de normativa que deben ser aho-
ra analizadas por el conjunto de los socios
del programa y muy especialmente por la
Administracion antes de que se hagan pro-
puestas de cambio en el actual marco legal.

Desde la perspectiva de la normativa, para
poder desarrollar la pesca- turismo, los re-
dactores del informe juridico consideran ne-
cesario impulsar un nuevo marco juridico
donde encajar la misma como una actividad
complementaria a la pesca tradicional. En
este momento, con la ley de Pesca en vigor,
se estima que no hay cobertura para el de-
sarrollo de este tipo de actividad, que no
existe una regulacion especifica de la misma
y por ese motivo, toda actividad que se ha-
ga en este sentido seria ilegal. En conse-




cuencia, la primera propuesta que se deriva
del informe es la necesidad de ir a una mo-
dificacién de la Ley de Pesca y que la mis-
ma de entrada a un nuevo capitulo donde se
aborde la pesca-turismo. En esta linea, se
deberia hacer un desarrollo reglamentaria
sobre los tipos de embarcaciones habilita-
das para ese tipo de actividad, hacer los co-
rrespondientes estudios técnicos, analizar lo
tipos de artes y barcos, las condiciones de
seguridad, las titulaciones administrativas, la
regulacioén de las capturas, el aseguramiento
de los barcos, la politica de inspecciones vy
los propios requisitos de las tripulaciones
que se dediquen en ese trabajo

Para los responsables de este proyecto,
es igualmente fundamental que antes de su
aplicacién se analicen las condiciones técni-
cas de las embarcaciones que se vayan a
destinar a este tipo de actividad, tanto des-
de la perspectiva de la habitabilidad, confort
y servicios, como sobre todo desde la segu-
ridad. En esta linea se estan desarrollando
estudios con varios tipos de barcos dedica-
dos a la pesca costera a partir de los cuales
se haran las correspondientes propuestas
hasta definir el tipo de embarcacion en cada
arte de pesca que sea la adecuada para
desarrollar ese trabajo en cada una de las
zonas. Entre las muchas conclusiones que
se estan obteniendo destaca la importancia
de la seguridad y la confortabilidad para los
no miembros de la tripulacion que se embar-
quen al no estar habituados a ese medio, la
necesidad de un seguro de responsabilidad
civil complementaria y la conveniencia de
que, salvo en casos muy excepcionales, la
actividad se desarrolle solamente durante el
diay no en la noche

Desde la Secretaria General de Pesca Ma-
ritima, su responsable Juan Carlos Martin
Fragueiro, considera que el proyecto Sagital
constituye una alternativa interesante, tanto
desde la perspectiva economica como de
empleo, para una serie de zonas dependien-
tes de la pesca al suponer la posibilidad de
un aumento de la oferta de turismo, todo
ello en el marco de una politica de sostenibi-
lidad de los caladeros. El secretario general
de Pesca ha recalcado que los estudios ela-
borados por la Universidad Politécnica se
enmarcan en el conjunto de los trabajos pre-
vios a la puesta en marcha legal a la activi-
dad pesca- turismo. Se trata de unos traba-
jos cuyas conclusiones deben ser analiza-
das por el conjunto de los socios y sobre las

que se debera manifestar la Administracion.
Aunque en principio hay una clara apuesta
desde los estamentos oficiales para apostar
por esta actividad complementaria a la pes-
cay alaresta de los pescadores, se trata de
un proceso que debe requerir un tiempo pa-
ra adaptar la normativa y para adecuar las
condiciones de los barcos. No obstante, pa-
ra el responsable de Pesca en el préximo
afio se podria dar un fuerte impulso al de-
sarrollo y para la adaptacion de esa normati-
va donde hay competencias de Pesca, Fo-
mento y Trabajo para su entrada en vigor lo
antes posible.

En medios del sector de la pesca, la ini-
ciativa se ve y se valora de forma positiva
por lo que puede suponer de lograr un com-
plemento a sus ingresos en la pesca via el
turismo embarcado. Sin embargo, en princi-
pio, el programa se ve con cierta reserva
hasta que se haya clarificado el proceso pa-
ra su ejecucion, sobre todo en materia de
ayudas para adaptar los barcos y el mismo
se pueda poner en marcha. H

VDAL MATE

En el sector
todo lo que sea
dar salidas

a la actividad
de Ia pesca

se considera
como un paso
positivo
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El sector atunero
comunitario, desde Ia flota
hasta la industria
conservera, podia entrar a
medio plazo en vias de
desaparicion si las
autoridades comunitarias
no adoptan medidas de
apoyo. Esta fue una de las
conclusiones adoptadas
en el marco de Ia Il
Conferencia Mundial del
Atun, celebrada el pasado
mes de septiembre en
Vigo, y que acogio a mas
de 250 directivos de las
empresas lideres del
sector en todo el mundo.

Vigo acogio la lll Conferencia Mundial

El sector atunero
DI WIS APDYDS
frente a terceros paises

sta Conferencia fue organizada
por la Asociacion Nacional de Fa-
bricantes de Conservas de Pesca-
dos y Mariscos (Anfaco) y en la
misma estuvieron presentes repre-
sentantes de los paises mas importantes
que operan en este sector, como Espafia,
Italia, Francia, Portugal, México, USA,
Ecuador, Guatemala, Tailandia, Japén, Tai-
wan, Iran, Filipinas, Sri Lanka, Islas Sey-
chelles, Isla Mauricio, Costa de Marfil o
Sudaéfrica, lo que supone la presencia del
90% de la produccién mundial de atun. Es-
pafia, conjuntamente con Tailandia y Esta-
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dos Unidos, son los paises productores
mas importantes.

Las sesiones de trabajo dieron lugar a un
andlisis sobre la situacion del sector desde
la politica de capturas hasta el consumo pa-
sando por la industria transformadora, la
conservera y las empresas auxiliares. Al final
se suscribieron una serie de conclusiones,
tanto en relacion con la flota como con la in-
dustria transformadora y conservera.

Desde la perspectiva de la flota atunera,
se considera que es preciso disponer de una
mejor y mayor informacion estadistica sobre



la situacién de los recursos atuneros para
garantizar su mejor conservacion y el de-
sarrollo de una pesca responsable y sosteni-
ble. Desde esta perspectiva se considera
que se debe ajustar la flota a las posibilida-
des de pesca reales. En opinion de los cien-
tificos, los recursos de atdn en el mundo tie-
nen una situacion proxima a su maxima ex-
plotacion sostenible, fundamentalmente en
la zona tropical y se coincide en destacar
que los principales problemas se concretan
en la situacion de los recursos del atin rojo.
La Conferencia reclamé que se pongan en
marcha todos los mecanismos posibles para
eliminar las pesquerias ilegales, para lo cual
seria importante que las organizaciones re-
gionales de pesca contaran con mayores
apoyos técnicos.

Desde la perspectiva de las flotas comuni-
tarias, es importante el desarrollo de acuer-
dos pesqueros para acceder a nuevos cala-
deros y mantener los barcos. Denuncian que
en los Ultimos afios se han reducido las po-
sibilidades de pesca tanto por falta de cala-
deros como por problemas de seguridad en
el mar, como en el caso de Somalia. Los ar-
madores advierten que si la UE no quiere
que desaparezca la flota comunitaria aban-
dera en la misma, es preciso articular meca-
nismos de apoyo para el sector con la in-
demnizacion compensatoria, que en la ac-
tualidad se halla vacia de contenido.

En lo que afecta a la industria transforma-
dora y conservera de atln, desde el sector
se advierte a las autoridades comunitarias
que el sector atunero no podria asumir re-
ducciones arancelarias en el ambito multila-
teral, ya que es indispensable que los paises
que operan en los mismos mercados jue-
guen igualmente con las mismas reglas para
asegurar un equilibrio entre las partes. El
sector comunitario teme que en los futuros
acuerdos sobre liberalizacion del comercio
mundial se puede utilizar el comercio del
atln con terceros paises como moneda de
cambio en beneficio de otros sectores.

Durante los ultimos tiempos se ha produci-
do una sensible reduccién de la produccion
de conservas de atlin en los paises desarrolla-
dos, mientras se ha constatado un crecimien-
to de la oferta principalmente en el sudeste
asiatico cuyas empresas controlan ya aproxi-
madamente el 30% del mercado comunitario.
Desde la industria se sefiala la existencia de
una importante presion fiscal, junto a otras
exigencias en materia de sanidad y costes la-
borales que no tienen en terceros paises, 1o
que dificulta disponer de una posicién de
competitividad con todo el mundo.

Desde el sector, de acuerdo con este pa-

norama, se reclama a las autoridades comu-
nitarias el desarrollo de una politica mas co-
herente ya que no es posible mantener una
industria con unos altos costes de produc-
cién desde la captura a la conservera, mien-
tras se dan ventajas de competitividad a los
paises menos desarrollados. La especializa-
cién en la oferta con pequefios nichos de
mercado frente a la venta masiva de terce-
ros paises se avista como una posible sali-
da, si bien ello conllevaria un descenso en
las ventas con los consiguientes efectos so-
bre la industria. En esta misma linea desde
la industria comunitaria se apuesta por la
calidad y el maximo impulso de la investiga-
cién. |

V.M.

Espaiia, junto
con Tailandia
y Estados
Unidos, lidera
la produccion
mundial
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Expedidos por AENOR

El ISM recibe los
e 1pIGADDY e
ST

\J SV ] S I R )
7
a U 1) | [_i U \
TOnRIAAGIU
“Estas certificaciones tienen una gran importancia
para el Instituto Social de la Marina, ya que nos
respaldan internacionalmente y nos permiten difundir
a través de nuestros centros y de nuestros alumnos,
una cultura de calidad y una conducta ambiental
responsable en beneficio de las empresas y del
pais”. En estos términos se expreso Eduardo
Gonzalez, Director General del ISM, en el acto de entrega
de los certificados para el disefio e importacion de formacion
reglada para el ejercicio de profesiones maritimas, otorgado por la
Asociacion Espanola de Normalizacion y Certificacion (AENOR), un

organismo independiente y sin animo de lucro, reconocido
internacionalmente.
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= duardo Gonzalez también sefiald
que este logro se alcanzé después
= de una exhaustiva auditoria exter-

na realizada por AENOR, tanto en
e |2 Sede de Madrid como en los
centros nacionales de formacion maritima
de Bamio e Isla Cristina asi como en la di-
reccion provincial de Vizcaya.

El Director General del Instituto Social de
la Marina, subrayé que “con la
entrega de estos certificados
acabamos de subir un peldario,

pero todavia nos queda un gran

tramo de escalera para lograr
todos nuestros objetivos que, sin
lugar a dudas, y trabajando todos
juntos, lograremos”.

Por su parte, José Maria Pérez

Toribio, Subdirector General del

ISM, manifestd que “la evaluacidn

de la calidad del proceso formativo
exige una decision estratégica pre-
via” y a continuacion formulo las si-

guientes preguntas: “qué queremos
lograr y cémo, con qué profesionales y re-
cursos materiales, metodologia de actua-
cion, medicion, andlisis, evaluacion y adop-
cion de las medidas que en cada caso co-




rresponda”. En este sentido matiz6 que
“nosotros quisimos partir desde abajo y tra-
tar de implantar un sistema de gestion de la
calidad, segun la ISO 9000, para ir elaboran-
do nuestros camino paso a paso hacia los
modelos de excelencia”.

El Director de Certificacion de Sistemas
de Calidad de AENOR, Jaime Fontanals, tras
entregar los certificados, sefiald que tras 20
afios otorgando certificados de calidad en el
campo industrial, ahora se va ampliando a la
vertiente social, contribuyendo al bienestar
social. “Ademas —dijo—, el Instituto Social
de la Marina lleva a cabo otras muchas acti-
vidades y mi deseo es que sigan el camino
de la formacion”.

De esta manera la formacion profesional
del ISM obtiene un respaldo decisivo en
cuanto a la calidad de los cursos que impar-
te. Hay que tener en cuenta que el Certifica-
do de la Calidad es un factor determinante
dirigido hacia la implantacion de sistemas
de gestion, dirigidos a garantizar la calidad
de los servicios prestados, generando una
gran confianza a los alumnos que reciben
los cursos de formacion profesional.

Por otra parte, el Instituto Social de la Ma-
rina, tiene, entre otras, la competencia de la
formacion y promocién profesional de los
trabajadores del mar, asi como atender a su

bienestar a bordo o en puertos, y al de sus
familias en cumplimiento con las normas de
la Organizacion Internacional del Trabajo

(o).

ACTIVIDADES FORMATIVAS

En materia de formacion, las actividades
llevadas a cabo por el ISM, son las siguien-
tes:

@ Actividades educacionales propias de
los niveles de ensefianza reglada.

“Estas
certificaciones
nos respaldan
internacional-
mente y nos
permiten
difundir, a
través de
nuestros centros
y nuestros
alumnos, una
cultura de
calidad y una
conducta
ambiental
responsable”
(Eduardo
Gonzalez,
Director General
del ISM)
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“Quiero
agradecer la
colaboracion y
entrega de
todos los
trabajadores del
ISM que han
participado en
la implantacion
del Sistema de
Gestion de la
Calidad” (José
Maria Pérez
Toribio,
Subdirector
General del ISM)

@ Actividades dirigidas al desarrollo del
Plan de Formacion Ocupacional Maritimo.

@ Actividades correspondientes al des-
arrollo del Programa de Seguridad Maritima,
supervivencia en el mar y lucha contra in-
cendios.

@ Actividades formativas de Especializa-
cion Maritima homologadas por la Direccion
General de la Marina Mercante fruto del
cumplimiento del Convenio Internacional so-
bre normas de formacién, titulacion y guar-
dia de la gente del mar.

Para impartir esta formacion el ISM cuenta
con diferentes tipos de centros de forma-
cion, entre otros, las Escuelas de Formacion
Profesional Nautico-Pesquera ubicadas en
Ribeira (A Corufia), Almeria, Gijon, Palma de
Mallorca, Las Palmas de Gran Canaria, Bueu
(Pontevedra) y Bermeo (Bizkaia).

También la formacién se imparte en los
Centros Nacionales de Formacion Maritima
en Bamio (Pontevedra) e Isla Cristina en
Huelva. Estos dos centros cuentan con ins-
talaciones especificas para impartir forma-

[Mar] [EXY [ Noviembre 2006

cién con equipos técnicos avanzados alta-
mente cualificados, asi como la realizacion
de estudios de caracter socioeconémico,
gestion empresarial, relaciones laborales o
evolucién de tecnologia. Dichos Centros Na-
cionales ofrecen una programacion formati-
va amplia elaborada de acuerdo con las de-
mandas y necesidades del sector.

CENTRO DE FORMACION EN BAMIO

Este Centro Nacional de Formacién du-
rante el afio 2005 impartié un total de de
230 cursos, en los que participaron 2.615
alumnos que acumularon 15.613 horas lecti-
vas. Las principales areas formativas se diri-
gieron a certificados profesionales, con 94
cursos para 956 alumnos y 5.558 horas lec-
tivas, seguido de los cursos sobre seguridad
maritima y contaminacion, area que conté
con 47 cursos para 617 alumnos que reci-
bieron 3.195 horas lectivas. A continuacién
se sitla, cursos de formacion sanitaria, con
un total de 36, para 502 alumnos y 1.244
horas lectivas. También se llevaron a cabo




actividades relacionadas con el transporte
maritimo, cualificacion de trabajo a bordo,
electricidad y electrénica, idiomas, informati-
ca, mecanica industrial, técnicas educativas
y titulos profesionales.

CENTRO DE FORMACION EN ISLA CRISTINA

En el Centro Nacional de Formacion de Is-
la Cristina se llevaron a cabo durante el afio
2005, 108 cursos, impartidos a 1.246 alum-
nos que recibieron 6.962 horas lectivas.
También los certificados profesionales se si-
tUan a la cabeza del nimero de cursos con
71, para 810 alumnos y 3.658 horas lectivas.
Le sigue los cursos orientados a la seguri-
dad maritima y contaminacién con 15 cur-
s0s, 190 alumnos y 514 horas lectivas. Tam-
bién se llevaron a cabo especialidades for-
mativas en las &reas de actividades pesque-
ras, formacion sanitaria, informatica, meca-
nica industrial y titulaciones profesionales.

OTROS CENTROS DE FORMACION

El Instituto Social de la Marina, ademas de
sus Centros Nacionales de Formacion de
Bamio e Isla Cristina, cuenta con centros de
formacion en sus direcciones provinciales y
€en empresas con las que se mantienen con-
venios de colaboracion. De esta manera du-
rante el afio 2005 recibieron formacion un
total de 8.776 alumnos.

Los dos Centros Nacionales de Formacion
Profesional constituyen una de las respues-
tas del ISM a la necesidad de dotar al sector
maritimo, y a la sociedad en general, de
unos centros de dmbito nacional dotados de
equipamientos humanos y materiales espe-
cializados, capaces de ser utilizados tanto
por el propio ISM como por los agentes so-
ciales interesados, con el fin de dinamizar
una politica maritima en toda su extension.

CERTIFICACION DE CALIDAD

Tras la certificacion de calidad emitido por
AENOR el Manual de Calidad afecta a los
servicios centrales de la Subdireccion Gene-
ral de Accidn Social Maritima, las direccio-
nes provinciales de Cadiz y Bizkaia y los
Centros Nacionales de Formacion de Bamio
e Isla Cristina y alcanza a la gestion de la
formacion correspondiente a los Cursos de
Especialidad Maritima homologados por la
Direccion General de la Marina Mercante re-
lativos a:

@ Formacion basica (supervivencia en el

mar, prevencion y lucha contra incendios,
primeros auxilios, y seguridad en el trabajo).

@ Avanzado en lucha contra incendios.

@ Embarcaciones de supervivencia y bo-
tes de rescate no répidos.

@ Botes de rescate rapidos.

@ Operador general del sistema mundial
de socorro y seguridad maritima.

@ Operador restringido del sistema mun-
dial de socorro y seguridad maritima.

@ Familiarizacién en bugues tanque.

@ Buques petroleros.

@ Buques gaseros.

@ Buques quimiqueros.

@ Basico de buques de pasaje.

@ Buques de carga rodada.

@ Radar de punteo automatico.

=
e

Los directores
de Bamio e Isla
Cristina son los
responsables de
coordinar las
acciones
formativas de
sus respectivos
centros
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Instituto Social de la Marina (ISM)

salance

El Instituto Social de la Marina, como érgano con personalidad
juridica propia y adscrita a la Secretaria de Estado de la Seguridad
Social, asume dos dreas de competencias. Por un lado se encarga
de la problematica social del sector pesquero-maritimo y, a su vez,
actua como Entidad Gestora del Régimen Especial de la Seguridad
Social de los trabajadores del Mar.

El centro Radio_ = | balance correspondiente al afio
. . 2005 refleja que las pensiones vi-
Médico atendio p qontes a 31 de diciembre de ese
un total de ano, se elevaba a 131.753, de las
b CUalES 1.067 corresponden al anti-
2.466 Ilamadas, guo Seguro Obligatorio de Vejez e Invalidez
s 4 (SOVI). Respecto al afio anterior se observa
reglstrandose una disminucién paulatina de este tipo de
391 pensiones. Goncretamente hay un descenso

= del 4,22 por ciento.
evacuaciones de El porcentaje de pensiones de jubilacion
trabajadores  sobre el total, incluido el SOVI, es el mas al-

to con un 53,65 por ciento, seguido de las
de viudedad con el 34,31 por ciento, incapa-
cidad permanente con el 7,33 por ciento, or-
fandad con el 4,02 por ciento y las de favor
a familiares, que suponen el 0,70 por ciento
del total.

NUMERO DE PENSIONES

FAVOR DE FAMILIARES
918 0,70%

ORFANDAD 9.651 7,33%

5.294 4,02%

JUBILACION
70.684 53 ,65%

45206 34.31%

TOTAL: 131,753
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El mayor nimero de pensiones correspon-
de a Galicia, seguida de Andalucia, Pais
Vasco, Canarias, Catalufia, Valencia, Astu-
rias, Cantabria y Baleares.

CENTRO RADIO-MEDICO

El Centro Radio-Médico, del Instituto So-
cial de la Marina, que permanece alerta las
veinticuatro horas del dia, los 365 dias del
afio, atendié un total de 2.466 llamadas, que
motivaron la atencion de 1.475 nimero de
casos, de los cuales fueron necesarias 391
evacuaciones de trabajadores, lo que signifi-
ca el 26,5 por ciento. El promedio de la rela-
cién entre llamadas y casos, ascendié al
1,67 por ciento.

En otro orden, el nimero de reconoci-
mientos médicos a trabajadores, previos al
embarque, fue de 61.166.

FORMACION MARITIMO-PESQUERA Y
SANITARIA

Durante el afio 2005 se impartieron 647
cursos de formacion profesional maritima,
en los que se formaron un total de 8.776
alumnos.

Por otra parte, en formacion profesional
sanitaria, el ISM llevé a cabo 367 cursos a
5.506 marinos. W

El Instituto Social de Ia
Marina (ISM) gestiono
un total de 131.753
pensiones

Se impartieron 647
cursos de formacion
profesional maritima,
en los que se formé a
un total de 8.776
alumnos




La Direccion Provincial
del ISM en A Coruna
obtiene

AL 1D

l

El Ministerio de Administraciones
Publicas (MAP), ha concedido la
“certificacion del nivel de
excelencia” a la Direccion Provincial
del Instituto Social de la Marina de
A Coruna, por la calidad de los
servicios que presta a los
trabajadores del mar. Ademas este
galardon conlleva un incentivo de
15.000 euros.

== | Instituto Social de la Marina (ISM)

asume fundamentalmente dos com-
 petencias. Por un lado se encarga de

la problematica social del sector pes-
b (JUEO-Maritimo y, ademas, actda co-
mo entidad gestora del Régimen Especial del
Mar para los trabajadores que ejercen su labor
profesional en el mar.

A CORUNA EN CIFRAS

La Direccidn Provincial del Instituto Social de
la Marina en A Corufa juega un papel primor-
dial en el sector pesquero-maritimo debido al
gran numero de trabajadores que tiene bajo su
tutela.

La Direccion Provincial del ISM en A Corufa
es la que gestiona mayor nimero de pensio-
nes, 49.912, de las que 28.025 son de jubila-
cion; 15.559 de viudedad; 4.258 de incapaci-
dad; 1.762 de orfandad y, 308 de familiares.

También realizé un buen nimero de cursos
de formacién profesional. Concretamente im-
partio 85 cursos en los que participaron 1.294
alumnos.

El nimero de embarcaciones se elevan a
1.716, de las que 235 son buques pesqueros.
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También se sitda a la cabeza en el nimero
de empresarios pertenecientes al Régimen
Especial del Mar, que asciende a 990.

Por ultimo cabe destacar que la Direccién
Provincial de A Corufia es la que mayor nu-
mero de Casas del Mar ofrece a los trabajado-
res del mar, con una oferta de 19.

SERVICIO A LOS CIUDADANOS

La Administracion, al servicio de los ciuda-
danos. Esta es la columna vertebral de la rela-
cion que deben mantener los organismos pu-
blicos con sus conciudadanos.

Ademas, este servicio debe poseer la ma-
yor calidad posible para ofrecer un mejor ser-
vicio.

En este contexto, el Ministerio de Adminis-
traciones Publicas (MAP), en el afio 2005 pu-
blico un Real Decreto por el que se establece
el marco general para la mejora de la calidad
en la Administracion General del Estado. En
esta norma se creaba una certificacion del ni-
vel de excelencia que es evaluada por la
Agencia Estatal de Evaluacion de las Politicas
Publicas y la Calidad de los Servicios. Ade-
mas se establecieron unos incentivos al rendi-
miento para aquellos organismos publicos
que obtuvieran la certificacion del nivel de ex-
celencia.

La certificacion del “nivel de excelencia”
otorgada por el MAP a la Direccién Provincial
del Instituto Social de la Marina en A Corufia,
constituye el reconocimiento a la calidad de
los servicios que ofrece este organismo a los
trabajadores del mar.

CERT e
DE

NIVEL
cioN DE-
?){CE\-EHC\;'L 2006

El MAP, con
estas certi-
ficaciones
establece

un marco
general para
la mejora

de la calidad
en el servicio
a los
ciudadanos

Se ha
asignado a la
Direccion
Provincial del
ISM en

A Coruia un
incentivo de
15.000 euros
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Disefiada por el ISM
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El Instituto
Social de Ia
Marina (ISM) ha
editado cerca de
50.000 folletos
informativos
sobre el nuevo
buque sanitario
“Juan de la
Cosa”, que fue
puesto en
servicio el
pasado mes de
julio en
Santander, su
puerto base.
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os folletos se distribuiran a través

de las direcciones provinciales del

ISM. En concreto 31.500 folletos se

han editado en castellano, 10.000

en gallego, 2.000 en catalan, 2.000
en valenciano y 3.000 en vasco.

El folleto informativo contiene todos los
servicios que ofrece el buque sanitario que
atendera a las embarcaciones que faenan
de enero a marzo y de octubre a diciembre
en la campania del pez espada; en la del bo-
nito, de junio a septiembre y en la de la an-
choa de abril a mayo.

COMUNICACIONES

El “Juan de la Cosa” cuenta con un com-
pleto sistema de comunicaciones de Ultima
generacion. Cualquier embarcacion puede
ponerse en contacto con el buque sanitario
a través de:

@ Distintivo de llamada: ECJE

b e I R S T RO

@ Frecuencia de Radio: 6224 Khc
@ Frecuencia Espaderos: 12356 Khc

® Canal Emergencia: 16 VHF/2182
Khc.HF

@ Satélite Inmarsat: 00 870 764 618 162
@ Fax: 00 870 764 618 167

TECNOLOGIA DE ULTIMA GENERACION

El nuevo buque hospital y de apoyo logis-
tico “Juan de la Cosa” ha sido construido en
el astillero Izar en Gijén. El tiempo de ejecu-
cién ha sido de 21 meses, y la inversion ha
supuesto para el ISM cerca de 19 millones
de euros, con equipamiento incluido.

Estd dotado de aparatos de comunicacion
electronicos de Ultima generacion. La infor-
matica juega un papel fundamental en la
atencion médico-sanitaria, al contar con un
sistema de telemedicina y videoconferencia.
Por ejemplo, una radiografia, en soporte di-

El Instituto
Social de Ia
Marina
distribuira
48.000 folletos
informativos a
través de sus
direcciones
provinciales
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El “Juan de Ia
Cosa” ofrece
cobertura
sanitaria a
1.000
embarcaciones
pesqueras con
un total de
10.000
trabajadores

gital, podra ser enviada via satélite a un hos-
pital de referencia. Lo mismo ocurrira duran-
te una intervencion quirdrgica que podra re-
alizarse a través de videoconferencia.

CARACTERISTICAS Y EQUIPAMIENTO

El “Juan de la Cosa” tiene 75 metros de
eslora y 14 de manga, con un registro bruto
de 2.623 toneladas. La velocidad punta es
de 16 nudos.

Su autonomia es de 9.600 millas, lo que
se traduce entre 20 y 30 dias de navegacion.
Cuenta con una bomba contraincendios ex-
teriores, pescantes para cuatro lanchas de
trabajo y bote salvavidas, con una capaci-
dad para 16 personas.

La habilitacién y el hospital cuenta con 10
oficiales en cubierta, 28 personas en cubier-
ta superior (16 tripulantes y 12 reservas, 10
personas en la cubierta del hospital (un ATS,
un mozo sanitario y 8 enfermos. En total 48
personas, distribuidas en 30 camarotes indi-
viduales para oficiales, tripulantes y dos en-
fermos. También tiene habilitados 3 camaro-
tes dobles en el hospital y 4 triples de re-
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serva para ampliar el hospital si es necesario.

También el barco cuenta con una zona de
naufragos, areas comunes y areas de servi-
cios. Todos los camarotes del hospital cuen-
tan con conexiones informaticas, de televi-
sion y todos los elementos necesarios para
lograr un ambiente recuperador durante los
procesos de enfermedad accidentes sufri-
dos a bordo de las embarcaciones.

Por otra parte, la seguridad esta presente
en todo momento, tanto en la amplitud de
camarotes y sistemas de compartimentos
en los mismos, como en lo que respecta a
los dispositivos de puesta a flote y recupera-
cion de lanchas salvavidas. Precisamente
esta es una operacion clave tanto en la sali-
da urgente de médicos para atender a los
enfermos y accidentados a bordo de sus
propios buques, como para subir a éstos al
buque hospital.

AREA SANITARIA

El area sanitaria cuenta con 10 camarotes
para enfermos. Ademas el barco esta prepa-
rado para albergar 12 pacientes mas.

En concreto la zona hospitalaria esta do-
tada, entre otros elementos, de quiréfano,
laboratorio y sala de curas, cuidados intensi-
vos, exploraciones radiograficas y sala de
aislamiento para el tratamiento de quema-
dos, infecciosos y psiquiatricos. ll

/

El buque es una auténtica
instalacion hospitalaria flotante

La zona sanitaria tiene capacidad
para atender simultaneamente
hasta 20 personas
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De comun acuerdo,
Gobierno, sindicatos y
empresarios decidieron
concluir el Dialogo Social
con la mesa sobre la
Estrategia Espanola de
Seguridad y Salud en el
Trabajo, tras culminar el
proceso de Dialogo Social
con los acuerdos
alcanzados sobre la
Reforma Laboral y de la
Seguridad Social.
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hora, el Gobierno, junto con los
sindicatos UGT y CC.00., asi co-
mo las organizaciones empresa-
riales CEOE y CEPYME, abordan

un acuerdo con el objetivo de re-
ducir la siniestralidad laboral y mejorar los
niveles de seguridad y salud en el trabajo.
Esta iniciativa responde a un acuerdo
adoptado en el Didlogo Social en materia de
prevencidn de riesgos laborales, en el mes
de febrero del afio 2005. Posteriormente el
titular del departamento de Trabajo y Asun-
tos Sociales presentd al Consejo de Minis-
tros celebrado el 22 de abril de ese afio un
Plan de actuaciones en materia de seguri-
dad y salud en el trabajo que incluia el docu-
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mento “Hacia una estrategia espafiola de
seguridad y salud en el trabajo”. La mesa de
Dialogo Social celebrd nuevas reuniones so-
bre este asunto entre diciembre de 2005 y
febrero de este afio.

Ahora, Gobierno, sindicatos y empresarios
retoman su compromiso de concluir el Dia-
logo Social son esta mesa sobre prevencion
de riesgos laborales. Ademas, tanto el Go-
bierno como los agentes sociales han coin-
cidido en que las Comunidades Auténomas
se impliquen al maximo en esta materia.

OBJETIVOS PRIORITARIOS

Reducir la siniestralidad laboral y acercar-
nos con ello a los valores medios de la




“La seguridad y salud
en el trabajo sigue
constituyendo un grave
problema social, dado
Ssu enorme coste
humano y productivo”
(Valeriano Gomez,
secretario general

de Empleo

Unién Europea, y mejorar de manera conti-
nua y progresiva los niveles de seguridad y
salud en el trabajo, son los principales obje-
tivos de la propuesta que ha presentado el
Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales a
los sindicatos UGT y CC.QO0, y a las patro-
nales CEOE y CEPYME.

La estrategia se constituye con un instru-
mento para establecer el marco general de
las politicas sobre esta materia a corto y, so-

bre todo a medio y largo plazo, ya que abar-
ca un periodo de cinco afios. La intencion es
incrementar la coherencia y racionalidad de
las actuaciones en materia de seguridad y
salud en el trabajo desarrolladas por todos
los actores relevantes en la prevencién de
riesgos laborales.

En un comunicado conjunto tanto el Go-
bierno como los agentes sociales afirman
que “el borrador propone acometer dos blo-

Gobierno,
sindicatos y
empresarios
negocian la
Prevencion de
Riesgos
Laborales, en la
ultima mesa del
Dialogo Social
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Objetivo: reducir
Ia siniestralidad
laboral y
mejorar los
niveles de
seguridad y
salud en el

trabajo

ques de medidas: las referidas a la preven-
cion de riesgos en la empresa y las que
afectan a las politicas publicas de preven-
cion”.

AMBITO EMPRESARIAL

En el ambito empresarial destacan, entre
otras, las siguientes medidas:

@ Lograr un mejor cumplimiento de la
normativa por parte de las empresas. El do-
cumento incluye un paquete de medidas es-
pecialmente referidas a las pequefias y me-
dianas empresas que, hasta la actualidad,
han sido una de las asignaturas pendientes
de la aplicacion de la Ley de Prevencidn.

@ Fortalecer el papel de los interlocutores
sociales y la implicacion de empresarios y
trabajadores en la mejora de la seguridad y
la salud en el trabajo.

@ Mejorar la calidad de los servicios pres-
tados a empresas y trabajadores por los servi-
cios de prevencidn ajenos, las entidades audi-
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toras y las formativas, asi como nuevas medi-
das para favorecer la existencia de més recur-
S0S preventivos propios en las empresas.

POLITICAS PUBLICAS

En lo que se refiere a las politicas publicas
el borrador destaca que las instituciones en
el Estado y en las Comunidades Auténomas
deben coordinarse en la elaboracion y des-
arrollo de esta Estrategia, con el fin de poner
en practica potentes politicas que combatan
la siniestralidad laboral, los accidentes de
trabajo y las enfermedades profesionales.

En esta direccion se han marcado los si-
guientes objetivos:

@ Desarrollar y consolidar la cultura de la
prevencidn en la sociedad espafiola.

@ Potenciar la formacion en materia de
prevencion de riesgos laborales.

@ Perfeccionar los sistemas de informa-
cion e investigacion en materia de seguridad
y salud en el trabajo.

@ Reforzar las instituciones dedicadas a
la prevencion

@ Mejorar la coordinacion institucional en
dicha materia.

En el borrador, una vez perfiladas las ac-
ciones que deben ponerse en practica en el
periodo de vigencia de la estrategia se esta-
blecera un calendario con las prioridades
que se estimen oportunas para su ejecucion.

Esta estrategia responde a la necesidad
social, en cuanto que la sociedad necesita
vislumbrar con claridad una respuesta cohe-
rente de poderes publicos, interlocutores so-
ciales y grupos politicos frente a los indices
de siniestralidad laboral.

Este es el medio para establecer el marco
general de la politica de prevencidn de ries-
gos laborales a corto, medio y largo plazo, y
la forma de incrementar la coherencia y la
racionalidad a las actuaciones en esta mate-
ria desarrolladas por todos los actores impli-
cados en la prevencion.
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Por Ultimo cabe sefialar que constituye
una necesidad nacional, después de 10
afios de vigencia de la Ley de Prevencion de
Riesgos Laborales, y un compromiso con la
Unidn Europea, cuya segunda estrategia es-
ta en curso de elaboracion.

CRECER CON SEGURIDAD

“La sequridad y salud en el trabajo sigue
constituyendo un grave problema social da-
do su enorme coste humano y productivo
para la sociedad espafiola”. En estos térmi-
nos se expresd el secretario general de Em-
pleo, Valeriano Goémez, en la jornada de
clausura de la Semana Europea para la Se-
guridad y la Salud en el Trabajo.

El secretario general de Empleo puso de
manifiesto que “se han dado avances y los
indices de accidentalidad han descendido
casi un 20 por ciento y el de los mortales en
mds de una tercera parte desde el afio 2000,
pero aun asi, reducir el nimero de acciden-
tes continta siendo un objetivo prioritario”.

Valeriano Gémez manifestd que el lema de
estas jornadas, “Crecer con Seguridad”
quiere llamar nuestra atencion sobre nuestra
responsabilidad sobre la seguridad y salud
de los jovenes trabajadores que acceden por
primera vez a un empleo. Y es que, efectiva-
mente, —subrayd— los jovenes entre 16 y
24 afios, soportan una incidencia de acci-
dentes casi 1,5 veces superior a la media.

Por otra parte, sobre el lema de la Semana
Europea “Crecer con Seguridad” pretende
interrogarnos sobre el tipo de formacion, la
cultura y las practicas que les suministramos
a los nifios y jovenes durante su etapa for-
mativa, en la escuela, en los institutos de se-
cundaria y en su formacion profesional. En
este sentido, argumentd que “en definitiva la
pregunta que hoy especialmente nos hace-
mos es en qué medida estamos formando a
nuevas generaciones como individuos pru-
dentes y responsables o reproduciendo habi-
tos culturales escasamente preventivos”.

Valeriano Gomez también dijo que “Crecer
con Seguridad” no es solo un objetivo fun-
damental para hacer de las generaciones
mas jovenes unos trabajadores mas seguros
y saludables, sino también es un objetivo
moralizador para el conjunto de la sociedad
espafola. De esta manera, manifestd que
“debemos crecer como sociedad, hacernos
adultos responsables de una dimension de
la vida laboral que presenta adn innegables
rasgos de inconsciencia. El nivel de riesgo
para la seguridad y salud de los trabajado-
res en Espafia continua siendo inadmisible,
pese a las mejoras que se han producido.

Por Ultimo Valeriano Gémez termino di-

ciendo que “el Gobierno espariol considera
que ese elemento movilizador que nos pue-
de hacer crecer como sociedad mds sana y
segura es una Estrategia de Seguridad y Sa-
lud que permite dotar de coherencia y racio-
nalidad las actuaciones en esta materia des-
arrolladas por todos los actores implicados
en la prevencion, estableciendo un marco
general de esta politica a corto, medio y lar-
go plazo. Si bien es verdad —indico— que
su elaboracion se ha dilatado mas de lo con-
veniente. EI Gobierno ha presentado ya un
documento que reflgja y se enriquece a tra-
vés de las muy variadas opiniones que sobre
los problemas y sus soluciones tienen no s6-
lo las distintas Administraciones publicas, si-
no también los agentes publicos y privados
que han aportado elementos para su elabo-
racion (en relacion a la mesa abierta sobre
esta materia, en la que estan representados
el Gobierno, los sindicatos UGT y CC.QO0. y,
las organizaciones empresariales, CEOE y
CEPYME, en el marco del Didlogo Social en
nuestro pais)”. B

Tanto el
gobierno como
los agentes
sociales
coinciden
que debe
procurarse la
maxima
implicacion
de las
comunidades
autonomas
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El proximo 31 de
diciembre terminan las
bonificaciones para la
conversion de
contratos temporales
en indefinidos

Liamami
AL
EPRESA

La Reforma del Mercado de

Trabajo, suscrita por el CONTRATOS BONIFICADOS ACOGIDOS AL R.D. LEY 5/2006.
Gobierno y agentes sociales,
establece que las

bonificaciones que reciben los COLECTIVOS B
empresarios para convertir los
contratos temporales en MUJERES DESEMPLEADAS
indefinidos culminaran el 31 CONTRATADAS EN LOS 24 MESES SIGUIENTES AL PARTO
de diciembre de este ano. MUJERES

Esta medida se enmarca en la CONTRATADAS DESPUES 5 ANOS INACTIVIDAD

apuesta que Gobierno, TOTAL MUJERES
sindicatos y empresarios JGVENES VARONES
hicieron de cara al fomento h TOTAL JOVENES VARONES ENTRE 16 Y 30 ANOS INCLUSIVE
de los contratos estables. ENTRE 16 Y30 ANOS
MAYORES 45 ANOS TOTAL MAYORES 45 ANOS
PERSONAS CON DISCAPACIDAD
PERSONAS CON ENCLAVES LABORALES
DISCAPACIDAD

TOTAL PERSONAS CON DISCAPACIDAD

VICTIMAS DE VIOLENCIA DE GENERO Y DOMESTICA
OTROS COLECTIVOS DESEMPLEADOS INSCRITOS 6 O MAS MESES (PLD)

YS;L‘;@‘,’L‘{ESS EXCLUIDOS SOCIALES
TOTAL OTROS COLECTIVOS Y SITUACIONES ESPECIALES
CONVERSIONES PLAN EXTRAORDINARIO
() Contratos CONVERSIONES PERSONAS CON DISCAPACIDAD
en(t?rg'ggfggaﬁggr%eesl%? g CONVERSIONES CONVERSIONES MUJERES REINCORPORADAS
¢ iniciados a partir del 1 CONVERSIONES DE C. FORMATIVOS, RELEVO Y SUSTITUCION (1)
de julio de 2006.

TOTAL CONVERSIONES
(1) No acogidos al plan
extraordinario.
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La conversion contara
con una bonificacion
de 600 euros anuales,
durante tres afos

Estas bonificaciones
suponen un plan de
choque para fomentar
la contratacion estable

hora, el Ministerio de Trabajo y

Asuntos Sociales, hace un lla-

mamiento a los empresarios pa-

ra que conviertan los contratos

temporales en estables, ya que

las bonificaciones culminaran a final de
afo.

El impacto no se ha hecho esperar. En el

. ACUMULADO (*) mes de octubre de este afio se han suscrito

ARO 2006 91'.000 contratos ~mdefm@os mas que en el
mismo mes del afio anterior. Otro dato rele-
INDEFINIDOS % TEMPORALES % TOTAL % vante se refiere a que en el pasado mes de
43.568 10,63 43.568 10,36 octubre del conjunto total de contratos, el
1.205 0,29 1.205 0,29 13,1 por ciento, fueron indefinidos, cuatro
277 0,07 227 0,07 puntos por encima del 9 por ciento del pa-
45.050 11,00 45.050 10,72 sado afio. Todo ello supone una subida de
91.439 (61,7 por ciento) sobre igual mes del
32.887 8,03 32.887 7,82 afno anterior.
23,262 568 pp— - A31de 'olctubre el vo!umen total de con-
’ ’ tratos bonificados ha sido de 420.371, de
3.988 0,97 9.967 93,60 13.955 3,32 los que son indefinidos 409.722 equivalen-
111 0,03 111 0,03 tes al 97,47 por ciento del total, y 10.649
4.099 1,00 9.967 93,60 14.066 3,35 temporales, lo que supone el 2,53 por cien-
51 0,01 88 0,83 139 0,03 to de dicho total.
2123 0.52 2128 051 CONVERSIONES BONIFICADAS
330 0,08 594 5,58 924 0,22
Concretamente se concede una bonifica-
2.504 0,61 682 6,40 3.186 0,76 >
cién de 600 euros anuales, durante tres
300.704 73,39 300.704 71,53 afios, alas conversiones de contratos tem-
865 0,21 865 0,21 porales en indefinidos, incluidos los contra-
tos formativos, de relevo y de sustitucion
351 0,09 351 0,08 por jubilacion, en todos los casos celebra-
301.920 73,69 301.920 71,82 dos antes del 1 de junio de 2006, siempre

que la conversién se realice antes del 1 de
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F Segurillall
Social,

oy JES

Desde el pasado mes
de agosto la Seguridad
Social ofrece la
posibilidad de emitir
informacion sobre las
prestaciones
solicitadas por los
ciudadanos, a través de
mensajes por telefonia
movil.

Mas de un
tercio de
ciudadanos
reciben de Ia
Seguridad Social
informacion

de sus
prestaciones
por SMS

\

= n solo dos meses (agosto y

septiembre) se han emitido
= 52.900 mensajes SMS in-

formando del estado de
b tramitacion del expediente
sobre prestaciones, segun datos
ofrecidos por el Instituto Nacional
de la Seguridad Social (INSS).

Durante el pasado mes de sep-
tiembre, el INSS tramit6 85.963
expedientes relacionados con las
distintas prestaciones del siste-
ma de Seguridad Social. En
27.282 casos, el 32,42 por cien-
to del total de expedientes, los
ciudadanos recibieron informa-
cién sobre la resolucion adopta-
da por SMS. En agosto, primer
mes de implantacién de este
sistema, de los 81.473 expe-
dientes tramitados el 30,72 por ciento,
es decir, 25.027 personas, recibieron a tra-
vés de su teléfono movil este servicio.

Mas del 50 por ciento de las prestaciones
relacionadas con la maternidad se comuni-
caron por SMS, el 32 por ciento, de las de
incapacidad, el 22 por ciento, de las de su-
pervivencia y, el 20 por ciento de las jubila-
ciones.

NUEVAS TECNOLOGIAS

Este nuevo servicio representa un paso
mas en la utilizacién de las nuevas tecnolo-
gias para mejorar la atencion que presta la
Seguridad Social a los ciudadanos.

En las prestaciones relacionadas con la
maternidad es donde ha tenido mejor aco-
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gida, ya mas de un cincuenta por ciento
de los beneficiarios de estas prestaciones
han facilitado su teléfono al INSS para co-
nocer mas rapidamente el resultado de su
gestion.

EI INSS la comenzado a enviar mensajes
cortos (SMS) a aquellos ciudadanos que han
solicitado una prestacion y se encuentran a
la espera de recibir la correspondiente reso-
lucién de su expediente. En el momento que
éste se resuelve, automaticamente se emite
al interesado un comunicado informandole
que su expediente, -la prestacion que haya
solicitado- ha sido resuelto favorablemente y
que, en breves fechas, recibira la correspon-



diente resolucion por escrito en su domicilio.
De esta manera, el mensaje corto no sustitu-
ye a la notificacidn de la resolucién que con-
tinuara enviandose, en soporte papel, al do-
micilio del interesado, sino que es una infor-
macion adicional que se anticipa al ciudada-
no, lo que contribuira a reducir el tiempo de
incertidumbre para quien se encuentra a la
espera de recibir noticias sobre su solicitud.

RAPIDO Y GRATIS

Este nuevo servicio de informacion es to-
talmente gratis. Sdlo requiere que el ciuda-
dano, al cumplimentar el impreso de solici-

Prestaciones

tud de la prestacion facilite el nimero del te-
|éfono mévil en el que desea recibir el men-
saje.

Proximamente, a medida que la Seguri-
dad Social vaya disponiendo del nimero de
del teléfono mévil de los pensionistas, se
extenderd el uso de este canal de informa-
cion para otras informaciones de interés,
como son el porcentaje que se apruebe ca-
da afio para la revalorizacion de las pensio-
nes, la fecha de abono de la paga Unica , en
caso de desviacion del Indice de Precios al
Consumo (IPC) si se produce, o la emision
de los certificados anuales de rentas a efec-
tos del IRPF.

En solo dos
meses se han
emitido un total
de 52.900

mensa!'es

Incapacidad Temporal
Maternidad

Riesgo durante emb.
Nacimiento 3¢ hijo
Parto mdltiple
Jubilacion

Incapac. Permanente
Supervivencia

TOTAL PRESTACION

Expedientes Mensajes
Septiembre 2006 Septiembre 2006

23.997 7.733
25.007 10.856
879 507

909 501

632 285
17.318 3.615
6.045 1.912
11.176 2.464
85.963 27.873

32,22 %
43,41 %
57,68 %
55,11 %
45,09 %
20,87 %
31,63 %
22,04 %

32,42 %
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Servicios maritimos,
EN LINEA DE SALIDA

Desde el “Libro Blanco del Transporte Maritimo:
Objetivo 2010” hasta el “Informe Van Miert” funciona
la terminologia “autopistas del mar” y la aspiracion de
“reactivar el transporte maritimo de corta
distancia/short sea shipping (sss)/, hacia un todo
integrado en las Redes Transeuropeas de Transporte”,
para lo que seria “de capital importancia la ayuda
publica en su fase de lanzamiento”.

Alcanzar “un sello de calidad” que lo haga posible y
salvar los comprensibles obstaculos de
competitividad, para hacerlo rentable, es el reto
inaplazable de la Comision Europea frente a la
amenaza de congestion del tréfico terrestre y la
sostenibilidad del medio.

== rancia, Italia y Espafia quieren que
“en un plazo breve se pueda disponer
de los pliegos de condiciones que
permitan sacar a llamamiento euro-
peo para autopistas del mar sus prin-
cipales rutas en el Atlantico y el Mediterraneo”,
aspiracién bajo la que subyace la necesidad
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de equilibrar los flujos maritimos europeos, fa-
vorables a los paises nortefios.

POSICION ESPANOLA

Asegurar unos criterios objetivos de calidad
del servicio, eficiencia del mismo y tréficos mi-
nimos, para que todas aquellas lineas, servi-
cios y puertos “puedan beneficiarse de los dis-
tintos instrumentos de financiacion del siste-
ma” es lo que resume la posicion espafiola,
desde el “Informe Van Miert” (2003).

En el presente afio ha tenido lugar una revi-
sion experta, al curso de la “VIl Mesa Nacional
sobre el Short Sea Shipping(sss)” -Zaragoza,
febrero 2006- que reconoci6 que la navega-
cién “es un transporte menos competitivo, a
corto plazo, que necesita ser apoyado econo-
micamente, de forma transitoria”, bien “por la
Comisién Europea o por los Estados miem-
bros”.

Los expertos espafioles han querido sentar
el criterio de partida de que “la subvencién
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puede ser a la superacion de desigualdades,
para competir, incentivando una reduccién del
10 por ciento respecto al coste de carretera” y
que “la seleccién de puertos la realice el mer-
cado y no las administraciones adjudicata-
rias”. Afaden que “las autoridades portuarias
tienen que realizar un esfuerzo por abaratar las
tasas por prestacién de infraestructura y servi-
cios”.

El sector reconoce “estar negociando con
Francia e ltalia “los perfiles del adjudicatario” y
que, “desde Espafia, pensando en un trans-
porte origen-destino, el destinatario de la sub-
vencion debe ser, al menos, un consorcio de
uno o varios navieros y una flota de camiones
o0 proveedor logistico, como minimo, no des-
cartando la implicacién -de forma minoritaria-
de las autoridades portuarias”.

La referida Mesa Nacional constatd “la ato-
mizacion de la demanda” y propuso “dar cabi-
da en el nuevo modelo a los concentradores
de carga, transitarios y operadores logisticos,
a los que se demandaria que repercutan la re-

duccion de costes subvencionada”. Se animo
“la participacion del sector naviero nacional”,
en la previsién de que “si no se esta en el
arranque del sistema, seran otros quienes
ocupen las principales posiciones”.

POSICIONES DESDE LA OFERTA: NAVIEROS

Defienden su disposicion a participar en los
referidos consorcios adjudicatarios de las sub-
venciones, pero se preguntan “quiénes seran
el resto de los socios”, al no identificar clara-
mente si seran los operadores logisticos, los
cargadores o los propios transportistas.

Consideran que “la masa critica es elemento
determinante para la viabilidad de los servi-
cios” y denotan la “falta de promocidn comer-
cializadora del proyecto y desconocimiento del
mismo, por parte de la demanda”, alin recono-
ciendo que “existen ya experiencias que ava-
lan la viabilidad de estos servicios short sea
shipping, tanto en el Mediterraneo como en el
Atlantico (12 empresas navieras, 23 servicios
regulares, 8 puertos peninsulares espafioles

Un catalogo de
obstaculos a
superar para su
implantacion y
como asignar
financiera-
mente el
sistema

Italia, Francia y
Espana
exploran este
esquema para
equilibrar los
flujos de
transporte
maritimo frente
al norte
europeo
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El “ecobono” se lanza al agua

Informe Carlier, director general de ANAVE,
"SSS-Autopistas del Mar: Diagndstico y Pers-
pectivas desde el sector naviero”.

@ TERMINALES PORTUARIAS: Para obte-
ner realmente un servicio alternativo a la carre-
tera, “el buque debe llegar a ofrecer una salida
diaria, lo que reclama muy importante masa
critica, contar con los cargadores y el comple-
mento de una oferta consiguiente de servicios
ferroviarios, sin lo que la congestion se trasla-
daria de la carretera a las entradas y salidas
de los puertos”.

@ RED DE FERROCARRIL: El sistema ac-
tual espafiol y su red multicliente “es deficita-
rio” y lo serfa ain mas con el nuevo sistema,
que separa los operadores y las terminales,
por lo que se aboga “por terminales ferrovia-
rias (publicas o privadas) que optimicen los
tiempos y costes de manipulacién”. Se reco-
noce que “donde pueden desaparecer las
economias de escala es en el coste de la Ulti-
ma milla'y en las intervenciones” y que “se po-
ne en evidencia la falta de concordancia en el
tiempo, de lo que pueden ser la distintas obras

Italia subvenciona los trayectos en barco alternativos a la carretera

Como primer incentivo al lanzamiento
de las autopistas del mar, el Boletin Ofi-
cial de la Republica Italiana ha publicado,
el 7 de junio ultimo, el decreto regulador
del denominado “ecobono” y que estable-
ce “incentivos economicos para los trans-
portistas que embarquen sus camiones o
semi-remolques en buques que cubran
trayectos alternativos a la carretera.

Tal regulacion, que debera madurar y
aplicar el Ministerio de Transportes, ya
fue aprobada por la camara italiana en
2002 y quedaria pendiente de aplicacion
hasta la necesaria tabla de subvenciones,
de competencia de la Comision Europea,
al fin aprobada en 2005.

El “ecobono” italiano arrancara con un
presupuesto disponible de 20 millones de
euros, para los proximos quince afos y
sera aplicado “mediante un reembolso
anual, en funcion de los viajes realizados,
y hasta un maximo del 20 por ciento del
coste de trayecto en las lineas maritimas
existentes y del 30 en las nuevas a pro-
mocionar”,

Su importe exacto en el descuento de
cada linea lo fijara el referido Ministerio,
que asimismo publicara la lista de lineas
maritimas que participaran en este pro-
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grama de incentivos: seran aquellas “mas
idoneas para favorecer la translacion de
importantes cuotas de trafico terrestre a
la modalidad maritima”.

Muchas de ellas, significativamente, se-
ran las establecidas entre Italia y Espana,
aunque la nueva regulacion solo incentiva
“la parte italiana del trayecto”, a reserva
de que Espaia legisle prontamente su
“ecobono”, ya demandado a la Adminis-
tracion por los principales protagonistas
de nuestro sector.

Para Ila solicitud del “ecobono” los
transportistas tendran que efectuar “un
minimo de 80 viajes en cada linea y ob-
tendran un mayor incentivo si alcanzasen
mas de 1.800, obligandose en todos los
casos a mantener los mismos volimenes
de trafico en los tres afios siguientes”.

Las empresas solicitantes de este in-
centivo podran asociarse entre ellas, para
conseguir los minimos exigidos y estas
asociaciones podran verificarse entre em-
presas de distintos paises o de otro tipo,
no expresamente transportista. Y el mis-
mo decreto estimula otros incentivos para
estas fusiones de empresas, para la for-
macion de personal o adquisicion de equi-
pos para mejora de la seguridad.

ESPANA LO TIENE EN LA AGENDA

El presidente de la Confederacion Es-
painola del Transporte de Mercancias
(CETM), Marcos Montero, expreso que su
organizacion -la mayor del pais- hara lle-
gar la solicitud del “ecobono” después del
verano, para que pueda ser reflejado, por
el Ministerio de Fomento, en los proximos
Presupuestos Generales del Estado.

Por Ia Asociacion Espanola para la Pro-
mocion del Short Sea Shipping (sss), Enric
Tico, ha hecho saber que la medida se ve
con buenos ojos por la titular de Fomento,
Magdalena Alvarez Arza, con la que se
entrevisto recientemente. En los mismos
términos positivos se manifesto el presi-
dente de ANAVE, Juan Riva, al curso de
su reciente reeleccion, en la que se felici-
to por el buen entendimiento de los navie-
ros con la Administracion maritima.

En todos los casos, se pronostica que el
“ecobono” sera ofertado al total de los
transportistas comunitarios, en la misma
dinamica de promocion que cuanto se re-
fiere al lanzamiento de las autopistas del
mar. B S. de F.




de infraestructura que conformen una oferta
global intermodal”, asi como la exigencia de
“regularidad y fiabilidad”, puesto que es el na-
viero “el que asume la responsabilidad de toda
la cadena”.

POSICION POR PARTE DE LA DEMANDA

@ Operadores logisticos/Transportistas
por carretera:

Son los que adquieren un compromiso de
tiempo y plazo con los cargadores y opinan
que “probablemente a quien hay que apoyar
econdmicamente es al pagador del transporte”
y se muestran partidarios de consorciarse, si
asi se legisla o el sentido comun lo aconseja.

Reconocen “estar utilizando ya el short sea
shipping, sin estar recibiendo ningun tipo de
ayuda, ya que lo consideran una realidad pre-
sente y viable”, sefialando que estiman “al na-
viero como al que mas riesgo corre y debiera,
por ello, ser apoyado”. De las autopistas del
mar entienden que “son un futuro indefinido”.
en el que “se debe controlar que no se paguen
ineficiencias, porque lo que se demanda es
precio y servicio”. Dicen apreciar “carencia de
infraestructuras intermodales que agilicen el
paso de las mercancias por los puertos”.

@ Cargadores:

Apoyan su posicién en que “el transporte
maritimo produce economias de escala cuan-
do se mueven volimenes importantes y a las
empresas expertas no les produce trabas ad-
ministrativas mayores el transporte maritimo
que el terrestre”.

El short sea shipping “sera atractivo si lo es
para el cargador y el cliente final”, para lo que
postulan frecuencias semanales, diarias o “in-
cluso mayores”, mostrandose partidario el car-
gador de “integrar plenamente al transportista
de carretera, responsable de esa milla final
que pudiera, de otro modo, hacer imposible la
rentabilidad, que todos puedan ganar”.

Entienden que “las restricciones al uso de
infraestructuras, tiempos de conduccion y
descanso, reduccién de pesos por eje, etc.,
son realidades a las que hay que buscar solu-
cion alternativa, pero la oferta debe tener una
actitud pro-activa,que mejore también su pres-
tacion”. Pronostican que las empresas con
grandes volumenes “se configuraran como
tractoras de las que generan menor carga” y
como el resto de segmentos implicados, “son
criticos con el desconocimiento —por falta de
promocidn- de estos nuevos modos transpor-
tistas.” H

S.peF.

Algunos puntos negros al borde de Ila

autopista del mar

El sector ha recibido con matizada
satisfaccion el impulso positivo del
“ecobono”, porque coteja -frente a es-
te pro fiscal- Ia existencia de determi-
nados contras, o “puntos negros” del
transporte maritimo, al borde de la
autopista.

La Cambra de Comerg¢ de Barcelona
llevé a un reciente estudio “la proble-
matica de los accesos viarios y ferro-
viarios y terminales del puerto”, Ia ne-
cesidad de superar “el problema de
costes de los servicios con una tarifa
unica” y la urgencia de reformar los
tiempos de escala, turnos de carga/
descarga, asi como la agilizacion del
despacho administrativo.

Para la Asociacion Espanola de Pro-
mocion del Short Sea Shipping, al re-
ferido catalogo de insuficiencias en
costes y calidades de servicio “hay
que sumar la concreta problematica
de la estiba y su trato a los camiones
y semi-remolques -no satisfactorio,

segtin los transportistas- y la dificul-
tad de tratar las mercancias peligro-
sas, asi como la mentalidad monopo-
lista de algunas navieras”.

Los expertos de ANAVE hacen residir
los mayores obstaculos a esta implan-
tacion “en los handicaps intrinsecos de
su caracter intermodal y complejidad
administrativa, a los que se suma la ca-
rencia de infraestructuras y la actual
demanda insuficiente”. Las infraestruc-
turas intraportuarias espaiiolas son, en
general, “suficientes”, pero no tienen
esa capacidad necesaria para conec-
tarse con carretera y ferrocarril. Los
navieros insisten en “dar maxima prio-
ridad en el tiempo a los accesos a
puertos, para los que el PEIT dota
1.220 millones de euros para el perio-
do 2005/20” y recomiendan desechar
cuanto limite la competencia entre
puertos, “porque concentrar las cargas
en muy pocas instalaciones trasladaria
la congestion a éstas”. B S. de F.
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Pesca de recreo !

Se ordenara el Sﬂcm 2l
BAITERIDS D2 DSOS TEBIL

El secretario general
de Pesca Maritima,
Juan Carlos Martin

Fragueiro, ha
anunciado una nueva
normativa ordenadora
del sector de Ila pesca
de recreo, bajo
criterios de
sostenibilidad y
respuesta al gran
incremento de su
actividad e interés
economico.
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rincipales lineas de esta ordena-
cion seran la implantacion de un
permiso para las embarcaciones y
una lista de limitacion de las espe-
cies a capturar, en tanto se acor-
daran estas medidas con las administracio-
nes pesqueras autondmicas, los clubs de-
portivos y otros sectores implicados.

La nueva legislacion respetara el actual
listado de especies sometidas a medidas
especiales para garantizar su conservacion y
la del entorno de las costas espafiolas, asi
como tratard de estructurar la coexistencia
de la pesca deportiva con la profesional.

BALEARES, POTENCIA EN PESCA DEPORTIVA

La celebracion en Palma de Mallorca del “I
Congreso de Pesca de Recreo del Medite-
rraneo” no ha sido sino la constatacion del
potencial piscatorio de las Islas Baleares,
que consideran “estratégica” esta disciplina,
en unas costas que detentan el mayor nu-
mero de puertos deportivos, embarcaciones

y clubes, a todo lo largo de sus 1.400 kil6-
metros de litoral.

En la conferencia inaugural del congreso,
el presidente del Govern, Jaume Matas,
destacd que “las aguas de Baleares alber-
gan un millén y medio de jornadas de pesca
al afio y unos rendimientos aproximados de
117 millones de euros, movidos por un sec-
tor, también importantisimo para el turismo,
la estacionalidad y el medio ambiente”.

Baleares concentra 26.281 embarcacio-
nes de recreo, de las que 19.595 se dedican
a la practica de la pesca deportiva, siendo
2.229 los veleros matriculados y 20.765 los
de motor, cuya mayor parte alcanza los 7,5
metros de eslora. El sector ha encajado tra-
dicionalmente en el llamado “turismo de ca-
lidad” y fideliza enorme numero de visitan-
tes con dedicacion al ocio de la pesca, des-
de el total de 500.000 embarcaciones de re-
creo que navegan por el Mediterraneo, pero
ya es una industria, también, que genera
empleos estables en la conservacion de los

La implantacion
del registro de
embarcaciones
y la limitacion
de especies a
capturar,
principales
novedades
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Pesca, un sector de contrastes

Mientras el nimero de vocaciones
maritimo-pesqueras decae al 30 por
ciento anual en los principales centros
formativos y los jovenes marineros op-
tan por las profesiones terrestres, he
aqui que se despierta un espectacular
contraste, de turistas, amateurs y ju-
bilados, caiia en ristre y horas inago-
tables, tras de la ilusion deportiva de
vencer al pez en su propio elemento.

Por encima del discurso conserva-
cionista o el tono caido de la riqueza
de los caladeros, a la pesca como pro-
fesion empieza a ahogarla el problema
no resuelto del relevo generacional,
auto-alimentado por la falta de expec-
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tativas conexas. A la pesca como afi-
cion se ha sumado -entre tanto- su
propio encaje entre el turismo de cali-
dad y el desbordamiento de las gene-
raciones apostadas al ocio jubilar.

Entre los dos millones de embarca-
ciones de pesca de recreo que nave-
gan en Canada y las apenas veinte mil
que lo hacen en Baleares, existira otro
sensible contraste numérico, pero me-
nor que el del fenomeno mismo de los
cambios de estilo de vida, las inquie-
tudes y las aficiones, que son del
hombre de toda edad y siempre vecino
de la naturaleza.

barcos, Utiles y equipos de pesca, aparejos
y cebos.

Para el presidente de la Federacion Medite-
rranea de Pesca Responsable, Esteban Grau-
pera, “debera regularse un equilibrio y soste-
nibilidad del sistema, asi como tambien la ex-
cesiva carga fiscal que gravita sobre los pes-
cadores deportivos y sus embarcaciones, y la
evidencia misma de que las normativas ac-
tuales consideren al pescador profesional co-
mo operador preferente en esta disciplina”.

La actual reglamentacién deportiva de
pesca, de la Federacion Espafiola de Pesca
y Casting (FEPyC) —distribuida en federacio-
nes autondmicas, delegaciones provinciales,
clubs y jueces-arbitros- regula no solamente
la ejecucion de las distintas versiones de la
pesca a cafa, sino el especial comporta-
miento del deportista, sin detrimento para
los principios de proteccién del medio am-
biente y fauna.

PLAN DE GESTION SOSTENIBLE

El Ministerio de Agricultura y Pesca elabo-
rard una normativa de ordenacion para estas
actividades de recreo que, con elevado auge
en los Ultimos afos, “necesitan un plan de
gestion para la recuperacion de los calade-
ros y el futuro de su sostenibilidad”. Para el
secretario general de Pesca Maritima y pre-




sidente del FROM, Martin Fragueiro, “se
abrird un registro de embarcaciones y se im-
plantaran licencias a nombre de ellas, asi
como un listado de observancia para limitar
las capturas, en vistas a acomodar un siste-
ma sostenible y que ofrezca respuesta al in-
cremento economico de estas actividades”.

Este | Congreso Mediterraneo de Pesca
Maritima de Recreo no ha podido resistirse a
una oportuna reflexion a la problematica que
“el abuso de pesca y los dafios ecoldgicos
-y derivados del cambio climatico- ha ame-
nazado a varias costas del Mediterraneo, de
lo que ya se ha sido consciente —por las au-
toridades cientificas- en el verano Ultimo”.

El foro de expertos aludié “a las ultimas
constataciones, no solo de las oleadas de
medusas y algas, de la existencia de inva-
sion de las aguas mediterraneas por 98 nue-
vas especies de peces, 63 de crustaceos y
137 de moluscos, cuyas exdticas especies
empiezan a colonizar aqui, procedentes de
otros mares, con amenaza de desplazar a
los organismos autéctonos”. Los congresis-
tas ha vuelto a formular un vivo deseo de
que la pesca responsable y limpio espiritu
deportivo se vuelvan, positivamente, contra
esta sefialada agresion a la biodiversidad. Il

S.peF.
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Calentamiento de aguas, pérdida de fauna

Los expertos de la Federacion de
Pesca Responsable del Mediterraneo
relacionan ambos fenomenos, mas que
Ia sobrepesca, como principales signos
de alarma del sector, al que tambien
afectan “los vertidos y otros impactos
de las infraestructuras proximas a la
costa”. Todo se viene a sumar -afiaden-
al hecho que el Mediterraneo sea un
mar cerrado, con lo que ello suma al
calentamiento de las aguas.

Para el profesor Carlos Duarte, del
Instituto Mediterraneo de Estudios
Avanzados, “la elevacion de las tempe-
raturas -como se ha visto este verano-
genera un stress sobre los organismos
Y, al disminuir el oxigeno, aumenta su
ritmo metabdlico y,consiguientemente,

su mortalidad”.

En opinion del doctor Juan Guillén,
del Instituto de Ecologia Litoral de Ali-
cante, “la reciente colonizacion del Me-
diterraneo por especies exoticas -pe-
ces,crustaceos,algas y medusas- no se-
ria grande si las autoctonas estuvieran
en buen estado, porque las resistirian,
pero lo preocupante es el ritmo en que
este fenomeno se esta produciendo”.

Los oceandgrafos de Naciones Uni-
das ya tienen documentada “esta colo-
nizacion del Mediterraneo por espe-
cies procedentes del Mar Rojo u otros
habitats tropicales, en niimero no infe-
rior a quinientas”, lo que consideran
“una consecuencia mas del calenta-
miento de las aguas”.
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“El macro-concurso” naviero del siglo

Repsol/GasNatural
DEMANDA LA CONSTRUCGION DE
TINUEVOS SUPER-METANEROS

El mercado transportista maritimo ha n espectacular pliego de con-
recibido una positiva sacudida de oferta, diciones, que demandara la
en forma de macro-concurso de “time- 1
charter” (alquiler temporal) de veinte Sonstrucmon de or)’ce nluevos
anos prorrogables, en los que super-metaneros”, anima a
Repsol/Gas Natural cifran su propdsito los principales navieros del
de traer gases licuados a Espaiia desde sector -Knutsen, Teekay, Elcano, Mariti-

sus instalaciones en Argelia y Peru. ma del Norte, Chimikalian y Héegh- a ser

adjudicatarios, un negocio de entre 70 y
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75.000 euros/dia como pago del fleta-
mento.

La industria de construccion naval y auxi-
liar se asoma también a la expectativa de
una importante y urgente cartera de pedidos,
con plazo de entrega entre 2010 y 2011, que
podria beneficiar a alguno de los astilleros
nacionales recién salidos de la orbita publica.

La multinacional
espanola abre un
“time-charter”, por 20
ainos, para transportar
gas desde Argelia y
Peru

EL GAS LICUADO, NEGOCIO DEL SIGLO

El lanzamiento de este “macro-concurso”
data de la constitucién de Repsol/Gas Natu-
ral como compafiia “upstream” (extraccién/
licuefaccion y transporte), sobre la evidencia
de un positivo horizonte de demanda y pre-
cios al constante alza. El gas licuado ha de-
venido uno de los principales negocios del
siglo, con expectativa de ampliacién de ins-
talaciones y nuevas busquedas, como es el
caso de cuanto Repsol/Gas Natural ya de-
tentan en Argelia, Pert y amplian en Nigeria
y otros puntos del continente africano.

Las principales navieras han tomado bue-
na nota de un pliego de condiciones que,
por sus volumenes y exigencias financieras,
hacen prever una solucién con mas de un
adjudicatario. De momento, y para hacer
una lista corta a principios del afio proximo,
han sido invitadas Knutsen, Teekay, Elcano y
Maritima del Norte, con sedes en Espafia, y
las internacionales Chimikalian y Hdegh, al-
gunas de las cuales ya REPSOL les habia
contratado -hace diez afios- en el concurso
para transportar gas desde Trinidad y Toba-
go, a pleno éxito.

En aquella oportunidad precedente fueron
adjudicadas cuatro unidades de metaneros
de 135.000 metros cubicos de capacidad,
mientras que en el presente se abren condi-
ciones para buques de 210.000 metros cubi-
cos, entre los once a construir.

LOS ASTILLEROS, LA PARTE DEL LEON

Pero la auténtica parte del ledn en este
negocio apunta al sector de los astilleros y
la industria auxiliar europea que, a la oca-
sion de hace diez afios, pujaba con sus peo-
res momentos y el “dumping” de los cons-
tructores asiaticos. Ello, no obstante, Fer-
nandez-Tapias, Knutsen y Elcano adjudica-
ron lo suyo entonces, y, aun ahora se hallan
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EL GAS, CLAVE ENERGETICA EUROPEA

Una reciente visita de Vliadimir Putin
a su colega Angela Merkel ha reafir-
mado las pistas sobre una alianza ru-
so-germana en materia energética,
sentada ya desde el acuerdo de cons-
truccion de un gasoducto del Baltico,
ya iniciado a finales del afo anterior.

El mandatario ruso plantea a Ale-
mania nada mas y nada menos que
hacerla “consumidor principal y cen-
tro de distribucion para Europa del
sur” de miles de millones de metros
cubicos anuales de gas. Aun mas
abundo Putin, con la oferta de abrir
exploracion gasista sobre el campo
Stockman -en el Mar de Barent- que
promete un volumen adicional de en-
tre 50 y 50.000 millones de metros
cubicos/afio.

Si los pactos ruso-germanos -recor-
demos el de Hitler y Stalin en 1939-
dan mala espina al vecindario mas
proximo, este acercamiento ha sem-
brado nervios, no solamente en Polo-
nia, Eslovenia, Ucrania o Bielorrusia,
paises de transito Este-Oeste en los
suministros energéticos. Aunque Mer-
kel y Putin aludieron a que el pacto
“no va contra nadie”, hasta Gran Bre-
tana se incomoda, porque esperaba
mojar en el gas ruso, y, desde luego,
Estados Unidos vuelve a recibir otro
desaire como el que costo su intento
fallido de penetrar, con compaiiias
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norteamericanas, el consorcio Yukos.

Lo cierto es que Rusia y su gas
amenazan -Alemania va de socio privi-
legiado- con “un nuevo orden energé-
tico global”, ya que el gasoducto del
Baltico avanza sobre accionariado
Gazprom/RhurGas, préstamos del
Dresdner Bank y presidencia ejecutiva
del ex-canciller Gerhard Schroder, por
mas pelos y seiiales.

Tal impacto comprenderia, incluso,
Ia histérica contabilizacion en moneda
euro de una mercado que, como hasta
ahora el del negocio petrolero-gasisti-
co fue sustentado, celosamente, en el
terreno del délar. Otras implicaciones
mas lejanas, como las iniciativas de
cooperacion China-Japon-india, no se
verian menos al desnudo, por este en-
vite Putin-Merkel, que incluso ha sor-
prendido a la ultima reunion del G-8,
sin reflejo reactivo inmediato.

Como siempre, el caracter transna-
cional y conflictivo de las canalizacio-
nes energéticas, nunca han dejado de
estar presentes -como en los casos de
Ucrania, Caucaso y Afganistan- en la
mas viva historia de los desencuen-
tros y amenazas bélicas. Lo peor es
que ahora el escenario va a desple-
garse en plena Europa y con el mas
potente socio de referencia de la
Union. B

S.deF.

bien situados, accionarialmente, en algunas
de las instalaciones recientemente privatiza-
das por SEPI, constructoras -como es el ca-
so de La Naval de Sestao (en la que Knutsen
detenta un 8%)- de algunos de los mas re-
cientes super-metaneros.

Incluso el competidor asiatico —coreanos y
japoneses- asisten a la vistas de este pastel
con las gradas llenas, por lo que su propia
saturacion les impediria competir en plazo
(entregas a partir de 2010/2011) ya que se-
guramente seguirian tirando los precios, co-




mo de costumbre, pero llegarian tarde, en
todo caso.

Por el lado espariol, Navantia -el astillero
publico resultante de la reestructuracion de
la antigua IZAR- podria ofertar por estos on-
ce super-metaneros, pero lo haria limitada-
mente, ya que sus acuerdos con la Comi-
sion Europea apenas le permiten facturar, en
construccion civil -como es la de este con-
curso- el 20 por ciento de sus ventas tota-
les.

Del paquete de astilleros recién salidos de
la 6rbita publica, La Naval de Sestao detenta
expectativas claras, pues no sélo ha cons-
truido ya este tipo de buques, sino que -re-
estructurada, como ha sido en los Ultimos
tiempos- puede acometer el pedido de una
de estas unidades en treinta y seis meses.
Teekay Shipping, que es la antigua Fernan-
dez-Tapias, y Knutsen ya han hecho pedidos
y trabajado con Repsol/Gas Natural, y La
Naval les ha hecho encargos recientes, v,
tiene aun en grada y para armamento otra
unidad, actualmente.

El pedido tiene para todos, industria auxi-
liar anadida, al tratarse de buques por unos
250 millones de euros/unidad, y, en cuanto a
los fletes, se estan pagando actualmente
entre 70 y 75.000 euros/dia, como precio de
fletamento, que, para buques de 210.000
metros cubicos, van a incrementarse un 20
por ciento mas.

TERCERA POTENCIA DEL MERCADO GLOBAL

El lanzador del concurso puede permitirse
ser exigente y esgrimir clausulas del tenor
de que “todo estara operativo entre 2012 y
2013, y dependiendo de los proyectos ex-
tractivos”, porque Repsol/Gas Natural ya era
el principal transportista de gas en la cuenca
atlantica y la tercera potencial mundial en
este mercado, mucho antes de echar este
envite.

También, previamente a este macro-con-
trato, la multinacional espafiola sostenia on-
ce buques gaseros en operacion diaria y
disponia de una de las mayores flotas del
mundo, por detras de KOGAS y Tokio Elec-
tric, con capacidad de transporte proxima al
millén de metros cubicos.

Con el nuevo esfuerzo Repsol/Gas Natural
mas que duplicara su potencia de mercado,
como muy pronto acusaron las cotizaciones
de Bolsa, espectacularmente, en el reciente
mes de octubre. Precisamente en este pe-
riodo, el macro-contrato se refiri inicialmen-
te a demandar cinco super-metaneros y fue
ampliado a once, en cuestion de dias, tras

REPIOL

revisarse las expectativas de mercados y
precios sobre tan contundente alza. Los re-
sultados anuales de Gas Natural, conocidos
por entonces, confirmaron su hegemonia
como comprador espariol de gas, con ven-
tas totales de 317.555 GWh. en 2005, de las
que 211.895 correspondieron al mercado li-
beralizado espafiol.

El armador escandinavo Knutsen es un in-
separable “partenaire” de la multinacional
espafiola, y el mejor cliente que ha tenido en
su larga historia el astillero de La Naval de
Sestao, con mas de doce petroleros y lanza-
deras que operaron entre las plataformas
petroliferas del Mar del Norte.

Es por lo que este armador figuraria en to-
das las combinaciones y rubros del concur-
so, aunqgue los volimenes técnico-financie-
ros del mismo hacen esperar por mas de un
adjudicatario. H

S.oeF.

DEIULEMAR

El pliego oferta

2.200 millones
de euros para
construccion
naval y 70.000
euros/dia como
pago del
fletamento a la
naviera
adjudicataria
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Presupuestos Generales del Estado 2007
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El ente publico Puertos del Estado
destina las principales inversiones de los
Presupuestos Generales 2007, por este
orden, a las obras de ampliacion de Gijon,
Valencia y Barcelona. Este ultimo recinto
portuario recibe una fuerte inversion
—directamente negociada con el
Ministerio de Fomento— para accesos y
apartaderos ferroviarios, de hasta 316,5
millones de euros.
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arcelona, primer puerto del mar de
Europa, aspirara a situarse entre
los gigantes Rotterdam, Hambrio y
Ameres, en cuanto cristalicen sus
reformas y ampliaciones, ya que
cuadruplicara su actual operativa al horizon-
te 2015.

SUPERAR EL EMBUDO FERROVIARIO

El corredor ferroviario de Barcelona va a
superar su contraccion de pasos y disponi-
bilidades de espacio merced a una fuerte in-
version en obras, cuyo coste asumira direc-
tamente el Ministerio de Fomento, hasta
316,5 millones de euros, segun protocolo
acordado por la ministra Magdalena Alvarez
y el conseller Joaquim Nadal.

Tal desglose de actuaciones comportara
la mejora total del corredor ferroviario del
puerto y la adaptacién a vias de ancho in-
ternacional del llamado corredor del Vallés,
esto ultimo, por valor de 132 millones de
euros. Asimismo, la nueva estacion de mer-
cancias de La Llagosta sumara otros 30
millones de euros, y se dotaran otros 12 mi-
llones en prevision de construir nuevos
apartaderos ferroviarios, a peticion de la
Autoridad Portuaria.

Por su parte, el departament de Obres Pu-

Pero el Puerto
de Barcelona
(156,6 millones)
se beneficiara
de otros 316
millones para
mejora de
accesos
ferroviarios
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Las grandes cifras de inversion publica
En millones de euros
Entes Publicos
Tipos de infraestructura Estado wa :ri::t?lizs Total
Estatales
Carreteras 3.422,00 744,08 4.186,08
Ferrocarriles* 734,84 4.834,84 5.569,68
Puertos y seguridad maritima 10,95 1.277,56 1.288,51
Aeropuertos y seguridad aérea 8,00 2.050,22 2.058,22
Hidrolégicas 1.901,17 1.619,62 3.520,79
Actuaciones Medioambientales 409,48 28,57 436,05
Otras 329,71 36,75 366,46
Total 6.836,15 10.589,63 17.425,78
(*) No incluye las actuaciones del ADIF en la conservacion de las infraestructuras de titularidad
estatal ni las dotaciones para inversiones de ejercicios anteriores.
Fuente: Ministerio de Hacienda.

GRANADILLA Y LA HONDURA, ADELANTE

Bruselas ha dado finalmente luz
verde al proyecto de construccion del
puerto tinerfefio de Granadilla, tras
del reconocimiento —por parte del
comisario europeo de Medio Ambien-
te, Stavros Dimas— del mismo como
“obra de interés publico, de primer
orden”,

El dictamen reconoce también que
“Tenerife, por su caracter insular, es
sumamente dependiente del transpor-
te maritimo y necesita un sistema por-
tuario eficaz”. Bruselas estima que el
puerto de Santa Cruz sera incapaz de
absorber los volimenes de trafico de
los proximos anos, por lo que Granadi-
lla es la solucion, aun cuando se le
formulen “medidas compensatorias
para garantizar la sostenibilidad me-
dioambiental” al proyecto, que ya tie-
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ne partida presupuestaria de los PGE-
2006 por 63 millones de euros.

El futuro muelle de La Hondura
(Puerto del Rosario) ya cuenta, en los
PGE-2007, con una partida de 5 millo-
nes de euros, que sera el seqgundo mue-
lle de esta localidad de Fuerteventura,
seguin una enmienda de Coalicion Cana-
ria, que lo considera “punto de interés
general”. El Ministerio de Fomento tra-
mitara, en un afo, el plan de viabilidad
economica, la ficha financiera y el estu-
dio economico del proyecto constructi-
vo. Las autoridades majoreras conside-
ran La Hondura “avance vital, para sal-
var el cuello de botella de las instalacio-
nes portuarias de Puerto del Rosario”,
asimismo actual objeto de dragado de
los fondos marinos y restauracion de la
cercana playa de Los Pozos. i S. de F.

Gijon y Valencia
acaparan las partidas
mas importantes

bliques de la Generalitat asumira otra inver-
sion de 10 millones de euros en el apartade-
ro de L’Aldea, con lo que la red catalana de
mercancias habra totalizado un esfuerzo in-
versor de hasta 500,5 millones de euros, en
el periodo 2006-2012.

AMPLIACIONES DE GIJON Y SEVILLA

El puerto de Barcelona serd, en los Presu-
puestos Generales del Estado-2007, el ter-
cero de los recintos espafioles por cantidad
de inversion publica (156 millones), detras
inmediatamente de los de Gijon (166,3 millo-
nes) y Valencia (159,7).

Barcelona, cuando finalicen las obras del
muelle Prat, decaera en la programacion
plurianual, por este orden, de 119,3 millones
en 2008, 83,7 en 2009 y 84,15 en 2010, pero
el puerto de Gijon —y su importante obra
ampliadora— mantendra otros 162, 86 millo-
nes en 2008, que se reduciran a 84,3 en
2009y 6,6 en 2010.

Valencia invertira 159,7 millones en 2007 y
sostendra otros elevados, 146,6, 143,4 y
143,15 en los tres siguientes afios.

Algeciras, al ampliar con nuevas obras Isla
Verde, se dotara con 116, 61 millones de eu-
ros en 2007 v tal inversion decrecera paulati-
namente en 91,8, 59,5 y 32,5 en el trienio si-
guiente.

Sevilla ampliara con una inversién en 2007




de 57 millones de euros, que en 2008 as-
cendera a los 90,55 millones.

Tenerife recibira en 2007 una inversion de
49,8 millones, que se elevara a 63,2 al afio
siguiente.

SOSTENIBILIDAD TREN-BARCO

La ministra de Fomento, Magdalena Alva-
rez, ha destacado como lineas principales
de este esfuerzo inversor “la apuesta por la
sostenibilidad del esquema tren-barco”, es-
timando que los programas de infraestructu-
ras del PEIT, "contribuiran a disminuir en un
20 por ciento la emisién de gases contami-
nantes a la atmdsfera, en el horizonte 2020”.

Destaco la importancia de los puertos en
el planteamiento de los transportes mas sos-
tenibles y la incidencia positiva del esquema
tren-barco, del que resulta especialmente im-
portante la mejora de los accesos ferrovia-
rios a puerto y el ferrocarril mismo, que se
lleva “el 48 por ciento de la totalidad del Plan
de Infraestructuras y Transportes (PEIT)".

La titular de Fomento hizo una firme
apuesta por el transporte maritimo y las au-
topistas del mar, que deberan estar imple-
mentadas en 2010, para lo que los estados-
miembros convocaran los concursos publi-
cos en 2007 y se remitié a un reciente pleno
del Senado, en el que el Grupo Socialista
insté al Gobierno a “facilitar la integracion
del cabotaje maritimo en las cadenas inter-
modales”. H

S.peF.
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El Prestige sigue vertiendo crudo

El pasado 13 de noviembre se
cumplio el cuarto aniversario
del accidente del Prestige, una
fecha en la que se confirmaba
que esta fluyendo crudo del
pecio. También sigue de
actualidad esta catastrofe por
la polémica generada al
encargar, el juez que lleva el
caso del hundimiento, a
Repsol el informe sobre si el
Gobierno del PP actuo
correctamente cuando ordeno
alejar el barco de la costa.

esde los tres mil metros
de profundidad en que se
hallan los restos del Pres-
tige, a 260 kilémetros de
las costas gallegas, si-
guen subiendo a la superficie man-
chas de fuel que se extienden en un
area de unos 20 kilometros cuadra-
dos. De ellas ya habian tomado
muestras los investigadores del IEO,
a bordo del Cornide de Saavedra, y
tras su posterior andlisis se confirmé
la procedencia de las mismas.

Segun declaraciones del jefe del
departamento de Contaminacion del
Centro Oceanogréfico de Vigo, Juan
José Gonzdlez, se detectaron las
manchas en una expedicién rutina-
ria en el mes de julio. A pesar de
ello, el experto del IEO asegura que
estas manchas “no tendran repercu-
siones apreciables” desde el punto
de vista medioambiental. Sin em-
bargo, estas apariciones probable-
mente hagan variar la periodicidad
con que se visita la zona para verifi-
car si hay nuevas fugas.

Por lo que respecta a las playas,
el fuel del Prestige continlia bajo la
arena en la zona de Fisterra, a un
metro de profundidad. Miembros del
Grupo de Geologia Marina y Am-
biental de la Universidad de Vigo no
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han dejado de visitar las zonas mas
afectadas para sequir el rastro de
aquella catastrofe. Cuatro afios des-
pués, cada vez que hay un temporal
en estas costas, las galletas de fuel
vuelven a aparecer en las playas de
A Costa da Morte y en las islas Cies.

Sobre las repercusiones de esta
catastrofe, los investigadores admi-
ten que en las zonas mas castiga-
das se produjo una reduccién signi-
ficativa de langosta, cigala y gallo,
aunqgue estas dos Ultimas especies
experimentaron una importante me-
joria en 2004.

Por lo que respecta al tratamiento
de los residuos recogidos tras la ca-
tastrofe, destacar que aun restan
por depurar unas 60.000 toneladas
de material con restos de fuel, are-
na, plasticos... Problemas adminis-
trativos han retrasado la construc-
cién de la planta de procesamiento.
Se calcula que a mediados de 2007
empezard a funcionar dicha planta y
que a fines de 2008 se concluiran
unos trabajos que habran supuesto,
en el total de los gastos para este
tratamiento, unos 22,5 millones de
euros.



POLEMICA JUDICIAL

Otro nuevo hecho que viene a desta-
car la actualidad que sigue mantenien-
do la catastrofe mas grave ocurrida en
el litoral espafiol, a pesar del tiempo
transcurrido, viene marcada por el pro-
ceso judicial que trata de aclarar las
responsabilidades habidas en el des-
arrollo de los acontecimientos. La polé-
mica salté cuando el juez y el fiscal que
llevan el caso encargaron una prueba
pericial a la petrolera Repsol, prueba
que servira para determinar si el Go-
bierno del Partido Popular actu6 co-
rrectamente al ordenar alejar de la cos-
ta el barco mientras vertia fuel por el
casco.

Después de cuatro afios de diligen-
cias, la instruccion mantiene como im-
putados al ex director general de la
Marina Mercante José Luis Lopez-
Sors, al capitan del barco, Apostolos
Mangouras, y a otros dos miembros de
su tripulacion. De esta prueba depen-
dera que el ex director general de la
Marina Mercante permanezca en la lis-
ta de acusados.

Tanto los abogados del capitan del
barco, como de las cofradias de pesca-
dores y de la plataforma ciudadana Nun-

ca Mais cuestionan la independencia de
Repsol para llevar a cabo este peritaje,
ya que esta empresa estuvo encargada,
afios antes, de hacer una revision técni-
ca del Prestige. El representante legal de
las cofradias afectadas sefiala, ademas,
que ve incompatible que una petrolera
“participada” por el Estado realice una
prueba crucial para determinar si la Ad-
ministracion es responsable de los da-
fios de la marea negra.

Los abogados denuncian que tras
esta decision se encuentra el interés de
exculpar al ex alto cargo del Partido
Popular.

La situacién descrita no sélo mantie-
ne la actualidad de la catastrofe del
Prestige sino que augura que seguird
estandolo. Nunca Mais sigue denun-
ciando que “Otro Prestige es posible”,
consigna que corearon en su manifes-
tacion celebrada en Santiago de Com-
postela para recordar el hundimiento
del petrolero. Y es que, frente a las
costas gallegas siguen pasando mas
de 13.000 barcos con mercancias peli-
grosas al afio, y muchos de ellos en si-
tuaciones igual de precarias, al menos,
que las del causante de este suceso. B

»Se reducen los accidentes
graves y mortales en Galicia

Entre enero y septiembre, los accidentes
mortales y graves en el mar se redujeron en
Galicia un 6,6% vy un 27,9%, respectiva-
mente, en comparacion con el mismo perio-
do de 2005. Los de caracter leve en la acti-
vidad pesquera también se redujeron, du-
rante este periodo, en un 0,8%.

La mortalidad en el mar es casi siete ve-
ces mayor que en otros trabajos. El conse-
jero de Trabajo de la Xunta, Ricardo Varela,
atribuy6 esta situacion a que la actividad
pesquera se realiza en una plataforma mo-
vil, lo que supone un riesgo permanente,
agravado por las condiciones climatoldgi-
cas muy hostiles al aire libre, con extremos
de frio y calor. Estas declaraciones las reali-
26 en la firma de un convenio de seguridad
laboral con la Federacion Gallega de Cofra-
dias de Pesca.

»Galicia desguazo 314
pesqueros en siete aios

En una mesa redonda sobre el desguace
de buques, celebrada en la Eurocamara
con motivo del Tercer Simposio sobre la
Europa Maritima, el representante de la
Xunta de Galicia sefialé que esta Comuni-
dad ha desguazado 341 pesqueros, duran-
te los Ultimos siete afios, con ayudas euro-
peas (IFOP). En total se invirtieron en ese
capitulo mas de 55 millones de euros.

» Dos pesqueros de Ondarroa
arrestados en aguas francesas

Los pesqueros “Lanfon” y “Antiguako
Ama”, con base en Ondarroa, fueron arres-
tados por patrulleras francesas y conduci-
dos al puerto de Bayona. El motivo de esta
actuacion es que estaban utilizando una
red no reglamentaria en aguas francesas.
Una de las redes abandonadas por los pes-
queros, de 1.600 metros de largo por 115
de ancho, fue recogida por otro patrullero
al constituir un peligro para la navegacion,
dado que se encontraba en las proximida-
des de los accesos al puerto de Bayona.

> Pescadores asturianos
promueven una reserva marina

Pescadores de las cofradias del occi-
dente de Asturias sentaron las
bases para propiciar la creacion @@@®
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la pesca de bajura entre las -
localidades de Luarca y Burela y hasta <C
cien metros de profundidad. Son los pri- ()
meros pasos de un proyecto que tendra <ZE

que poner de acuerdo a las administra-
ciones Central, gallega y asturiana.

»-La langosta desaparece de
los caladeros gallegos

La Ultima campafia realizada desde
el bugque oceanografico Emma Bardan
vino a confirmar las peores expectati-
vas, tras el descenso que viene experi-
mentando el stock desde hace quince
afios: La poblacion de cigalas esta
practicamente agotada en el litoral ga-
llego. Al menos eso es lo que piensan
los cientificos, ya que los pocos ejem-
plares que obtuvieron eran de gran ta-
mafio, lo que venia a corroborar la au-
sencia de alevines. Los cientificos no
encuentran, de momento, motivos a es-
ta situacion, aunque una de las hipéte-
sis es que el medio es cada vez mas
hostil y por ello se registran cada vez
menos nacimientos.

»-El IEO trabaja en el cultivo
en suspension de semilla de
almeja

Cientificos de los Centros Oceano-
gréficos de Santander y A Corufia traba-
jaran en el disefio de una técnica de cul-
tivo en suspension de semilla de almeja
de pequefo tamario. Estos trabajos, cu-
yo convenio para su realizacion acaba
de ser firmado entre el IEO y el Gobier-
no de Cantabria, se desarrollaran a lo
largo de dos afios a partir de la firma del
convenio, aunque los plazos podran
prorrogarse si los mismos no hubiesen
producido los resultados esperados. El
presupuesto de este proyecto supera
los 60.000 euros.

» Seminario de disefio y
gestion de arrecifes
artificiales

Financiado por la Secretaria General
de Pesca Maritima y organizado por el
Instituto Agronémico de Zaragoza, ten-
dra lugar entre el 7 y el 11 de mayo de
2007 un seminario avanza- 000

[Mar] [ Noviembre 2006

La Junta decomisd mas de 130
toneladas de inmaduros desde
enero a septiembre

Los servicios de Inspeccion Pesquera de la Junta de Andalucia
decomisaron 130.398 kilos de inmaduros entre enero y septiembre
de este ano. Estas actuaciones ponen de relieve el esfuerzo que
vienen realizando las autoridades andaluzas por evitar la
comercializacion de pescado que no alcanza la talla minima.

onjas, mercados, carreteras y

embarcaciones son los luga-

res donde se han producido,

principalmente, los decomi-

sos llevados a cabo por los
servicios de Inspeccién Pesquera de
la Junta de Andalucia y por el Servi-
cio de Proteccién de la Naturaleza
(Seprona) de la Guardia Civil, en cola-
boracién con otros organismos de
inspeccion.

Por especies, destaca el boqueron,
con casi 95 toneladas incautadas, se-
guido de la chirla, con mas de 25 tone-
ladas; y la merluza, pescadilla o pijota,
con méas de 4 toneladas, entre otros.
En cuanto a su distribucion por provin-
cias, Gadiz se lleva la palma, con la mi-
tad del total incautado. Le siguen Huel-
va, con 31.161 kilos
decomisados; Mala-
ga, 22.182 kilos; Gra-
nada, 6.045 kilos; Al-
meria, 2.565 kilos;
Sevilla, 1.630; Jaén,
1.331; y Cordoba,
con 24 kilos de pes-
cado inmaduro.

Asimismo, la Con-
sejeria de Agricultura
y Pesca anuncié que
ademas de estas ac-
tuaciones para evitar
la comercializacion
de pescado inmadu-
ro, tienen en marcha
diversas campafas
de informacién vy
sensibilizacién a los
ciudadanos para
“concienciarles de

los efectos negativos que conlleva la
captura y el consumo de especies de
tallas por debajo de las reglamenta-
rias, ya que se impide su reproduccion
agotando los recursos vivos de nues-
tros caladeros”. Ademas, se recuerda
que el consumo de estas especies su-
pone un riesgo alimentario, al no pasar
por los controles sanitarios.

Durante este mes de noviembre si-
guieron las incautaciones de pescado
inmaduro, en linea con la politica
mantenida por la Junta. Destacan las
aprehensiones realizadas en Jaén,
con mas de 5.000 kilos de pescado
inmaduro, y en Huelva, con 1.746 ki-
logramos. Ambas intervenciones fue-
ron efectuadas por miembros del Se-
prona en controles de carretera. B




Fin del paro bioldgico de la flota de
arrastre del golfo de Cadiz

El pasado dia 20 de noviembre concluyo el paro biolégico mantenido
por la flota de arrastre del golfo de Cadiz que afecto a 213 barcos y mil
tripulantes durante sesenta dias. La Federacion Andaluza de Cofradias
de Pescadores valoro positivamente el desarrollo de la parada.

v

arcos de arrastre con base en
los puertos onubenses de Isla
Cristina, Ayamonte, Lepe y
Punta Umbria, y en los gadita-
nos de Barbate, Sanllcar de
Barrameda y Puerto de Santa Maria,
pusieron fin al paro bioldgico iniciado el
22 de septiembre. Esta flota centra su
actividad en la captura de merluza, pi-
jota, gamba, cigala y pulpo. Este afio
fueron sesenta los dias programados
para la parada bioldgica frente a los 45
que duro la realizada en 2005.

La que ahora finaliza es la primera
parada de dos meses subvencionada
y se incluye dentro de las nuevas me-
didas para mejorar la sostenibilidad
de los recursos pesqueros. Esta es
una de las medidas incluidas dentro
del Plan de Gestion del golfo de Ca-
diz, entre las que también se incluye
la prohibicion de faenar los festivos
nacionales y autonémicos.

Una primera impresion de los resulta-
dos de esta parada lo obtendran los
pescadores en las proximas semanas
cuando se empiecen a analizar los re-
sultados de las capturas registradas
tras esta parada bioldgica. La Federa-
cién Andaluza de Cofradias de Pesca-
dores valord positivamente el desarro-
llo de esta parada “en la que no se re-
gistrd ningun incidente”.

El plazo para la peticién de las ayu-
das derivado de este paro se abrié el
17 de noviembre, por lo que las cofra-
dias ya estan preparando la docu-
mentacién para presentarla ante la
Consejeria de Agricultura y Pesca de
la Junta de Andalucia. El importe fija-
do para las mismas es de 25 euros
por tripulante, siendo la cuantia de las
ayudas para las embarcaciones la es-
tablecida en funcién del tonelaje de
las mismas. &

Isidoro MORA

do de disefio y gestion de
oo arrecifes artificiales de interés
pesquero en Zaragoza. El curso tiene
como objetivo el proporcionar una vision
integral y centrada que permita com-
prender, aplicar y evaluar los principios y
précticas de la tecnologia de los arreci-
fes artificiales. El plazo de admision de
solicitudes finaliza el 26 de febrero de
2007.

»Los nuevos chalecos con
radiobaliza son incomodos

Los pescadores de la localidad astu-
riana de Luarca, que se prestaron a ex-
perimentar los chalecos salvavidas con
radiobaliza que seran obligatorios a par-
tir del proximo afio, admiten que pueden
ser un elemento de seguridad importan-
te, pero que también resultan muy inco-
modos. Segun el patrén mayor de la Co-
fradia de Pescadores de Luarca, José
Antonio Alvarez, que defiende la impor-
tancia de su uso, entiende que hay que
mejorar algunos aspectos, ya que pue-
den ocasionar accidentes si los aparejos
se enganchan en ellos, algo que no es
dificil que ocurra con los que manejan
redes de enmalle.

»-Espaiia bloquea los nuevos
recortes de capturas en
aguas profundas

Espana, junto a Francia, Portugal, Ita-
lia, Polonia e Irlanda, se opone a la re-
duccion planteada por la Comision Eu-
ropea para las especies de aguas pro-
fundas en 2007, a pesar de que ha sido
suavizada con respecto a la peticion ini-
cial. Al mismo tiempo, Espaia ha sido
criticada por la organizacion Greenpea-
ce al mantener una postura de bloqueo
en un acuerdo de Naciones Unidas para
establecer una moratoria que proteja los
fondos marinos a gran profundidad.
Nuestro pais posee la mayor flota de
pesca en fondos profundos con 55 bar-
Cos.

Ademés de la mala situacion de estos
stock, la razén de la UE para la peticion
de los drasticos recortes (33% en 2007
y otro tanto en 2008) es que en algunas
especies las capturas fueron un 40% in-
feriores a la cuota en la pasada campa-
fia, segun el comisario Joe Borg.
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Sanidad maritima

El consumo de
tabaco esta
considerado

como la
principal
causa de
enfermedad y
muerte
evitable en los
paises
desarrollados.
La mitad de
los fumadores
muere por
enfermedades
relacionadas
con el tabaco
y en Espana
un tercio de
las personas
que mueren a
causa del
tabaco lo
hacen en
edades
tempranas de
la vida.

nteresa saber

| humo del tabaco contiene mas de 4.000 sus-
tancias de las cuales 2.500 proceden del pro-
= ni0 tabaco y el resto son aditivos y otros com-
puestos incorporados en el proceso de cultivo
|| €laboracion. De todas ellas son de especial
importancia por su repercusion en el organismo las si-
guientes:

@ Nicotina: es la sustancia responsable de la adic-
cion. Favorece la liberacion de adrenalina, aumenta la
tension arterial y las contracciones cardiacas, pudiendo
causar infarto de miocardio.

@ Alquitran: produce dafio en los pulmones y puede
producir insuficiencia respiratoria crénica, enfisema y
cancer de pulmon.

@ Mondxido de carbono: es un gas que pasa a la
sangre y ocupa el lugar del oxigeno, por lo tanto redu-
ce la capacidad respiratoria de los pulmones y la canti-
dad de oxigeno en la sangre.

@ Agentes irritantes: acttian en los bronquios y pul-
mones provocando tos, dificultad en la expulsion de
moco, y disminucion de la capacidad respiratoria del
fumador.

RELACION DEL TABACO CON LAS ENFERMEDADES

B Efecto cancerigeno. Principalmente es el cau-
sante de tumores en tejidos directamente expuestos al
humo del tabaco: pulmén, laringe, cavidad oral y farin-
ge, pero también en otros drganos (rifién, higado, esté-
mago, vejiga, mama, colon, recto y aparato genital) de-
bido a que las sustancias carci-
ndgenas presentes en el tabaco
se disuelven en la saliva y lle-
gan al intestino donde son ab-
sorbidas, pasando a través del
higado a toda la circulacién y
por lo tanto con efectos en di-
chos 6rganos.

B Patologia vascular: Esta
demostrado que la mortalidad
por enfermedades cardio vas-
culares aumenta en los fuma-
dores, los cuéles tienen de dos
a cuatro veces mas probabilida-
des que los no fumadores de
padecer enfermedad coronaria y cerebrovascular. Tam-
bién produce obstruccién de las arterias periféricas so-
bre todo de extremidades inferiores.

B Enfermedades respiratorias: desde patologias
leves como una mayor frecuencia de sintomas respira-
torios inespecificos de forma prolongada (tos, expecto-
racién, pitidos en el pecho, fatiga respiratoria...) hasta
problemas mas serios como la apnea del suefio, la
obstruccién crénica de los bronquios al paso del aire, y
el cancer de pulmén.

M Patologia en la mujer: El consumo de tabaco se
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TABAQUISMO

asocia a una mayor incidencia de patologia en el em-
barazo y en el recién nacido, como abortos espontane-
0s, bajo peso al nacer, 0 muerte perinatal.

M Enfermedad dental y periodontal: es frecuente
en los fumadores un cambio de coloracién en los dien-
tes, mayor frecuencia de caries dental y enfermedades
de las encias.

H Patologia en los fumadores pasivos: Las perso-
nas no fumadoras pero que involuntariamente estan
expuestas a respirar el humo del tabaco en lugares y
ambientes donde fuman otras personas, también tie-
nen riesgos importantes para la salud, especialmente
las embarazadas, los recién nacidos, nifios, adolescen-
tes y los que sufren enfermedades cardiacas y respira-
torias.

EFECTOS NEUROBIOLOGICOS DE LA NICOTINA

La nicotina esta considerada como una droga de alto
poder adictivo por su rapidez de absorcion y la intensi-
dad de los efectos provocados; apenas diez segundos
después de inhalar el humo de cigarrillo ya se detectan
niveles de nicotina en el cerebro.

@ Sobre el sistema nervioso : la nicotina es un es-
timulante y se le han atribuido efectos de aumento de
la capacidad de concentracion y de la memoria asi co-
mo disminucion del estrés y mejora del animo. Sin em-
bargo la relajacién y menor irritabilidad tras el consu-
mo de tabaco, se deben més a la supresion de los sin-
tomas del sindrome de abstinencia que a un efecto de
“refuerzo positivo” de la nicotina.

@ Sobre el sistema
cardiovascular: produ-
ce un aumento de la fre-
cuencia cardiaca, un au-
mento de la tension ar-
terial, una vasoconstric-
cion o estrechamiento
de los vasos periféricos
que da lugar a frialdad y
palidez de la piel y un
aumento de la viscosi-
dad de la sangre que fa-
cilita la aparicién de fe-
némenos de trombosis.

@ Sobre el aparato digestivo la nicotina estimula la
secrecion gastrica, y puede provocar estados nauseo-
sos, vomitos, e hiperacidez; también acelera los movi-
mientos intestinales.

@ Sobre el metabolismo: hace que el metabolismo
sea mas rapido y suele disminuir el apetito, que se re-
cupera y aumenta cuando se deja de fumar.

@ Sobre el sistema neuromuscular: produce un
aumento del temblor de manos. A mayores dosis de ni-
cotina pueden aparecer temblores musculares mas
generalizados.



@ Sindrome de abstinencia o “mono”: aparece a las 6-
12 horas de interrumpir la administracion de nicotina, con
un pico maximo entre el primer y tercer dia y una duracion
entre 3- 4 semanas, que en algunos fumadores puede pro-
longarse durante periodos superiores. Los sintomas y sig-
nos mas frecuentes son: cambios en el estado de animo
(irritabilidad , nerviosismo, ansiedad, depresion), deseo im-
perioso de fumar, dificultad de concentracidn , inquietud,
insomnio, cansancio, dolores de cabeza, hormigueos en ex-
tremidades, aumento de apetito y peso.

Se ha observado una cierta relacion entre la intensidad y
duracion del sindrome de abstinencia a la nicotina y el gra-
do de dependencia del fumador.

¢ POR QUE ES TAN DIFICIL DEJAR DE FUMAR?

@ Porque el consumo de tabaco produce rapidamente
una adiccién o dependencia fisica a causa de la nicotina.
Pasada entre media hora y una hora desde el Ultimo cigarri-
llo, los niveles de nicotina en sangre disminuyen y a partir
de ahi empiezan a notarse sintomas de malestar que sélo
desaparecen al volver a fumar.

@ Porque existe una dependencia psicoldgica o necesi-
dad compulsiva de fumar y una dependencia social, pues el
tabaco forma parte de las actividades cotidianas de los fu-
madores (tomar un café, hablar por teléfono, relacionarse
con los amigos o simplemente tener algo entre las manos).

@ Porque los problemas mas graves no se observan
hasta varios afios después, por lo que muchas veces no se
tiene sensacion de riesgo o de dafio, hasta que ya es de-
masiado tarde.

TRATAMIENTO DEL TABAQUISMO

1) Es imprescindible tener la firme conviccion de que-
rer dejar de fumar. Ningun método sera eficaz si no se
esta convencido de querer dejarlo. No se desanime si a
pesar de ello no lo consigue en un primer intento. Sélo al-
gunos fumadores consiguen abandonar el tabaco por si so-
los con mucha fuerza de voluntad o con una minima ayuda
por parte de su médico, pero la mayoria necesitan ademas
otras pautas de tratamiento que debe decidir el médico, te-
niendo en cuenta las condiciones particulares de cada pa-
ciente (su grado de dependencia, la motivacion para dejar-
lo, la existencia de recaidas previas...). Por lo tanto, siénta-
se orgulloso del esfuerzo realizado y “ no tire la toalla”,
pues en un nuevo intento las probabilidades de éxito seran
mayores. Acuda a su médico para solicitar tratamiento.

2) Terapia sustitutiva con nicotina: el objetivo es admi-
nistrar una cantidad suficiente de nicotina para disminuir
los sintomas del sindrome de abstinencia, pero sin que pro-
duzca dependencia. Se administra en forma de chicles,
comprimidos para chupar, parches transdérmicos y sprays
nasales.

3) Farmacos que no contienen nicotina: Bupropion.
Debe ser prescrito por el médico, pues esta contraindicado
en algunas situaciones clinicas. El tratamiento debe mante-
nerse entre 7 - 9 semanas.

4) Apoyo psicoldgico: Es siempre muy positivo pues au-
menta la eficacia de cualquier tratamiento utilizado.

DEJAR DE FUMAR REQUIERE MUCHO TRABAJO Y
ESFUERZO; PERO USTED PUEDE CONSEGUIRLO

Algunos consejos para prepararse a dejar de fumar.

@ Buscar UN MOTIVO. Busque una razén de peso que
sea suficientemente poderosa e importante para usted (me-
jorar la calidad de vida, evitar enfermedades futuras, dar
ejemplo a sus hijos, mejorar el rendimiento fisico, ahorrar
dinero...) Haga una lista de los motivos por orden de impor-
tancia y refuércelos a lo largo del dia.

@ Vencer los obstaculos mentales: Es muy facil en-
contrar excusas Y justificaciones para no dejar de fumar, ta-
les como “de algo hay que morir”, “ es mas peligrosa la
contaminacion que el humo del tabaco”, “no creo que sea
tan malo, pues mi abuelo ha fumado siempre y esta perfec-
tamente”, “ ahora es un mal momento para dejarlo”, “si dejo
de fumar estaré de mal humor y engordaré”, “no tengo la
suficiente fuerza de voluntad “y asi una larga lista de excu-

sas que solo son falsas creencias populares.

@ Romper con la dependencia psicosocial. Intente
evitar situaciones que inciten a fu-
mar y si no es posible, introduzca al-
gunos cambios (fumar el primer ci-
garrillo del dia después de un rato
del desayuno, espaciar el tiempo
entre uno y otro cigarrillo, no pedir
ningun cigarrillo a los amigos, tomar
conciencia y esperar ¢inco minutos
antes de encender un cigarrillo, fu-
mar so6lo en un lugar concreto de la
casa....)

@ Vencer la adiccion y el miedo
al “ mono” o sindrome de absti-
nencia. Usted serd capaz de aguan-
tar el malestar propio de esos dias,
y si la dependencia a la nicotina es
muy fuerte, siempre puede pedir consejo médico para apli-
car alguna terapia sustitutiva. También le ayudara en esos
dias, beber mucha agua a lo largo del dia pues ayuda a
acelerar la eliminacion de la nicotina.

@ Senalar un dia para dejarlo: se aconseja no elegir
épocas de estrés, pero tampoco alargar demasiado la fe-
cha elegida. Una vez decidido el dia considere esa fecha
como inaplazable. Y llegado el momento y los dias siguien-
tes, haga ejercicio suave, beba bastantes liquidos y zumos
de frutas, y no haga comidas copiosas.

@ Ser optimista: Si recae y se fuma algun cigarrillo no
se desanime. Repase y refuerce los motivos que le impul-
saron a dejarlo.

@ Solicitar ayuda y orientacion a su médico si cree
que no puede conseguirlo solo. Su médico de cabecera le
ayudara o en su defecto le informara sobre los centros sa-
nitarios tanto publicos como privados que poseen Unida-
des Especializadas en Tabaquismo.

Si usted ha decidido dejar de fumar, ENHORABUENA
! Ha tomado una de las decisiones personales mas im-
portantes para su salud y la de quienes le rodean. ll

AuToR : M? TERESA JOVEN RIVERO
MEpico DE SANIDAD MARITIMA. CARTAGENA
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Mueren tres marineros en Namibia
al explotar su barco

Javier Garat, secretario general de
la Federacion Espafiola de Organiza-
ciones Pesqueras, FEOPE, ha sido
elegido por unanimidad presidente
de la Coalicion Internacional de Aso-
ciaciones Pesqueras, ICFA para el
proximo afio en una reunion celebra-
da en Roma.

La ICFA es una coalicién interna-
cional que agrupa a las asociaciones
de armadores lideres en el mbito re-
gional y nacional en Australia, Cana-
da, Chile, Corea del Sur, Japon, Nor-
uega, Nueva Zelanda, Espafia, Esta-
dos Unidos, Islandia, Islas Feroe, Ru-
sia, Unién Europea y Taiwan

La ICFA es miembro de diferentes
foros internacionales como FAO Y
NNUU, lo que permite dejar oir su
voz en los mismos en cuestiones re-
lacionadas con la pesca.

Javier Garat, de 35 afios en licen-
ciado en derecho y tiene una amplia
trayectoria en el sector de la pesca a
escala nacional e internacional.

Tres marineros pertenecientes a la
tripulacién del barco con bandera de
Namibia “MF Diaz”, filial de la empresa
pesquera Pescanova, perdieron la vida
consecuencia de un accidente que dio
lugar al hundimiento de la embarca-
cién. Segun ha sefialado la empresa,
los hechos se iniciaron con un incendio
a bordo que no fue posible sofocar y
que se extendio a la sala de maquinas
del buque. Ante la gravedad del sinies-
tro, se procedié a arriar las balsas sal-
vavidas para poner a salvo la tripula-
cion. El incendio termind provocando
una gran explosién que supuso el hun-
dimiento del barco en pocos minutos,
mientras permanecian adn en su inte-
rior los espafioles Luis Rodal Molanes,
de 35 anos, jefe de maquinas, el primer
oficial de maquinas, el también espafiol
de 32 afios Juan Manuel Filgueiras
Cordal y el engrasador Namibia Tho-
mas Singone de 35 afios. El barco se
halla hundido a una profundidad de
unas 230 brazas

Varios barcos pesqueros que opera-

ban en la zona del propio grupo Pesca-
nova acudieron al lugar del siniestro y
solo pudieron recoger a los 21 miem-
bros de la tripulacion que se hallaban a
bordo de los botes salvavidas y que
fueron trasladados a la ciudad de Wal-
vis Bay. Varios supervivientes permane-
cieron en la Casa del Mar del Instituto
Social de la Marina.

Durante varios dias, barcos de la em-
presa pesquera rastrearon la zona del
hundimiento para tratar de localizar los
cuerpos de los marineros que no pu-
dieron ponerse a salvo sin resultado
positivo, por lo que se dio por finaliza-
das las tareas de busqueda.

Los familiares han solicitado a la em-
presa pesquera el reflotamiento del
barco ante el convencimiento de que
los cuerpos de los tres marineros se
hallan en el interior de barco.,

Carmen Gallego, consejera de Pesca
gallega viajo a Namibia para conocer
sobre el terreno las causas del acciden-
te y la situacion de la tripulacién.

Con 359 votos a favor, 48 en contra y 72 abs-
tenciones, el Parlamento Europeo aprobo el
acuerdo suscrito el pasado verano entre la
Unién Europea y Mauritania con una duracion
de seis afios a partir del pasado uno de agos-
to. Se trata de uno de los acuerdos mas im-
portantes para la actividad de la flota comu-
nitaria en terceros paises, contempla la po-
sibilidad de faenar para unos 200 barcos y
tiene una duracién de seis afios con un
coste anual para las arcas comunitarias

de 86 millones de euros, cifra a la que

Agricultura quiere impulsar
el consumo de pescado

La ministra de
Agricultura, Pesca
y Alimentacién,
Elena Espinosa ha
hecho un llama-
miento a las dife-
rentes institucio-
nes, colegios, fa-
milias y a las em-
presas de catering
para apoyar el con-
sumo de pescado
desde los centros

de ensefianza a los
hogares. De acuer-
do con un estudio
llevad a cabo por

se suman otros 22 millones de euros pro los ca-

nones que tienen que abonar los armadores.
Espafia es el pais mas beneficiado del mismo al

permitir faenar casi aun centenar de barcos

Por otra parte, los responsables comunitarios
en materia de pesca han reconocido que al mes
de noviembre no habia aln una fecha fija para la
entrada en vigor real del acuerdo con Marruecos
suscrito en junio de 2005.

el FROM en cen-

tros educativos y tras un analisis de mas de 7.000 menus en centros es-
colares, se ha llegado la conclusion de que el pescado no es un produc-
to habitual en la dieta de los colegios.
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